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TU TAXI CON

TOYOTA STARBAIX

La preparacién de los coches realizada en nuestros talleres oficiales de plancha
y pintura con pintura original de Toyota.

4 TALLERES DE MECANICA
EN DISTINTAS UBICACIONES

3 TALLERES DE CARROCERIA

EMPLAZAMIENTO ESTRATEGICO EN LA
RUTA DEL AEROPUERTO Y AVE

PRECIOS ESPECIALES Y DESCUENTOS

REPARACIC ANTENIMIENTO, RECAMBIOS Y ACCESORIOS

OYOTA COROLLA TOURING SPORTS HYBRID

TOYOTA COROLLA SEDAN HYBRID

SANT BOI HOSPITALET MOLINS DE REI
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EDITORIAL

Congestio 1 VTC:
una via legal per
ordenar el sector

a possibilitat de limitar la concessié d’autoritzacions VTC per raons

de congestié del transit ha passat de ser una proposta discutida a

convertir-se en una eina juridicament viable. La clau no és prohibir,
siné regular amb criteris objectius, mesurables i alineats amb l'interés
general. | en aquest punt, la congestio es consolida com un dels argu-
ments més solids.

L'enfocament és clar: si la xarxa viaria esta saturada, no té sentit seguir incorpo-
rant vehicles que incrementin aquesta pressié. A diferéncia d’altres plantejaments
més generics, el model basat en la congestid introdueix indicadors concrets, com
la relacié entre la velocitat real i la velocitat legal. Quan aquesta cau per sota de
determinats llindars, es posa de manifest que el sistema esta tensionat i que noves
autoritzacions agreujarien el problema.

Des del punt de vista juridic, aquest tipus de limitacio té recorregut. El marc eu-
ropeu permet restriccions sempre que responguin a raons d’interés general, com la
mobilitat sostenible o la gestio eficient de I’'espai public. Aixo si, la clau sera la pro-
porcionalitat: les mesures han d’estar ben justificades, basades en dades i aplicades
de manera coherent.

Pero aquest escenari no sera acceptat sense resposta. Les plataformes i opera-
dors de VTC previsiblement articularan diverses estrategies. D’'una banda, qies-
tionaran els llindars utilitzats, al-legant manca de base técnica o arbitrarietat. De
I'altra, posaran el focus en una possible discriminacié si les restriccions no afecten
el conjunt del transit. I, a més, intentaran reforgar el seu paper com a solucié de
mobilitat, argumentant eficiéncia, digitalitzacid i reduccié dels temps d’espera.

També és previsible que optin per adaptar-se parcialment al marc, impulsant flo-
tes més eficients o ajustant els seus models operatius per minimitzar els efectes de
les restriccions. No es tracta d’una retirada, sind d’una reconfiguracid per continuar
presents al mercat.

En aquest context, la regulacid de la congestio no és una solucié automatica, pero
si una eina potent. Ben dissenyada, pot ordenar el sector i protegir I'equilibri del sis-
tema. Mal plantejada, pot obrir la porta a conflictes juridics i a efectes no desitjats.

El repte és clar: regular amb precisié per garantir que la mobilitat respongui a
I'interés general i no a dinamiques descontrolades del mercat.
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El Bescanvi un
camino equivocado
gue puede acabar
ooniendo el taxi

NOVA LLEI
DEL TAXI

Elite Taxi: el “canje” de autori-
zaciones VTC por licencias de
taxi como férmula para poner fin
a la dualidad del sector. Un ana-
lisis riguroso muestra que no solo
es inviable en términos juridicos
y practicos, sino que puede aca-
bar debilitando gravemente al
propio taxi.
El primer elemento a tener en
cuenta es que no existe ningun
precedente real en Europa. Ni en

La propuesta impulsada por

Bruselas ni en los Paises Bajos se

Se puedan

limitar nuevas
autorizaciones

POr razones
ambientales o de
congestion, pero se
ha establecido que
estos criterios no
pueden aplicarse de
forma retroactiva

a solicitudes ya
presentadas.

N Manos
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de las

olatatormas

ha realizado nunca una conver-
sion de VTC en taxis. El caso de
Francia, a menudo citado, es es-
pecialmente revelador si se anali-
za correctamente.

En Francia, el taxi ya estaba
fuertemente regulado: licencias
limitadas, tarifas controladas y
obligaciones estrictas de servi-
cio publico. El problema no era
el taxi, sino la irrupcién de nue-
vos operadores a través de plata-
formas digitales como Uber, que
operaban con menos restriccio-
nes. Ante esto, el Estado no modi-
ficd el modelo del taxi ni planted
absorber las VTC, sino que actué
sobre estas ultimas.

Con la Ley Thévenoud y otras
reformas, se establecieron requisi-
tos estrictos para las VTC: registro
obligatorio, formacién, control ad-
ministrativo y prohibiciéon de prac-
ticas como UberPop. Es decir, se
reforzé la regulacion de las VTC pa-
ra evitar competencia desleal, pe-
ro en ningun caso se planteé con-
vertirlas en taxis. La razén es clara:
juridicamente era muy complejoy
econémicamente arriesgado.

Este es el punto clave: la forta-
leza del sistema se construye re-
gulando lo menos regulado, no

Convertir VTC en
taxis no elimina

a las plataformas
digitales e incluso
pone en peligro
las estructuras
tradicionales

del sector.

desmantelando lo que ya funcio-
na para fusionarlo artificialmente.

Trasladado al contexto cata-
lan y espafol, el problema es
aun mas delicado. En Cataluna
existen mas de 30.000 autoriza-
ciones VTC solicitadas antes de
2023, El Tribunal de Justicia de la
Unién Europea ha avalado que se
puedan limitar nuevas autoriza-
ciones por razones ambientales
o de congestion, pero el Tribunal
Supremo ha establecido que es-
tos criterios no pueden aplicarse
de forma retroactiva a solicitu-
des ya presentadas. Ademas, hay
procedimientos abiertos que po-
drian volver a llevar la cuestion al
TJUE, lo que introduce una eleva-
da incertidumbre juridica.
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Esto significa que una parte
importante de estas VTC podria
acabar siendo reconocida judi-
cialmente. Y si eso ocurre, un
“canje” no resolveria el problema,
sino que podria ampilificarlo.

Pero hay un factor aun mas re-
levante: el control del mercado.
Convertir VTC en taxis no elimi-
na a las plataformas digitales. Al
contrario, puede consolidarlas
dentro del sistema. Los mismos
vehiculos y conductores segui-
rian operando a través de estas
plataformas, pero ahora bajo li-
cencia de taxi. Esto puede tener
un efecto profundo sobre las es-
tructuras tradicionales del sector,
como emisoras y cooperativas.

El riesgo es claro: concentracién
de la demanda en manos de pla-
taformas globales, debilitamiento
progresivo de las estructuras pro-
pias del taxi y pérdida de autono-

Rehatrans

Coneix totes les nostres solucions
per al Taxi adaptat

ELS NOSTRES
SERVEIS

« Vehicles nous
« Vehicles de lliurament immediat
» Servei postvenda

(932934133

mia de los profesionales. Cuando
el mercado se concentra en pocos
actores, el resultado habitual es
conocido: aumento de comisio-
nes, imposiciéon de condiciones y
dependencia estructural.

Finalmente, esta el impacto
econdémico. Si se produce una en-
trada masiva de nuevas licencias
procedentes de VTC, la oferta au-
mentaria de forma significativa 'y
el valor de las licencias existentes
podria caer. Esto afectaria direc-
tamente a miles de profesionales
que han construido su proyecto
de vida en torno a este activo,
confiando en la estabilidad del
sistema.

El sector del taxi necesita res-
puestas, pero estas deben ser
realistas, sélidas y sostenibles a
largo plazo. El “canje” no es una
solucion estructural: es un falso
camino que puede acabar acele-

e L

,.:—1 12
..‘.

DIFERENTS
SOLUCIONS

* Rampes d'accés
« Rebaix de pis
» Esglaons i Agafadors

fXBoOind
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rando precisamente aquello que
se pretende evitar.

Porque el riesgo es evidente:
en lugar de proteger al taxi, se
puede terminar reforzando el po-
der de las plataformas sobre el
propio sector.

El “canje” no

es una solucion
estructural: es un
falso camino que
puede acabar
acelerando
precisamente
aguello que se
pretende evitar.

LA MILLOR
ELECCIO

Des de 1997 liders en la
transformacié de vehicles
per a trasllat de persones
amb mobilitat reduida.

* Respatllers i Reposacaps
* Sistemes d'ancoratge
* Condicionament d'al¢ada interior

DA info@rehatrans.com




| 227 | ABRIL | MAIG 2026

NOVA LLEI

DEL TAXI

| debate sobre la regulacién
Ede taxis y VTIC ya no puede
entenderse sin el contexto
europeo de calidad del aire. Las

nuevas directrices de la Union
Europea no solo endurecen los

limites de contaminacion, sino
que obligan a las administracio-
nes a actuar cuando estos se su-
peran. En este escenario, vincular
la concesion de licencias a crite-
rios ambientales y de congestion
deja de ser una opcién politica
para convertirse en una exigencia
juridica.

Vincular la
concesion de
licencias a criterios
ambientales y de
congestion deja
de ser una opcion
politica para
convertirse en una
exigencia juridica.

NATAXI
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Calidad del aire y movilidad:
el marco europeo que
redefinira taxisy VTC

Actualmente, la normativa euro-
pea fija limites como 40 pg/ms3 para
el NO,y 25 pg/m? para las PM2,5. Ca-
talufa, y especialmente Barcelona,
cumple estos valores, aunque con
margenes ajustados. Sin embargo,
la situacion cambiara de forma sig-
nificativa en 2030, cuando entren
en vigor nuevos limites mucho mas
estrictos: 20 pg/m? para el NO, y 10
Hg/ms3 para las PM2,5.

Esto implica que territorios
que hoy cumplen la normativa
podrian pasar automaticamen-
te a incumplirla si no se adoptan
medidas estructurales. Y aqui es
donde entran en juego politicas
como la limitacién de licencias o
la transicion hacia vehiculos de
cero emisiones.

A continuacioén, se resume esta
evolucién:

Este cambio de paradigma tie-
ne consecuencias directas. Si la
calidad del aire supera los limites
legales, las administraciones es-
tan obligadas a intervenir, lo que
puede traducirse en restricciones
al ndmero de vehiculos, condicio-
namiento de nuevas licencias o
exigencias tecnolégicas mas es-
trictas.

En este contexto, la regulacién
del sector no gira Unicamente en
torno a la competencia entre taxi
y VTC, sino a la capacidad del sis-
tema de movilidad para adaptar-
se a unas exigencias ambientales
cada vez mas estrictas. La clave
ya ho sera cuantos vehiculos hay,
sino qué impacto tienen sobre el
entorno.

La transicion ya esta en marcha,
y marcara el futuro del sector.

Indicador Situacién actual Objetivo 2030
NO, ~30 pg/m? « cumple 20 pg/m3 X no cumple
PM2,5 ~14 pg/m?3 «” cumple 10 pg/m3 X no cumple

Aprofita l'oferta

6mesos a meitat de
=a-n~ preu (85¢)

Forma part de l'empresa lider en serveis del taxi a Barcelona.
La nostra experiéncia avala el nostre treball.

PER OBTENIR MES INFORMACIO VISITANS A MARINA, 82
WWW.BARNATAXI.COM 493 531 47 41
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P& 082 AUTOFUBER

GRUPFUBER

Mari Carmen €9 608 219 893
PROXIMA ENTREGA

DACIA JOGGER HYBRID

155 OV, Cambio automatico. No enchufable
J Anos

A PARTIR DE 21.000 €1 ot

Reservelo en autofuber(@autofubercom o en el 608 219 893
Carrer Badajoz, 92, 08005 Barcelona

Finalizacion oferta 30 de Junio de 2026 o finalilizacion de existencias

| Pintura, manguera y preentrega incluido | Descuento de financiacion ya aplicado |
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LA OPINIO
DEL LECTOR

/4 stac

La opinion del lector es el espacio que el STAC re-
serva a los afiliados y simpatizantes para exponer
sus dudas inquietudes y reflexiones, un espacio
abierto donde desde la intencion de sumar pro-
puestas los companeros y companeras nos hacen
llegar sus opiniones. Los textos se pueden enviarse
al email satc@stac.cat, porque la realidad del sec-
tor se escribe desde el volante.

Llega el calor y con
él, las preguntas
de siempre

Un ano mas llega el calory el in-
terior de los vehiculos se calienta,
aunque tengamos el aire acondi-
cionado encendido todo el dia.

Muchos clientes nos comentan
que estaria muy bien llevar crista-
les tintados para evitar en parte el
calor del habitaculo y los asientos,
otros directamente preguntan por
qué no los llevamos instalados.

Cuando se les responde que
no podemos por normativa y
que muchos compafheros cuyos
vehiculos disponian de cristales
tintados de serie, han tenido que
gastar miles de euros en susti-
tuirlos por unos sin tintar, la cara
varia entre la sorpresa, la indig-
naciény la incomprensioén.

Algunos responden que cogie-
ron un taxi en tal pueblo y si los
llevaban tintados, pero solo nos
queda encogernos de hombros y
decir que las normas de aqui son
asi y hay que respetarlas, aunque
no les veamos sentido.

No hace falta un tintado to-
talmente opaco, con una ligera
opacidad que bloquee parte de
los rayos del sol creo que se gana-
ria un confort interior y eficiencia
energética al no necesitar tanta
potencia en el aire acondiciona-
do y no calentarse tanto las su-
perficies del vehiculo.

Azahara

La ley se escribe,
pero ése cumple?

En Barcelona hemos dado ba-
tallas histéricas y hemos conse-
guido decretos que son la envi-
dia en el mundo. Pero, seamos
sinceros, ;de qué sirve la norma
si en la calle manda la ilegali-
dad?

Seguimos viendo VTCs circu-
lando de vacio, captando clien-
tes a la vista de todos o estacio-
nados “esperando” en zonas de

gran afluencia donde nosotros
tenemos nuestras paradas.

La regulacion es clara, pero la
vigilancia parece ir a rafagas.

Frente a sus campafas de
marketing millonarias, nuestra
mejor arma sigue siendo la pro-
fesionalidad y la lucha.

No pedimos favores ni privile-
gios simplemente que se cum-
plan las leyes de una vez por to-
das.

AH. saludos.
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Recientemente, se ha dado a co-
nocer la licitacién de un nuevo tra-
mo de “tram” que como novedad,
responde a la nhecesidad de nadie.

La finalidad del proyecto sera
unir las lineas que finalizan en
Francesc Macia y Verdaguer, para
dar continuidad a la nueva nor-

malidad en la Ciutat Comtal, que
es ejecutar cuantas mas obras
mejor y si puede ser de manera
simultanea, perfecto.

Tomando como ejemplo ob-
jetivo, para no parecer un “anti-
sistema”, alli donde actualmente
circula el tranvia, ya sea tramo
Glories o Francesc Macia, la circu-
lacién de vehiculos, por la Aveni-
da Diagonal, ya sea para circular
por ella o para cruzarla, se ve te-
rriblemente afectada.

Cualquier companero, que haya
tenido la ocasién de circular por ca-
lle Badajoz/Independéncia sentido
ascendente a la altura de la Diago-
nal, habra sufrido en sus propias
carnes un semaforo que da paso
a uno o dos coches, porque en ese
momento pasan los tranvias.

En términos de sostenibilidad y
movilidad, que es lo que nos ata-
ne, es un despropdsito. Si extrapo-
lamos este ejemplo a la Dreta del
Eixample, donde el nimero de ve-

/stac

hiculos es mucho mayor, por pura
necesidad, ya sea ir al colegio o ir a
una visita médica, que son los tra-
yectos cotidianos del taxi, no puedo
mas que sentir que nos ponen otro
palo mas en las ruedas, afectando
a nuestra velocidad comercial y al
atractivo propio de nuestro servicio,
gque es, llegar pronto y bien.

En definitiva, y de manera perso-
nal, pienso que los 115 millones de
€, los 40 meses de obras previstos
y las afectaciones derivadas de las
mismas, podrian destinarse a mejo-
rar las redes de transporte publico
que actualmente ya funcionan, la
implantacion de cargadores para
vehiculos eléctricos, actualizar el
asfaltado de las principales vias de
circulacion y ante todo, agilizar la
circulaciéon de vehiculos a largo y
ancho de la ciudad y no al contrario.

Un saludo y buen servicio.
Alejandro M. Rubio

REVISTA

Distribucion
EN PUNTOS CLAVE o

del sector

2.000

I112121=

:té}zi

ejemplares “~

| 26

revista

GRATUITA

/éS‘tac ¢ Quieres anunciarte? jESTA ES TU REVISTA! laura@gpl.cat - 625 60 11 07
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te desde el lunes dia 13, el cen-

tro de Badalona ha iniciado
una de sus transformaciones urba-
nisticas mas ambiciosos de las ul-
timas décadas. Las obras de refor-
ma de la c/Francesc Layret marcan
el inicio de la creacién de una gran
“isla peatonal” que alterara signi-
ficativamente la circulacién en el
corazén de la ciudad, un punto
neuralgia para los servicios de taxi
gue conectan con Barcelona.

AFECTACIONES
Y RECORRIDOS
ALTERNATIVOS

El cambio mas inmediato para el
profesional del volante es la res-
triccion del paso por F. Layret. El
transporte publico ya ha dejado
de circular por esta via, trasladan-
do su actividad a un recorrido al-
ternativo que discurre principal-
mente por la calle Marti i Pujol. Es
vital tener en cuenta que, aunque
se permite el acceso a vados y ser-
vicios hasta la ¢/ Templo, el flujo
habitual hacia el norte se vera con-
dicionado por estos desvios.

Esta intervencién no es aislada.
El proyecto contempla en fases
posteriores la transformaciéon de
la Via Augusta, donde esta previs-
to la implantaciéon de un nuevo
carril bus, (taxi? en sentido Mata-
ré, especificamente en el tramo
comprendido entre Martin i Pujol
y la ¢/ Presindent Companys. Esta
medida busca agilizar el transpor-
te publico colectivo y reordenar
un eje que suele presentar mucha
congestién en horas punta.

‘ ste mes de abril, concretamen-

10

Badalona se transforma

Inicio de las obras en ¢/Francesc Layret y
cambios en la movilidad.

e e B
Tramo de F. Layret cortado a la altura de la ¢/ Templo.

Esta medida busca agilizar el transporte
publico colectivo y reordenar un

eje gue suele presentar mucha
congestion en horas punta.

e

A
1| VANVIS EN ELTRANSIT PER LES 0pR
~ DELCARRER DE FRANCESE LAYRET ,[S

— — - -

T o anacurian b mesen

Badalona en transformacio )
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RENOVACION
ESTETICA Y
AMBIENTAL.

La reforma integral supondra tam-
bién un cambio visual profundo. Se
renovara por completo el mobiliario
urbano y la iluminacién (tecnologia
LED) pero destaca especialmente
la apuesta por el verde: Se planta-
ran 77 nuevos arboles de especies
adaptadas, como magnolios y pera-
les ornamentales, que sustituiran al
arbolario antiguo para crear un en-
torno mas sostenible y amable.

Supondra tambien
un cambio visual
profundo.

e e e

Vols treballar amb nosaltres?

Forma part de l'empresa lider en serveis del taxi a Barcelona.
La nostra experiéncia avala el nostre treball.

PER OBTENIR MES INFORMACIO
VISITA'NS A MARINA, 82

WWW.BARNATAXI.COM

L 9353147 41

n
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NUTRITAXI

CUANDO LLEGA EL BUEN TIEMPO...
PERO NO LA ENERGIA

Con la llegada de la primavera y el buen tiempo,
los dias se alargan, las temperaturas subeny, en
teoria, nuestro estado de animo deberia mejorar.
Sin embargo, para muchas personas —y
especialmente para quienes pasan largas jornadas
al volante— este cambio de estacidn viene
acompanado de una sensacién de cansancio, falta

de energia y dificultad para concentrarse. Es lo que

se conoce como astenia primaveral.

Los cambios de presidn atmosférica, las variaciones

de temperatura y el aumento de horas de luz
afectan a nuestro organismo mas de lo que
pensamos. Nuestro reloj bioldgico necesita

adaptarse, y durante ese proceso pueden aparecer

sintomas como fatiga, somnolencia, irritabilidad o
falta de motivacion. Para los profesionales del taxi,
esto puede traducirse en jornadas mas pesadas,
menor concentracién y una mayor sensacion de
agotamiento.

Por eso, es importante conocer qué esta pasando
en nuestro cuerpo y, sobre todo, qué podemos
hacer para recuperar energia y mantener el
rendimiento durante el dia.

COMO COMBATIR EL CANSANCIO Y LA ASTENIA
PRIMAVERAL

La buena noticia es que este estado es temporal y se
puede aliviar con pequenos cambios en nuestros habitos
diarios. Aqui tienes algunas recomendaciones practicas:

e Mantén horarios regulares: Intenta acostarte y
levantarte siempre a la misma hora, incluso en dias
libres.

« Hidratacién constante: Beber agua de forma regular
ayuda a mantener el nivel de energiay la
concentracion.

* Evita comidas pesadas: Las digestiones lentas
aumentan la sensacién de fatiga.

* Aprovecha la luz natural: Siempre que sea posible,
exponte a la luz solar para ayudar a regular el ritmo
biolégico.

* Reduce el consumo de cafeina en exceso: Puede
parecer que ayuda, pero a largo plazo empeora el
cansancio.

EJERCICIOS RAPIDOS PARA ACTIVAR EL CUERPO
(INCLUSO EN JORNADA LABORAL)
A continuacién, una pequena tabla de ejercicios sencillos
gue puedes realizar antes de empezar la jornada o
durante pausas:
EjercicioDuraciénBeneficio
Estiramiento de cuello y hombros
2-3min
Reduce tensidon acumulada
Caminata ligera
5-10 min
Activa la circulacion
Rotaciones de espalda
2 min
Mejora la movilidad
Respiracion profunda
3 min
Reduce estrés y fatiga mental
Sentadillas suaves
2 min
Activa musculos y energia

Estos ejercicios ayudan a mejorar la circulacién,
reducir la rigidez y aumentar el nivel de alerta.

FerraNutri

stac
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LUCHEMOS CONTRA EL CANSANCIO QUE NOS PROVOCA LA ASTENIA

RECETAS ENERGETICAS PARA AGUANTAR LA JORNADA
Una buena alimentacioén es clave para mantener la energia durante todo el dia. Aqui tienes algunas ideas
faciles y rapidas:
1. Yogur con avena, platano y frutos secos
Rico en hidratos de carbono de absorcion lenta y grasas saludables. Ideal para empezar el dia con energia
sostenida.
2. Bocadillo integral de pollo con aguacate
Una opcidn equilibrada que aporta proteinas y grasas buenas, perfecta para media mafnana o comida.
3. Ensalada de lentejas con verduras
Las legumbres aportan energia duradera y ayudan a evitar bajones durante la jornada.
4. Batido natural de frutas con leche o bebida vegetal
Refrescante y nutritivo, ideal para reponer fuerzas sin sensacién de pesadez.

CLAVES PARA UN BUEN DESCANSO

El descanso es fundamental para combatir la astenia. Sin una buena recuperacion, cualquier estrategia pierde
eficacia. Ten en cuenta estos consejos:

o Duerme entre 7y 8 horas diarias.

o Evita pantallas al menos 30 minutos antes de dormir.

e Crea un ambiente adecuado: oscuro, silencioso y fresco.

o Evita cenas copiosas o muy tardias.

o Si puedes, realiza pequenas pausas durante el dia.

CONCLUSION
La astenia primaveral es una respuesta natural del cuerpo a los cambios de estacién, pero no tiene por qué
condicionar tu dia a dia. Con pequenos ajustes en la alimentacion, el descanso y la actividad fisica, es posible
recuperar la energia y afrontar la jornada con mayor vitalidad.
Cuidarse no es un lujo, es una herramienta de trabajo. Y en una profesién como la del taxi, donde la atenciény
la resistencia son clave, mantener el cuerpo y la mente en equilibrio es fundamental.

ASI QUE...
para terminar, recuerda: si esta primavera notas que bostezas mas que un cliente esperando semaforo en
verde, no te preocupes.. probablemente no seas tu, sino la famosa astenia primaveral haciendo de las suyas.
Eso si, entre dormir poco, abusar del café y sobrevivir a base de bocadillos de maquina, tampoco le pongamos
las cosas faciles al cuerpo. Asi que ya sabes: hidratate, descansa, muévete un poco entre carrera y carrera y dale
al cuerpo combustible de calidad. Tu espalda, tu cabeza.. y hasta los pasajeros lo agradeceran. Porque
conducir un taxi con energia siempre serd mejor que hacerlo con cara de lunes permanente. Buena primavera,
buenas carreras y, sobre todo, mucho animo y salud para todos los companeros del volante!

FerraNutri
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o podemos quedarnos de
N brazos cruzados ante el

abandono que sentimos en
demasiados aspectos. A raiz de
la queja de uno de nuestros afi-
liados que ‘refleja el sentir de
muchos”, no podemos dejar de
lado la degradacién de la parrilla
en la Terminal 1 del Aeropuerto,
por eso hoy queremos hablar de
ello.

La senalizaciéon de “Ceda el
paso” en las filas de la parra es-
tan practicamente borradas. No
es una cuestion estética, es una
cuestion de seguridad vial basi-
ca. Ya se han producido acciden-
tes y discusiones por esta falta de
mantenimiento, que deja claro
quién debe de ceder el paso.

A esto se suma un entorno in-
salubre:
El Mantenimiento de lava-
bos, los servicios de limpieza
son insuficientes. Es una fal-
ta de respeto hacia quienes
somos la primera imagen en
una como Barcelona.
Plagas de mosquitos e inclu-
so ratas.
Horas de espera en la pa-
rrilla en estas condiciones y
para mas inri el tiempo aho-
ra es mayor desde que se
amplio la parra.

El taxi es una profesion de
alto riesgo, aunque no lo vean
desde fuera o “desde los despa-
chos” no interese verlo. La reali-
dad de nuestro sector es dura:

Sedentarismo extremo vy

mala alimentacién por falta

de horarios y espacios ade-
cuados.

Estrés y presion constante

por el trafico infernal de Bar-

celona, muchas horas al vo-
lante.

. Asfixia econdémica y una
pérdida progresiva del poder
adquisitivo.

Incertidumbre.

No es una cuestion estética, es una
cuestion de seguridad vial basica.

14
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No estamos
pasando el rato,
estamos trabajando
en condiciones

de alta presion y
necesitamos medios
de auxilio basicos.

Todo este coéctel nos hace vul-
nerables a problemas cardiovas-
culares. Es por ello por lo que
también denunciamos la falta del
desfibrilador (DEA) que deberia
estar operativo en la parrilla. No
estamos pasando el rato, estamos
trabajando en condiciones de alta
presidon y necesitamos medios de
auxilio basicos.

Pedimos
dignidad vy
seguridad

para los
trabajadores
gque Movemos
Barcelona.

SI sOMOSs un
servicio publico
esencial, que
se nos trate
como ta

Companeros cada dia segui-
mos trabajando y luchando.
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MASTERTRAC

EN MASTERTRAC RAMBLA GUIPUZCOA
LLEVAMOS MAS DE UN ANO CON VOSOTROS.

OFERTA PRIMER ANIVERSARIO
Solicita tu descuento extra de 500€* por la compra de tu nuevo taxi.

APROVECHA CONDICIONES EXCLUSIVAS EN TU NUEVO TAXI, CON
FINANCIACION A MEDIDA Y TIPOS DE INTERES MUY BAJOS.

Te esperamos en Rambla Guipuzcoa, 177.
Servicio Exclusivo para el profesional del taxi con la garantia Toyota.

*Descuento para unidades limitadas solicitdndolo en nuestras instalaciones.

TOYOTA MASTERTRAC | www.toyota.es/concesionarios/mastertrac
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XPENG Go:
cEstamos ante el
nuevo rey del taxi

n un sector tan exigente como

el nuestro, donde el vehiculo

no es solo un medio de trans-
porte sino nuestra oficina y princi-
pal herramienta de trabajo, la lle-
gada de nuevas marcas siempre
genera expectacioén. Sin embargo,
lo que hemos experimentado al
volante del nuevo XPENG G6 no es
s6lo una novedad mas: es un salto
generacional. Por capacidad, tec-
nologia punta y, sobre todo, por
eficiencia de costes dificil de batir,
este SUV ocupé eléctrico se postu-
la como el candidato ideal para el
taxi moderno.

No se trata solo

de ayudas a la
conduccion; es una
integracion total.

16

electrico?

Sensaciones de
conduccion: la
inteligencia artificial
al servicio del
profesional

Lo primero que sorprende del G6
es que se siente como el primer co-
che “gestionado por .A.” de manera
integral. No se trata solo de ayudas
a la conduccion; es una integracion
total que optimiza el comporta-
miento del en cualquier escena-
rio, como curiosidad, este modelo
comprado este ano 2.026 a través
de las actualizaciones que vaya re-
cibiendo, igual que las recibimos en
nuestro movil, puede evolucionar
en un coche con unas caracteristi-
cas totalmente diferentes en pro de
la eficienciay la seguridad.

En el denso trafico urbano de
Barcelona o cualquier otra ciudad

/s stac

de nuestro pais, el coche se mueve
con una agilidad pasmosa, mien-
tras que en autopista y carrete-
ras secundarias, la seguridad que
transmite es asombrosa.

La gestion de la LA. es brillante
porque no resulta invasiva. El pro-
fesional sigue teniendo el control,
pero con un “ copiloto” electréni-
co que ajusta la velocidad ideal en
curva para garantizar seguridad y
rapidez sin esfuerzo. Un detalle que
los taxistas valoraremos especial-
mente es la precisién quirurgica de
sus sensores: en maniobras compli-
cadas entre columnas o coches mal
aparcados, la pantalla nos indica los
centimetros exactos de separacion.
Se acabaron los roces innecesarios.

Una oficina de
“ciencia ficcion”

El habitaculo es, sencillamente,
enorme. El G6 es un cinco plazas
real donde los pasajeros de la fila
trasera disfrutaran de una ampli-
tud de piernas impropia de su seg-
mento. Para el conductor, los aca-
bados de confort parecen sacados
de una pelicula de ciencia ficcién:
regulacién eléctrica con memoria
de los asientos, climatizado inte-
ligente, techo solar panoramico
que inunda de luz interior y un
equipo de sonido de 18 altavoces
que hace que las largas jornadas
sean mucho mas llevaderas.
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SKODA

Mogadealer

Llegan los nuevos Skoda Enyaq* y Elroq Taxi
100% eléctricos

CARGADOR DE REGALO

*Instalacion incluida

ENCUENTRALOS EN SKODA MOGADEALER
BARCELONA Calle de Aragon, 602, 08018

932321000

Passeig de Guayaquil, 5, Sant Andreu
9383944 24

MATARO Avda. del Maresme, 30-40, 08302
93741 26 00

(f) skodamogadealer skodamogadealer | mogadealeres
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Eficiencia y carga:
rompiendo records

Pero vayamos a lo que realmen-
te importa para la rentabilidad del
negocio: el consumo.

Durante nuestra prueba, en con-
duccién normal y sin buscar acti-
vamente el ahorro, obtuvimos un \ % ﬂ
consumo medio de 13,9 kwh/100
km. Es una cifra espectacular pa- BE=om e
ra un coche de estas dimensiones & '
(el “bicharraco”, como nos gusta
llamarlo), siendo el consumo mas
bajo que hemos registrado en un
eléctrico de su clase.

Radio dab >

En cuanto a la autonomia, dis-
ponemos de dos versiones: la stan-
dard range con unos 600 km y la

long range que roza los 700 km (
ciclo urbano). Pero el verdadero
“game changer “ es su bateria LFP

refrigerada por liquido con capa-
cidad de carga de hasta 450 kw.
Esto permite pasar del 10% al 90%
de bateria en solo 12 minutos.

o

-,_.. 3 E

' b
138 unrisone [ cre @

Caraina madin de snergls drade 8 3 8

Wick)

9 4 18
[ L O

Especificaciones técnicas y medidas:

Longitud 4753 mm
Ancho 1.920 mm
Alto 1.650 mm
Distancia entre ejes 2.890 mm

Capacidad maletero 571 litros (ampliable a1.374 1.)

LFP (Ferrofosfato de litio) refrigerada por liquido
Bateria 68,5 kW standard range
80,8 kW long range

standard range 252 CV

Potencia/Aceleracion Long range 296 CV

0/100 6.94 se.- 6,7 sg.
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Una oferta imbatible
para el sector

El precio de salida para la ver-
sién Standar ronda los 45.000€
mientras el Long range se situa en
los 49.000, IVA incluido. Ambos
vienen con el acabado FULL EQUI-
PE, no hay opciones, solo cambia
la bateria. Ademas XPENG lanza
una promocion exclusiva para el
taxi, las 6 primeras revisiones son
totalmente gratuitas.

Para aquellos companeros inte-
resados recomendamos Vvisitar el
concesionario XPENG de Barcelona
(Av. Diagonal 529) y preguntar por
el Sr. Othman Krini, responsable
técnico y en ventas. Aprovechamos
para agradecer su colaboracién pa-
ra poder realizar este articulo.
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L’assemblea dels taxistes del Pirineu
reforga la continuitat i el compromis del
col-lectiu

-~

L'Associacié de Taxistes
del Pirineu ha celebrat la
sevaassemblea anualamb
participacié de companys
de diferentes comarques
del territori i d’Antoni Ser-
VvOs, president del Sindicat
del Taxi de Catalunya. S’ha
ratificat la junta amb Kiko

Latorre com a president,
estabilitat i
continuitat. La trobada ha

destacant

servit per analitzar el sec-
tor, compartir inquietuds
i reforcar la unitat en un
servei essencial, tancant
amb un dinar de germa-
nor.

Dispositiu de control de vehicles de fins
a nou places amb conductor (VTC)

La Guardia Urbana va
desplegar durant el mes
d’abril diferents controls a
vehicles de fins a 9 places
en zones clau. Lobjectiu,
com sempre, verificar el
compliment de la horma-
tiva i sancionar infracci-
ons que poden generar

20

intrusisme i competéncia

deslleial, com captar cli-
ents sense contracte, man-
ca d'ITV o asseguranca, o
conduccié sota alcohol o
drogues. Desde I'STAC tre-
ballem perqué aquests
controls siguin frequents i
no esporadics.

/;stac

El sector del taxi acoge con satisfaccion la

solucion de Leipzig

Uber, gran competidor
del taxi, opera con menos
regulacion, frente a taxis
con tarifas fijadas y servi-
cio obligatorio. El sector
pide protecciéon ante pre-
cios abusivos. Leipzig ha
fijado tarifas minimas para

VTC basadas en las del ta-
Xi (+12%), tras aval judicial.
Otras ciudades alemanas
estudian medidas simi-
lares para impedir eficaz-
mente la competencia
desleal con los precios de

los taxis.

Uber, precios minimos y la movilidad
en Munich: una disputa sobre normas y

responsabilidad

EL NUEVO PROCESO DE “UBERIZACION"

En Alemania se deba-
te fijar precios minimos
para VTC como Uber, con
oposicién de la empresa
por posibles subidas. El
sector del taxi defiende
la medida para garanti-

zar competencia justa

PP

y frenar abusos. EI STAC
destaca que el problema
va mas alla del precio: de-
nuncia la desregulacién
de estas plataformas y
reclama normas que pro-
tejan el modelo social y el
interés general.
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COOP57

serveis financers
etics i solidaris

oL

Contribueix a la transformacio social
de la nostra economia i de la nostra societat

www.coopd7.coop
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Centraleta Unica del taxi d’Andorra
a partir de I’'1 d’abril

/;stac

Medidas y ayudas extraordinarias

RDL 7/2026

Andorra impulsara una
centraleta uUnica de taxi
operativa des de I'1 d’abril
per millorar leficiéncia,
amb el govern com a fa-

cilitador. També prepara

nova regulacié per fixar
regles clares entre taxis
i VTCs, destacant el taxi
com a servei public essen-
cial i buscant equilibrar la
competéncia i el sector.

ANTAXI impulsa el paso decisivo hacia la
jubilacién anticipada del taxi con el apoyo
activo del Sindicat del Taxi de Catalunya

El sector del taxi en Es-

pafa avanza hacia la jubi-
laciéon anticipada con co-
eficientes reductores, un
hito que podria beneficiar
aunos100.000 profesiona-
les, impulsado por ANTAXI
tras un acuerdo con CEOE

22

y ATA. El STAC destaca por
su papel activo dentro de
ANTAXI, participando en
la estrategia estatal y ase-
gurando la representacion
del taxi catalan, reforzan-
do la unidad del sector a
nivel nacional.

El Consejo de Ministros
aprueba un plan para res-
ponder a la crisis en Ori-
ente Medio con medidas
energéticas para transpor-
te y taxi. Incluye una ayuda
directa de 200 € para taxis

VTC, una subvencion de
0,20 €/litro para gasdleo
profesional y la reduccién
del IVA del combustible
del 21 % al 10 %. Las ayudas
se tramitaran entre mayo y
junio de 2026.

El taxi fara vaga a la japonesa
durant Falles i Magdalena

Durant les Falles i la
Magdalena, el taxi de la
Comunitat Valenciana va

dur a terme una ‘vaga a la
japonesa”, una forma de
protesta original que con-
sistia a oferir servei gratuit
en franges horaries concre-
tes. Denunciaven la libera-

litzacié de les VTC i recla-
maven mesures urgents de
proteccié del servei public.
També advertien de possi-
bles mobilitzacions si no hi
havia resposta del Govern,
mentre continuaven les re-
unions de dialeg amb I'ad-
ministracio
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Sopa de letras Sudokus

V G J F Y H K M E F 1136
J 1 A AT DV X M Q 5 8

E U R O P E O I A G 2 4 1
N B A OWN D E N N 6 2 5 4

Z A M B R A S R A P 4 9
|l R A O O A S O N 1 7 8
M L G N D Q S I P A o 34

A N O I | O E Q A X 5 9

N K L V DMV R AN 6 2 1
S AA U Z C M D E A

C Z UMA Z U L A R
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U J G Z R E M V B A
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C G ON A WN | 1| K

C U L P E U UM L I

OWTE I G QT F K

A DM I R A D OE D

T J G F W A D B Z N

| D U A | B J A B P

ADMIRADO ASIiAN AZULAR BUDA CALIDAS COATI COPIADA CULPE
EMANAN ENZIMA EUROPEO GUIJA JARAMAGO MODO TOBA ZAMBRA
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@ TOYOTA
TEAM'S MOTOR

EL TOYOTA

bz4x i

ARRIBA AL SECTOR DEL TAXI

EL SUV 100% eléctric de Toyota
ja pot ser taxi a Barcelona.

100% ELECTRIC

Zero emissions durant
la conduccid.

ZERO EMISSIONS

Contribueix a una ciutat
més neta i saludable.

GRAN AUTONOMIA
Fins a 500km* per cobrir
tota la jornada.

*Cicle WLTP

CARREGA RAPIDA
80% de bateria en
només 30 minuts*.

*Amb carregador rapid DC

ADAPTAT PER A

US PROFESSIONAL
Espai, confort i tecnologia
pensats per al dia a dia.

ONONSRONC)

[l  DESCOBREIX EL TOYOTA bz4x Vine a provar-lo i coneix
S tots els avantatges per als

uas A TOYOTA TEAM’S MOTOR professionals del taxi.

TOYOTA TEAM’'S MOTOR Q BARCELONA - C/PARIS Q SANT JUST DESVERN Q BARCELONA - VILADOMAT
Concessionari oficial Toyota

Exposicid i taller Exposicid i taller Vehicles d'ocasié
a Barcelona




