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EDITA EDITORIAL
Preocupación por los diferentes cálculos para la 
actualización de las tarifas urbanas de toda Catalunya

Este año se ha originado un hecho insólito que hasta este momento no se había 

producido nunca (o casi nunca) y es la diferenciación tarifaria tant sustancial entre la 

aprobada por el AMB y la que determina la Comissió de Preus de Catalunya que sirve 

para que de forma simplificada puedan actualizar el resto de los ayuntamientos del 

Territori el precio del taxi.

Esta diferenciación ha creado una gran indignación entre el colectivo de taxistas, 

no metropolitanos, al considerar que esta diferenciación no debería de haberse pro-

ducido ya que los costes del taxi son muy similares en toda Catalunya.

El AMB aprobó a finales de noviembre un incremento tarifario del 4,7%. Hay que 

indicar que la metodología del cálculo de las tarifas fue modificado después de varias 

reuniones en el que intervinieron desde el profesor de la Universidad Alvar Garola, 

responsables del IMET y también las asociaciones representativas del sector.

Estas reuniones consistieron en revisar el estudio realizado en el 2004 “Metodolo-

gia per a l’establiment de les tarifes del taxi a l’AMB i la seva revisió”, elaborado por el 

Centre d’Innovació del Transport, (CENIT) y que con algunas pequeñas modificaciones 

ha servido para actualizar cada año las tarifas del taxi en el AMB.

Tras las reuniones se han modificado algunos parámetros del método para el cál-

culo de la actualización de las tarifas como ha sido: el de los seguros (con un mayor 

filtraje del precio de las primas), a la partida de mantenimiento se han incorporado 

gastos que habían sido eliminadas por el sistema de desindexación y en los gastos 

de radioemisoras también se han incorporado los costes que pagan los taxistas por 

los servicios en las APP’s. En definitiva, se ha realizado una actualización de todos los 

precios y recomposición de las diferentes partidas.

Por otro lado, tanto la Generalitat de Catalunya, encargada de aprobar la tarifa 

interurbana para toda Catalunya, como la Comissió de Preus, que establece el incre-

mento al que se acogen muchos ayuntamientos por el sistema simplificado para subir 

las tarifas del taxi, han realizado un cálculo en base a un estudio propio de costos y la 

actualización de las tarifas del taxi para el 2025 han quedado finalmente en un 3,2%.

La Generalitat, inicialmente, había realizado una propuesta inferior, de 2,9%, y final-

mente se rectificó y quedó en el 3,2% tras los argumentos esgrimidos desde el Estado.

La Generalitat se ha comprometido también durante este año a revisar y actualizar 

el método de cálculo de las tarifas que sirven tanto para las interurbanas como para 

el dictamen que certifica la Comissió de Preus para realizar el sistema simplificado de 

actualización de los precios del taxi de toda Catalunya.

El desacierto que se ha tenido este año y que ha creado una gran indignación entre 

el colectivo del taxi de fuera de la AMB es muy grande y no debería de repetirse.
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Com veieu el sector del taxi?
El sector es troba en un moment 

d’adaptació a diferents reptes tec-

ENTREVISTA

Susi López
Nascuda a Sant Quirze l’any 1968

Llicenciada en Enginyeria Industrial per la Universitat de Catalunya 

(UPC) i postgraduada en Planificació i Direcció de la mobilitat per 

la UPC School-IEC.

Anteriorment ha desenvolupat la major part de la seva carrera a 

l’Ajuntament de Terrassa, on hi ha treballat des del 1994, sempre 

en l’àmbit de la mobilitat. Entre els anys 2007 i 2023, va ser direc-

tora de Serveis de Mobilitat i s’encarregava de planificar i gestionar 

la mobilitat urbana i el transport públic d’autobusos de la ciutat. 

Des del 2023 ha estat la directora de programes i s’ha encarregat 

d’impulsar projectes i infraestructures de mobilitat estratègiques 

per a la ciutat, com ara noves estacions, carrils bici o carreteres. 

Ha exercit també com a docent. L’any 2022 va ser professora del 

postgrau Smart Mobility de la Universitat Politècnica de Catalunya 

i entre els anys 2020 i 2022 va ser professora del Postgrau d’Es-

pecialització en l’administració pública per a tècnics i arquitectes.

nològics, socials i normatius. Les 
aplicacions mòbils i les platafor-
mes digitals han facilitat la con-

tractació de serveis incrementant 
la demanda, especialment entre 
la gent més jove, fent més trans-

“El taxi serà el servei base per satisfer la 
demanda urbana”

Susi López, directora general de Tansports.
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parent i accessible el servei. La 
gent jove ja no te tant interès com 
abans a tenir vehicle en propietat, 
pel que necessita comptar amb 
moltes alternatives de transport 
per satisfer de mobilitat. 

Per altra banda, les ciutats es-
tan transformant el seu model de 
mobilitat en favor dels mitjans 
actius i del transport públic, in-
troduint restriccions a diferents 
àrees. El taxi respon molt bé a 
les necessitats d’accés puntual a 
aquestes àrees.

El taxi també és una opció molt 
còmoda i segura en desplaça-
ments associats a l’oci nocturn.

De quina manera formarà part 
el taxi dins de la planificació del 
transport en general?

El taxi es un servei complemen-
tari al transport públic coŀlectiu i 
garanteix l’accessibilitat a aquesta 
xarxa des de zones de baixa den-
sitat, on els serveis de transport 
públic són insuficients. També te 
una funció social important en  
trasllats a centres sanitaris o assis-
tencials.

Vull destacar el paper essenci-
al del taxi per a moltes persones 
amb mobilitat reduïda que depe-
nen d’aquest servei per accedir a 
centres de treball, estudi, o per a la 
serva mobilitat personal. En aquest 
sentit el nou articulat preveurà que 
les entitats local puguin  establir 
un règim de coordinació d’horaris, 
així com un calendari setmanal de 
disponibilitat d’aquests vehicles, 
així com la creació de nova oferta 
de taxi adaptat per garantir l’exis-
tència de vehicles suficient per la 
demanda existent.

També s’estan implantant ser-
veis de transport a la demanda en 
urbanitzacions o zones de baixa 
densitat, on els taxis poden oferir 
aquest servei de la ma d’un ope-
rador de transport públic.

Com es troba la llei de Transports 
de Viatger a vehicles de menys 
de 9 places que ja fa temps que 
s’està elaborant?

Estem revisant la proposta 
plantejada en la legislatura ante-
rior per veure si cal introduir algun 
canvi en el articulat. Posterior-
ment convocarem el Consell del 
taxi per exposar el contingut de 
la nova llei i explicar com farem 
el procés d’informació i consulta 
amb els agents implicats abans de 
la seva aprovació.

Quins són els principals objec-
tius d’aquesta regulació?

Volem regular bé cadascu-
na de les diferents tipologies de 
transport amb vehicles de fins a 
nou places per donar seguretat 
jurídica als diferents operadors i 
proporcionar a la ciutadania uns 
serveis amb estandards de quali-
tat i seguretat, alhora que evitem 
tenir una oferta excessiva que pu-
gui comportar problemes de con-
gestió o contaminació permetent 
mesures restrictives de l’oferta per 
raons d’interès general com són 
les anteriors.

El taxi com se situarà?
El nou redactat preveu pel ta-

xi unes obligacions de servei pú-
blic basades en permetre l’accés 
al servei en condicions d’igualtat, 
no discriminació, qualitat i segu-
retat, garantint-se, en tot cas, que 
no es podrà renunciar a un servei 
requerit per una persona usuària 
amb independència del seu re-
corregut. Això es crucial perquè 
aquest servei sigui considerat com 
una activitat econòmica de carac-
terístiques singular respecte a la 
resta d’activitats amb vehicle de 
fins a nou places, atès que la resta 
d’activitats sí podrien rebutjar de-
terminats serveis. 

Per aquest motiu, han de ser els 
serveis de taxi els que assumeixin 
la cobertura de les obligacions de 
servei públic demandades per les 
persones usuàries i, en cas que no 
sigui suficient, les entitats locals 
podrien plantejar la necessitat de 
donar cobertura als serveis de mo-
bilitat a través de modalitats au-
xiliars de transport de viatgers en 
vehicles de fins a nou places. 

El taxi també serà clau en situa-
cions excepcionals d’emergència, 
com ja ho va ser en la pandèmia 
per covid-19.

És mantindrà la transmissibilitat 
de les llicències com fins ara?

Sí, es preveu mantenir aquesta 
possibilitat, tal i com estava esta-
blert en la regulació anterior.

De quina forma es potenciarà el 
taxi que no es del AMB? es tin-
drà en compte per serveis com 
el transport a la demanda, sani-
tari, per places, escolar…?

Els serveis de taxi d’altres muni-
cipis fan una funció anàloga als al-
tres, pel que faran el mateix tipus 
de serveis, amb independència 
que puguin obrir noves línies de 
negoci amb serveis de transport a 
la demanda o altres serveis espe-
cífics equivalents.

Quina diferenciació hi haurà 
amb respecte la resta de Trans-
ports?

El taxi serà el servei base per sa-
tisfer la demanda urbana perquè 
té  obligacions de servei públic co-
mentades abans. Per tant, la nova 
llei preveu donar-li un rol prioritari 
per atendre aquesta demanda.

Quant tindrem els primers es-
borrany de l’articulat?

Estem treballant per poder im-
pulsar el procés el primer semes-
tre del 2025.
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MOBILITAT

Reunión de 
movilidad entre 
l’Ajuntament de 
Barcelona, IMET y 
asociaciones

- Traslado de la parada de la 
plaza Molina más abajo de la 
clínica del Pilar por obras.

En principio es un traslado 
provisional por las obras, el pro-
blema es el embudo que se es-
tá generando con Balmes desde 
General Mitre hasta la plaza Mo-
lina, dejando un solo carril de ba-
jada y dos de subida como está 
actualmente.
- Parada de Angel Baixeras se 
traslada provisionalmente a 
Passeig Colon por obras. Finali-
zadas las mismas se recuperará 
su emplazamiento normal.
- Acceso y salida de la estación 
de Sants.

Ha sido solicitada a Adif y a 
la guardia urbana que faciliten 
y controlen la situación de caos 
que se produce. La teórica zona 
de desencoche en el lado norte 
es un auténtico caos entre parti-
culares, VTC, taxis, etc. Realmen-
te resulta peligrosa en muchas 
ocasiones para la integridad del 
cliente y de los vehículos. El ac-
ceso por la parte sur para llegar 
a la estación es un tanto surrea-
lista con dos semáforos descoor-
dinados que en vez de facilitar el 
acceso lo ralentizan considera-
blemente.
- Repintado de las paradas del 

metro de Vilapicina y Passeig 
Fabra i Puig para ajustarlo a la 
operativa.
- Señalización del giro de Aragón 
con Tarragona para mejorar la 
fluidez.

Hay que priorizar la salida de los 
taxis para mejorar nuestra fluidez.
- Desencoche en el Park Güell.
Se está negociando como pode-
mos realizar el desencoche sin 
obstaculizar al tráfico y sin crear 
ningún tipo de perjuicio tanto al 
cliente como a nosotros. Hemos 
insistido por activa y por pasiva 
que nos permitan realizarlo en 
la zona donde se estacionan los 
autocares, pero por el momento 
su respuesta es negativa. Nos 
ofrecen una zona cercana a la 
rotonda donde hacemos el giro, 
pero consideramos que está de-
masiado lejos de la entrada. Es-
peramos encontrar la solución 
lo antes posible.
- Prohibición de giros en Gran Via
Como no puede ser de otra ma-
nera, TMB nos ha trasladado una 
propuesta para mejorar la flui-
dez de los autobuses por Gran 
Via, y su propuesta es anular los 
giros para los taxis, tanto ocu-
pados como libres en las calles: 
Rocafort, Viladomat, Muntaner, 
Pau Claris, Bruc y Napoles. 

Por supuesto hemos trasladado 
nuestra disconformidad indican-
do los múltiples problemas que 
eso iba a generar a nuestra movili-
dad y sobre todo hacerles ver que 
el problema que tienen los auto-
buses, no lo generamos nosotros, 
sino la multitud de autocares de 
líneas periféricas, empresas, etc, 
que tienen sus paradas de tiempo 
prolongado en el carril Taxi/Bus. 

Estamos esperando su res-
puesta, y esperamos que sea de 
nuestro agrado.
- Prohibición de encochar y des-
encochar en carril taxi o calles 
de un único sentido.

Como remate final hay un melón 
abierto en si es legal o no el enco-
che y desencoche en carril taxi/bus 
o calles de un único sentido. Según 
ha comentado algún compañero, 
ya se ha sancionado por este moti-
vo. Si, ya se lo que estáis pensando, 
si nos prohíben esto también, me-
jor que nos dediquemos a otra cosa 
porque será imposible trabajar. 

Este es el tema más importan-
te de todos los que he enumera-
do anteriormente, por supuesto 
nos negamos rotundamente a 
este condicionante, pero tene-
mos que esperar su respuesta y 
en función de lo que digan ya ve-
remos como respondemos.
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“Más de 200 compañeros 
se han visto afectados 
por las inundaciones”, 
Fernando del Molino, 
presidente de la 
Federación Valenciana 
del TaxiENTREVISTA

¿Cuál es la situación actual en 
Valencia?

Lo primero, señalar la desgracia 
personal de cientos de familias, 
que han perdido a personas, ho-
gares y empresas. Estamos todos 
muy tocados, porque entre los fa-
llecidos hay muchos conocidos, 
en nuestro caso tenemos al her-
mano y la sobrina de un miembro 
de nuestra Junta. Yo tengo a dos 
primos hermanos sacando barro 
de sus casas y han perdido todo 
lo que tenían. Una trabajadora de 
nuestra Federación se salvó de mi-
lagro. Decenas de compañeros se 
vieron arrastrados por la corriente 
y pasaron verdaderos infiernos pa-

ra poder salvarse. Como ejemplo 
significativo, el presidente de la 
gremial, Ismael Arráez, ha vendido 
su taxi, al parecer para aliviar la pér-
dida económica de un negocio que 
tenía en Catarroja. Valencia ciudad 
está sufriendo problemas de Tráfi-
co continuado por la falta de me-
tro. Está semana vuelve el metro. 
El taxi ha soportado la liberaliza-
ción del servicio, con más tráfico y 
problemas de acceso a los pueblos 
afectados.

¿Cuáles han sido las zonas más 
afectadas?

Gran parte de la zona afectada 
pertenece al área metropolitana 
de Valencia, zona muy grande al 
sur de la ciudad, con decenas de 
municipios, con zonas muy po-
bladas, que afectan a cerca de 
un millón de personas. También 
han afectado a municipios más 
lejanos de la ciudad de Valencia 
como es la zona de Alzira, Car-
let, Utiel, Chiva, etc. Hablamos de 
muchos municipios con un área 
de cientos de kilómetros, aun-
que la zona más poblada es la de 
al lado de Valencia (Paiporta, To-
rrente, Catarroja, Alfafar, etc.) Hay 
también zonas industriales muy 
grandes como la de Aldaia, Quart 
de Poblet, Xirivella, etc.

¿De qué manera ha afectado al 
taxi?

Hay que tener en cuenta que 
muchos pueblos siguen sin sumi-
nistros de agua potable, continúan 
con calles llenas de coches amon-
tonados y con barro por todas par-
tes. El Taxi se ha visto muy afectado, 
primero porque lo vivimos en la ca-
lle, y sufrimos mucho la situación, 
como en cualquier ciudad se sufre 
cualquier situación que afecta a 
los ciudadanos. Las personas que 
viven en estos municipios tienen 
problemas para moverse de un la-
do a otro, y el taxi es un transporte 
fundamental para poder hacerlo. Y 
también porque muchos taxis es-
taban trabajando y se vieron arras-
trados por la riada, además de que 
es una zona muy grande y muchos 
taxistas viven en estas zonas y ade-
más de perder los coches y sus ca-
sas han perdido a familiares.

¿Cuántos compañeros han que-
dado afectados? ¿Cuántos com-
pañeros se han quedado con el 
vehículo inutilizado?

Tenemos un listado de 176 licen-
cias que han perdido su vehículo 
de forma definitiva, pero sabemos 
que más de doscientos compañe-
ros se han visto afectados de una 
forma u otra. No descartamos que 

Fernando del Molino presidente de la 
Federación Valenciana del Taxi.
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salga alguno más en los próximos 
días, porque muchos compañeros 
llevan semanas metidos en casa 
sacando barro y ayudando y no se 
han preocupado de su taxi. 

Desde la Federación, ¿Qué tra-
bajo se ha realizado?

La Federación desde el primer 
día ha intentado organizar el re-
parto de ayuda a los municipios, 
ha estado en contacto con Guar-
dia civil y Policía local para inten-
tar tener alguna zona de acceso 
especial. También nos hemos 
involucrado en organizar entre 
asociaciones la mejor forma de 
conseguir ayudas económicas, 
tanto desde el sector del taxi co-
mo desde la administración. 

Habéis tenido apoyo por parte 
de la Administración

Hemos estado en contacto con 
políticos tanto a nivel autonómico 
como nacional para que las ayudas 
económicas lleguen a los taxis que 
por ejemplo no estaban domici-
liados en las zonas afectadas, pero 
han perdido su vehículo. Y hemos 
pedido ayudas directas para com-

pra de vehículo e instalación de 
taxímetros. También hemos soli-
citado una transitoria para ayudar 
a conseguir vehículos de segunda 
mano sin tener que cumplir la nor-
ma de que sean más nuevos que 
los anteriores, ya que nos encon-
tramos con vehículos perdidos con 
unos pocos meses de antigüedad.  
Hay una gran dificultad para con-
seguir coches nuevos o de segunda 
mano, teniendo en cuenta que se 
han perdido unos 150.000 coches 
(según algunas fuentes). Creemos 
que la administración ha sido muy 
lenta en la ayuda, pero creemos 
que poco a poco va llegando y que 
muchos compañeros están reci-
biendo ayudas tanto del gobierno 
nacional como autonómico. Nos 
falta información para saber cómo 
acabarán los compañeros que no 
están domiciliados en la zona por-
que están teniendo dificultades 
para acogerse a estas ayudas.

El mayor desengaño lo hemos 
tenido con la dirección de Transpor-
tes que aprovechó el fin de semana 
de las inundaciones para liberar el 
servicio del taxi, quitando todos los 
descansos incluidos el día de fiesta 

semanal, sin saber ni conocer como 
iba a afectar la situación al taxi.

El resultado fue de dos semanas 
con las calles llenas de taxis libres, 
por lo que además de sufrir los 
atascos continuos encima no ha-
bía trabajo. La ciudad estaba para-
da e incluso durante días sin cole-
gios, por lo que el descontento ha 
sido mayúsculo.

Qué nivel de solidaridad habéis 
tenido del resto del taxi de España

Lo más significativo de todo es-
to ha sido el gran apoyo que he-
mos tenido tanto a nivel mediá-
tico como de ayudas económicas 
desde ciudadanos y compañeros 
de toda España. 

No sólo han venido a ayudar en 
persona a limpiar el barro, sino que 
se han volcado a hacer ingresos 
en la cuenta bancaria que hemos 
puesto las asociaciones de Valencia.

En este momento hay cerca de 
ochenta mil euros recaudados, 
que esperamos repartir entre los 
compañeros afectados antes de 
Navidad.

Tenemos un listado de 176 licencias que han perdido su vehículo de forma definitiva.

Hemos tenido un gran apoyo tanto 
mediático como económico de toda 
España.
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L
a Junta Directiva de la Asocia-
ción Nacional del Taxi (Antaxi) 
ha convocado para el próximo 

día 29 de enero una manifestación 
en Madrid, con carácter nacional, 
acompañado de un paro en todo 
el Estado por el precio elevado de 
las pólizas de los seguros que tie-
nen que pagar los taxistas de toda 
España.

Tras haberse aplazado la mo-
vilización que se tenía que haber 
realizado el 13 de noviembre como 
consecuencia de la DANA que azo-
tó Valencia y alrededores el pasado 
29 de octubre en solidaridad con la 
situación que iban a atravesar los 
afectados con las administraciones 
y el Consorcio de Seguros.

A pesar de los meses que han 
pasado, la situación sigue igual, 
sino peor. Por lo tanto, la moviliza-
ción de los taxistas es imprescin-
dible y oportuna en estos momen-
tos. La protesta va dirigida tanto al 
Ministerio de Economía como al 
de Transporte, los dos organismos 
implicados en este problema.

Por este motivo, la moviliza-
ción se iniciará en el Ministerio de 
Transportes y finalizará frente al 

ANTAXI

El 29 de enero,  el 
taxi de toda España 
se manifestará 
contra los precios 
de los seguros de 
los vehículos
Ministerio de Economía, ocupan-
do todo el Paseo de la Castellana 
con taxis de toda España. “Es ur-
gente que las administraciones 
tomen medidas para arreglar este 
problema que se agrava día a día”, 
ha indicado Santiago Simón, re-
presentante de Antaxi, en el pro-
grama Todo Taxi.

En una nota que realizó Antaxi 
a principios de octubre, por la con-
vocatoria del día 13 de noviembre 
ya solicitaba una mayor implica-
ción por parte de las administra-
ciones para garantizar la estabili-
dad de la actividad y la protección 
del profesional del taxi ante estas 
prácticas de las aseguradoras.

También denunciaba que el taxi 
rural y los taxis adaptados para las 
personas con movilidad reducida 
están en riesgo por el incremento 
de los precios y la imposibilidad 
de contratar un seguro.

El incremento de los precios de 
las pólizas de los seguros represen-
ta una amenaza real para el sector 
del Taxi. Las prácticas abusivas de 
las aseguradoras, con pólizas que 
llegan a alcanzar los 7.000 euros al 
año, ponen en peligro este servicio 

de interés público en el que mu-
chos profesionales se ven incapaces 
de hacer frente a este elevado coste.

La convocatoria nuevamente 
tiene el mismo fin: reclamar a ase-
guradoras y administraciones una 
solución que permita a los profe-
sionales del Taxi acceder a pólizas 
asequibles y justas que permitan 
seguir prestando un servicio pú-
blico de calidad y seguro para los 
ciudadanos.

Con esta movilización, el sector 
solicita a su vez una mayor impli-
cación por parte de las administra-
ciones públicas para garantizar la 
estabilidad de la actividad y la pro-
tección del profesional del taxi an-
te prácticas abusivas; así como de 
las administraciones autonómicas 
y locales que fiscalizan el taxi, cuya 
intervención resulta clave para po-
der cumplir cuestiones normativas 
que permitan presentar el vehículo 
en perfecto estado de revista.

Las peticiones también se dirigen 
hacia el Ministerio de Economía y el 
Ministerio de Transportes, ya que 
las diversas normativas “imponen” a 
los titulares de Licencia a contratar 
pólizas con más garantías hacia los 
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usuarios que un vehículo normal. 
El sector reclama que se ofrezcan 
productos más completos a través 
del Consorcio de Compensación de 
Seguros para aquellos profesionales 
que, en la actualidad, no encuen-
tran otra posibilidad de asegurar 
sus vehículos auto taxi.

Uno de los aspectos más cues-
tionados como consecuencia de la 
negativa de muchas aseguradoras 
en asegurar un taxi es la incapaci-
dad para hacer frente al libre mer-
cado y la libre competencia.

En este sentido, además de que 
el sector “pedirá el próximo 29 de 
enero un control de los precios 
acorde al valor del producto ase-
gurado”, Julio Sanz, presidente de 
ANTAXI, ha determinado como 
“inadmisible” una realidad en la 
que “el taxi rural está al límite de 
no poder prestar servicio, por la 

imposibilidad de contratar un se-
guro, y los taxis adaptados o Euro-
taxis para las personas con movi-
lidad reducida también están en 
riesgo por el incremento de los 
precios y, en algunos casos, por la 
negativa de las aseguradas de ase-
gurar estos vehículos”.

De este modo, Sanz ha señalado 
como “rocambolesca” esta “situa-
ción ajena al sentido común en la 
que se ha hecho realidad aquello 
de ‘vender el coche para comprar 
gasolina’ porque en muchos casos 
se está pagando más por el seguro 
del taxi que la propia letra del cré-
dito del vehículo”, concluye.

Unos problemas actuales que 
se unirán a otros, como las dificul-
tades para que el sector cumpla 
con las exigencias medioambien-
tales europeas y de sus respectivos 
ayuntamientos debido a la negati-

va de las aseguradoras a la hora de 
asegurar vehículos Cero emisiones 
o Eco, así como la imposibilidad 
de contratar seguros a todos riego 
o seguros más completos, que re-
percutirá en las diferentes norma-
tivas municipales que obligan al 
perfecto estado del vehículo.

Por último, el sector exige trans-
parencia a las compañías asegura-
doras, ya que estas revelan un incre-
mento de la siniestrabilidad que no 
coincide con los datos que maneja 
el colectivo y las asociaciones de 
ANTAXI. Por eso, ante el volumen de 
vehículos que componen el colecti-
vo, cerca de 67.000 en toda España, 
el sector reclama figurar en un lista-
do exclusivo para evitar su posible 
inclusión en otras modalidades de 
transporte ajenas a las de los taxis 
que, de este modo, estarían influ-
yendo en las primas abonadas.
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AMB

La tarifa 
urbana en 
el AMB ha 
aumentado un 
4,7%

L
a tarifa del taxi en el Àrea Me-
tropolitana de Barcelona su-
birá en el 2024 un 4,7% tras 

las diferentes reuniones realiza-
das entre la dirección del IMET y 
los miembros de la Taula Tècnica 
del Taxi. 

Desde el STAC y ATC se reali-
zó una propuesta que suponía 
un incremento del 5,21% general 
aplicado a las tarifas 1 y 2 y una 
tarifa especial para las noches 
de fin de semana. Finalmente no 
fue considerado.

Otra propuesta realizada fue la 
petición para que la tarifa 3 fuera 
universal para todos, el IMT infor-
mó que estaba prevista incorpo-
rarla a la App Picmi Taxi y crear 
un registro de servicios para ve-
rificar quién en realidad la está 
usando correctamente y quién 
no. Aunque parece una buena 
noticia para las organizaciones, 
ha de ir acompañada de una evo-
lución real de la app, para poder 
dar al usuario el servicio que de-
manda en pleno siglo XXI.

Estas tarifas surgen tras dife-
rentes reuniones previas que se 

han mantenido antes del verano 
para modificar la metodología 
del cálculo en las tarifas. 

El grupo de trabajo para la re-
visión de la metodología de re-
visión anual de tarifas ha estado 
formado por los representantes 
del sector del taxi del AMB, los 
servicios técnicos del Instituto 
Metropolitano del Taxi y Álvaro 
Garola i Crespo, economista in-
dependiente que en su día fue 
designado por el Colegio de Eco-
nomistas de Catalunya.

Del trabajo realizado se puede 
concluir lo siguiente: Cada cinco 
años se realizará una revisión que 
afectará a algunas de las variables 
básicas como kilometraje, compo-
sición de la flota por combustible, 
cuantificación del mantenimiento 
y reparaciones teniendo en con-
sideración los combustibles de la 
flota (diesel, gasolina, híbrido, eléc-
trico, etc.), del tipo de vehículo (ber-
linas, monovolúmenes, etc.) para el 
cálculo de la amortización, com-
posición de la flota de vehículos 
adscritos a radioemisoras y apps, y 
otros costes que puedan aparecer. 

Para este año, algunos pará-
metros para el cálculo de la ac-
tualización de las tarifas han 
cambiado: como ha sido el de los 
seguros (con un mayor filtraje del 
precio de las primas), a la parti-
da de mantenimiento se han in-
corporado gastos que habían si-
do eliminados por el sistema de 
desindexación, en los gastos de 
radioemisoras también se han 
incorporado los costes que pa-
gan los taxistas por los servicios 
en las APP’s. En definitiva, se ha 
realizado una actualización de 
todos los precios y recomposi-
ción de las diferentes partidas.

Los incrementos de las tarifas 
se han producido en la T1 y en la 
T2 sin hacerse ningún cambio en 
los suplementos. El incremento 
de la bajada de bandera ha sido 
de un 5,8% y la tarifa horaria en 
un 5,3% en ambas tarífas. Mien-
tras el kilometraje ha subido en la 
T1 un 3,9% y en la T2 un 3,8%. La 
T4 no ha sufrido incremento algu-
no y la T3 la subida ha sido lineal 
en todos los parámetros que la 
componen de un 4,7%.
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NUTRITAXI

EL GREMIO DEL TAXI Y LA

IMPORTANCIA DE UNA

ALIMENTACIÓN SALUDABLE EN

VERANO.

.

El gremio del taxi es una parte fundamental de la
movilidad urbana en muchas ciudades alrededor del
mundo. Los taxistas pasan largas horas al volante,
enfrentándose al tráfico, el calor del verano y a veces,
la falta de opciones saludables para comer durante
su jornada laboral. Es por eso que mantener una
alimentación equilibrada y saludable es crucial para
su bienestar y rendimiento.

En los meses de verano, con altas temperaturas y
jornadas largas, es fundamental que los taxistas se
alimenten de manera adecuada para mantenerse
enérgicos y concentrados en su trabajo. Llevar
comida preparada en tupperware es una excelente
opción para garantizar que disfruten de comidas
saludables y equilibradas durante sus turnos.

MENUS SALUDABLES DE TUPPER

Aquí os presento algunos menús saludables ideales para
llevar en tupper durante el verano:

Menú 1: Ensalada de quinoa y aguacate*
- Ensalada de quinoa con tomate cherry, pepino, aguacate
y aceite de oliva.
- Pechuga de pollo a la plancha.
- Fruta fresca de temporada.

Menú 2: Wrap de pollo y vegetales*
- Wrap integral con pollo a la parrilla, lechuga, tomate y
aguacate.
- Bastones de zanahoria y pepino con hummus.
- Yogur natural con frutos rojos.

Menú 3: Pasta integral con verduras y atún*
- Pasta integral con brócoli, pimiento, champiñones y atún
en conserva al natural.
- Rodajas de sandía o melón.
- Barrita de cereales integrales.

Estos menús proporcionan una combinación equilibrada
de carbohidratos, proteínas, grasas saludables, vitaminas y
minerales, ideales para mantener altos niveles de energía y
concentración durante la jornada laboral. Además, son
fáciles de preparar con antelación y transportar en
tupperware, lo que los hace perfectos para llevar en el taxi
y disfrutar de una comida saludable en cualquier
momento.

Es importante recordar la importancia de mantenerse
hidratado durante el verano, especialmente para aquellos
que pasan largas horas al volante. No olvides llevar siempre
contigo una botella de agua para mantenerte hidratado y
saludable.

En conclusión, el gremio del taxi puede beneficiarse
enormemente de una alimentación saludable durante el
verano. Con opciones nutritivas y equilibradas como las
mencionadas anteriormente, los taxistas pueden disfrutar
de comidas deliciosas que les proporcionen la energía
necesaria para afrontar su jornada laboral con vitalidad y
bienestar. ¡Cuida de ti y de tu alimentación, incluso en los
días más ocupados del verano!

NUTRITAXI

SALUD NUTRICIONAL EN EL
ENTORNO LABORAL DEL GREMIO DE
LOS TAXISTAS: CLAVES PARA UNA
NAVIDAD SALUDABLE

.

.
La época navideña es sinónimo de celebraciones,
reuniones familiares y una amplia oferta de
alimentos ricos en calorías, azúcares y grasas. Para
el gremio de los taxistas, cuya rutina diaria suele
incluir largas jornadas sedentarias y horarios
irregulares, mantener una alimentación equilibrada
durante estas fechas puede representar un desafío
adicional. Este artículo ofrece recomendaciones
prácticas para cuidar la salud nutricional sin
renunciar al espíritu festivo.

DESAFÍOS NUTRICIONALES EN NAVIDAD

Sedentarismo Prolongado: Las largas horas al
volante limitan la actividad física, lo que aumenta
el riesgo de sobrepeso, obesidad y enfermedades
metabólicas.

1.

Horarios Irregulares: Comer fuera de horario o
saltarse comidas puede generar desbalances
nutricionales.

2.

Acceso a Comida Rápida: Durante la jornada
laboral, es común recurrir a alimentos
ultraprocesados, especialmente en fechas con
mayor tráfico como Navidad.

3.

Exceso de Tentaciones Festivas: Dulces,
bebidas alcohólicas y comidas copiosas son parte
de las celebraciones navideñas, lo que puede
resultar en un consumo excesivo de calorías.

4.

Falta de Descanso Adecuado: Las largas
jornadas y el incremento de trabajo nocturno
pueden alterar los ritmos circadianos, afectando
el apetito y propiciando el consumo de alimentos
poco saludables.

5.

Mayor Exposición a Publicidad Alimentaria:
Durante la temporada navideña, los anuncios de
productos poco saludables (como snacks,
refrescos y dulces) se intensifican, incentivando
elecciones menos nutritivas.

6.

Desconocimiento sobre Opciones Saludables:
Muchos taxistas pueden desconocer alternativas
más saludables para comer fuera de casa o no
estar familiarizados con la planificación de
comidas equilibradas.

7.

DESAFÍOÍOÍ S NUTRICIONALES EN NAVAVA IDAD

SALUD NUTRICIONAL EN EL
E
L
N

E

NAAVIDAD SALUDABLE

SA
EN DD
LOS TAXISTAS: CLAVES PARRA UNA
NNAAAVVIDAD SALUDABLE

ALUD NUTRICIONAL EN EL
NTORNO LABORAL DEL GREMIO D
OS TAXISTAS: CLAVES PARRAA UUNNAA

NUTRICIÓN

NUTRITAXI

.

NUTRICIÓN

La llegada del verano puede ser
la excusa perfecta para hacer un
cambio de hábitos aplicando
estos consejos nutricionales

.

OLVIDATE DE LA OPERACIÓN
BIQUINI!

1. El ¡Asegúrate que la mitad de tu plato sea de colores!
Come más verduras y hortalizas: son un regalo nutricional
que te ayudará a obtener nutrientes de buena calidad y a
saciarte gracias a la fibra que contiene. Asegúrate de comer
verduras crudas, sobre todo las de hoja verde, pero
también come cocinadas.

2.Escoge hidratos de carbono integrales (arroz integral,
avena, trigo sarraceno, quino, mijo, legumbres…) que
liberen la energía de manera progresiva en tu cuerpo.
Reduce la pasta y el pan, sobretodo el blanco.

3.Adapta la ingesta de hidratos de carbono a tu gasto
energético, pero nunca los elimines de la dieta porque son
fundamentales. Come más los días que entrenes o realices
un esfuerzo físico importante, antes, durante o después del
entrenamiento: esto te permitirá rendir mejor y recuperarte
más rápido para estar preparado para la siguiente sesión.

4.Evita los alimentos ultraprocesados, especialmente los
ricos en azúcares, grasas trans y sal.

5.Reduce la sal añadida y cámbiala por especias como el
romero, el orégano, la cúrcuma, el tomillo o la albahaca.

6.Evita las bebidas endulzadas, incluso las que lleven
edulcorantes. Para hidratarte bebe agua o infusiones. Vigila
con los zumos, aunque sean naturales: es mucho mejor la
fruta entera porque los azúcares se metabolizan más
lentamente.

7.Incrementa un poco el consumo de proteínas de calidad
en cada comida. Esto te permitirá mantenerte saciado más
tiempo y preservar la masa muscular, porque te interesa
perder peso eliminando grasa corporal y no músculo. Da
preferencia al pescado y a las proteínas vegetales
(legumbres, frutos secos, semillas).

8.Come grasas de calidad. Sí, ¡las grasas también juegan un
papel importante en el momento de perder peso! Apuesta
por el pescado azul pequeño (caballa, sardina, anchoa), la
fruta seca, aguacate o semillas (sésamo, girasol, calabaza,
lino, chía…).

9.Cambia las cocciones. Aparta los fritos durante un tiempo
y utiliza la cocción al vapor, escaldado, hervido, a la plancha
con poco aceite, papillote y al horno. Con el calor también
te vendrá de gusto comer alimentos macerados con
vinagre o algún cítrico: son buenísimos i excelentes para la
salud, ya que mantienen casi todos los nutrientes intactos.

10.Pica alimentos saludables entre horas, como fruta o
frutos secos.

¡Ya tenemos el verano a la vuelta de la esquina! Si
tienes que desprenderte de aquellos quilos de más o
quieres acabar de poner tu cuerpo a tono, todavía
estás a tiempo: cinco semanas son más que
suficientes para perder 3 o 4 quilos de grasa corporal
sin tener que recorrer a dietas draconianas que
pueden ser peligrosas para tu salud. Combina estos
consejos nutricionales que te damos con unas buenas
pautas de actividad física y este verano acaba
paseando tu salud por la playa.
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RECOMENDACIONES NUTRICIONALES PARA TAXISTAS EN NAVIDAD

Planificación de Comidas:Llevar comida preparada desde casa puede ser una gran estrategia
para evitar opciones poco saludables. Opta por alimentos ricos en nutrientes, como ensaladas con
proteínas magras (pollo, atún, huevo) y snacks saludables como frutas frescas, frutos secos o yogur
natural.

1.

Control de Porciones:Durante las celebraciones, sirve porciones moderadas y prioriza los platos
más ligeros, como ensaladas o guarniciones de verduras. Limita los alimentos fritos, muy grasosos
o con exceso de azúcar.

2.

Hidratación Adecuada:Es fácil olvidar beber agua durante las largas jornadas al volante. Mantén
una botella de agua accesible y limita el consumo de refrescos azucarados o bebidas alcohólicas.

3.

Evitar el Picoteo Constante:Los dulces navideños suelen estar al alcance. Establece horarios para
las comidas y snacks, y evita comer sin hambre real.

4.

Incorporar Actividad Física:Aunque el tiempo es limitado, realizar pausas activas durante la
jornada o aprovechar los días libres para caminar, estirarse o hacer ejercicio ligero puede marcar la
diferencia.

5.

Alternativas Saludables para las Celebraciones:Sugiere o prepara opciones más ligeras para las
comidas compartidas, como postres a base de frutas o platos al horno en lugar de fritos.

6.

BENEFICIOS DE CUIDAR LA ALIMENTACIÓN DURANTE NAVIDAD
Adoptar hábitos saludables no solo contribuye a prevenir enfermedades, sino que también mejora el
bienestar general. Un taxista bien alimentado tendrá más energía, mayor capacidad de
concentración y un mejor estado de ánimo, lo que es crucial para desempeñar su labor de forma
segura y eficiente.

CONCLUSIÓN
La salud nutricional en el entorno laboral de los taxistas durante la Navidad es un tema que merece
atención. Con un enfoque proactivo, es posible disfrutar de las festividades sin comprometer el
bienestar físico. Pequeños cambios en la dieta y el estilo de vida pueden tener un impacto
significativo, tanto en la salud personal como en el desempeño profesional. ¡Celebremos la Navidad
con conciencia y salud!

POSTRE RICO Y SALUDABLE PARA NAVIDAD: VASITOS DE YOGUR CON FRUTAS Y GRANOLA

Ingredientes
2 tazas de yogur natural bajo en grasa o yogur griego.
1 taza de frutas frescas picadas (fresas, kiwi, arándanos o lo que prefieras).
1/2 taza de granola sin azúcar añadida.
1 cucharadita de miel o sirope de agave (opcional).
Unas hojas de menta para decorar (opcional).

Preparación
En un vaso o recipiente pequeño, coloca una capa de yogur en el fondo.1.
Añade una capa de frutas picadas.2.
Encima, agrega una capa de granola.3.
Repite las capas hasta llenar el vaso, finalizando con frutas en la parte superior.4.
Si deseas, rocía un poco de miel o sirope de agave para endulzar.5.
Decora con una hoja de menta y sirve inmediatamente.6.

Este postre es ligero, nutritivo y perfecto para disfrutar de la Navidad sin descuidar la salud.
¡Delicioso y fácil de preparar!

¡FELICES FIESTAS, AMIGOS TAXISTAS!
En estas fechas especiales, os quiero agradecer vuestra dedicación y esfuerzo al mantener
nuestras ciudades en movimiento. Que esta Navidad os regale momentos de paz, alegría y salud,
y que el Año Nuevo os traiga muchas rutas llenas de éxitos y bienestar.

¡GRACIAS POR SU COMPROMISO Y FELIZ NAVIDAD!

RECOMENDACIONES NUTRICIONALES PARA TAXISTAS EN NAVIDADRECOMENDACIONES NUTRICIONALES PARA TAXISTAS EN NAVIDADRECOMENDACIONES NUTRICIONALES PARA TAXISTAS EN NAVIDADRECOMENDACIONES NUTRICIONALES PARA TAXISTAS EN NAVIDADRECOMENDACIONES NUTRICIONALES PARA TAXISTAS EN NAVIDADRECOMENDACIONES NUTRICIONALES PARA TAXISTAS EN NAVIDADRECOMENDACIONES NUTRICIONALES PARA TAXISTAS EN NAVIDAD
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AMB

Les tarifes interurbanes 
després d’algunes 
consideracions pujaran 
un 3,2% per a l’any 
2025 i quedaran de 
la següent manera.

I
nicialment s’havia fet una propos-
ta d’increment de la tarifa d’un 
2,9%, però l’estudi de costos realit-

zat per la Generalitat de Catalunya 
no era coincident amb el que ha fet 
l’Àrea Metropolitana de Barcelona i 
es va reclamar una revisió de l’estu-
di de costos que finalment va supo-
sar a l’augment final d’una pujada 
del 0,3% sobre la proposta inicial 
total un 3,2%. Així mateix, hi ha per 
part de la Generalitat de Catalunya 
un compromís de revisar la meto-
dologia utilitzada per a l’actualitza-
ció de les tarifes interurbanes per al 
proper any.

La tarifa 
Interurbana puja 
un 3,2% pel 2025

Finalment, la tarifa interurbana quedarà de la manera següent:

TARIFA 6 (Laborables entre les 8.00 i 20.00)

Preu per Km. Recorregut 0,80 (0,78)
Preu per Hora d’espera 21,99 (21,93)
Preu per fracció 15 min 5,50 (5,33)
Mínim de percepció 7,12 (6,90)
Suplement d’entrada o sortida d’aeroport 4,50 (4,50)
Suplement per transportar més de 4 persones 4,50 (4,50)

TARIFA 7 (Dissabtes i festius entre les 8.00 i 20.00)

Preu per Km. Recorregut 0,87 (0,84)
Preu per Hora d’espera 23,80 (23,06)
Preu per fracció 15 min 5,95 (5,77)
Mínim de percepció 7,74 (7,60)
Suplement d’entrada o sortida d’aeroport 4,50 (4,50)

* Entre parèntesis els valors del 2024
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STAC

E
l pasado día 28 de octubre 
nuestra organización se unió 
a la manifestación de los con-

ductores profesionales de via-
jeros para exigir ante la sede de 
Foment en Via Laietana la jubila-
ción anticipada.

Como sabéis esta es una reivin-
dicación histórica de nuestro Sin-
dicato en la cual llevamos años 
trabajando, en estos momentos 
ya hemos conseguido trasladar 
vía partidos políticos en el con-
greso de los diputados diferen-
tes preguntas sobre este tema, y 
mantenemos conversaciones di-
námicas con el representante de 
UPTA en aras de que se tenga en 
cuenta nuestro colectivo.

Todo parece indicar que el resto 
de organizaciones de autónomos 
se van a unir en breve a esta peti-
ción, pero expliquemos cómo fun-

El Sindicat del Taxi de 
Catalunya se manifiesta 
a favor de la jubilación 
anticipada para el 
colectivo de taxis

ciona la jubilación anticipada a tra-
vés de los coeficientes reductores.

¿QUÉ ES LA JUBILACIÓN 
ANTICIPADA MEDIANTE 
COEFICIENTES 
REDUCTORES?

Reducir la edad de jubilación se-
gún los años que se haya cotizado 
con coeficiente reductor. Así por 
ejemplo, un piloto con 0,4 de coe-
ficiente, por cada año cotizado con 
coeficiente, se le reduce 4,5 meses 
(12*0,40) o   un bombero, por cada 
año se le reduce 2,4 meses (12*0,20).

Así pues lo que solicitamos los 
conductores profesionales es que 
se nos aplique un coeficiente re-
ductor, los requisitos para ello son:

Demostrar que los trabajos son 
de naturaleza excepcionalmente 
penosa, tóxica, peligrosa o insalu-

bre y acusan elevados índices de 
morbilidad o mortalidad produc-
to del desempeño de su trabajo.

Y esto se debe hacer mediante 
un Real Decreto del Ministerio de 
Inclusión, Seguridad Social y Mi-
graciones.

Algunas   profesiones que 
tienen coeficientes reductores:

Policía Local                  0.20
Ertzanintza                    0.20
Bomberos                      0.20
Pilotos                             0.40

LOS TAXISTAS Y 

LAS TAXISTAS DEL 

ESTADO DEBEMOS 

ESTAR EN ESA 

LISTA!!!!!!!!!!!!!

Miembros del STAC en la manifestación.
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A Barcelona i l’Àrea Metro-

politana hi ha 14.207 taxis-

tes, dels quals gairebé la 

meitat, 6.270, són nascuts 

fora d’Espanya. Això és un 

45%. La diferència, però, és 

que els d’origen nacional 

tenen pràcticament tots 

llicència pròpia, mentre 

que la meitat dels nascuts 

a fora estan a sou d’un al-

tre taxista.

Segons les dades d’AMB, 

dels 7.937 taxistes que són 

espanyols de naixement, 

n’hi ha 7.385 amb llicència 

pròpia. En canvi, dels 6.270 

nascuts a fora, només 3.136 

conductors tenen la seva 

pròpia llicència.

ANTAXI, se suma de esta 

forma, a esta justa y ne-

cesaria reivindicación his-

tórica del sector del Taxi, 

reclamando la jubilación 

anticipada de los conduc-

tores profesionales en el 

que estamos incluidos los 

cerca de 100.000 taxistas 

de toda España.

Immigrants i imprescindibles

Antaxi apoya la huelga del transporte 
para exigir la jubilación anticipadaEls cossos policials van 

iniciar un treball conjunt 

de recerca dels sospitosos 

que van utilitzar la violen-

ta  tècnica del matalleó. 

Aquest mètode consisteix 

en escanyar la víctima pel 

darrere per fer-li perdre 

el coneixement com a 

conseqüència de la falta 

d’oxigen. Simultàniament 

una altra persona aprofita 

per sostraure-li els objec-

tes de valor.

Detenen quatre lladres a Reus per escanyar 
a tres taxistes per sostreure’ls la recaptació

El presunto asesino del 

taxista de Alcalá de Hena-

res es un joven de 16 años, 

menor de edad, vecino 

del municipio madrile-

ño. La Policía Nacional ha 

tardado 24 horas en re-

solver  el crimen, después 

de que la madre del pre-

sunto homicida le delata-

ra al ver su imagen en las 

redes sociales. La misma 

imagen del homicida que 

grabó la cámara de seguri-

dad del taxi antes, duran-

te y después del asesinato. 

La imagen que acompaña 

esta información.

Detenido el asesino del taxista de Alcalá de 
Henares

Iniciativa solidaria de RadioTaxi Mataró

El pasado lunes 11 de no-
viembre, tres furgonetas 
salieron de Mataró desti-
no Valencia. Toda la ayu-
da que llevaron fue reco-
gida de las aportaciones 
de los socios del radiotaxi 

Mataró, la asociación de 
vecinos del barrio de vista 
alegre donde el radiotaxi 
tiene su sede, y la asocia-
ción cultural al-Ándalus 
que se quiso sumar a la 
iniciativa del radiotaxi.
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La nit del 13/11 a partir de 

les 23h (fins aproximada-

ment les 6h),  s’afectarà 

tota la graella de pl. Joan 

Peiró: això és degut a que 

s’afecta la cruïlla amb el 

carrer Comtes de Bell-

lloc i els taxis no podrien 

sortir de la graella. Durant 

l’afectació nocturna, s’uti-

litzarà la graella habilita-

da a pl. Països Catalans.

El 18/11  s’elimina la para-

da “Mariana”, de forma 

definitiva.

Del 18/11 al 17/03/2025  es 

durà a terme la primera 

fase que afecta part de la 

graella de taxis.

Del 17/03/2025 al 

14/07/2025  es durà a ter-

me la segona fase que 

afecta l’altra part de la 

graella de taxis.

El servei gratuït amb ta-

xis es va posar en marxa 

l’any passat, en substitu-

ció del que s’havia prestat 

fins llavors amb els au-

tobusos urbans. El canvi 

va permetre adaptar-se 

millor a les necessitats 

de les persones usuàries, 

personalitzant els horaris 

i recorreguts, ja que l’au-

tobús només oferia tres 

viatges d’anada i tornada 

durant el matí. Això feia 

que el transport fos poc 

útil i eficient, i que es des-

placessin al cementiri au-

tobusos gairebé buits.

La  presidencia de la Fe-

deración Cántabra del 

Taxi ha recaído de nuevo 

sobre Manu Andoni Ruiz, 

que inicia su tercera le-

gislatura en el cargo en el 

que seguirá durante los 

próximos cuatro años. Así 

lo han decidido los  dele-

gados designados por las 

distintas asociaciones de 

taxistas que integran la 

Federación, que han vota-

do para elegir nueva Junta 

Directiva en el Congreso 

Regional Extraordinario.

“No existe en la normativa 

reguladora de los transpor-

tes terrestres una prohibi-

ción expresa de que los ve-

hículos amparados en una 

autorización de transporte 

de viajeros transporten ob-

jetos o mercancías aun en 

ausencia de viajeros -de-

ja claro el TS-, por lo que 

debe entenderse que una 

autorización de transpor-

te de la clase VTC habilita 

para la prestación de un 

servicio de transporte de 

pequeñas mercancías al 

margen del transporte de 

pasajeros”.

Afectacions a les parades de l’estació de 
Sants

Servei gratuït de taxi a demanda a 
Cambrils per Tots Sants

La Federación Cántabra del Taxi elige 
presidente

El Supremo avala que las VTC puedan 
transportar pequeñas mercancías
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La medida que ahora 

ha entrado en vigor fue 

anunciada por primera 

vez por el ayuntamiento 

de Oslo en septiembre 

de 2020 y confirmada en 

los últimos días, con el 

nuevo reglamento que 

establece que “los taxis 

que circulan por Oslo no 

pueden seguir teniendo 

emisiones de motor de 

combustión después del 

1 de noviembre de 2024”. 

La única excepción son 

los viajes en taxi más allá 

de las fronteras de Oslo. 

La penetración de los co-

ches eléctricos en el sec-

tor del taxi en Noruega 

es elevada, alcanzando el 

88% el año pasado.

Oslo sólo permite circular 
a los taxis eléctricos

La Asociación Nacional del 

Taxi (Antaxi) aplazó la con-

vocatoria del 13 de noviem-

bre que preveía la celebra-

ción de una movilización 

nacional para denunciar el 

incremento de los precios 

de las pólizas de los segu-

ros, ante los efectos de la 

DANA en Valencia y Casti-

lla-La Mancha.

El sector del taxi ha mostra-

do en un comunicado “su 

solidaridad y compromiso” 

y se pone a disposición de 

la sociedad civil, institucio-

nes y el pueblo valenciano, 

incluidos “los cientos de 

compañeros del sector que 

lo han perdido todo”.

El sector del taxi aplaza la movilización nacional 
del 13 de noviembre.

“Una de las mejores medi-

das era la mampara de se-

guridad que a día de hoy 

están prohibidas”

Aunque históricamente 

los taxis solían llevar estas 

mamparas que separaban 

el espacio entre el conduc-

tor y el cliente, cuando se 

implementaron los airbags 

laterales en los coches, se 

prohibió su uso por ser in-

compatibles con este siste-

ma de seguridad.

“Se podría permitir a los 

taxis desinstalar estos air-

bags para poder poner las 

mamparas de seguridad 

porque, a día de hoy, la 

normativa de seguridad de 

los airbags no permite su 

desactivación excepto en 

los vehículos policiales y de 

emergencia”, ha detallado 

el secretario de la Federa-

ción del Taxi de Madrid.

El taxi pide que la normativa les permita 
instalar mamparas de seguridad.

Sorpresa mayúscula en 

un  control que la Guardia 

Urbana de Barcelona  des-

plegó  para  vigilar la acti-

vidad de los Vehículos de 

Transporte con Conductor 

(VTC) que operan sin licen-

cia y tienen al sector del 

taxi en pie de guerra desde 

hace años. Según ha in-

formado la misma policía 

barcelonesa, de los 25 vehí-

culos VTC que revisaron du-

rante el control de inspec-

ción, 21 fueron “retirados de 

la circulación por falta de 

autorización municipal pa-

ra este tipo de actividad”. 

También atraparon a tres 

conductores que habían 

consumido drogas estando 

de servicio y dieron positivo 

en la prueba del drogotest 

por cocaína y THC.

Un control de la Urbana a las VTC acaba con 
un 80% de vehículos retirados
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