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Editorial

Lasituacion del taxies insostenible: reduccion de los ingresos
en un 30 %, incremento del precio del seguro del vehiculo en
un 100 %, incremento de los autbnomos en 1994 en mas de
un 12 %, etc., y la salida de la crisis esta prevista como
minimo para el 1996 o 1997, por mucho que los gobernantes
digan lo contrario. Tenemos que buscar soluciones que
deben venir a través de la no contratacion de asalariados y
de laregularizacion horaria de los vehiculos. Esta puede ser
una salida, y otra que debe acompanarla es reducir la
presion fiscal; pero esta no es la opinion del Gobierno. En el
momento de redactar este texto estamos negociando con el
Ministerio de Hacienda que no nos aplique la propuesta de la
Agencia Tributaria, que es la de incrementar el IRPF en un
5,1% y el IVA en un 3’7 %. Si no se tiene en cuenta la
propuesta de la Confederacion nos obligaran a convocar
una accién conjunta con la UNALT en toda Espaiia para
decir: «jBasta, ya!».

ULTIMA HORA: En el momento de cerrar este nimero llegé la noticia
de que el Gobierno ha reconsiderado su decision de subir el IRPF y el
IVA de forma tan desmesurada. Esta decision favorable a los
trabajadores del taxi no es suficiente, sin embargo, para iluminar

_minimamente el pozo profundo en que esta sumido el sector. Pedimos

disculpas por adelantado por este cambio que afecta sustancialmente
los contenidos de diversos articulos de la revista.

Portada: parada de taxis
de Sant Antoni (Ibiza)
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«servicio ala carta, sin horarios fijos
ni paradas determinadas.

Aprobada la ampliacion
a todo el aiio

La reunién que mantuvo en Palma de
Mallorca la Comision de Transportes
el pasado 29 de septiembre fue seguida
de cerca por los doscientos ochenta y
ocho taxistas de Eivissa, que secun-
daron a sus representantes con una
huelga simultanea de dos horas. De
nadales sirvid alos taxistasestaaccion
de protesta, porque laComision aprobd
la temida prolongacién de la linea
Discobis a la temporada de invierno.

Los taxistas ibicenses recabaron el
apoyo de la Confederacion de Taxis
de Espaiia, que ha iniciado la cadena
de tramites que llevaran el asunto a la
consideracion del Tribunal Supremo.
Durante los dias anteriores, cuando la
confrontacion se consideraba
inevitable, la Administracion insular,
en boca de José Mari, conseller de
Transports del Consell, tuvo
declaraciones muy duras contra las
medidas de presion que pensaba
adoptar el colectivo: «Los taxistas se

han pasado, como siempre».
Asimismo, precisé que el Discobus
era una mejora, especialmente para
los més jovenes.

Esta opinién parecia el eco de las

palabras de Vicente Portas, uno de los

aaee—————— |
La Comision de Transportes
aprobo en septiembre

la temida prolongacion

de la linea Discobiis

a la temporada de invierno
e )

Numerosos taxistas estuvieron presentes en la asamblea

Noticias
IBIZA

responsables del Discobus, publicadas
en elDiario de Ibiza: « Taxisy autobus
tienen un publico distinto, pero lo que
pretenden los taxistas es obligar a los
usuarios a utilizar sus servicios». Para
avalar su solicitud Portas ha presen-
tado una encuesta realizada entre
padres de familia que constata que un
95 % estan a favor de la implantacion

de servicios nocturnos de autobus.
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Noticias
CANARIAS

Estalla la guerra por el aeropuerto

Los alcaldes de las localidades de
Ingenio y Telde, que tienen la
exclusiva de servicio en el aeropuerto
de Las Palmas de Gran Canaria, se
niegan a negociar una modificacion
de la concesion con el alcalde de Las
Palmas, Emilio Mayoral. A esta
negativa se suma la guerra de
declaraciones: unos afirman que
Mayoral pide la igualdad de
condiciones con los taxistasde Ingenio
y Telde, mientras el propio alcalde de
Las Palmas manifiesta que tan solo ha
solicitado que sus taxistas puedan
recoger personas que hubieran
requerido susservicios con antelacion.
Hasta ahora Ingenio y Telde tenian
competencias legales y exclusivas
pararegularelservicio, al encontrarse
las instalaciones del aeropuerto de
Gran Canaria en los territorios de
ambos municipios. Sin embargo, este
planteamiento no sélo entra en
conficto con la postura del alcalde de
Las Palmas, sino con los diecinueve
municipios de la provincia.

«Si quieren guerra, la tendran»

La Asociacion de Trabajadores del
Taxi (ATAT) declaraba a un
importante periddico de la provincia:
«Si quieren guerra, la tendrany,
planteandose la posibilidad de tomar
medidas de presion tales como cobrar
la mitad de la tarifa que tienen
establecida los taxistas de Ingenio y
Telde a los pasajeros.

La ATAT destacaba el hecho que
ambos municipios no pueden cubrir

la demanda, cosa que provoca largas
esperas de los pasajeros. Ellos no
piden que el aeropuerto sea abierto de
formaindiscriminada sino que taxistas
de otros municipios accedan a este
cuando los de Ingenio y Telde estén
desbordados.
mismas fuentes, estd en el hecho de

El error, seglin las

ampliar licencias (situandose estos
ayuntamientos entre los primeros de
Espafia en relacion con el nimero de
licencias por habitante).

Por su parte, el presidente de la
Asociacion de Taxistas de Telde,
Agapito Quintana, también realizd
unas declaraciones a los medios: «Este
tema viene coleando desde hace
mucho tiempo. Cuando Dolores
Palliser fue consejera de Turismo y
Transportes publicé un decreto para
que desde las agencias de viajes se
pudieran contratar los servicios de taxis
deotros municipios haciael aeropuerto,
ytambién lohizo LorenzoOlarte Cullen
cuando fue presidente del Gobierno de
Canarias, pero recurrimos ambos
decretos y ganamos en los tribunales,
porque la ley esta de nuestra parte».




Revista del taxi

Noticias
VALENCIA

Entrevista al nuevo presidente del
Tele-Taxi valenciano

La Revista del Taxi de Valencia publicé
el pasado mes una entrevista al recién
elegido presidente de Tele-Taxi, Ginés
Garcia Ochoa, que se encargard durante
el proximo ejercicio de reconducir esta
gratificante experiencia que es la
cooperativa, en un mundo de auténomos
en el que los taxistas luchan entre el
cardcter individualista que les imprimen
las condiciones de su trabajo, y la
necesidadde formar parte de un colectivo.
Reproducimos aqui parte de la entrevista
que larevistavalenciana dedicé al nuevo
presidente de Tele-Taxi.

<Qué tipo de empresa es Tele-Taxi?
Tele-Taxi es una coperativa de caracter
social y progresista, que tiene como
objetivo prestar un servicio de calidad al
publico, fomentando cada vez mas la
profesionalidad hacia el mismo, asi como
la solidaridad y compatfierismo entre su
propios socios.

¢Coémo funciona Tele-Taxi a nivel
interno?

Tele-Taxi es una cooperativa y como tal
sus organos de direccidon son: la Junta
Rectora, que esta facultada para disefiar y
aplicar la politica de la entidad; y ademas
existen tres comisiones mas: Sanciones y
Disciplina Social, Comisién de Recursos
y Control de la Gestion.

¢Qué tipo de servicios ofrece a sus
clientes ademas del conocido
habitualmente de transportar perso-
nas de un punto a otro?

Al margen del transporte caracteristico
del servicio de taxi, también realizamos

servicios de caracteristicas especiales,
como pueden ser: servicios de farmacia,
servicios de empresa, servicios de créditos,
mensajeria, encargos, viajes por carretera,
entrega y recogida de documentos,
facturacion de paquetes, etc.

;Qué tipo de relaciones mantiene con
otras entidades del sector?

Las normales y de cortesia, aunque
mantenemos unas relaciones especiales
con la Federacién del Taxi, que fue la
fundadora de Tele-Taxi.

(En qué consisten esas relaciones
especiales?

En la coincidencia de criterios sobre los
problemas del sector y sus posibles
soluciones. Coincidimosen laluchacontra
el pluriempleo; coincidimos en el tema
del tréfico, que es un caos en la ciudad de
Valencia, que entorpece el desarrollo de
nuestro trabajo, encareciendo el servicio
deltaxiy que hace que perdamos cada vez
mds clientes en favor de otros tipos de
transporte. Y también tenemos los mismos
criterios sobre la reestructuracion del
sector.

*Despuésdelas elecciones del dia 29, en
las que se renové toda la Junta
Directiva, ;qué proyectode futuro «tan
ambicioso» —como dice su eslégan de
campafia— tiene el nuevo Consejo de
Administracion?

Cuando nos presentamos a las elecciones,
nuestro programa era que Tele-Taxi
funcionara, y este es nuestro principal
objetivo.

Nosotros sabemos que disponemos del

material técnico y del equipo humano
para que Tele-Taxi funcione. Nuestros
socios tienen un alto nivel de
profesionalidad; pero como somos muy
exigentes con nosotros mismos, vamos a
superarnos cada vez mas para convertir
Tele-Taxi en una empresa de futuro y
prestigio, con la colaboracién y
participacién de todos, tanto la Junta
Directiva como los locutores como todos
los socios. Este es nuestro principal
objetivo.

Esperamos no defraudar a aquellos
compafieros que depositaron la confianza
en todos nosotros.

:Que razones daria a un compafero
que no lleva emisora para que formara
parte de Tele-Taxi?

Las razones son bien sencillas. Le
ofrecemos la posibilidad de estar
permanentemente en contacto con la
familia; de tener mas seguridad en el
trabajo; contacto permanente con los
compafieros; fomento de la solidaridad;
incluso el complemento de larecaudacién
diaria. En este punto nuestro obejtivo es
que cada vezseamayor este complemento.
También hay que tener en cuenta que la
prestacion del servicio por radio-teléfono va
en aumento. Creo que las razones expuestas
son lo bastante convincentes como paraentrar
formar parte de esta gran familia que es Tele-
Taxi.

Seiior Presidente, le damos la
enhorabuena y le deseamos suerte en
su gestion.
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Enfrentamiento
de taxistas
Palma-Part

Forana

Los taxistas de Palma y la Part
Forana estan enfrentados por las
respectivas delimitaciones de sus
areas detrabajo. LaFederacionde
Part Forana se alarm¢ ante la
solicitud de Palma para operar en
la superficie de comercial de
Alcampo, dentro del término
municipal de Marratxi. Por la otra
parte, también se han producido
reticencias ante la peticion de los

taxistas de los pueblos de trabajar

LaPart Forna no acepta que los taxistas
de La Palma cubran Alcampo sin
contrapartidas

en Ciutat. La solucidn, segin
representantes de los taxistas de
la Part Forana, seria crear una
mancomunidad que diese libre
acceso a todos los taxistas,
incluyendo Alcampo y el aero-
puerto de Son Sant Joan.

Noticias
PALMA MALLORCA

Se habla de reconversion
en Mallorca

Los taxistas de Palma de Mallorca parecen los que estin mds cerca
de dar el salto hacia la reconversion. El préximo mes de enero, un
referéndum, verdadera prueba de fuego para el sector, puede dar

carta blanca a una serie de medidas que supondrian una revolucion

en el colectivo. Estas medidas no son nuevas, sino que estin en boca
de todos los implicados del sector, pero de la misma manera que
suenan a alternativa y a oportunidad, también entrafian riesgo. De
llevarse el proyecto adelante, todas las miradas se convergirian en
Palma de Mallorca, como experiencia piloto de la «temida» y
«esperaday reconversion.

Los sectoresdel taxi de CC OO, UGT,
Pimem y el sindicato ASITAP,
propondran a través de un referén-
dum la posibilidad de rescatar 250
licencias de las 1.246 existentes y
organizar los horarios segun el sistema
de turnos.

1. Licencias

Reduccién de 250 licencias en un
plazo de cinco aiios, con un coste
aproximado de 1.600 millones de
pesetas. Elfinancianiento se realizaria
atravésde laaportacion de los propios
taxistas, de créditos blandos de los
bancos, de nuevas iniciativas
publicitarias y de las subvenciones de
Governy Ayuntamiento (que se harian
cargo de 150 licencias). Para rescatar
estas licencias se compraran (al precio

Isidro Arcos, portavoz
de CC OO: «Si el sector
nos apoya, contaremos

también con la colabo-
racion del Ayuntamiento

y el Govern»

_—_——-——
de seis millones y medio de pesetas)
las que se den de baja por jubilacién.

2. Regulacion de horarios y
descansos

* 1 de abril a 30 de octubre: descanso
obligatorio de un 10 % de la flota.

* 1 de noviembre al 31 de marzo:
maximo de dieciséis horas de
utilizacion del vehiculo (de 22 a 14 h
y de 14 a 6 h), de forma que cumplan
el horario de mafiana y tarde; y la
noche, libre. Esta medida tendria un

"caracter rotativo cada 15 dias. En

declaraciones al Diario de Mallorca,
el portavoz de CC OO, Isidré Arcos,
afirmaba: «De este modo, la flota de
taxis se reparte en turnos al 50 %,
buscando la rentabilidad del trabajo,
eliminando la escasez de servicios,
las horas muertas en parada y el
kilometraje en vacio».

Division

El sector del taxi se caracteriza por
su divisién. CC OO cuenta con 80
afiliados, en su mayorfa asalariados.
Asociacién Sindical Independiente
(ASITAP), con 300. La Pimem, con
543. Algunos estén afiliados a varias
de estas organizaciones a la vez. En
su mayoria se trata de trabajadores
auténomos y asalariados, La tercera
gran organizacién que retine a los
taxistas es la Agruna




Lik7

RENAULT 21 GTD MANAGER

ANTES DE FIN DE ANO
TE SENTIRAS MAS

________

RENAULT 21 GTD

Mas libre con una financiacién
excepcional del 13% de interés
nominal, descuento del 20% vy hasta
48 meses para pagar en cémodas
cuotas desde el 10% de entrada.

Mucho mads libre con asientos
anatémicos regulables, elevalunas
eléctricos delanteros, aire acon-
dicionado y la mecdanica de un
motor diésel de 2.068 c.c. que sélo
pisa el taller para revisiones de

¢

RENAULT

mantenimiento.

MANAGER

KILOMETROS DE CALLE

Renault 21 GTD Manager. 1.691.398 Ptas. en Peninsula y Baleares. Oferta promocional valida hasta el 31 de diciembre de 1.993.




Voto por la sindicalizacién

En primer lugar, congratularnos por
encontrarnos de nuevo en nuestros
quehaceres diarios, después del
paréntesis vacacional tan necesario a
consecuencia del excesivo horario.
Como ya dije en el articulo de la
anterior revista, donde ponia de
manifiesto la urgente y necesaria
sindicalizacion de los compaiieros que
van por libre, la situacion de éstos es
bien parecida a lo que sucede en la
selva, en donde el animal que se
despista o no tiene fuerzas para seguir
a la manada es bien pronto devorado
por los depredadores (que estan a la
que salta, esperando este error o
desfallecimiento para aprovecharse
de él). Pues, esto mismo es lo que le
sucede al compaiiero que va por/ibre
con la Administracion (el objetivo de
la cual es recaudar).

«A mayor problema, mayor
esfuerzo»

Porotro lado, los que nos encontramos
dentrodel Sindicato tenemos que vivir
la vida sindical con mas fuerza si
cabe, quiero decir: tenemos que
luchar, tenemos que participar del
dinamismodel sindicatoy no tenemos
que permitir que nadie dé un paso
atrds; reconocer que nuestros
problemas son muy gordos y que la
solucién no es otra que, “a mayor
problema, mayor esfuerzo”.

Yo, detodas formas, he de agradeceros
la simpatia, confianza y respeto que
mostrdis hacia mi persona, cosa que
yo intento igualmente mostrar hacia
todos vosotros. Esta reprocidad es
necesario sentirla para sacar fuerzas y
entusiasmo y poder asi luchar contra
la Administracion (digase de la Ad-
ministracion: Corporacion, Hacienda
y Gobierno Civil) que por lodemasno
es diferente de otras administraciones.

José Alonso Blanco

Noticias
STAC
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Noticias
STAC

“Si vas de copas, toma un taxi”

«Si vas de copas, toma un
taxiy. Este es uno de los
mensajes que se inscribirdn a
la camparia contra la
alcoholemia y contra la
persistencia de
accidentes de trdfico.
Para que el conductor
también se divierta con
seguridad, ;qué mejor que
tomar un taxi a la vuelta?

] Si vas de copas, toma un TAX!

3577755

Se han distribuido 100.000 tarjetas de Barnataxi

.

—
| Telfono

s

- -

Maqueta de promocién de la campaiia

@' Teléfono

-

«Sivas de copas, toma un taxi» es el
eslogan del proyecto impulsado por
¢l STAC paraadherirse ala campaiia
contra la alcoholemia que la
Administracionesté llevandoa cabo.
Se trata de sensibilizar al usuario
para que, cuando haya bebido
alcohol, tome un taxi para efectuar
sus desplazamientos. La ejecucién
de este proyecto significaria una
inversion de 23 millones de pesetas
en carteles, vallas publicitarias,
adhesivos, etc. (e incluso con
intervenciones en los medios de co-
municacion). Esta iniciativa es
considerada muy necesaria en el
sector del taxi, olvidado permanen-
te de las camparias sobre el trans-
porte publico que realiza la Admi-
nistracion.

STAC ha
impulsado una campafia propia de

Paralelamente, el

sensibilizacion del usuario que
consiste en la edicion de 100.000
tarjetas y 1.000 pegatinas que seran
colocadas en la parte posterior de
los vehiculos de Barnataxi.

15



s que pongan las cartas sobre la mesa

mds Romero, en calidad de presidente de
ia, remitio sendas instancias al director
Y al director general de Tributos. Esta

" la reunion extraordinaria de la Junta, el
2 fundamental una exposicion de los
sector y la propuesta de las mejoras que
1 realizarse.

DEL TAXI DE ESPANA

greso las demandas
taxistas

J. Medina, de la Junta Unién Andaluza
(Cordoba), y José Jara, presidente de la
Federacion Andaluza de Taxis.
En este primer encuentro ya se plantearon
algunos de los temas que [U llevara a la Mesa
del Parlamento. Las peticiones dirigidas al
Ministerio de Hacienda en la instancia que
publicamos en la parte derecha de estas
centrales coparon las demandas. Asimismo,
se formularon preguntas en torno al tema de
los compaiiias aseguradoras y los precios
abusivos de los seguros o la obligacion de
contratar seguros complementarios que
incrementan el precio de la p6liza en un 70%.
A la salida de la reunion, Miguel Tomas,
presidente de la CTE, se mostré satisfecho
3 con los resultados, aunque afirmé que «nos
1 seguiremos dirigiendo al resto de grupos
parlamentarios haciéndoles llegar los
s  problemas del sector del taxi".

PN fanin,

L T A T LA

Instancia dirigida al Ministerio de Transportes
y Obras Publicas y a la Direccion General del
Transporte Terrestre

La Confederacion del Taxi de Esparia
EXPONE

1—Queelhechode quelas VT se concedan al titular del taxi conjuntamente
con lamatricula del vehiculo hace que cada vez que se cambia de vehiculo
se deba rehacer toda la documentacion y renovar la VT. Por tanto, se da
al taxi el mismo tratamiento que a un vehiculo discrecional, cuando el taxi
esta permanentemente identificado con el nimero de la licencia municipal.
2 — Que el actual Reglamento de Vehiculos de Alquiler con Conductor
esta generando una duplicidad de licencias debido a que las autoridades
autonomicas no tienen un caracter restrictivo en las concesiones, caso del
Pais Vasco, Catalunya, Canarias, etc. El sector padece una grave crisis que
se ve agravada por lacompetenciadesleal que las concesiones de vehiculos
de alquiler con conductor hacen a los actuales titulares de licencias
municipales.

3—~Que el actual incremento del precio del carburante se ve agravado por
la presion fiscal que se ejerce sobre el mismo sin tener en cuenta el caracter
de transporte publico que tiene el taxi, asi como el tiempo transcurrido
desde el ultimo incremento de tarifas.

4— Teniendo en cuenta el aplazamiento de la obligacion de depositar las
fianzas colectivas, y teniendo prevista el Ministerio de Transportes su
aplicacion a partir del proximo afio 1994 para que nuestra organizacion
pueda hacer las gestiones oportunas ante las compaiiias financieras
especializadas al efecto, asi como establecer el mecanismo ante la
Administracion para el deposito de las mismas.

Por todo ello,
SOLICITA

1 — Que las autorizaciones VT al sector del taxi sean emitidas a nombre
del titular y del numero de licencia municipal, al margen de la matricula
del vehiculo, con lo cual quedaria suficientemente controlada la emision
de la VT y se evitaria tener que renovarla en el momento del cambio de
vehiculo, cosa que redundariaen un mayor beneficio parala Administracion
y para el administrado.

2—Que las concesiones en el caso de vehiculos de alquiler con conductor
sean lo suficientemente justificadas. Para conseguirlo seria necesario
modificar el actual reglamento, solicitando una licencia municipal o bien
que los informes de los municipios afectados tuvieran un caracter vinculante
para la concesion.

3 — Que se actualicen las actuales tarifas interurbanas basandose en
los incrementos de costes méas la equiparacion a la media de tarifas
urbanas.

Barcelona, 19 de octubre de 1993
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Sobre la contingentacion de
dependientes y asalariados

El STAC solicité al Instituto
Metropolitano del Taxi la contin-
gentacion de dependientes y asalaria-
dos en un escrito presentado al citado
organismo el pasado mes de octubre.

En la carta se hace referencia a que el
sector del taxi esta padeciendo una
crisis evidente y a la cual le hemos de
irdando solucion, adoptando medidas
posibles y razonables.

Es contradictorio que una industria
que esta en crisis, como es la del taxi,
admita mas trabajadores y aumente
su plantilla.

En laactualidad muchas personas que
son despedidas de las empresas, estan
en paro, 0 no encuentran trabajo,
vienen al taxi, bien para comprarse
una licencia (cosa que no incrementa
la plantilla), o bien como
dependientes, asalariados o familiares
(hecho que comportael doblaje de los
coches).

El STAC piensa que el aumento de

El STAC solicita la contingentacién de dependientes y asalariados durante un aiio

dependientes, asalariadosy familiares
del sector del taxi es evidente en los
tltimos meses y que ello significa
mas coches en las calles.

Por todo ello, el STAC solicita:

« Lacontingentacion de dependientes
y asalariados durante un tiempo no

inferior a un afio y reconsiderar al
finalizar este periodo si es necesario
prorrogarlo o no, dependiendo de la
situacion del sectory de laadecuacion
a la oferta y la demanda.

Pensamos que esta es una forma de ir
dando soluciones a la grave crisis que
padece el sectory de reducirel nimero
de taxis circulando por la calle.

NEUMATICOS

Al cambio
de tus neumaticos
te obsequiaremos
con la
comprobacién

"de tus

Hnos. ROJAS

LA NUEVA

o/ Hernén Corfés, 17
Tel. 23178 07 - Borna

o5 kiéber

ESPECIALIDAD EN: ' ;
FENOMETRO - EQUILIBRADO DE RUEDAS (DINAMICO Y ESTATICO)
COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION
Y ahora mds cerca de ti en:
o/ Aragén, 138
Tel. 453 37 32 - Barna

anwortiguadores

GENERACION

c/VclenckJ, 561
Tel. 2326417 - Baeno

Recambios
| 'I'ﬂII_-ﬂUTO

/ /ol gt

ACCESORIOS

RECAMBIOS EN GENERAL
AL SERVICIO DEL TAXI

Central: Castillejos, 306 Cartella, 189
Tel426 04 00 - Fax 436 04 05 Tel 357 44 54
08025 Baroclona 08031 Barcelona
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Entrevista

La Intercomarcal de Barcelona
continua al pie del candén

Ya se han cumplido seis meses desde que la
Junta de la Intercomarcal de Barcelona
comenzo su andadura.

Ahora, rozando ya el acabar de 1993, parece
un buen momento para reflexionar y hacer
balance del afio de la crisis general.

Luis Berbel, miembro de la Junta de la
Intercomarcal de Barcelona,
hablo para Taxi Libre
sobre la grave situacion que atraviesa
el taxi de Barcelona.

Este articulo es una muestra mds de la
vocacion de la Intercomarcal de informar a los

taxistas barceloneses de los pasos que se estdan
' dando, de hacer llegar a todos,
a través de la revista del Sindicato,
el dia a dia de las actuaciones de este
organismo, de sus objetivos y sus logros, que
Siempre repercutirdn a mejor para el taxi.

e (Por qué se intenta
derivar hacia la
implantacion de turnos de
trabajo?

Paranosotros, los turnos de
trabajo son la solucion mas
viable, para

humanizar la profesion del

tanto

taxista con unos horarios
dignos —una directriz
europea aconseja que el
conductor esté al volante
como maximo nueve horas
y media, y paises como
Francia controlan las horas
del
taximetro— como para
rentabilizar el coche al
maximo—ahora vamos por
debajodel 50% delleno. Es

a través propio

una situacion falsa que, en
Barcelona, al levantar la
mano para llamar un taxi
tengas tres unidades a tu
disposicion, a escoger el
color, el conductor o ¢l mo-
delo.

Asimismo, ademas de los

La concesion de li-
cencias esta contin-
gentada al 2,5 por mil
y,ahora estamos al filo
del 3,8 por mil

I=——— . ——
argumentos mencionados,
si implantamos los turnos
se quitan taxis de la calle
y aumenta el tanto por

ciento de ocupacion.
Nosotros proponemos ha-
cer una prueba de seis
meses y después actuar
segiin los resultados. Sin
embargo, que quede claro
que los turnos son una
propuesta que defiende el
Sindicato, pero que nunca
va a imponer.

* ;Elexcesodelicencias es
el causante del agrava-
miento de la situacion en
el sector?

Hemos llegado a un punto
enel que el problema yano
es tanto el desbordante
namerode licencias que hay
en la calle como las

Luis Berbel, miembro de la Junta dela Intercomarcal de Barcelona

licencias dobladas, en las
que diversas personas
trabajan las veinticuatro
horas del dia al amparo del
mismo titular. En estos
momentos, la concesion de
licenciasesta contingentada
al 2,5 por mil, de manera
que la Entitat Metropolita-
na no podra otorgar otras
hasta que no se haya
descendido a 2,5 taxis por
cada mil personas. Ahora
estamos en el 3,8 por mil.
El objetivo seria conseguir
una situacién similar a la
del sector del taxi en la
ciudad de Roma: un
hombre-un taxi, y un solo
turnode trabajo. A pesarde

21



Berbel hizo hincapié en la urgencia de un aumento de afiliacién sindical y de unidad entre los taxistas

en el marco del desacuerdo
de los otros sindicatos y de
la voluntad de la Admi-
nistracion. La intervencion
de IC, que pidi6 la
paralizacién momentanea
del proyecto, detuvo su
curso.

En contraposicion a ello,
cuando pedimos la
contingentacion de asala-
riados y dependientes, fue
considerado ilegal. No es
posible que, por un lado, se

Entrevista

nos pida la legalizacion de
una irregularidad y por el
otro se aplique la maxima
legalidad.

* ;Esun problema el bajo
nivel deafiliacion sindical
para la capacidad de
actuacion del Sindicato?
Todos lostaxistas deberian
afiliarse a un sindicato, al
que sea. Tendrian que

mentalizarse de la
necesidad de estar
organizadosy de tener unas
organizaciones fuertes. Es
la Unica forma de ejercer
mayor presion en las
negociaciones. Y si los
afiliados no estan de
acuerdo con los dirigentes,
implicarse, y solicitar cam-

bios en las asambleas. Hay.
que tener presente que los
resultados de las
negociaciones repercuten
entodos,y queyanosolose
trata de conseguir que los
defiendan, sino que cada
cual tenga voz y pueda
influir en las decisiones.

23



Vi Congreso

El pasado 30 de octubre se
reunieron en Lyon los
miembros de la Ejecutiva de la
Confederacion Europea del
Taxi (CET) para preparar el
proximo congreso del taxi que
tendrd lugar en Chipre a
finales del mes de enero. La
reunion se desarrollo bajo la
presidencia de J.C. Frangon y
estuvo centrada en la
elaboracion de la propuesta
de trabajo y organizacion del
Congreso sobre un proyecto
confeccionado por Claude
Druez, representante
permanente de la
Confederacion en Bruselas.
Asimismo, se traté sobre el
estado de las finanzas.

La Confederacion Europea del Taxi
viene recogiendo en sus congresos
anuales la necesidad de trabajar por
la homogeneizacion legislativa del
taxi europeo (que ahora depende
completamente de cada pais).
Congreso a congreso ha ido avan-
zandose hacia el reconocimiento de
Ja entidad del taxi. Ejemplo de ello
es que el Libro Blanco de Transportes
recogiera por primera vez su
existencia.

El camino hacia la creacion de un
inico sistema tarifario del taxi en el
marco de la Uniéon Europea ya no
parece tan arisco, asi como la
proteccion internacional de la palabra

Reportaje
CHIPRE

Europeo del Taxi en Chipre

VI Congreso Europeo del Taxi

Tengo el placer de anunciarles que el VI Congreso Europeo
del Taxi se desarrollara en Paphos (Chipre), en el Hotel
Coral Beach, en las fechas siguientes:

¢ 26 de enero de 1994

Llegada de los participantes.
Reunién sobre la organizacién general a primera

hora de la tarde.
¢ 27 de enero de 1994

9,30 h. Inicio de la primera jornada de trabajo.

¢ 28 de enero de 1994

9,30 h. Inicio de la segunda jornada de trabajo.

¢ 29 de enero de 1994

Visita a Nicosia y cena en el Hotel Coral Beach.

Saludos,

Fokas Germanos

«taxi» y de su significado real:
«Vehiculo de menos de nueve plazas
con taximetro». Por otra parte, el peso
del sector del taxi también se ha visto
incrementado al entrar a formar parte
de las reuniones de la Comision
Europea del Transporte.

Orden del dia de Chipre’94

1. El taxi frente a la crisis
economica

Este es uno de los temas candentes
que parece haber llegado a todos los
paises. Desde ahora y hasta enero
cada organizacion integrante de la

CET elaborara sendos estudios que
den respuesta o, por lo menos,
proyecten una cierta luz sobre la
situacion del taxi en cada pais.
Asimismo, se incluyé entre los
factores necesarios para hacer esta
radiografia del taxi europeo, la
propuesta de Miguel Tomas de que
cada miembro presente un censo del
namero de taxistas y de los que estan
afiliados.

A partir de las respuestas de este
cuestionario se desarrrollaran una
serie de discusiones que trataran los
siguientes temas:

25



Reportaje
CHIPRE

abierto una nueva linea de debate que
solicita la ayuda de la CET como tal
en los conflictos que el taxi pueda
tener con las diferentes admi-
nistraciones locales. Hasta ahora la
CET actuaba solamente a nivel
europeo y nunca ante los gobiernos
de cada pais. Este precedente ha hecho
que reconsidere su posturay se esperaque
el Congreso de Chipre dé carta blanca al
nuevo posicionamiento,

La organizacion solicit6 que cada pais
presentase informes detallados sobre
los problemas derivados del trato con
la Administracién nacional o regional
para establecer la necesidad de
intervencion de la CET ante los
responsables nacionales.

El lector opina

Gracias a los taxistas de
Barcelona

El pasado dia 14 de octubre del
presente afio 1993 me encontraba
en la ciudad de Barcelona. En un
momento dado eché de menos la
documentaciéon. Pocos dias
después, gracias a los taxistas de
Barcelona, dicha documentacion
aparecié en mi domicilio.

A través de este medio de
comunicaciénde la Confederacion
del Taxi de Espafia, que eslarevista
Taxi Libre, deseo dar las gracias a
los taxistas de Barcelona.

José Beneyto Pons
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El lector opina

Mi gran deseo

Tanto me da, que sedis de izquierdas, iYa es hora de consultar

como tanto me da, que sedis del centro. la conciencia!

[lombres, mujeres, ;por qué matarnos? iYa es hora de que digamos: BASTA!

. Por qué, tanto odio? El mundo del trabajo grita:

. Por qué tantos destrozos? iNO VIOLENCIA!

(No es mejor la paz, jLUCHEMOS TODOS POR LA PAZ!

la libertad tan estimada,

y cuando uno muera que sea de viejo? Tario Rubio

A este paso que vamos,

pronto no habra bastante sangre,
para que pueda latir el corazon.
Mal porvenir tenemos,

si se siembra tanto dolor.

Las pistolas, no lo olvidéis,

todas vomitan plomo,

las calles ya parecen cementerios,
v poco a poco, nos hundimos todos.
Y yo me pregunto

Jtan poco sensibles

somos a los martirios?

Demasiadas herramientas hacen para matar
muchos son los que las fabrican,

yo quisiera que las hicieran

para trabajar que al hombre dignifica,
que el trabajo es honradez,

libertad y amor.

Quisiera que girasen el mundo,

que la violencia y el odio,

lo destrozan todo,

y me da mucho miedo el plomo.

Que todas las herramientas que matan,
que las tiren a la fundicién,

mientras que las que trabajan... que trabajen,
ESTA ES MI GRAN ILUSION

iNo queremos mas pistolas!

"N queremos mas guerras!

2

“(Queremos vivir sin miedo! Nota: la revista Taxi Libre no se hace
iYa hay bastante sangre derramada! responsable ni comparte
i\ a hay demasiados gemidos! necesariamente las opiniones

Seamos mas humanos expresadas en esta seccién.

no cstemos tan ciegos!
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Revista del taxi

El lector opina

¢ Turno, fiesta, reconversion o
mas de lo mismo?

El inminente referéndum propiciado
por los sindicatos y a realizar por la
Generalitat valenciana en los
proximos dias hace necesario
reflexionar sobre la importancia que
para el sector tendra su resultado: ;se
podria hablar de un antes y un
después del mismo?

Presente y futuro

Estas serian las posibilidades que en
estos momentos podrian ponerse en
practica para intentar solucionar la
caida de la demanda propiciada por
la grave crisis que padecemos, asi
como por la abundancia y calidad de
los servicios publicos subven-
cionados existentes (autobuses,
metro), que veremos incrementarse
con la puesta en funcionamiento de
una linea de tranvia (ya se esta pro-
yectando la globalizacion del mismo
para la ciudad) asi como con la puesta
en funcionamiento de dos nuevas
lineas de metro en los préximos dos
afios. Todas estas mejoras para la
ciudad, dignas de reconocimiento por
lo que supondra para la calidad de
vida de los valencianos, chocan con
la realidad del taxi, que quedara

abandonado a su suerte, como un
servicio marginal y de apoyo al
servicio publico subvencionado.

Turno o fiesta

(Qué hacer ante tan delicada
situacion, presente y futura? En
primer lugar, dada la urgencia econo-
mica, s6lo caben dos posibilidades de
las mencionadas anteriormente: turno
o fiesta. ;Por cual decidirse? En mi
opinion, la més efectiva en estos
monentos seria el turno: presionaria
sobre los pluriempleados e ilegales
acabando de una vez con esta mano
de obra barata y fuera de todo control
y reduciendo considerablemente el
namero de empleados existentes, con
lo que disminuiria la oferta. También
supondria una mayor rentabilidad de
nuestro trabajo, disminuyendo las
horas que hay que estar sentados al
volante y reduciendo considera-
blemente los gastos de explotacion
(mantenimiento, seguros, combus-

r

Tax,

P

tibles), asi como una mejora en
nuestra calidad de vida.

Reestructuracion

En segundo lugar, trazar un plan de
reestructuracién a cinco afios,
llegando a acuerdos con las partes:
Ayuntamiento, Generalitat y taxistas;
los primeros para que figuren en sus
presupuestos partidas econdmicas y
el sector asumiendo el montante
econdmico correspondiente. Estas
dos lineas basicas de actuacion son
necesarias para el taxi: la primera por
su urgencia y la segunda como un
proyecto de futuro para acercar la
oferta a la demanda, sacando al taxi
de la crisis que padece, capi-
talizandolo para los nuevos tiempos
y para la Europa a la que nos hemos
integrado.
Santiago Mor Moliner
Licencia 1566
Articulo extraido de la
Revista del Taxi de Valencia
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AHORA PEUGEOT MAS CERCA DE USTED

AUTO BARCINO, S.L.

EL CONCESIONARIO

PEUGEOT

PARA EL TAXISTA

PEUGEOT

PEUGEOT 405 GLD DESDE 1.775.000

GRANDES FACILIDADES DE FINANCIACION
1.400m2 DE EXPOSICION Y VENTA
3.000 m2 DE TALLER INTEGRAL
LOS MEJORES PROFESIONALES
DEL SECTOR A SU SERVICIO.

EXPOSICION Y VENTAS:  TALLER Y RECAMBIOS:
SASSEIG MARAGALL, 241 ¢/ GRECO, 9-11-13
TELEFONO 455 22 09 TELEFONO 357 65 65
FAX 348 10 08 08031 BARCELONA
08032 BARCELONA
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