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Opel Vectra. La carrera de su vida.
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Editorial

El otofio, como ya es tradicional, es una estacion que hace
renacer las protestas en los diferentes sectores de la socie-
dad espafiola; el taxi no es una excepciéon a esta norma
general. El otofio de 1993 se caracteriza por la agudizacion
de la crisis. Esta crisis, I6gicamente, ha incidido también en
el sector del taxi, con un descenso en la recaudacion del 3%;
y paralelamente a ello, una mayor competencia desleal con
la proliferacion de “vehiculos de alquiler con conductor”, y
una mayor presion fiscal con el incremento del carburante,
en las transferencias de licencias, etc. La crisis debe ser
repartida, pero nunca traspasada al sector por parte de la
Administracion. Ante este cumulo de agresiones, la Confe-
deracion ha iniciado un proceso de reuniones y negociacio-
nes que culminara con un pleno nacional en Madrid, donde
se acordaran las medidas de presién a tomar por parte de
todas las organizaciones de la Confederacion.
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Fe deerratas: en el pasado numero, el titulo del articulo La quiebra de la companiia
Apolo deja a mas de 300.000 taxistas en la estacada contenia un error en la cifra
estimativa de taxistas, ya que se trataba de 300.000 polizas de seguro de

diferentes tipos que, al perder su vigencia, dejaban en la estacada a todos los
asegurados que las habian contratado y, por tanto, no se corresponde con el
numero de taxistas expuesto. Asimismo, nos disculpamos por el contenido del
sumario, que correspondia al numero anterior.
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Noticias
NACIONAL

El aumento del precio del gas-oil
convulsiona el taxi

El anuncio del aumento de la fiscalidad en el carburante
supuso un duro golpe para el sector del transporte, que ha visto
como el pozo que es la crisis para toda Espaiia se hacta mds
profundo en este sector en particular. El aumento de 5 ptas./
litro en la gasolina y de 3 ptas./litro en el gas-oil viene a
convertirse en la estocada de remate en un combate en el que la
Administracion en vez de dar armas para afrontar la crisis las
quita para salir a flote ella misma.

Este incremento del precio del combustible es
un agravante mas para hacer insostenible la ya
cadtica situacion economica del sector del taxi,
3 o eal ¥ mas si se tiene en cuenta que este incremen-
{0 1o se debe a un aumento de costes sino que esta dirigido a recabar
tondos por parte del Ministerio de Hacienda, que ha sido el promotor de
la subida.
Ante esta situacion y teniendo en cuenta que la solucidn propuesta por
este Ministerio es que si nos suben los costes nosotros subamos las
tarifas, la Confederacion del Taxi de Espafia ha expuesto que esta
solucién no es factible ya que estd comprobado que, en el sector del
transporte en general, y en el de viajeros en particular, cuando la tarifa
sube, invariablemente la demanda baja. Por tanto, hemos propuesto que
el combustible tanto para el transporte de mercancias como el de
viajeros, sea subvencionado por el Estado, con lo que de momento se
solucionarian los conatos de huelga, y no se agravariamas la insostenible
situacidn econdémica que atraviesa el transporte en general.
Confederacion del Taxi de Espafia. Madrid, 27 de septiembre de 1993

Esta carta, remitida a los principa-
les medios de comunicacion, es la
conclusion que la Confederacion
Espafiola del Taxi hace de la re-
union de la Comisién Consultiva
del Transporte por Carretera man-
tenida el pasado 2 de septiembre
entre la Direccion General del
Transporte Terrestre y los repre-
sentantes de las principales
entidades implicadas, tanto del sec-
tor de transporte por carretera de
mercancias como del de viajeros.
Lademanda de una compensacion
sobre el exceso de fiscalidad cen-
tré la discusion, que debia versar
sobre el establecimiento de priori-
dades ante la problematica del
sector y de las medidas a adoptar.
El director general se comprome-
ti6 a llevar al Ministerio de
Economia y Hacienda peticiones
como la necesidad de mantener en
su cuantia minima la imposicion
sobre el gasodleo, o de tratar de
compensar los efectos de la subida
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con una reconsideracion de los
modulos de rendimiento a efectos
de la declaracion del IRPF.

I.os representantes de las asocia-
ciones vinculadas al transporte
esgrimieron como argumentos sen-
dos estudios que demuestran que
el precio del producto en refinerias
y distribuidoras es mds caro en
Espafia que en el resto de Europa.
Segtin Conetrans, dichas diferen-
cias, que podrian haber facilitado
laentrada de nuevos operadores en
el sector del refino y la distribu-
cién, s6lo han provocado que los
precios aplicados alcancen los
maximos autorizados, lo cual pue-
de revelar un posible acuerdo de
precios y mercados en contra de la
competencia.

Noticias
NACIONAL

Extracto del acta de la
reunion de la Comision
Consultiva
del Transporte por Carretera
celebrada el dia 2
de septiembre de 1993

Orden del dia;

Fiscalidad en el transporte
Cumplimiento normativo
Condiciones de contratacion

Fiscalidad en el transporte. Re-
quiere la adopcion de medidas
tendentes a paliar los efectos deri-
vados del incremento del coste del
gasoéleo. Por ejemplo: tratamiento
mas favorable para la fiscalidad
especifica, mantenimiento en el
minimo impositivo de la tasa en

ecus sobre el gasdleo y posible ac-
tuacion del Tribunal de Defensa de
la Competencia si se demuestran
acuerdos de precios y mercados en-
tre las empresas petroliferas.
Cumplimiento normativo. Hace
imprescindible una mayor labor ins-
pectora con sanciones inmediatas y
lacoordinacion efectiva de las admi-
nistraciones implicadas. Se ha
observado un aumento de transpor-
tistas sin autorizacion de transporte,
y de empresas que incumplen la le-
gislacion laboral y fiscal obteniendo
asi un abaratamiento de costes y, en
consecuencia, de tarifas. (...).
Condiciones de contratacion previa
publicacion de nuevas tarifas que
recojan las repercusiones de las va-
riaciones de costes producidas hasta
la fecha. (...).

El dia 8 de septiembre,
en una reunion
posterior a la del dia 2,
hubo serios
enfrentamientos entre
los participantes y no
se lleg6 a acuerdo.
El orden del dia estaba
centrado en la
reduccion de los
modulos, la
homologacion de
Espaina con Europay la
evidencia de que el
gas-oil no bajaria sus
precios.

Evolucion del precio
del gas-oil
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Noticias
NACIONAL

Inyeccion de capital para mantener
a Unial con vida

La aseguradora Unial continfia sien-
do el tema m4s delicado del orden del
dia de IGS-PSV, las empresas del
sindicato UGT. Su futuro, con mas de
200.000 asegurados, estaba pendien-
te a principios de septiembre del
resultado del informe sobre viabili-
dad que UGT encarg6 a la consultora
Ermnst & Young.

Se necesitan 80.000
millones de pesetas para
construir las 20.000
viviendas de la cooperativa

En este grave contexto, Argentariay
laCajade Madrid se comprometieron
el pasado 27 de agosto a conceder
créditos porvalorde 10.030 millones

de pesetas para financiar 1.700 vi-
viendas, como un intento mas de evitar
que ladesesperada situacion de Unial
salpique el importante proyecto coo-
perativista. Esta inversion de capital
fue el resultado de la reunién mante-
nida el dia 25 de agosto por
representantes de Argentaria, Cajade
Madrid, ICO, UGT, el Gobierno y la
Comunidad de Madrid. Algunos dias
antes, el sindicato UGT habia hecho
publica su decision de avalar con su
propio patrimonio el crédito puente
de 14.000 millones que necesitaba
urgentemente la cooperativaPSV para
garantizar el equilibrio financiero que
permitiria continuar la ejecucion del
programa. Este crédito puente tenia
que afrontar, asimismo, las amplia-
ciones de capital exigidas por la
Direccion General de Seguros a la
aseguradora Unial y dotarla del nece-
sario capital circulante.

Lospasosrealizados hastael momen-
to son s6lo un parche momentaneo a
la espera de los resultados de las
negociaciones del sindicato con el
Gobierno y otras entidades financie-

No todos somos iguales

ras para obtener el total de 80.000
millones de pesetas necesario para
llevar adelante la construccién de las
20.000 viviendas de la cooperativa.

UGT intenta librarse de sus
empresas

Lasegunda lineade actuacién previs-
ta, y para la cual ya se ha entrado en
negociaciones, es la cesion de la ma-
yor parte del capital de IGS-PSV a
empresas privadas. El propésito del
sindicato parece ser lavarse las manos
respecto al futuro de su criatura, aban-
donando gradualmente su gestién.
Para ello ha iniciado conversaciones
con empresas constructoras -Fomen-
to de Construcciones y Contratas,
Dragados y Cubiertas, etc.- y finan-
cieras privadas, para ofrecerles una
participacion en el capital de 8.000
millones de pesetas.

Por otra parte, la iniciativa de
UGT de buscar socios para sus
compailiias so6lo ha cuajado en la
venta de la antigua agencia de
viajes Libertur a la compaiiia de
Viajes Marsans.

La intervencidn del Estado en la resolucion de la crisis del grupo de empresas de la UGT (IGS-PSV) ha dejado mucho
que desear. Laadvertencia de la Direccion General de Segurosy la intervencion en la compafiia de seguros del sindicato,
Unial, que en 1992 habia tenido unas pérdidas de 2.700 millones de pesetas, movilizaron en pleno verano a la
Administracién, y a la cupula sindical para encontrar una solucion. Finalmente, Argentaria y Caja de Madrid
concedieron el crédito deseado de unos 10.000 millones de pesetas.
A la vista de estos acontecimientos, pensamos, sin criticar la solucion final del grupo de empresas de UGT (todo al
contrario), que esta misma solucién se pudo llevar a cabo con otro tipo de aseguradoras que desaparecieron sin dejar
nirastro. Un ejemplo claro esta en la compaiiia de seguros Apolo. Dejo en la estacada a un buen nimero de compaiieros
de toda Espafia, que tenian suscrita la p6liza con esta aseguradora sin que la Direccion General de Seguros interviniera
para buscar una solucion y resolver de forma satisfactoria el buen niimero de pdlizas que tenia contratadas la compaiiia

Apolo.

Las soluciones han de ser para todos iguales porque, al fin y al cabo, los perjudicados siempre son los mismos.

Luis Berbel

Noticias
IBIZA

El Discobis continua su boicot al taxi
ibicenco

La batalla ganada a medias se

convirtio en burla cruenta
para el sector del taxi en

Eivissa. Llevando por bandera

un aparente acatamiento a las
condiciones establecidas tras
las reuniones de la
Conselleria con los
implicados en el caso, este
verano la empresa Discobiis
se ha dedicado a saltarse
impunemente cualquier
acuerdo, mientras las
denuncias de los taxistas se
acumulaban en las
dependencias de la
Administracion.

En estos momentos taxistas y empre-
sarios del Discobus estan pendientes
de que laConselleria balear apruebe o
no la concesion del Discobis como
servicio permanente, sabados y do-
mingos. El pasado dia 6 de octubre se
celebr6 en Barcelona una reunién de
la comisioén consultiva que trataba el
tema; paralelamente al encuentro, los
taxistas de Eivissa protagonizaban una
parada de dos horas, de 12 a 2 del
mediodia, como consigna unita- ria
de apoyo a sus representantes y, al
mismo tiempo, de protesta ante la
situa- cién creada. La decision de la
Conse- lleria sera tomada después de
evaluar los informes de los ayunta-
mientos implicados, del Consell
Insular, la Comissié de Transports y
las asociaciones de taxistas y demds
partes relacionadas con el tema.

Esamisma semana unadelegacion de

El Dicobiis durante su servicio

Eivissa visito la sede de la CTE en
Barcelona para presentarle toda la
documentacion del caso. En el su-
puesto de que la Conselleria otorgase
la concesién, se llevara el asunto por
la via de lo contencioso administrati-
vo; y sinosurtieraefecto, la CTE, bajo su
titularidad, cursaria un recurso
deamparoal Tribunal Constitu-
cional.

Los taxistas contratan
a un detective
privado

El pasado dia
21deseptiem-
bre, y tras la
presentacidéna
la Direccion
General de
Transports del
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Noticias
IBIZA

El Discobus...

Govern balear del informe de un de-
tective privado contratado por la
Asociacidn de Taxistas de Eivissa, el
director general de Transports, Javier
Sanchez, se comprometid a analizar
las denuncias presentadas contra el
Discobiis. Javier Sanchez, desde una
posicién poco favorable al sector del
taxi, afirmd que su departamento no
habia detectado las irregularidades
denunciadas desde que el servicio se
puso en funcionamiento. En cambio,
confirmd la apertura de diversos ex-
pedientes a taxistas que,
presuntamente, trabajan fuera de su
area. Esta actuacion es el fruto de las
denuncias de los empresarios de la
empresa Discobus.

La Asociacion de Taxistas de Eivissa
contratd este verano los servicios de
un detective privado para demostrar
las irregularidades del Discobus. Di-

El director general de
Transports de la comunidad
balear, desde una posicion
poco favorable al sector del
taxi, afirmé que su departa-
mento no habia detectado
las irregularidades
denunciadas por los taxistas

cho informe, fruto de una noche de
seguimiento del recorrido del auto-
bus, desde su salida hasta el fin del
itinerario, constataba hechos que ya
habian sido previamente denuncia-
dos, tales como: el incumplimiento
de las paradas obligatorias que se
exigen en la linea regular o la realiza-
cion de paradas no estipuladas en el

trayecto concedido (especialmente las
que se efectiian junto a las discotecas
Amnesia o Ku, en puntos no permiti-
dos). Asimismo, el informe destacaba
la competencia desleal que supone la
venta sistematica de entradas paradis-
cotecasaun precio que oscilaentre las
500 y las 800 pesetas mas barato que
en la taquilla de la propia discoteca
(asi, se pueden obtener entradas para
Es Paradis Terrenal, Pacha, Amnesia
y Ku por 2.000, 2.700, 1.500 y 2.000
ptas., respectivamente).

Segiin el Diario de Ibiza, el director
general de Transports, Javier Séan-
chez, manifestd suignoranciarespecto
al hecho de si era legal o no vender
billetes en el autobus.

En su politica de justicia salémonica,
Javier Sanchez, esta dispuesto a abrir

un expediente a la empresa Discobus
por saltarse la parada de Sant Rafael,
yaquees launicairregularidad que su
departamento ha sido capaz de com-
probar. La sancién derivada puede
ascendera50.000 ptas. Aparte de esta
denuncia se han quedado en el cajén
otras 20 en las que se sefialaban todo
tipo de transgresiones, que iban desde
el hecho de que algunas veces las
empresas concesionarias no respeta-
ban sus propios trayectos estipulados y
realizaban intercambios entre ellas,
hasta las salidas posteriores a las S de
la madrugada y, por tanto, fuera del
horario establecido.

Los taxistas de Eivissa siguen recla-
mando sanciones y que se cumplan
los puntos del pacto alcanzado en
julio.

“Ellos se lo guisan y ellos se lo comen”. Y nunca mejor dicho que en esta
ocasion, en plena campaiia electoral (elecciones generales del 6 de junio
pasado), que reunié en la isla a algunos “amiguetes”, entre ellos José M.
Aznar, Abel Matutes, el director general de Transports del Govern balear
y -como podia faltar a la cita-, el presidente de la compaiiia Discobis.

Noticias
VALENCIA

Protestas antes de reunirse con
el Ayuntamiento

El dia 23 de septiembre, cinco dias
antes de la reunion con el equipo de
gobierno municipal de la ciudad de
Valencia, los taxistas realizaron una
significativa accién de protesta y,
quizas, de advertencia: mas de dos-
cientos taxistas se concentraron en la
plaza del Ayuntamiento exhibiendo
carteles que exigian la dimision del
concejal de Trafico, Francisco Camps,
y durante una hora dieron vueltas a la
plaza tocando las bocinas, como una
forma desesperadadereclamar laaten-
cion de la municipalidad.

El presidente de la Federacion Sindi-
caldel Taxide Valencia, Félix Cafiego
Cafiego, manifestd, segiin publica el
diario Levante, que esta era una forma
de presionar al equipo de gobierno
municipal para que buscase una solu-
cion al caos de trafico de la capital.
Estaesunareivindicaciénen la que el
taxi valenciano no ha dejado de hacer
hincapié durante meses. La indiferen-
cia que el equipo de gobierno,
encabezado -en el tema de transpor-
tes- por el concejal Francisco Camps,
ha mostrado hasta ahora provocé que
el colectivo decidiera tomar medidas
de presion antes de celebrar el en-
cuentro. Esta advertencia quedd
plasmada, asimismo, en un articulo
del periddico Levante, firmado por
J.J. Pérez Benlloch

Balanc

Levante

Que lo quiten

Los taxistas de Valencia han sido pacientes, han aguantado carros y carretas,
cambios de direcciones y calles cortadas sin preaviso, estacionamientos
andrquicos y vias publicas convertidas en pistas de motocross. Han compren-
dido, incluso, que la clientela opte por el inico medio rapido de transporte que
queda en la ciudad: caminar. Todo lo han soportado con mas o menos
resignacion mientras han podido. Comprendian que las obras de los colecto-
res, unas veces, y las del metro, después, eran inevitables, asi como la
imposibilidad de coordinar la excavacion de zanjas en la calzada. Esa tarea
sobrepasa la capacidad de los gestores municipales.
Pero ya se les han hinchado las narices. Doce horas pegados al volante, con
ingresos mermados y cabreo creciente, les han empujado a la lucha contra el
desgobierno, y muy especificamente, contra los responsables del trafico
rodado. Si hay que fastidiarse, razonan, fastidiémonos todos, pero por orden.
Sacrifiquese lo subalterno en favor de lo prioritario. Esto es, si la urbe no puede
digerirtanto vehiculo, restrinjase su circulacién, empezando por limitar el uso
privado del automovil en beneficio del transporte publico. Es obvio.
Para ello, claro est4, hace falta sentido comin y voluntad politica, algo que
brilla por su ausencia en este ayuntamiento de derechas. Resulta que cuando
mas falta hacia acentuar la vigilancia del trafico -por la disparatada coinciden-
ciade tantasobra piblicas-, laConcejalia del ramorelaja la disciplina, elimina la graa,
que era la mejor de sus armas disuasorias, y propicia el caos. Que se apafien como
puedan, hadebido pensarel edil, Francisco Campos. O quizas, que se jodan. Y enesas
estamos, merced a la imprevision y absurdadecision del citado joveny de laalcaldesa
que lo ampara, que es, a la postre, la madre del empastre.
(Como puede sorprender que los taxistas pidan la cabeza del municipe
culpable? Lo raro es que hayan esperado tanto. Que lo quiten de una vez, cofio.
J.J. Pérez Benlloch
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El momento de
hacernos oir

El pasado 17 de julio se reunieron
representantes de la Direccion
General de Transportes; Conselleria
d’Obres Publiques, Urbanisme i
Transports; Asociacion Gremial
Provincial de Auto-Taxi; Federacion
Sindical del Taxi de Valencia y
Provincia, y Federacion de
Transportes y Telecomunicaciones.
En la citada reunion se tomo el
acuerdo de realizar una encuesta
entre todos los integrantes del sector
del taxi. Esta encuesta, cuyo
contenido se consensu6 entre los
asistentes, sera efectuada por la
Direccién General de Transportes
con la colaboracion de las
asociaciones Asimismo, se acordo
que la contestacion negativa a las
preguntas formuladas en la encuesta
serd considerada como
representativa de la voluntad de que
la estructura del sector continiie sin
modificaciones.

Encuesta

Lasdistintas asociaciones represen-
tativas del sector del taxi han puesto
de manifiesto ante la Administra-
cion la preocupacion que existe en
relacion con la crisis econémica.
Habiéndose producido, desde hace
varios aflos, un crecimiento cero de
licencias existentes, resulta necesa-
ria, para una mejor estructuracion
del sector, la adopcion de medidas
conjuntas que permitan una mayor
rentabilizacion de los servicios. Por
ello se ha estimado conveniente co-
nocer la opinion de los interesados
en cuanto a la situacion y posibles
medidas a tomar, por lo que se ruega
la contestacion del siguiente cues-
tionario:

1. {Cree Ud. que deben tomarse me-
didas para disminuir regularmente
la oferta de vehiculos auto-taxi?

SI NO
2. ;Le pareceria acertada la idea de
regular un dia de fiesta semanal obli-
gatorio?

SI NO
3. ¢Le pareceria, por el contrario,
mas conveniente la implantacién de
turnos de trabajo rotativos?

S1 NO

El taxi pide a Hacienda
un cambio de moédulos

Los representantes de la Federacion
Sindical del Taxi de Valencia y pro-
vincia sereunieron conel delegado de
Hacienda en Valencia, Antonio Me-
lero, para solicitar un cambio
sustancial en la aplicacion del médu-
lo en 1994, Esta iniciativa sigue las
directrices de la Confederacion del
Taxi en Espafia, que ha mandado a
todos sus delegados provinciales a
entrevistarse con los representantes
de la Administracion en sus territo-
rios para que presionen a la Direccién
General de Tributos de Madrid, que
es “donde se toman las decisiones”.
L.a Federacion se opone rotundamen-
te ala situacion actual de los modulos
del IRPF, ya que los parametros para
su aplicacion han cambiado de forma
desfavorable para el taxi: hasta ahora
se ha venido partiendo de la premisa
que el 60% de km realizados por el
taxi lleva carga y el 40% se hace de
vacio; pero larealidad es que la situa-
cion es la inversa, el taxi recorre un
60% de km de vacio, y el resto carga-
do.

“Desde el mes de abril de 1992 se ha
ido produciendo una disminucioén en
la recaudacion diaria del taxi hasta
llegar, en estos momentos, a ganar un
40% menos que hace afio y medio. Si
el Ministerio de Hacienda no procede
a una revision de los modulos que se
estan aplicando en el taxi, en lo suce-
sivo éste no podra hacer frente a las
retenciones fiscales”, afirma Félix
Caiiego Caiiego, presidente de la Fe-
deracion.

Hacienda quiere saber cuantos
km hacen los taxistas

La Federacion Sindical del Taxi, en-
cabezada por su presidente, Félix
Caiiego Cariego, aprovechd sureunion
con Antonio Melero para hacer llegar
de nuevo a la Administracion el lla-
mamiento de que afronte de una forma

responsable el grave problema del
taxivalenciano. “Eltaxiesta practica-
mente en bancarrota. Aunque la
recaudacion ha bajado en mas de un
40%, los costos de mantenimiento
subenanualmente porencimadel 10%
con respecto a afios anteriores. Ello
da una idea clara del desfase al alza,
que se refleja en la mayor carga que
supone el pago de los impuestos y que
pone al taxi en un estado de pobreza,
condificultades para hacer frente a su
propia supervivencia”, afirma Félix
Caiiego.

“Finalmente es necesario que, para el

“El taxi es, en definitiva,

un barémetro de los bolsillos
de la sociedad valenciana”,
afirma Félix Caiiego

proximo afio 1994, se tengan en cuen-
ta las cuestiones de enfermedad del
titular de la licencia, paralizacion del
vehiculo y, en el momento de finali-
zar un contrato de trabajo, su
regularizacion un trimestre después”,
concluye.

Por otra parte, el Ministerio de Ha-
cienda ha iniciado una campafia para
conocer la media de kilometros que
realizan los taxistas cada afio, remi-
tiendo notificaciones alos propietarios
de licencia para que participen en el
muestreo con las cifras de 1991 y
1992. Esta iniciativa ha llevado la
alarma al sector, que desconoce los
objetivos finales de la estadistica.
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llegales del taxi circulan
impunemente por la ciudad

Elsector del taxi de Sevilla
ha visto agravada su situa-
cién de crisis debido a la
proliferacion de “ilegales
del taxi”, que trabajan por
horas sin estardados de alta.
La seccion del taxi de CC
OO declaraba en el diario
ABC que ha elaborado una
lista con més de doscientas
personas, entre las que se-
flala la presencia de
policias, guardias civiles,
bomberos, carteros y per-
sonal de Lipasam y de
Tussam. Segun informaba
este periddico el dia 31 de
agosto, el sindicato “se ve
impotente para erradicar el
intrusismo”, debido a los
intentos infructuosos de

hacer llegar la lista a la De-
legacién de Seguridad
Ciudadana. “Llevamos una
listaa Manuel Garcia, dele-
gado de Seguridad
Ciudadana, en la que de-
nuncidbamosasiete ilegales
y las matriculas de los vehi-
culos que conducian. De
eso hace ya un tiempo vy,
dos meses después, el parte
todavia no habia llegado a
sus manos”.

Estas denuncias se suman a
las que hace algunos meses
presento lapatronal respectoa
la presencia de agentes loca-
les al volante de los taxis.
Entre las demandas que ha
planteado el sindicato esta
la de no entregar las carti-

llas municipales que per-
miten conducirel taxi hasta
que no se hayan otorgado
los permisos para llevarlo.
Por ahora, tanto el delega-
dode Traficoy Transportes,
Adolfo Rubio, como el de
Seguridad Ciudadana, Ma-

nuel Garcia, estudian la po-
sibilidad de efectuar un
mayor control, tanto en este
documento como en la de-
claracion que firma el
taxista comprometiéndose
a trabajar sélo en el taxi.
Sevilla

Noticias
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Protestas por intrusismo

=

Taxg,

T

O

~.

No parece haber solucidn para el problema de competencia
desleal que afecta al taxi de Burgos. En este caso es una
empresa de mensajeros la que ostenta un nombre que invita
alaconfusiony que, para mas inri, utiliza taximetros en sus
viajes. La CTE expreso en una carta remitida al gobernador
civil de Burgos su rechazo ante una situacion semejante y
lanecesidad de detener iniciativas que implican un perjuicio
tan marcado para el sector. Reproducimos un fragmento de
la carta dirigida a la Administracion burgalesa, en la que se
pedia la eliminacidon inmediata de los taximetros de los

vehiculos y el cambio de nombre de la empresa:

“Laempresa de mensajeria TASI-TRANS se apropia en su
fonética del titulo de taxi e instala en sus vehiculos conta-
dores taximetros. Queremos hacerle llegar nuestra mas
enérgica protesta, pues el nombre de esta empresa presta a
la confusion a los usuarios del taxi; también, porque el
vehiculo taxi quedaregulado en el Reglamento Nacional de
abril de 1979, asi como el aparato de taximetro, que es un
medidordetiempoy metros exclusivamente reservadoa los

taxis.

Esta Confederacion denuncia a la empresa TASI-TRANS
como empresa que ejerce la competencia desleal y el
intrusismo, apoyando su propuesta comercial en el presti-
gio que el sector del taxi, durante muchos afios, ha ido
forjando entre los usuarios del mismo”.

También se han llevado acabo diversas gestiones parahacer
llegar la protesta al director general de Transportes de la

comunidad de Castilla-Leon.
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Acuerdo sobre tarifas interurbanas

ElGobierno vascoy la Federacion de
taxistas llegaron a un acuerdo sobre
las tarifas interurbanas del taxi que
permitird la culminacién de la im-
plantacion, a fines de afio, del sistema
de modulos y taximetros en todo el
territorio. Las cifras definitivas son el
fruto del consenso y muestran una ten-
dencia favorable hacia el sector del taxi.

Noticias
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El Pais, 28 de agosto de 1993

Las tarifas seran las siguientes:

Bajada de bandera 250 ptas.
Km recorrido 60 ptas.
Hora de espera 1.500 ptas.

Suplemento
aeropuerto (Sondika) 200 ptas.
Percepcion minima

(carrera) 500 ptas.

Un guardia civil dispara a un taxista en una pelea de trafico

El taxista Julian Martinez resulto he-
rido durante una discusion de trafico
con el guardia civil, José S.D., a la
altura del niimero 40 de la madrilefia
calle de Serrano. Tras una pelea, el
guardia civil -al que mas tarde, en el
hospital, se le diagnostico intoxica-
cidn etilica- efectud dos disparos con
su arma reglamentaria, una pistola
marca Star. Las balas hirieron al taxista
en el glateo y el abdomen, aunque no
llégaron a‘afectar drganos vitales.

Otro taxista presenci6 loshechos des-
de su vehiculo y acudié a auxiliar a su
compafiero. Tras un breve forcejeo
con el guardia civil logrd arrebatarle
elarmay reducirle, golpeandole en la
cabeza con la culata de la pistola. A

causa de este golpe el guardia civil
ingreso en el hospital militar Gomez
Ulla. De alli se le traslado a la comi-
sarfa de Buenavista para declarar.

Fuentes de la Guardia Civil manifes-
taron que, al presunto autor de los

En cuanto a la tarifa de nocturno y
festivos no se estima conveniente
aprobarla en este momento, ya que
seria necesario realizar un estudio
para determinarla.

En el caso de la tarifa nocturna se
deberian unificar las tres tarifas urba-
nas en dos, en los recorridos
interurbanos.

disparos, se le abrird expediente dis-
ciplinario y podra ser sancionado por
encontrarse en estado de embriaguez,

ademas de la pena que puedan decidir

los jueces civiles.
Lara Otero
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El Pais, 5 de agosto de 1993
“Prefiero dormir tranquilo”

Marcos Dominguez devolvié los dos millones que olvidé un cliente en su taxi

Con los dos millones que entregd a la
policiay la venta de su Peugeot 405,
el taxista madrilefio Marcos Domin-
guez, de 52 afios, casado y con dos
hijas universitarias, habria podido cir-
cular dentro de su suefio: un Mercedes
Diesel, de esos que no conocen los
talleres. Lo habria comprado ahora si
la crisis de la que tanto oye hablar por
laradionolehiciera perderun30%de
recaudacidn este afio.

“Pero a mi lo que me importa es
dormir tranquilo por las noches. Ni
por un momento tuve malas tentacio-
nes. Algunos compafieros me han
dicho que tenia que haberme quedado
conalgo, perono, no. Lo tnico que no
devuelvo son paraguas, que cuestan
mas el traslado y el tiempo perdido
que comprar uno”.

Marcos Dominguez se encontr6 el
maletin recostado en el asiento trase-
ro. Pronto cay6 en la cuenta de que
pertenecia a aquellos dos sefiores que
acababa de dejar en el aeropuerto. Era
el viernes 23 de julio, con muchos
grados a la sombra. Los clientes cru-
zaban dormidos entre el bochorno de
Madrid con la connivencia del aire
acondicionado y el leve zumbido de
Radio Madrid, que en su taxi jamas
hubo hueco para las voces de Encarna
Sanchez o José Maria Garcia.
“Desperté a uno de ellos, que me
habiadicho que se bajaria en un barrio
que estd antes del aeropuerto, y el
otro, mas fino y trajeado, se volvi6 a
quedar dormido hasta que lo desperté
en la terminal de vuelos nacionales.
Yo me fui al hospital para ver a mi
madre y al bajarme vi el maletin”.
Marrén, marca Loewe. Con papeles
de una agencia de viajes y dos sobres

Noticias
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Marcos Dominguez, junto a su taxi

con billetes de 10.000 pesetas. “Creia
que sumaban un millébn porque, la
verdad, abultaban poco”.

Menos de dos horas tardé en llevarlo
a la comisaria de San Blas. Alli loca-
lizaron a su propietario, Mateo B. y
acabd la historia. Desde entonces, ni
un segundo de remordimiento. Le
gusta conducir y escuchar la radio.

¢Qué mas quiero?”. Si
volviera a nacer, de nuevo
seria camionero y taxista,
hasta vivir los mas de cuatro
millones de kilometros que
ha recorrido

“Qué mas quiero?”. Si volviera a
nacer, de nuevo seria camionero y
taxista, hasta vivir los mas de cuatro
millones de kilometros que ha reco-
rrido.

Y venga escuchar vidas, a dialogar
con nostalgicos, euforicos, burdcra-
tas y romanticos, que arrojan sus
pequefias envidias, aspiraciones y

humildes analisis politicos sobre el
cuello del conductor. “Los viajeros
mas amables y educados: los catala-
nes. Y que conste que nitengo familia
niintereses en esatierra, peroesoes lo
que yo creo después de 12 afios de
experiencia”.
Tres dias mas tarde, otro compafiero
suyo, Manuel Grandio Campos, en-
tregdenel juzgado de guardia 888.000
ptas. que una usuaria dejo olvidadas
en dos bolsas.

Francisco Peregil

Post-data: Marcos Dominguez no
durmié tranquilo mucho tiempo. Po-
cos dias después de la aventura le
llegb una carta de agradecimiento
del ejecutivo Mateo B., que adjunta-
ba un cheque por valor de 50.000
ptas. Asimismo, Dominguez fue ho-
menajeado en la Casa de la Villa por
el entonces alcalde en funciones de
Madrid, Luis Maria Huete, que le
entrego una reproduccion de cristal
de la Puerta de Alcala.
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Muere un taxista al dispararsele el revolver con el que se entrenaba

Queria emular al mas rapido del Oes-
te y solia acudir a las cercanias de la
estacion de Pitis a practicar el desen-
funde. Eloy Prieto Franco, un taxista
de 25 afios, cogia unas dianas, su
revolver -un Colt de calibre 36-y una
sobaquera ¢ intentaba mejorar su ra-
pidez en el saque. El lunes por la
tarde, en uno de los intentos, el arma
debi6 quedarse enganchadaen la fun-
da cuando Eloy tenia ya el dedo en el
gatillo, segiin la version de la policia.
La bala se alojé en la ingle y le
secciono la vena femoral.

Eloy pudo arrastrarse hasta su coche,
un Seat 131 Superminafiori, pero
muri6 desangrado antes de lograr

RADIADORES
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que garantiza la limpieza del circuito al 100%
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Marques de Foronda, 13 (Horta)

Tel. 420 66 29
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Tel. 41003 35

arrancarlo. Dos ciclistas que pasea-
ban porlazona le encontraron muerto
dentro del vehiculo, volcado sobre el
lado derecho. A unos 400 metros apa-
recio el revolver.

Eloy tenia permiso de armas y los
papeles del arma en regla, pero in-
clumplié la norma que obliga a
disparar unicamente en sitios destina-
dos a ello, como las galerias de tiro.
“Pero élno hacia dafio anadie”, sollo-
zaFlorenciounode sustres hermanos.
“Que la gente se dé cuenta de que las
armas no son juguetes”, pide Floren-
cio. Su hermano Eloy era un
enamorado de las peliculas del Oeste,
y de las hazafas del celuloide le vino
su aficién a las pistolas y a los caba-
llos. Se habia librado del servicio
militar porque a los dos afios sufrié
una complicada operacion en las ca-
deras. Un médico le habia puesto mal
una inyeccion y por poco muere. A
raiz de esta intervencion le quedaron
las piernas un tanto abiertas y comba-
das, como a los jinetes.

Novelas del Oeste
Era soltero, no tenia novia y todo su
tiempo de ocio lo llenaba con la lectu-
ra-novelasdevaqueros, principalmente-,

las armas y el cine. Casi siempre se iba
solo a practicar tiro.
A veces le acompaiiaba alguno de sus
hermanos, pero ninguno compartia
su aficion. Les ponia muy nerviosos
verle cargar con la culata apoyada en
laingle. Eloy acostumbraba a sentar-
se en el coche para preparar el arma:
por eso, al principio, la familia se
inclinaba a pensar que el revolver se
habia disparado cuando lo estaba car-
gando (el arma es de tipo avancarga,
es decir, se introduce la munici6n por
el cafidn).
Eratanta su aficion que quiso federar-
se, pero no disponia de las 80.000
ptas. necesarias. De vez en cuando,
Eloy se ajustaba un sombrero tejano,
pafiuelo y gafas de sol y se iba a un
picadero de El Pardo a cabalgar.
El martes, su dia libre, pasé la tarde en el
cine. £l ultimo gran héroe, de Amold
Schwarzenegger, fue la elegida. Luego
se dirigio a un descampado -entre el
cementeriode Fuencarral y laestacionde
Pitis- para practicar su punteria.
Eloy sufrié muchos intentos de atraco
ensutaxi, pero siempre se las arregla-
ba para zafarse de los agresores. “Un
dia te van a matar”, le decia sumadre.
El contestaba con un gesto escéptico:
“1Qué me van a matar!”.
La familia no tiene claro si ha sido un
accidente, porque nadie ha encontra-
do una gruesa cadena de oro en la que
engarzaba un montén de amuletos.
“Era muy supersticioso y le encanta-
ban los temas de magia y brujeria”,
explica Florencio. “Ahora estaba le-
yendo El péndulo de Foucault, de
Umberto Eco, y comparaba sus signos
cripticos con los que aparecian en un
tratado de magia que habia comprado”.
Lara Otero
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Pirateria e intrusismo en Mataré

Nuestra Unién Comarcal tenia conoci-
miento de la actividad ilegal de un
elemento que, habiendo sido titular de
una licencia de taxien Mataro, la trans-
firid y se dedicaba a hacer el pirata con
la poca vergiienza y la sana intencion
de no pagar impuestos como los que
estdbamos pagando los demas sufrido-
res del taxi.

Nuestro Ejecutivo, del cual me honro
en formar parte, asumio la tarea de
imitar al conocido teniente Colombo y
siguio la pista de este “benefactor” de
nuestro sufrido gremio. Losresultados
llegaron como premio a nuestra cons-
tancia: el “pajaro” cayo en la red
preparada para el dia 4 de septiembre,
a las 12,00. Cuando se vio acorralado
por la autoridad competente y por no-
sotros, cortandole el paso, sélo se le
ocurrid decir que no estaba haciendo lo
que nosotros pensabamos. O sea, que

El sindicato impulsa la
reforma de la
Ordenanza Municipal
del Taxi en

Mataré

nosotros podiamos estar confundidos
Yy, a lo mejor, esta criaturita de Dios
podia ser un miembro de las hermani-
tas de los pobres. La cosa es para
mearse y no salir ni gota, ;verdad?

Seguidamente, la Policia local puso la
correspondiente sancion por pirateria
¢ intrusismo al elemento 1lamado An-
tonio Calvollla, ex titularde la licencia
numero 1 de Matar6, que pretendia
hacernos continuamente la competen-
cia con el vehiculo, marca Nissan,
modelo Bluebird, y matriculaB-0371-
LL, color gris. Por si algiin compafiero

desea saludarle y agradecerle sus bue-
nas intenciones.

Posteriormente, nuestra entidad pre-
sentd las correspondientes denunciasa
la Generalitat de Catalunya y a la co-
rrespondiente Administracién de
Hacienda de esta localidad.
Sinceramente, creemos que si las enti-
dades representativas de los sectores
afectados por este tipo de pirateria
toman cartas en la cuestion de fraudes
ilegales, dedicandose por cuenta pro-
piaalacazay capturadeestoselementos
que estan fastididndonos, podremos
conseguir algunos logros satisfacto-
rios.

Seis licencias innecesarias

También os informamos de la modifi-
cacion que se esta Hevando a cabo con
la intervencion de nuestro sindicato
con respecto a la reforma de la Orde-
nanza Municipal del Taxi en Mataré:
debido a la proxima adjudicacion de
seisnuevas licencias de taxi que, como
consecuencia abusiva del régimen an-
terior, estaban concedidasal municipio
desde el afio 1972, aiio en el que el
Ayuntamiento solicit6 al Gobierno 30
licencias de taxi, habiendo entonces 60
licencias existentes. Durante estos 20
afios se han adjudicado 24 licencias, y
el sector del taxi en Matard, con sus 84
taxis en el dia de la fecha, las estamos
pasando negras para, con 15 horas de
servicio, poder sacar a duras penas un
Jjornal que no nos alcanza para pagar
los préstamos y los impuestos.

Las causas de adjudicar estas 6 nuevas
licencias son debidas a que varios titu-
lares de licencia pusieron de
conductores asalariados ahijos o fami-
liares en primer grado y estos,

posteriormente, han solicitadoy recla-
mado laadjudicacion de estas licencias
que, abusivamente, concedio el Go-
bierno anterior, sin tener en cuenta la
situacion negativa del sector local.
Como medida preventiva para el futu-
ro del taxi en Mataré, se esta
modificando laOrdenanza Municipal,
excluyendo algunos puntos que, por su
caracter negativo, han influido para
que, en Mataro, el problema del sector
del taxi esté en una situacion suma-
mente delicada.
En proximos nimeros de nuestra re-
vista Taxi Libre continuaremos
informando sobre el contenido de la
reforma de la Ordenanza Municipal
del Taxi en Matard.
Un cordial saludo a todos los compa-
fieros taxistas.

Atentamente

La Union Comarcal de Mataré
Juan Navas Palomo
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Por una licencia

TARRAGONA.- Salvador Mota,
taxistade Tarragona, protagoniz6 una
infructuosa huelga de hambre que
pretendia ser una medida de protesta
ante la imposibilidad de obtener una
licencia.

Mota llevaba 10 afios como asalaria-
do del taxi y, recientemente, habia
ingresado en las listas del paro. El
taxista, al que le falta un rifién, tomé
su drastica resolucion cuando el ple-
no del Ayuntamiento no le concedio
la licencia, aprobada de antemano en
una comision informativa.

Algunas semanas antes, el taxista

habiamandado una carta desesperada
-firmada también por su esposa y sus
dos hijos- al alcalde de Tarragona,
Joan Miquel Nadal, suplicandole la
concesion. No obtuvo respuesta.
Hace algunos afios, Salvador Mota,
junto con otros dos compaiieros asa-
lariados del taxi, presentaron al Ayun-
tamiento un informe en el que inten-
taban demostrar la necesidad de un
aumento del nimero de taxis en la
ciudad.

N canv]
d arres.

Propuesta de iarifas para_ j1994

LaComision Consultivade Sindicatos La prOpueSta de tarifas es la siguiente:

ha presentado una propuestadetarifas

para el afio 1994 a la Entitat Bajada Tiempo
Metropolitana de Barcelona. Tal y de bandera Kilometraje de espera
como habia informado nuestrarevista

en el namero anterior, el incremento ~ Tarifa 2 260 88 1.900

de tarifas es el acordado hace tres Tarifa I 275 105 2.000

afios y, basicamente, se centra en la
eliminaéion de una tarifa, con lo que
habra una de dia y otra de noche y la
diferenciacion de las mismas en su
valor.

Asimismo, se ha solicitado el
suplemento de 100 pesetas para las
estaciones de ferrocarriles término y
la incorporacién de la tarifa de
carreteras en la tarifa que quedara
libre. Esta ultima propuesta se ha
realizado a la Generalitat, para que la
apruebe antes del 1 de diciembre,
fecha en la que se prevé que queden
aprobadas las tarifas metropolitanas.
Elrestode suplementos seha acordado
que no sufra ninguna modificacion.

Tax1, posa’t guapo. Informa’t al 412 00 00.

 CIODT-40 . MPAEMTA MLSSCPAL - DL D, 2373 1908

CAMPANYA PER VLA MILLORN DEL PAISNIGE L'RB_.\

Ajuntament de Barcelona

2
OXY
OO
Area metropolitana de Barcelona
Entitat del transport
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La CTE se prepara para:

Compafieros,

el pasado sabado, dia 2 de octubre, se reuni6 en Barcelona la Junta
de la Conferederacion para analizar la situacion del taxi en los
diferentes temas que tiene planteados.

El presidente present6 el informe de la situacion actual del sector y
de las gestiones realizadas ante la Direccién General de Seguros en
Madrid y los grupos parlamentarios, junto con el informe que
elaboré la Mutua Valenciana del Taxi.

Después de diversas intervenciones se acordo solicitar:

* Al Ministerio de Hacienda:
1. Reduccion del Rendimiento Neto del IRPF.

2. Orden a la Direccion General de Tributos para que remita
a sus delegaciones la notificacion de los acuerdos de reduc-
cion de un 30% del IRPF a los nuevos titulares.

3. Regularizacién trimestral del médulo del IRPF, basiandose
en las bajas por enfermedad.

4. Tratamiento fiscal de Patrimonio para las tranferencias de
licencias, y no el actual de Rendimiento Neto anual.

* Al Ministerio de Transporte:

1. Entrega de las tarjetas de Transporte VT al numero de la
licencia y nombre del titular, para evitar la renovacion de la
VT cada vez que el taxista cambia de vehiculo.

2. Renegociacion del Reglamento de Vehiculos con Conduc-
tor, ya que esta fomentando la creacion de licencias
paralelas.

3. Establecimiento de un mecanismo para las fianzas colecti-
vas 1994,

En este ultimo punto, se acordé facultar al compafiero Ifligo Urruti,
abogado y colaborador de la CTE, para que reinicie los contactos
con las compaiiias de seguros para la poliza colectiva de fianzas y
para que elabore el informe fiscal del sector del taxi que presenta-
remos, en Madrid, al Ministerio y a los grupos parlamentarios.

Una vez se haya presentado el informe a la Administracién y se
celebren las reuniones pertinentes, convocaremos un pleno nacional
en Madrid para informar a las federaciones del estado de los temas
y para decidir la posicion de la Confederacion respecto al estable-
cimiento de medidas de presion paraalcanzar los objetivos previstos.
Sin mas, un saludo.

Atentamente.

El Presidente
Miguel Tomds Romero

1na accion contundente

La Confederacion del Taxi de Espaiia impulsard la elaboracion de un informe
fiscal sobre la situacion del taxi en Esparia para remitirlo al Ministerio de
Transportes, grupos parlamentarios partidos, junto con la peticion de que se
considere el taxi como vehiculo de siniestrabilidad agravada. La Junta de la
CTE se reunio el pasado dia 2 de octubre para analizar la delicada situacion
que atraviesa el sector del taxi en todo el territorio y establecer un programa
coordinado de actuaciones. Miguel Tomads, presidente de la CTE, presento un
informe sobre la presunta siniestrabilidad del taxi, elaborado por la
Federacion Valenciana del Taxi. Este documento serd el punto de partida del

resentacion para conseguir una

informe fiscal definitiva, tarjeta de,
actuacion legislativg favorable al taxi.

En el tema de la catalogacion del taxj como vehiculo de siniestrabilidad
agravada, la quiebra de la compariia Apolo en Barcelona y las evidentes
dificultades economicas que atraviesan la mayoria de compariias que
presentan contratos accesibles, especialmente en los grandes niicleos
urbanos, ha precipitado la movilizacion de la CTE.

i s

El taxi, que pasa todo su tiempo en la carretera, corie

CONFEDERACION DEL TAXI DE ESPANA

Informe de la Federacion Valenciana del Taxi para la CTE

Cifras de la Direccion General de Trafico

Ante las numerosas peticiones de asesoramiento recibidas de nuestras organizaciones y
haciendo especial referencia a la importancia de un sector industrial como es el taxi,
compuesto por 73.648 vehiculos que “presuntamente” se encuentran en situacion de riesgo
entre 10y 12 horas diarias -y en caso de conductores asalariados, las 24 horas del dia-, hemos
solicitado a la Direccion General de Trafico las cifras oficiales de siniestralidad (ademas de
trabajar con el Boletin Informativo de Accidentes de 1992, publicado por el Ministerio del

Interior), obteniendo los siguientes resultados:

Accidentes de trafico 87.293
- Victimas en los accidentes 135.963
- Victimas mortales 6.014
- Vehiculos implicados 146.703
- Taxis implicados 2.434
Accidentes mortales 5.103
- Vehiculos implicados 7.966
- Taxis implicados 48

Accidentes en carreteira:

Numero de accidentes con victimas 39.121

- Total de victimas 72.318

- Vehiculos implicados 64.923

- Taxis implicados 377 (0,58%)
Numero de accidentes mortales 4.189

- Total de muertos 5.036

- Vehiculos implicados 6.623

- Taxis implicados 30 (0,45%)
Accidentes en zona urbana:

Numero de accidentes con victimas 48.172

- Total de victimas 63.645

- Vehiculos implicados 81.780

- Taxis implicados 2.507 (2,51%)
Numero de accidentes mortales 914

- Total de muertos 987

- Vehiculos implicados 1.343

- Taxis implicados 18 (1.34%)

Legislacion al amparo de Europa

Segun la legislacion para adaptarnos a las leyes de la Comunidad Europea. la Administra-
cion esta obligada a cubrir, en caso de riesgos anadidos. los gastos que no asuman las
companias aseguradoras. La entidad que debe hacerse cargo de esta “subvencién™ es el
Consorcio de Compensacion de Seguros. a través de sus oficinas provinciales.

Para la formalizacion por parte de los propietarios de vehiculos de alquiler -con
taximetro o sin taximetro- de las correspondientes pélizas del Seguro de Responsabi-
lidad Civil (de sibscripcion obligatoria), derivado del Uso y Circulacién de Vehiculos
a Motor, contamos con la siguiente legislacion:

* Reglamento del Consorcio de Compensacion de Seguros (Real Decreto 731/1987 de
15 de mayo).

* Adaptacion al derecho espaiiol de la Directiva 88/357 de la Comunidad Europea a
través del Estatuto Legal del CCS (aprobado por el articulo 4 de la Ley 21/1990 de 19
de diciembre) que, en su articulo 11.1 reza:

“El Consorcio de Compensacién de Seguros asumira exclusivamente dentro de los
limites indemnizatorios fijados para el Seguro de Responsabilidad Civil derivada del
Uso y Circulacion de Vehiculos a Motor, las siguientes funciones:

a) (...)

b) La contratacion de la cobertura de los riesgos no aceptados por las entidades
aseguradoras.

¢) {...)”
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El STAC propone los turnos como una
solucion viable a la crisis del sector
es el vehiculo)
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mesesy 12sturnos serian rotativos. r. .
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proponemos la realizacion de un | '*
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El reparto del trabajo por turnos
es la solucion mas viable para la
actual crisis en el sector del taxi.
Hemos de humanizar la profesion
y conseguir una mayor calidad de
vida, tanto fisica como mental.
Trabajar con un horario digno y
obtener una rentabilidad mayor de
nuestro vehiculo (ya que el turno
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referéndum entre los taxistas.

Hemosdeprobarlo;sienotroslugares |
de Europa funciona, por qué no aqui.
El STAC lanza una propuesta seria,
sin ningtin tipo de demagogias, en el
actual momento de crisis. Sidentro de
unos meses vuelve el relanzamiento
economicooanalizamosquelosturnos
nosonbeneficiosos podemos volvera
la situacion actual.

* La propuesta de turnos del STAC seria:

- TURNO A: de las 6.00 hasta las 14.00 horas, 5.500 taxis (la mitad de la flota).

- TURNO B: de las 14.00 hasta las 22.00 horas, los restantes 5.500 taxis.

- LIBRE. Dg las 22.00 hasta las 6.00 horas del dia siguiente, libre para cualquier compaiiero de los dos turnos que
quiera ampliar el horario.

- Ai’zular una de lgs dos fiestas que en la actualidad tenemos, con lo que trabajariamos 6 dias a la semana.

- Sabados y domingos, dejarlos tal y como estan ahora. El cambio de turno tendr4 una flexibilidad de media hora
Enlaactualidad t'rabajan en la calle 8.800 taxis, diariamente, de lunes a viernes (los sabados y domingos, 5.500 taxis)‘
con un porcentaje de ocupacion que, en la mayoria de los casos, no llega al 50 por ciento. , ’

* Con los turnos conseguiriamos:

ilQue )trabajara lamitad dela flota: 5.500 por la mafiana (nueve horas)y otros tantos por la tarde (también otras nueve
oras).

- Que cualquier .taxista pudiera}, si lo quisiera o lo necesitara, ampliar su horario, pues la noche seria libre.

- Aumentar el nivel de ocupacién, pensamos que hasta un 70 por ciento, aproximadamente.

- Menos costos de desgaste de vehiculo, de taller y de combustible. Luis Berbel
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Nuevas paradas en I’Hospitalet

El STAC ha solicitado en el mes de julio nuevas paradas en L’Hospitalet, la segunda ciudad de
Catalunya, que sélo contaba con 6 paradas. Tras diferentes conversaciones con la Entitat
Metropolitana de Barcelona se ha llegado a un acuerdo sobre algunas paradas:

* Progreso / Montseny. Esta parada, mas conocida como la de Plaza Espafiola, ha sido solicitada justo detras del
paso cebra, junto a la parada del autobus, para poder acceder tanto al mercado de Collblanc como a la Riera
Blanca, cosa que antes no sucedia.

* Castelao / Aprestadora. Lado Besos/Mar.

* Castelao / Mestre Carbé. Junto a la parada del autobus.

* Santa Euldalia / Avda. Metro. Direccion L’Hospitalet, junto a la parada del autobus.
* Santa Eulalia / Jacinto Verdaguer. Direccion Barcelona, junto parada del autobus.
* Béviles / Florida. Ampliar la parada hasta la curva, junto a la Avda. Masnou. De esta manera, caben dos coches
mas, aunque, a veces este pequefio espacio esta ocupado por coches particulares. mCir .
* Rambla Marina. Junto al mercado nuevo, direccion Barcelona, Prat y Mercabarna.

Asimismo, se esta negociando sobre dos paradas en las
que el sindicato tiene un gran interés por el beneficio
que tendran para el colectivo:

* Carretera de Collblanc (entre pasaje Costa y Progreso).
Situarla en un pequeifio entrante que hace la calle, que se utiliza en la practica para aparcamiento de coches

particulares.
* Amapolas / Avda. Severo Ochoa. Ampliar la parada: por un lado hasta Rosa de Alejandria

(la actual parada se queda muy corta y es una de las paradas que mas trabaja de L’Hospitalet); e
por otro lado, la cabeza de la parada deberia situarse en la avenida Severo Ochoa, ;

pues desde esta calle no se aprecia muy bien la parada.

Otras paradas que han sido solicitadas pero que
estan pendientes
de reformas en las calzadas son:

* Ronda de la Torrassa (junto a ambulatorio). La situacion que tenia

no sirve pues obliga a dar un gran rodeo para ir, por ejemplo, a La Florida.
Nuestra propuesta es situarla,

o bien junto al paso de peatones de la calle Progreso o bien
situarla en la Rambla

Catalana, en confluencia con las calles Albareda
y Ronda de la Torrassa.

* Progreso (junto mercado Collblanc).
Una vez se remodele todo el sector,
colocarla justo detras de la parada
del-autobus,

ya que existe un espacio amplio

para que quepan los dos servicios:

7




Noticias
STAC

El STAC recupera paradas
Yy giros para los taxistas

EISTAChaconseguido, trasdiferentes
gestiones realizadas ante el Ayun-
tamiento de Barcelona, recuperar
algunas sefializaciones importantes
para mejorar la circulacion del taxi:
Uno de ellos es el giro de Diagonal/
Gran Via. Lasefializacion de este giro
desde la parte central hacia la calle
Casanova (parte montafia) habia
desaparecido. Muchos taxis lo seguian
haciendo, pero sin sefial que lo
permitiera. Hay que tener en cuenta
que en casi toda la Diagonal este giro
esta permitido.

Otrade las sefializacionesrecuperadas
ha sido el giro de Villarroel/Gran
Via. Al igual que el anterior giro
pensamos que la sefial se extravid,
pero no fue repuesta. En este cruce,
hasta ahora, giraban también los
particulares pues, la verdad, no habia
sefial que lo prohibiera.

EISTAC, tras diferentes gestiones con
el Ayuntamiento de Barcelona, ha

recuperado la parada de taxis de la
calle Balmes/Mallorca. Esta parada,
que habia sido propuesta para su
eliminaciéon por parte de la EMT
(Entitat Metropolitana del Transport),
ha sido durante mucho tiempo muy
importante, y mas lo puede serahoraal
estaraunos 30 metros el Hotel Balmes.
El sindicato solicit6 al Ayuntamiento
de Barcelona que volviera a restaurar
la placa que habia desaparecido
indicando la parada.

Otra de las paradas que no ha
funcionado durante algo mas de un
mes y medio ha sido la del Mercado
de la Boqueria. Algunos compafieros
habian mostrado su preocupacién por
la desaparicion de dicha parada. Esta
zonahaestado durante un mesy medio
en obras. Pero a pesar de que cuando
finalizo la urbanizacion de la acera se
colocaron las placas del autobus, no
sucedié lo mismo con las del taxi. El
sindicato pidié su restablecimiento,

tantoal Ayuntamiento comoalaEMT,
y amediados de septiembre volvieron
a pintar la parada.

Elsindicato hamanifestado su protesta
por haberse pintado la parada de Altos
Hornos/Zona Franca en la misma
posicion que estaba antes, cuando tanto
el STAC como tres emisoras de radio
(Tele Movil, ServiTaxi y BarnaTaxi)
habian reclamado que la parada debia
estaren uno de los dos chaflanes de esa
confluencia; o bien junto al kiosco o
Jjunto al Banco de Bilbao. Los técnicos
de la EMT manifestaron al sindicato
que la parada estaba muy deterioraday
aunque fuera provisionalmente, habia
que pintarla hasta que el Ayunta-
miento de Barcelona aprobara la
nueva ubicacion, la cual cosa nos
parece a nosotros malgastar el dinero.
EISTAC pidié recuperar la parada de
Meridiana/Cardenal Tedeschinien
unescritoremitidoa laEMB el pasado
27 de septiembre. Esta parada, que
fue anulada antes de las vacaciones,
es muy usada por los taxistas y el
STAC va a reclamar a la Guardia
Urbana, una vez se recupere, que sea
vigilada para que los particulares no
la tomen, como ha sucedido hasta
ahora.

IC apoya las propuestas del STAC

El grupo metropolitano de Iniciativa
per Catalunya ha acogido muy
favorablemente la propuesta realizada
porel STAC de regeneracién del sector
del taxi. El propio Luis Hernandez
remitié una carta al presidente de la
Entitat Metropolitana de Barcelona,
Joan Torres. v

Los temas de la carta hacian referencia
a reivindicaciones realizadas por el
sindicato, como son: funciones de
inspeccion, didlogo con los sindicatos,
profesionalidad del sector del taxi, etc.
Asimismo, se hizo referencia a los
recursos que el STAC habia presentado
ante la Entitat Metropolitana de
Barcelona sobre el conflicto de un
taxista en las Ramblas por un problema
sobre la revision de la ITV. Los
miembros del sindicato explicaron el
conflicto y el grupo metropolitano de
IC pidi6 la anulacion del expediente.
Sobre la profesionalidad del taxi,
Iniciativa per Catalunya asumié
totalmente el plan de regeneracion del

sector del taxi elaborado por el STAC:
solicitarlos TC1y TC2 de los 12 meses
a los asalariados cuando el vehiculo
paselalTV;compulsarconla Seguridad
Social latitularidad de todas las licencias
Yy su posterior solicitud, para que los
pluriocupados con licencia posterior al
Real Decreto de 1979 pidan laexceden-

Luis Hernandez, de IC, rodeado de los representantes del STAC

cia; comprobacidn de los titulares de
licencia que estén jubilados; exigencia
de presentacion de los 12 meses de
cotizacion a la Seguridad Social a los
familiares de los taxistas en el momento
de pasarlarevisiondelaITV yrecuento
de las licencias que estén explotadas
bajo poderes notariales y su abolicion.
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Suspendido el juicio por una pelea
ante el STAC

y S

ATENTADO Y LESIONES
Gfaeser ||

Esta era la inica constancia
del juicio por faltas que de-
bia tener lugar. Estaba
colgada en la pared del
Juzgado de Instruccion n®
21, el dia 5 de octubre de
1993, casi un afio después
de los incidentes que en-
frentaron a un guardia
urbana y dos trabajadores
de la graa con diversos
taxistas que protestaban
porque se les negaba el
derecho -reconocido porel
Distrito- de aparcar en do-
ble fila cuando los
aparcamientos reservados
delante del STAC estuvie-
ran completos.

Eldia 5 de octubre no hubo
juicio. Fue suspendido por
el juez para pasar a ser tra-
mitado por diligencias
previas. Ahoravaacomen-
zar un largo via crucis en el
queeljuez instruird el caso,
tomando declaraciones de
todos los implicados, para
pasarlo posteriormente aun
juzgado de lopenal. Proba-
blemente, Miguel Tomas y
Rafael Carmona seran acu-
sados de atentado contra la
autoridad.

La guerra de los vecinos

Este juicioessélounode los
episodios derivados de la
batallaque viene mantenien-
dodesde hace masde 3 afios
el STAC con los vecinos del
bloque de viviendas en que
estd ubicado. El problema
se remonta al momento en
queel Ajuntament concedio
12 plazas de aparcamiento
delacalle Marinaalostaxis-
tas que necesitaran efectuar
gestiones en el STAC. Este
asunto puso en pie de guerra
al vecindario, que lleno la
fachada del bloque con pan-
cartas, tales como: “Taxis
fuera”, “Queremos las pla-
zas de parking para
nosotros” y “Ayuntamien-

tel Tax

Sindicat de Treballadors Autonoms
de Catalunya

Los taxistas tienen permiso del Distrito para estacionarse en
doble fila si el aparcamiento esta lleno

mar a la guardia urbana y a
la grida. Las numerosas de-
nuncias en algunos casos se
convirtieron en juicios por
faltas. El propio Miguel
Tomas fue condenado a dos
dias de arresto menor por

Al entrar por la via de lo penal, Miguel Tomas
y Rafael Carmona probablemente seran
acusados de atentado contra la autoridad

to, cumple tus promesas”.
Lacontienda se convirtié en
un acoso continuo de los
vecinos a la mas minima
infracciéon que cometieran
los taxistas. Por cualquier
motivo se apresuraban a lla-

desobediencia leve a una
autoridad.

Eneste contexto, el Sindicato
consiguié del Distrito el per-
miso para estacionar en
doble fila cuando las plazas
del aparcamiento estuvie-

ran al completo, ya que en
numerosas ocasiones eran
ocupadas por turismos pri-
vados.

Una de estas ocasiones se
produjo el dia 15 de no-
viembrede 1992, alastresy
media de la tarde. No habia
casinadie en el STAC, pero
todas las plazas de parking

_estaban ocupadas -ninguna

por un taxi- y Rafael Car-
mona se vio obligado a
estacionar su taxi en doble
fila. Momentos después le
comunicaron que la grua se
llevaba su coche.

“...por lo que acto seguido
el declarante (Rafael Car-
mona) se personé ante el
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Suspendido...

agente, manifestandole su
intencion de recuperar el
vehiculo para sacarlo del
lugar y aparcarlo correc-
tamente, alo que el agente
le pidi6 el carnet de con-
ducir, entregandoselo el
dicente, paraserle devuel-
to seguidamente, tras
haber efectuado su com-
probacion, a la vez que
indicaba esa misma per-
sona a los empleados de Ia
grua que descendieran el
vehiculo”, seglin declara-
cion de Rafael Carmona.
Aproximadamente entonces
aparecio Miguel Tomas. En
este punto las declaraciones
de los implicados divergen
espectacularmente. El guar-
dia civil declara que el
presidente del STAC llegd
y se interpuso entre Carmo-
na y él, “profiriendo
insultos tales como hijos
de puta, cerdos, cabrones,
vamos a pegar fuego a la
griia, empujando al agen-
te. (...) Acto seguido se
abalanzo sobre el ayudan-
tedelagria,el cual estaba
retirando el gato hidrauli-
co, golpeandolo con los
puiios en la espalda y al
girarse éste, le golped en la
boca.

Que el agente 20.901, al
intentar evitar que golpea-
se al ayudante de la gria,
fue agredido por Miguel
Tomas, que le dio un pun-
tapié en la mufieca de la
mano derecha. Y que el

detenido, Rafael Carmo-

na, zarandeé al agente
comparecientealavezque

desgarraba parte de la
uniformidad del agente,
concretamente el bolsillo
dela camisa, asicomo des-
apareciendo la placa de
pecho y el nimero de fun-
cionario.

Quedurante el forcejeo, el
agente cay6 a la calzada,
golpeandose en la cabeza.
Que al incorporarse el
agente observo que Miguel

Aquel mismo dia,
200 taxistas se
manifestaron ante la
Conselleria de
Districte, protestan-
do por la actuacion
“brutal” de la gria.

Tomas Romero incitaba a
las demds personas pre-
sentes en el lugar para que
también agredieran al
agente y a los dos emplea-
dos de la gria, y que los
mismos se abalanzaron
sobre agente, conductory
ayudante,siendo estos gol-
peados por la mayoria de
los ciudadanos presentes”.
El agente termina su des-
cripcion de lo acontecido
planteando una presunta
huida de Tomas y Carmona
del lugar de los hechos, que
parece hecha a medida del
resto de la declaracion, que
daporsentado que cualquier
ciudadano que pasase por la
calle en esos momentos era
susceptible de involucrarse
enunabatallacampal contra

agentes de la autoridad,
prescindiendo de las conse-
cuencias que acostumbra a
tener levantar una mano con-
tra un uniforme.

Las otras versiones

Segun Rafael Carmona, tras
la comprobacién de su do-
cumentacién, el agente
ordend “a los empleados
de la gria que descendie-
ran el vehiculo. Que acto
seguido,y ante la manifes-
tacion del agente, Miguel
Tomas pisé el gato hidrau-
lico para ayudar en la
operaciéon, momento este
que la persona que lo ac-
cionaba golpeo las piernas
de Miguel Tomas. Al ser
observado el suceso por
varias personas alli pre-
sentes, tanto taxistas como
vecinos o transedntes se
interpusieron entreambos
individuos para zanjar
toda accién violenta”.
Miguel Tomas fue atendido
enun primer momento en la
sede del STAC y después se
dirigi¢ alacomisariade Sant
Adria para cursar una de-
nuncia contra el agente.
Aquelmismodia, 200 taxis-
tas se manifestaron ante la
Conselleriade Districte, pro-
testando por la actuaciéon
“brutal” de la grua.
Cuando Rafael Carmonare-
gresd0 mas tarde a la
comisariade Sant Adria para
completar la denuncia con
el parte médico sobre el es-
tado de Miguel Tomas,
coincidié con el guardia
urbano que habia protagoni-
zado los sucesos de la tarde.
El guardia procedi6 a la de-
tencion de Carmona y lo

-| de Barcelonatendrd como

trasladé a la comisaria de la
Vemeda. Después de efec-
tuar declaracion, y cuando ya
eranmasdelas 11 delanoche,
fue puesto en libertad.

La consecuencia directa de
todos estos sucesos ha sido
lainstruccion del caso como
Juicio de faltas y su poste-
rior conversion a juicio por
via penal, que contempla
penas superiores dadala gra-
vedad de las lesiones.

Deshomologacion
de taximetros

El STAC ha enviado un
escrito al Institut Metro-
polita del Taxi protestando
por el método que se
utiliz6 en la desho-
mologacién de taximetros.
Para el STAC, estos
temas, asi como otros,
deberian de pasar todos
por la Comisién de
Sindicatos y no como
sucedio en este caso, con
una simple notificacion
por escrito. Los taxi-
metros que han sido
deshomologados son los
siguientes: Argo T 12;
TX 4; TR 10; TX 20;
Argo 1140; ILT.T.;
Ekain TXE; Ekain
Taxek; Onix 92.

Cargos de la
Unién
Intercomarcal de
Barcelona

La Uniéon Intercomarcal

secretario general a
Miguel Tomads; respon-
sable de Organizacion,
Luis Berbel, y responsable
de Accidn Sindical, José
Alonso Blanco. Estas tres
personas formaron la
comision de Accidén
Sindical de laUnién Inter-
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Permiso de conducir por puntos, una
realidad en Francia

El décimo congreso del FNTI francés puso a los taxistas
espafioles en contacto con una realidad que podria implantarse
proximamente en nuestro pais: el permiso de conducir por
puntos, la pérdida progresiva de los cuales -causada por
transgresiones del Cédigo de Circulacion- implica diferentes
sanciones que culminan con la retirada temporal del carnet al
llegar a los 12 puntos. Las autoridades francesas valoran muy
positivamente la aplicacion de este nuevo sistema que, segiin
ellos, ha supuesto un notable descenso en el niimero de
accidentes.

Reproducimos a continuacion un extracto del folleto que el
Gobierno francés ha hecho llegar a todos los usuarios del
automovil y que detalla con precision todos los condicionantes
de la conduccion por puntos.

Unos resultados que cuentan

El balance de los tres primeros meses
de aplicacion del permiso por puntos
ha sido alentador. Su entrada en vigor
hafavorecidounatomade conciencia
colectiva.

En efecto, los resultados del verano
1992 son los mejores que se han re-
gistrado desde el establecimiento de
las estadisticas en 1956; mas si tene-
mos en cuenta que en comparacion
conentonces el volumen del trafico es
cuatro veces mayor.

Asimismo, en relacién a con 1991,

comarcal de Barcelona.

FIAT TEMPRA 1.9 DIESEL SERvODiEECCion
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mas de 400 vidas han sido salvadas y
6.000 heridos evitados. Ese afio mu-
rieron en la carretera mas de 9.600
personas y mas de 20.000 resultaron
heridas.

La causa de mas del 95% de acciden-
tes mortales esta en un comportamiento
incorrecto del conductor.

El permiso de conducir es un
permiso de seguridad

Porque protege la vida del conductor
y la de sus acompaiiantes, el permiso
por puntos es un permiso de seguri-
dad.

Existe el riesgo de perder puntos cuan-
do se cometen infracciones graves,
sean delitos, sean contravenciones
que pongan en peligro la vida de otros
usuarios.

En Gltima instancia, cabe tener pre-
sente que no se trata de no cometer
delitos y contravenciones que justifi-
quen la pérdida de puntos, sino de no
arriesgarse, a tener un accidente

Por qué son retirados
los puntos

- 6 puntos

Por los delitos siguientes:

* Homicidio o heridas involuntarias
que entrafien una incapacidad total de
trabajo de mas de 3 meses
 Conduccién en estado de embria-
guez

* Negativa a someterse a las verifica-
ciones de alcoholemia

* Fuga

* Negativa a obedecer, a inmovilizar
el vehiculo, 0 a someterse a verifica-
ciones

* Actuacion que produzca trabas o

molestias para la circulacién

* Uso voluntario de placas de matri-
cula falsas, falta voluntaria de
matricula o declaraciones falsas

+ Conduccion en periodo de suspen-
sioén del permiso

- 4 puntos

Por las contravenciones siguientes:
* Heridas involuntarias que entrafien
una incapacidad total de trabajo que
no supere los 3 meses

* No respetar la preferencia

* No respetar la detencion impuesta
por el panel stop o la luz roja fija o
parpadeante

* Sobrepasar en 40 km/h o mas la
velocidad maxima autoriada

* Circulacion nocturna sin el alum-
brado encendido -o sefializacion-
durante la noche o cruzando bancos
de niebla, en vias sin iluminacién
publica

* Marcha atras o cambio de sentido en
autopista

Savoeir conduire, ¢’est savoir... vivre.
£
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» Circulacion en sentido prohibido
- 3 puntos

Por las contravenciones siguientes:

* Circulacién sin motivo por la parte
izquierda de la calzada

» Pasar una linea continua unica o
cuando no esta doblada por una linea
discontinua por el lado del usuario

» Cambio importante de direccidn sin
que el conductor se asegure de que la
maniobra no es peligrosa para otros
usuarios y sin que los haya advertido
de su intencién

* Sobrepasar -en mas de 30 km/h y
menos de 40 km/h- la velocidad maxi-
ma autorizada

* Para los conductores titulares de un
permiso de conducir de menos de un
afio, sobrepasar en menos de 40 km/h

la velocidad maxima autorizada

* Adelantamiento peligroso

* Parada o estacionamiento peligro-
SO

« Estacionamiento, en la calzada, de
un vehiculo sin iluminacién ni sefia-
lizacién, durante lanoche o entiempo
de niebla, en un punto desprovisto de
iluminacién publica

» Circulacion por el margen de paro
de urgencia

- 2 puntos

Por las contravenciones siguientes.
* Superar en mas de 20 km/h y menos
de 30 km/h la velocidad maxima
autorizada

» Acelerar en el momento en que otro
vehiculo esta realizando un adelan-
temiento

* Circulacion o estacionamiento so-
bre la isla central de la autopista

Noticias
STAC

- 1 punto

Por las contravenciones siguientes:
* Superar en menos de 20 km/m la
velocidad maxima autorizada

* Mantener los faros encendidos mo-
lestando a los conductores que
conducen en sentido inverso, a pesar
de sus advertencias con los faros

* Encabalgamiento sobre una linea
continua sola o cuando no estd dobla-
da por una linea discontinua por el
lado del usuario

Se pueden perder un maximo de 6
puntos al efectuar simultineamente
diversas contravencionesy ocho pun-
tos como mdaximo por diversas
infracciones simultianeas en un mis-
mo delito.

No se pueden perder los 12 puntos de

mercado.

Espafia la comercializacion de sus productos marca HALE con su nuevo taximetro: el MCT-04, el taximetro mas plano del

El MCT-04, construido con la mas avanzada tecnologia, cumple con las normativas europeas més estrictas.

Proxima aparicion de un nuevo
taximetro en el mercado espaiiol

Haslauer U. Leitner Ges. M.B.H., empresa austriaca especializada en el

el e C t ro n l C disefio y fabricacion de equipos electronicos para taxi desde 1978 y con una

gran implantacion en el sector del taxi europeo, iniciara préximamente en

Su teclado de contacto Clicktouch® permite una operacion segura y comoda del equipo, y al estar integrado sin juntas en
el panel frontal, resulta imposible que penetren particulas de polvo o suciedad, asegurando un uso continuado y sin fallos.
La combinaciéon de LED de alta luminosidad con un filtro especial de contraste permite una perfecta lectura de sus digitos,
incluso bajo luz solar directa.
El MCT-04 est4 preparado para controlar equipos auxiliares, como son la impresora, el lector de banda magnética para tarjetas
de crédito y la tarjeta de almacenamiento de datos, entre otros.
HALE MCT-04, la tecnologia del maiiana, hoy.

L] FORCAB SYSTEMS, S.L.

Distribuidor exclusivo para Espaifia
Balmes, 161, 4°2° B Tel. 218 18 58 08008 - BARCELONA
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una sola vez.

No hay retirada de puntos para ciclis-
tas y motoristas.

Como reobtener el capital
de puntos

Serecuperan automaticamente los 12
puntos si durante tres afios no se co-
mete ninguna infraccion que entrafie
la retirada de puntos

Efectuando un curso de sensibiliza-
cion para la seguridad en la carretera
y demostrando una conduccién res-
ponsable (4 puntos)

En caso de la pérdida total
de puntos

En este caso el permiso de conducir
pierde su validez. Ello implica auto-
maticamente la prohibicién de
conducir durante seis meses todo ve-
hiculo laconduccion del cual requiera
un permiso

Para obtener un
nuevo permiso

Después de un periodo de 6 meses,
para solicitar un nuevo permiso, es
preciso:

* Ser considerado apto después de un
examen psicotécnicoy de un exa-
men médico

* Si se es titular del permiso de
conducir desde hace tres afios por
lo menos: examinarse sobre el
Codigo de Circulacién y mante-

ner unaentrevista pedagogica so-
bre las causas y consecuencias de
los accidentes en la carretera.

Si se es titular del permiso de
conducirdesde hace menos de tres
afios: repetir el examen de conducir
(después de un periodo de 6 meses)

X Congreso de la FNTI
francesa

Los pasados dias 3,4 y 5 de septiembre tuvo lugar en la localidad
francesa de Lons le Saunier-Jura el décimo congreso de la FNTI
(Fedération Nacional des Taxis Independants), al que asistio en
calidad de ponente Miguel Tomés Romero, representando a la
CET (Confederacion Europea del Taxi).

El X Congreso fue el punto de reunion de los representantes del
taxi de toda Francia y puso de relieve que, en este pais, para los
taxistas, sigue en el tablero de prioridades la problematica
generada por las leyes de 1943 y 1972, que establecen que los
taxistas no pueden vender o transferir su licencia, sino devolverla
al ayuntamiento correspondiente que, en tltima instancia, es su

propietario.

En el proximo nimero dedicaremos un apartado especial a este

importante congreso.
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Revisiones (y 3)

En los afios 50 las revisiones se modernizaron, pero lo que tenia

Reportaje

que haber sido un avance se convirtio en una pesadilla
debido a la irracionalidad de su aplicacion.

Pero cuando habia que ir a
la revisiéon en las nuevas
instalaciones del Morrot y
nos exigian paridad en las
cuatro ruedas nos veiamos
perdidos, ya que habia que
rebajar el poder de frenado
de las ruedas delanteras,
mas potentes, para adaptar-
lo a las traseras, que no
daban mucho de si.

Para comprobar todo ello
habia un gran artilugio pa-
recidoaunabasculade pesar
camiones o sea, unas plan-
chasde hierroaras de suelo
con cierta holgura en hori-
zontal y al extremo de ellas
un poste que, en la parte
superior, sostenia cuatro
recipientes tubulares de
cristal que correspondian a
las cuatro ruedas. Coloca-
do el vehiculo a revisar a
una distancia calculada, te-
niamos que acelerar y,
cogiendo velocidad, frenar
afondo encima de las plan-
chas, momento en el cual
subia un liquido por los tu-
bos transparentes que, con
laalturay lahomogeneidad
entre si daban testimonio
de si procedia el aprobado.
Habia examinador, si la
suerte venia de cara, que,
como distraidamente, elu-
dia mirar los tubos para no
ver los dislates que refleja-
ban, por lo que, de la
flexibilidad de criterio de
cadaingeniero dependiaen
gran parte el éxito de la
revision.

El Morrot y el
“Andaluz”

El terror del Morrot por su
intransigencia era el inge-
niero conocido como el
“Andaluz”, porque exigia
unos resultados que nos
veiamos en la practica im-
posibilidad de ofrecer, pese
a que, en la vispera, habia-
mos pasado por el taller,
especialmente paraeste exa-
men. Talleral que habiamos
entrado con un frenado su-
ficientemente efectivo y
saliamos, lo reconocemos,
peor. Muchos yani trabaja-
ban el resto del dia para no
alterar el trabajo del me-
canico. Pero al dia
siguiente, y a la hora de la
verdad, podia ocurrir cual-

La calle Fernando de los afios 50

quier cosa.

Para ver como las gastaba
el citado ingeniero. Recor-
damos que, en una ocasion,
un Citroén preparado ya en
la pista de despegue, en la
que habia que tomar carre-
rilla para frenar encima de
las planchas, al estar enci-
ma de estas no freno con la
efectividad exigida. A la
bronca del inspector, el
taxista intenté arreglarlo
alegando que quiza no ha-
bia presionado suficien-
temente el pedal. La verdad
es que habia apretado hasta
con el alma. Orden tajante
de quevolvieraatras y repi-
tiera laoperacién. Siallino
cogiamos mas infartos era
porque en aquel tiempo aun
no estaban demasiado de

moda. Nueva carrerilla y
pies, manos, anclas y el
zapato al suelo si hubiera
podido. Y el cohe a su aire.
Mirada furibunda del inge-
niero, de las que funden los
plomos, y ante la sorpresa
delinteresado le di6 permi-
so parapasaralaseccionde
comprobacién de documen-
tos, la cual ya carecia de
riesgos, si es que se lleva-
ban en regla, naturalmente.
Pero una terrible venganza
se estaba balanceandoen el
aire. Al enseiiar el carnet
del coche, que entonces era
diferente a los de ahora, el
“Andaluz” pregunta:
“¢Cuanto cubica este co-
che?”. Temiéndose lo peor,
eltaxistale indicacon sumo
respeto el apartado en que
se mencionaba el recorrido
de labielay el diametro del
pistén. “Nada, nada, a le-
vantar la culata y lo
comprobaremos.” Aquello
parecia un absurdo, ya que
aquel tipo de Citroén erade
lo mas corriente, y habia
pasado y aprobado muchas
revisiones sin ningn pro-
blema de cubicaje. Cuando

el ingeniero estaba aten-

diendo ya a otro vehiculo,
el taxista aun le iba expo-
niendo razonamientos
intentando larevocaciénde
tamafio desatino. Al final,
y probablemente por ago-
tamiento, se alumbrd una
esperanza: se conformo,
aunque de mala gana, con
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la propuesta de que la casa
Citroén certificara el cubi-
caje de marras. Entonces,
el representante oficial de
esta marca, debido a que ni
por asomo llegaba un co-
che nuevo, ocupaba un
modesto local situadoen la
calle Provenza, entre Ari-
bau y Enrique Granados.
Alli, naturalmente, no se
quisieron mojar certifican-
do lo que cubicaba el
Citroén “matricula tal” y
salieron del paso certifican-
do lo que cubicaba el
Citroén “modelo tal”, con
lo que resultaba que dicho
certificado era un papel
mojado. Llevado este al dia
siguiente al ingeniero, nues-
trohombre yaniseacordaba
(opreferianoacordarse)del
incidente. ; Arrepentimien-
to?;Pocamemoria? ; Buena
voluntad en el nuevo dia, o
quiza milagro -como prue-
baevidente de que haberlos,

“haylos™? Fuese lo que fue-
se, el casoesque sinmirarla
siquiera cogi6 la papela,
estampo su firma y a otra
cosa mariposa. Una vela a
San Cristébal y hasta otra.

El accidente fatal

El Morrot continué dando-
nos disgustos hasta que
aquellamaquinainfernal de
probar frenos tuvo un final
tragicomico y poco glorio-
so. La veracidad de su fin,
aunque no fuimos testigos
directos, merece, si nadie
nos contradice, la mayor
verosimilitud. Un camién
de respetable presencia,
harto ya de que le dieran
calabazas en el maldito apa-
rato, arregld y modifico su
sistema de frenado. Si lo
hizo con invervenciéon de
medios celestiales o satani-
cos,nunca lleg6 aaclararse,
pero si parece que el dia de

la revision, despegando y
lanzandose como un ka-
mikaze sobre el invento, al
aterrizarencimade las plan-
chas clavé de modo tan
espectacular el montén de
toneladas de sucamion que,
de los mecanismos inter-
nos de aquel odiado
engendro, ya nunca mas se
supo. Sino se pudo o no se
quiso arreglarlo pasé a ser
secreto del sumario.

A partir de entonces, ya sin
control el aparato, pudimos
darnos el gusto de realizar
unas frenadas muy vistosas
encimade aquella chatarra,
con lo que los aprobados
eran de forma general.

La temida revision del
Morrot, situada bajo el
acantilado de Montjuic y
frente al muelle de San Bel-
tran, ya nunca mas fue lo
que habia sido y su vida se
fue deslizando, sin pena ni
gloria, hasta el cierre total

de la instalacion, a princi-
pios de la década de los
sesenta.

Anexo: Teniamos especial
interés en incluir en estas
paginas el historial de
aquel aparato de probar
Jrenos, ya que segun infor-
mes extraoficiales fue el
primero que se instald en
Espafiay de los primeros a
nivel de mas alld de nues-
tras fronteras. Pero, como
tantos otros detalles de la
historia de nuestro colecti-
vo, hay inmensas lagunas
en las que no quedan ni
vestigios de documentacion
oficial y, cuando la memo-
ria popular desaparezca,
por razones naturales mu-
chos hechos quedardn
relegados a un olvido
prdcticamente absoluto. Qui-
siéramos creer que alguna
referencia podria quedar,
pero, por lo menos, parece no
estar alli donde debiera.
Sobre la Inspeccion Técni-
ca en que estaba instalado
aquel artilugio, a pesar de
que dependiadirectamente
de laextinta Delegacion de
Industria (actualmente
Conselleria d’Industria),
hoy no queda ningun infor-
me ni documentacion al
respecto en dicha Conse-
lleria.

Siempre por conductos no
oficiales habia el supuesto

" de que aquel comprobador

podria haber sido instala-
do por la firma Harry
Walker. Presentados per-
sonalmente en las depen-
dencias que dicha empresa
nos indico, recibimos la
respuesta del personal ac-

tual de que no tenian noticia

28

ni habia archivo de la épo-
caque poder consultar. Por
Suerte, pudimos contactar
con un operario de taller,
proximo ya a la jubilacion,
que si tenia recuerdo de
ello, ya que entré a traba-
Jar en Harry Walker en el
ario 1953. Destapando vie-
Jos recuerdos comenté que
al entrar en dicho afio en
esta casa se le asigno la
tarea, junto con otro com-
paiiero, de hacer el
mantenimiento del aparato
de marras. Para ello, una
vez al mes, cogian la caja
de herramientasy unas bue-
nas palancas y, a base de
autobuis o tranvia (los tiem-
pos no daban para mds),
llegaban frente a dicho
“frenometro”, puesesteera
el nombre oficial, segun
recordaba. Allilevantaban
las planchas, limpiaban el
interiory se despedian has-
tael mes siguiente. No pudo
precisar la fecha en que
cerrd las puertas aquella
instalacion, aunque no po-
dia diferir mucho de la que
hemos mencionado en el
articulo. Como ultima acla-
racion, menciono que el
dichoso ‘frendmetro” se
importé del extranjero, pro-
bablemente de los Estados
Unidos.

Y con estas anotaciones,
ciertamente poco explici-
tas y circunstanciales,
hemos de dar por termi-
nada esta historia.

Del archivo
histérico
del STAC

El lector opina

Carta abierta a todos los
taxistas autonomos

Soy madre de familia y esposa de un recién estrenado taxista auténomo -abril del
1993. Desconocia totalmente este mundo del taxi, pero estoy sorprendida, anona-
dada, admirada y confusa por lo que a continuacion voy a exponer:

1. ;Como se puede permitir (Administracion, sindicatos, cooperativas, etc.) que
haya personas que tengan varias licencias, con sus respectivos taxis y personal
asalariado, turnandose para que estos taxis produzcan las 24 horas del dia?

¢Como se puede tolerar que determinados sefiores vayan a su trabajo asalariado,
por ejemplo, a la Seat, con su taxi libre haciendo carreras, y que después de su
jornada laboral monten de nuevo en el taxi y contintien haciendo carreras?
Esuna competencia totalmente desleal y abusiva contra aquel padre de familia que
ha pedido un préstamo para ejercer el (nico trabajo que tiene y que debe
amortizarlo, para lo cual debe hacer 14 horas o0 mas para salir adelante. Yo apelo
a la unidn de los afectados, sindicandose o en cooperativas, para que todos unidos
fuercen a las autoridades, a los sindicatos y cooperativas para que se corte por lo
sano la lacra del intrusismo y la ilegalidad.

Esto no es calidad de vida, esto es desunion familiar, los hijos apenas disfrutan de
los padres, las mujeres se encuentran saturadas y sin refuerzos... Por tanto, para
“humanizar” el horario laboral y “desautomatizarlo”, ruego: '

1. Turnos laborales diarios de ocho horas, en semanas alternativas -maiiana o tarde-
, segun la licencia sea par o impar, como se hace los fines de semana. Por la noche,
quetrabaje libremente el que quiera trabajar. Apuesto por una licencia=un taxi=un
taxista.

2. He leido la propuesta, también, de que cada taxista pague al afio 5.000 ptas. para
ir comprando las licencias de los que ya se jubilan y que haya menos competencia.
Yo propondria 10.000 ptas. al afio durante 10 afios. (Hagamos cuentas: 10.000 x
11.000 taxistas = 110.000.000 de pesetas. Supongamos que una licencia vale
7.000.000 de pesetas; serian unas 15 licencias menos al afio, y en 10 afios
tendriamos unas 750 licencias menos. Si a esto le restamos la competencia desleal,
los taxistas podrian hacer en menos tiempo igual o mas cantidad y la familia podria
gozar de una mejor calidad de vida).

Se podria hacer una cuenta comun en la que figurasen representantes de cada
sindicato, cooperativa, Montepio, etc.

jPor una profesion del taxista con un horario laboral m4s racional, que repercuta
en una convivencia familiar mas unida!

Atentamente

Pilar Cirujano
Montgat, septiembre 1993

29




El lector opina

Nuestra generacion, la de los que ya
somos mayores, la generacién de an-
tes de la guerra civil de 1936-1939,
creo que, si hacemos un repaso de
nuestro caminar por la vida, somos la
generacion mas desgraciada, por no
decir los grandes olvidados. (Siem-
pre generalizando. Siempre hay
excepciones, claro).

Nacimos en los afios entre 1915 y
1925, por poner un ejemplo general.
Cuando vine a este mundo no habia
mas que miseriay poco comer o poca
abundancia de productos alimenta-
rios. Nuestros padres, con sueldos de
5 a 7 ptas. al dia, no podian hacer
grandes proyectos; sometidos a la
esclavitud de los mandones de turno
del pueblo: el cura, el médico, el
alcalde y el cacique y siempre habia
otro o otros Don... Nuestra diversion:
lapelotade trapo atada con cordeles o
el juego del escondite, porque no te-
niamos bicicletas, ni patines, ni
ninguna clase de juguete. Era fiesta
mayor cuando, el domingo, uno o dos
de cada mes, nuestra madre hacia
arroz con pollo o cuando nos compra-
ban unas alpargatas blancas. Ese dia
no jugabamos por no ensuciarlas y
nos pasabamos el dia mirandonos los
pies de bonitos que los teniamos; no
obstante, éramos algo felices.
Yamayores, cuando ya éramos aptos
=S — " — — 1

Después de 36 meses de
guerra salvaje y feroz, nos
encontramos con un pais

destrozado por las bombas

e
para el trabajo, a los 10 o 12 afios,
ganabamos 2 o 3 ptas. a la semana, ya
al final de la dictadura del general
Primo de Ribera. (Pues ya de jovenci-
tosconocimos ladictadura). En el afio
1931y por sufragio universal cambid
elrégimenen Espafiay entramosen la
Repuiblica con muchas ilusiones. Des-

Es mi opinion

graciadamente, porque se encargaron
de derribarla las fuerzas facticas o los
mandones de toda la vida, acostum-
brados a esclavizar y a dominarlo
todo -y sin rechistar-, no pudieron
soportar que la criada les saliera res-
pondona reclamando sus derechos de
tantos afios y para hacerla callar no se
les ocurrié otra cosa que hacer un
levantamiento militar, echando al tras-
te todas las ilusiones que ya teniamos
de libertad y de no estar tan esclaviza-
dos. Después de 36 meses de guerra
salvaje y feroz, nos encontramos con
un pais destrozado por las bombas; no
habia ninguna familia que no tuviera
un muerto o un herido o invalido, y
para mas colmo, los vencedores se
ensafiaron con los vencidos. ;/Qué
familia de los vencidos, llamados “ro-
jos”, no tenia el padre, o el marido, o
el hijo, en las carceles o campos de
concentracion, o batallones de traba-
jos forzosos, o fusilado?
En tamafia situacion estallé la guerra
europea, provocada por el nazi-fas-
cismo; ya teniamos 20 o 25 afios. En
nuestro pais, de los afios 40 a 50, el
hambre, la miseria, y el odio, eran el
plato del dia. Habia que reconstruir el
pais y empezar de 0; no teniamos
nada. Los de siempre, los de siempre
se aprovecharon para tener mas. Era
una buena ocasién y habia que apro-
vecharla. ;Y tanto que se
aprovecharon! Y los de siempre, a
trabajar, trabajar, trabajar pararecons-
truir el pais: 12, 13, 14, 18 0 20 horas,
terminar de un trabajo y hacer unas
horas mas en otro y otro con tal que a
nuestros hijos no les faltara lo que a
nosotros nos falto: pan, escuelas, ju-
guetes y vestidos.
Después de hacer miles y miles de
kilémetros en nuestro taxi, adquirido
.con grandes sacrificios, durante 29
afios, por las calles de Barcelona
(¢cuantas historias podriamos con-
tar?), por fin llegamos a la jubilacion.

Hombre, ya nos ha llegado la paz; a
vivir tranquilos; a disfrutar de la vida
(que por ley natural no puede ser por
muchos afios), lo que tantos afios se
nos negd. {Si! ;Si! Con las 55.868
ptas. al mes que el Gobierno nos da
para vivir, yo y mi compafiera de
infortunio, ;cé6mo vamos a recuperar
todo los que nos negd nuestro cami-
nar por la vida? Esto parece una burla
del destino. Pero para mas burla, pa-
rece ser que se estd mentalizando que
nosotros, los jubilados, somos una
lacra para el pais; que si ya somos 6
millones, a este paso la Seguridad
Social no nos podra mantener; que no
habra bastante dinero para cubrir los
gastos de medicinas, etc.; y para mas
burla aln, el nuevo ministro de Ha-
cienda y Economia, a los jubilados,
nos amenaza conrebajarnos el sueldo
(si a esto se le puede llamar sueldo),
perono habladerebajarseloély todos
los gobernantes.

Con el 3% que piensa aumentarnos la
pensién, equivalente a unas 1.600
ptas. al mes, ;podremos hacer gran-
des viajes, comer en buenos
restaurantes, dormir en buenos hote-
les y hacer grandes juergas, Sr.
Ministro?

No cabe duda, Sres. Gobernantes,
que es mas humanitario gastarse mi-
les y miles de millones de pesetas en
ayudas humanitarias a las victimas de
fuera (desgracias que nosotros lamen-
tamos profundamente, pues
conocemos mejor que nadie los sufri-
mientos) en vez de ayudar a los de la
propia casa.

Esmas vistoso; viste muchisimomas,
y asi el mundo se entera de nuestros
buenos sentimientos, que es lo que
interesa, tener una buena fachada,
aunque la casa esté por barrer.

Viste mas también gastarse 43.000
millones en comprar colecciones de
pinturas, con los gastos que esto aca-
rrea para su mantenimiento, y, para
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mas sarcasmo, que a nosotros, los
Jjubilados, nos sea imposible gozar de
todo este arte, pues no se hacomprado
para nuestro deleite sino parael de los
de siempre; nuestro peculio no llega
paratanto. También viste mucho gas-
tarse 60.000 millones de pesetas en
echar un cohete al espacio, por aque-
llo de la modernidad y el prestigio
(palabras del ministro, Sr. Borrell), o
malgastar el dinero de nuestros im-
puestos, muchas veces, en “pijadas”.
No olviden, Sres. Gobernantes, que
cuando nosotros nos despellejabamos
para que Uds., entonces jovencitos,
estudiaran, comieran, se divirtieran y
vistiesen como querian -todo lo que
nosotros no pudimos tener nunca-,
nosotros, los jubilados, estabamostra-
bajando para que a Uds. no les faltara
lo que la vida nos negé.

Muchas gracias, Sres. Gobernantes,
tendremos en cuenta la moneda con
que nos pagan, si es esta la que nos
merecemos. Podria afiadir aquello de
la conciencia. Quizas digo alguna es-
tupidez. Perdonen, Sres. Gobernantes,
el decir tantas tonterias.

Tario Rubio

Nota: la revista Taxi
Libre no se hace respon-
sable ni comparte

necesariamente las opi-
niones expresadas en
esta seccion.

Evay ti

Ya casi nadie recuerda
que fue nuestra perdicion,
la invitacién que hizo Eva
a nuestro primer varon.

Mas por falta de saber

del amor, mas de una cosa,
no le dio para morder

otra fruta mas sabrosa.

Pero t0, también mujer,

-sin oferta de manzana-,

eres cual fruta temprana

que se desea morder,
buscando el sano placer

de ese amor que nos embriaga.

Ignacio Cuevas (1992)

El lector opina

Arrepentimiento

Ya la luz de tus ojos no iluminan
la estancia obscura en que yo vivo,
después que otra mujer fuera
motivo

de sentirte engafiada y ofendida.

Yala alegria de la paz, perdida,

a nuestro amor trajo el olvido,

con el derrumbe de aquel nido

que llend con tu amor toda mi vida.

Y pues que mi conducta determina
que no hay perddn para el castigo,
-aunque hoy me sienta arrepentido
de aquella falta que arruina-,

ti podrias lograr, con el olvido,
hacer que nuestro amor reviva.

Ignacio Cuevas

« COCHES
» CAMIONES

TEL. 399 16 00
LABORABLES
PP|. Paisos Catalans, 112

Cristal Coche Badalona S.L.
COLOCACION DE CRISTALES PARA AUTOMOCION

COLOCACION INMEDIATA DE CRISTALES PARA:

* FURGONETAS
* MARUNACA O.F

TEL. 384 62 84

Recambios
Tﬂx_l-ﬂUTQ

ACCESORIOS

RECAMBIOS EN GENERAL
AL SERVICIO DEL TAXI

Metro Pep Ventura) FESTIVOS Y C:nf.ral: Casune_jos,axsoa eCartellé, 189
(et oA SERVICIOS URGENTES | |Gu s oy Fex 43604 05 08031 Beaclon
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Pasatiempos

Refranes y dichos populares
por Tario Rubio

A mucho hambre no hay pan duro.

A quien come bien el pan, pecado es el ajo que le dan.

Aceituna, una es oro; dos, plata, y la tercera, mata.
Comiendo, comiendo, el apetito se va abriendo.

El comer y el rascar, todo es empezar.

El comer sin apetito, hace dafio y es delito.

Mas mato la gula que la espada.

Quien come de mas, menos tiempo comera.
Comer y engullir, no es todo uno.

Que en més se ha de estimar un diente que un diamante.

Boca sin muelas, molino sin piedras.
Buena salsa es el hambre.

De lo que no te agrada no comas nada, y nunca mucho de lo que te

agrada.

Mas come el ojo que la boca.

Mas malo es de hartar el ojo que el paladar.
Quien come despacio, come dos veces.
Bocadito regular, que se pueda mascar.
Bocado engullido, sabor perdido.

Leer sin fruto sacar es mascar y no tragar.

Ciutat Groga ofereix
als ciutadans de Barcelona

por Tario Rubio

e El Taxi Amic

Un cotxe de futural servei de tothom

—
DO | DE | LA | UN | DE
QU |PUE| MO | MI ‘ @
T |[MIS| TA | VI | PE ' i 1]
RO | SO |CO | PO | DI ESPECIALMENT ADAPTAT PER A PERSONES AMB MOBILITAT REDUIDA
EL | EM | NE | RO | VIR

Empezando por la silaba
DOS, siguiendo el movi-
miento del caballo del jue-
godel ajedrez,formaruna
oracion

odwary ap
penw e[ o[os oxad ‘oun anb ozsuip
OWSTW 9 U0d JAIA udpand so(

:uoroNn[og
Y So—
Edicions ]
Caepissa, sccl Els taxistes de Barcelona se senten satisfets de poder oferir a la
¢/ Cucurulla, 9, 2n 2a A | ciutadania aquest servei de la maxima qualitat
Tel. 301 32 00
Fax 301 33 62
Barcelona : . %%y
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=i 7 V. SERT DEL PUEBLE NOU

OPORTUNIDAD UNICA RINCLIECE
j EN AUTO FUBER En Auto Fuber recibira un trat
' VERSIONES:

18 Gasolina aive Acondic. |HORNO HASTA 300,000 plos profesional, por tradicion

1.9 Turbo - Diesel EN LA COMPRA DE SU TOLEDO TAXI VOCGCién.

1.9 Diesel - Aire Acondic.

TALLER DE GUARDIA SABADO Y DOMINGO TODO EL ANO
EXCLUSIVO PARA CLIENTES DE AUTO FUBER.

Tel. 485 00 49 - Exposicion Ventas y Talleres - BADAJOZ, 52

HASTA'EL 31-12:98

Enlatencion'a/lo/aron nconide guenos ho dishensas
como representonteside la/Mace

e [

TAXITRONIC °

B TAXIMETROS NUEVOS|
& CAMBIO DE MATERIAL| IR i -
& CAMBIO DE TARIFAS| AXIMETRO TX-28

& REPARACIONES| 1 ENTRADA 10.000 PTAS.
YERIFICACIONES 6 CUOTAS MENSUALES (INSTALACION INCLUIDA)
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