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Editorial

Tras el proceso electoral se configura un nuevo mapa politico en Espafia;
evidentemente el partido mds votado deberd gobernar con otro estilo, mds
sensibilizado hacia los problemas. En definitiva, no sélo gestionar.
Tenemos actualmente el problema de las comparifas de seguros que se
niegan a asegurar los taxis, y si lo hacen es con unas pélizas desorbitadas
encuantoa sucuantinyademds obligandoa hacer seguros complementarios.
Deello sedesprende que el taxi no tiene seguro en este pais y cuando lo tiene
sucede como actualmente con la compariia Apolo, que cierra sus puertas y
estafa a un sin fin de taxistas y particulares sin que la Direccién General
de Seguros resuelva el tema.

Seguimos siendo el pais de la pandereta, aunque nos vendan lo de Europa.
Eso st, para recaudar, europeos a tope, y sino que se lo digan a los jubilados
que transfieren la licencia desde el pasado atio; Hacienda trata fiscalmente
como rendimiento neto anual el ingreso de la cuantia de la transferencia,
con todo lo que ello conlleva para el jubilado, en vez de darle un tratamiento
de tipo patrimonial.

Evidentemente esperamos que con el nuevo Gobierno y las promesas
electorales de Gonzidlez de escuchar a la sociedad espariola, y dar respuesta
a susproblemas, tengamos un tratamientoacorde con la realidad del sector.
Deno ser asinos obligardn a plantear los temas en la calle; como en los viejos
tiempos. ’
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Noticias
VALENCIA

Condenada una prostituta por
abusar de un taxista

Reproducimos {ntegramente una noticia que publicé el
periddico El Pais el pasado mes de abril.

“Es una historia casi boccacciana”, indi-
canlos magistrados. Inés C., prostitutade
34 afios, ha sido condenada a un afio de
prisi6n poragresiénsexualaun taxistade
24 afios. Los hechos ocurrieron en las
afueras de Valencia el pasado veranoy la
acusada fue absuelta en primera instan-
cia. Ahora, la Audiencia de Valencia ha
estimado el recursodel fiscal y considera
que Inés amenaz6 al taxista y le oblig6,
entre otras cosas, a que la penetrara par-
cialmente. Luego le rob6 1a recaudacion,
por lo que ha sido condenada a otro afio
de prision.

Inés par6 un taxi a las cuatro de la
madrugada del 14 de julio de 1992.
Indic6 al taxista quelallevaraalacalle de
Tirant lo Blanc y allf descendi6 para
hablar por el interfono de un patio. La
mujervolviéasubiral vehiculoysesentd
en el asiento delantero. Entonces pidi6
ser llevada hasta el barrio de Benimaclet
ycuandoel taxi circulaba porunazona de
la huerta, colocé su bolso “a 1a altura de
la cabeza” del taxista. Inés dijo a su
victima que le iba a pegar un tiro con la
pistolaquellevabaenelbolso. Lasenten-
ciacontinia: “Le mand6 que sesacasesu
6rgano viril, cosa que hizo ella misma y,

tras manosearlo un rato, se sentd sobre é1
después de haberse desnudado ella mis-
may mandaral taxista que se pasase €l al
asiento de la derecha, y estuvo rozando
con sus partes fntimas el miembro del
varén, introduciéndolo parcialmente en
la vagina”.
Posteriormente, la mujerse vistio, “salvo
lasbragas negras, que meti6 en el bolso”,
y obligé a su victima a continuar el
trayecto. Inés no llevaba pistola, pero s{
un cuchillo que mostrd al hombre para
robarle Jarecaudacién de 11.000 pesetas.
El agredido pidi6 ayuda por el radiotaxi
y varios taxistas acudieron al lugar con
sus vehiculos. Uno de esos taxistas lleva-
ba a Inés como ocupante y la victima la
reconocio. La policfa fue alertada inme-
diatamente. Los agentes le incautaron un
cuchillo, las 11.000 pesetas y unas bragas
negras en el bolso.
“La historia, casi boccacciana, es posible
y crefble dados los datos que aporta €l
denunciante”, reflexionan los magistra-
dos. “A la mujer se le encuentran el
cuhillo y las bragas negras en el bolso, lo
queconcuerdaconla versiéndel taxista”,
explica la sentencia del tribunal.
Francesc Bayarri

Noticias
ASTURIAS

Los taxistas no
llegan a
acuerdo
con sus

ayuntamientos

El pasado mes de mayo se produjeron
una serie de paros de los taxistas astu-
rianos para protestar porla negativade
los tres ayuntamientos asturianos a
reconocer el coste real del servicio.
Desde hace afios, los ayuntamientos
implicados tienen taxfmetros de clase
A, bajada de bandera y precio por km
comunes; se llega a este acuerdo anual
a través de una reunion entre represen-
tantes de los municipios y los taxistas,
asegurando asf la proporci6n coste de
explotacion-previsién. Este afio los
ayuntamientos asturianos se han nega-
do a reconocer el 10% que los taxistas
reclaman a su favor y ello ha provoca-
do diversas movilizaciones.

1
Optica 'M“
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RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR

Si le han encontrado algwna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucion
SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares

65 afios como profesionales pticos, garantizan nuestros trabajos y servicios




OLINLvHO INM000€E ¥ 000+ 30 OLNIININILNYIN HINIHJ

| SHIMOAD |
L XVL AL9 12-H NN 30 $380avddnod so1soaoLvivd L IIIVNHH
\m\\u‘b\ i k
m \vV w BuUO201eg - 1 €080 - 00 99 6¢ 0UOJBIBL - 2/¢ 1IBORIBIN d - TIVOVHYIN VSV IV
= —" EUO[30IEg - 1€080 - 99 66 6GE 0UOI8L - //1-G/ | "BINEP|BA od ~ YHNVATIVA V'SV OV3
YSY IOV H BUO[32Ieg - 92080 - 19 0/ ¢ET "J818L- /8-G8 BUBIpLIBN "BpiAY ~ SYIHOTY V'SV IV

.D O[I8A D U3A

TVNOSTHAd NOLLSH(1D VNN mnHHmVOn.v VAV 3d SOIWHDVH LINVNAY NH
IZ-¥d N1 Hd VIdINWOD VI dOd SVLSIXVL SOT V SHIVIDAdSH AN SANOIDIANOD

i IHDOD NS S3 1153

‘SYL1INA SYW 34 31 ON



Noticias
CATALUNYA

Se resuelve favorablemente el problema
de fianzas colectivas

Se ha aplazado un afio la aplicaci6én
de fianzas colectivas para obtener el
visado de autorizacion de transporte,
de manera que las compafifas asegura-
doras y entidades bancarias han perdi-
do un afio de beneficios por la gestién
delas fianzas colectivas para los taxis-
tas, de obligado cumplimiento, im-
puestas por la Orden del 4 de febrero
de 1993, de obligado cumplimiento,
debido a los intereses abusivos que
solicitaban para sus servicios. Actual-
mente, en Espafia, existen 75.000 titu-
lares individuales -11.000 en Barcelo-
na- que deben integrarse en fianzas
colectivas para asf conseguir las re-
ducciones legalmente establecidas.

La negociacién con las entidades
bancarias o de seguros que son muy
numerosas, requiere la realizacién de
un estudio que establezca cudl es la
més beneficiosa para el colectivo, en
relacion sobre todo con los tipos de
interés.

Este afio, la falta de tiempo para
encontrarunaentidad aseguradora con
unos tipos de interés razonables junto
con el agotamiento de los plazos pre-
vistos parala gestion y el cumplimien-
to de dicha obligaci6n, han sido los
principales motivos que indujeronala
CTE a remitir una carta al Director

General de Transporte Terrestre de
Madrid, Bemardo Vaquero L6pez, en
la cual solicitamos la interrupcién por
un afio de la entrada en vigor de la
exigenciadelasfianzas, individuales o
colectivas.

La respuesta a nuestra carta fue muy
positiva, ya que la Direccién General
de Transporte Terrestre nos remitié
una Resolucién de Coordinacién de
referencia segiin la cual se nos otorga-
ba el aplazamiento solicitado para asf
tener més plazo de tiempo para la
gestion y establecimiento de la fianza
colectiva.

El Proyecto de Orden Ministerial de-
termina la inexigibilidad de la acredi-
tacion de tener constituida fianza para
el otorgamiento y visado de autoriza-
cionesque hayanderealizarseen 1993.
Esto queda reflejado en el Articulo
Unico:

“Ante la evidencia de las dificultades
que estd encontrando la generalidad de
las asociaciones representativas de las
empresas titulares de dichas autoriza-
ciones para llegar a acuerdos con los
correspondientes fiadores afinde cons-
tituir fianzas colectivas, es presumible
que €stas no pudieran estar constitui-
das en el plazo suficiente para que los
afiliados de aquellas pudieran acoger-

se a dichas fianzas en el momento de
realizar el visado este afio (ya sea el
correspondiente a 1993, o el prorroga-
do de 1992).

Considerando innecesario gravar a
las empresas que mayoritariamente a
la postre habrén de integrarse en fian-
zas colectivas con la obligacién de
constituir, de forma provisional, una
fianza a tftuloindividual, y teniendoen
cuenta, ademés, la carga burocratica
que supondria para las distintas admi-
nistraciones el admitir ahora miles de
fianzas individuales que, probablemen-
te en un plazo de meses, habrfan de
liberar al constituirse la colectiva, pa-
rece conveniente aplazar la obligacién
de justificar la constitucién de la co-
rrespondienic fianza para los titulares
de las correspondientes autorizaciones
hasta el préximo afio.

En su consecuencia no se exigird la
acreditacién de tener constituida la
presente fianza como requisito para el
otorgamiento o visado de las distintas’
clases de autorizaciones de transporte
y de actividades auxiliares y comple-
mentarias del transporte que hayan de
llevarse a cabo dentro del afio 1993".

Este articulo serd publicado en breve
en el Boletin Oficial del Estado

A mediados de marzo,

cuando ya alboraba
la primavera, la nieve
sorprendio la ciudad,
desprevenida, como
siempre.

Barcelona se visti6
de blanco por un dfa.




REPUBLICA,
GUERRA CIVIL,
EXILI

Noticias
CATALUNYA

Repiiblica, guerra civil,
exili fue el lema que abrid
una serie de jornadas dedi-
cadas a este periodo de la
historia espafiola, en cuya
labor de organizacion y
disefio ha colaborado nues-
tro compafiero y colabora-
dor Tario Rubio. Destacan
entre los actos, una exposi-
cion fotogréfica, diversas
conferencias y, sobre todo,
la proyeccion de peliculas
especialmente relacionadas
con el tema.

Eliminacion de la tarifa 3 para el proximo ano

La eliminaci6én de la Tarifa 3 y la
diferenciacién de los distintos
componentes que forman las tarifas
es el acuerdo més importante al que
llegaron los cuatro sindicatos
representativos del sectoren la reunién
mantenida con la EMT, el pasado dfa
19 de mayo.

En esta primera reunién sélo se
discutieron las lfneas generales y
fundamentales delas tarifas para 1993
y se€ pretende que, para primeros de
diciembre de este mismo afio, ya
puedan aplicarse.

La eliminacién de la Tarifa 3
comportaré la existencia de dos tarifas
para todo el 4drea metropolitana: una

en Barcelona

diurna y otra nocturna, que ya fue
conseguida.

Asimismo se ha introducido la
posibilidad deladiferenciaciéndelos
distintos componentes que forman las
tarifas, cosa que ya sucede en otras
ciudades de Espaiia. Es decir, a partir
de ahora la bajada de bandera -que en
la actualidad es la misma para todas
las tarifas-, enla tarifa nocturna, podré
ser distinta a la diurna al igual que la
hora de espera.

Al quedar “vacfa” la Tarifa 3 existe la
posibilidad, aunque no es seguro para
este afio, de introducir la tarifa de
carretera que supondrfa un granlogro
para el sector del taxi, sobre todo en

Barcelona. En otras ciudades de
Catalunya ya la tienen incluida.

Elecciones sindicales
En la misma reunion, se acord6 que
serfan la EMT y los cuatro sindicatos
los encargados de la elaboracién de la
normativa electoral de las proximas
elecciones sindicales.
Aunque todavia no han sido
convocadas nuevas elecciones, el
préximo afio se cumplirdn cuatro
desde las primeras elecciones
celebradas en el sector del taxi.
Probablemente la convocatoria se
realizard a primeros del afio que viene.
Luis Berbel




Ciutat Groga ofereix
als ciutadans de Barcelona

El Taxi Amic

Un cotxe de futural servei de tothom
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Noticias
STAC

Primero de Mayo reivindicativo

Unos 50 taxis participaron y
encabezaron la manifestacién del
Primero de Mayo realizada por las
calles de Barcelona y convocada por
CCOO y UGT. Una pancarta
reclamaba la reestructuracién del
sector. En esta misma manifestacién
particip6 un gran ndmero de taxis de
Terrassa.

Unos dfas antes, el STAC, a través de
un escrito, se adhiri6 a la mani-
festacién mostrando su “solidaridad
con la clase trabajadora, por los
problemas que la afectan y por los
nuestros propios, como sonla fuerte
presion fiscal, la equiparacién con
el régimen general de la Seguridad
Social y la jubilacién a los 60 afos
con el 100% de la prestacién
econémica”.

Asimismo, en el manifiesto,
solidarizdndose con lamanifestacién,
se reclama “la eliminacion de las
irregularidades en la explotacién
de los taxis, un hombre-un taxi,
una jornada digna de 40 horas
semanales, la eliminacion del
intrusismo...”

Luis Berbel

en Barcelona

EI STAC ha reclamado la interven-
ci6n del Estado ante la grave situa-
cién que padece el sector del taxi en
estos momentos en €l tema del
seguro del vehiculo en algunas
ciudades, comoen Barcelona, donde
ninguna compafifa quiere asegurara
este sector, y las que aceptan, lo
hacen a base de primas altas y
asegurando otros conceptos (hogar,
accidentabilidad, planes de
jubilacion...).

El STAC pide una solucion en el seguro del taxi

El presidente del STAC, Miguel
Tomés, ante la quiebra de la compaiifa
Apolo, mantuvo una conversacién
telefonica con el Subdirector General
del Seguro Privado, Francisco Garcfa
Esteva, al cual manifest6 la preocu-
paciénqueexiste en el mundodel taxi
y le reclam6 una solucién viable a
éste problema.

El STAC ha encargado un informe
juridico a expertos en el tema de la
Mutua Valenciana para que el taxi sea

declarado como vehiculo de
“siniestrabilidad agravada” y el
Estado subvencione las primas de
las pélizas de estos vehiculos.
Una vez este informe sea realizado
serdentregadoal Gobierno yatodos
los partidos politicos representados
en el Parlamento de Espaifia para
que adopten una posicién clara sobre
el tema, uno de los més importantes
enelsectordel taxien la actualidad.
Luis Berbel
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* Va ser facil elegir aquest retol?
Francesc Vilar6: Vam estar sis o set
hores deliberant amb el secretari ge-
neralielsrepresentants dels sindicats.
Els dissenyadors van presentar els
seus models i mentre deliberavem per
veure qué funcionavaique no funcio-
nava, vam agafar un taxi i vam anar
col.locant-los tots: “Aquest m’agrada,
aquestnom’agrada”. Sivamquedara
les 11 del matf sortfremales 7o les 8
de la tarda. Va ser una cosa realment
maratoniana.

* Elrétol, perd, nomésseria laimat-
ge d’aquesta campanya.

Francesc Vilaré: Sf, 1’eix vertebrador
¢s la Guia de Conversa que consisteix
en un llibret i una cassette comple-
mentariaquerepeteixencataldiangles
totes les frases que es trobena la Guia,
La Guia de Conversa estd en catall,
castelld i anglés i proposa 17 o 18
temes de conversa, els més freqiients

que poden existir entre un usuari i un
taxista. Fins i tot algun taxista ens ha
comentat que, en situacions dificils,
ha arribat a ensenyar la Guia i dir:
“Miri, jo no li puc pronunciar aix0,
perd aqui esta el que vull dir”.
Carles Angela: Finsara el que s’havia
fet era enviar les persones a cursos de
llengua catalana normals, perd no €s
una necessitatadequada a les necessi-
tats que tenen en el seu ofici. Per la
major part de taxistes, les hores que
els implica la seva feina fan impossi-
ble que vagin a cap curset; en canvi,
moltes vegades tenen temps d’espera
molt Ilargs a les parades, i comptar
amb un llibre adregat a les situacions
concretes i amb una cinta que poden
escoltar al radiocassette del cotxe va
molt adrecat a les seves possibilitats.
Francesc Vilar6: Hi ha frases fetes
d’auxili i bona part de l&xic i vocabu-
lari. A més, els temes s6n els tipics de
les converses que es poden donar: la
tarifa, la presentacié al turista, les
respostes sobre allotjament, monu-
ments, carrega i descarrega de
I’equipatge. Les coses que realment
esnecessiten. No ésun llibre d’angles
i catala, ni un manual amb idiomes,
sin6 un vocabulari adregat a un sector
molt especific.

* I la campanya es complementa
amb la Guia de I’Usuari. -

Francesc Vilar6: Si, la Guia de
P’Usuari, que és el tercer elementde la
campanya, esta plantejada com un
clement d’informaci6 i de contacte
entre el client i el taxista. En ella
s’explica el reglament basic del taxi:
tarifes; qiiestions polemiques com les
esperes; les quantitats de canvi que el
taxista ha de tenir obligatdriament, i
quan és el client el que n’ha de
respondre; el tracte que s ha de donar
alsinvidentsiel fetque el taxiadmeti

Entrevista

gossos pigall; informacions per casos
d’urgencies; etc. Surten els telefons
de totes les emissores de I’area metro-
politana i de totes les parades de fora
de I’area; un mapa de I’area metropo-
litana amb les linies de les zones de
Pexterioriels grans eixos de comuni-
caci6 i d’accés a Barcelona. A I’altra
cara es complementaamb un mapade
la ciutat, el primer mapa que s’ha fet
amb els cinturons i totes les sortides,
i a més les parades més importants
dins de ’area. Aquesta guia afavoreix
el contacte entre el conductor i el seu
client; €és un acte de promoci6é del
servei que 1’usuari veu molt bé per-
qué li esta donant un estri que pot
ser-li d’utilitat.

Carles Angela: Al principi estava pen-
sat només per 1’area metropolitana i
ara estem treballant amb els sindicats
de fora per elaborar una altra guia que
es dira Guia del Taxi a Catalunya.
Alli sortira un mapa de les carreteres
de Catalunya amb les parades més
importants i els serveis d’urgéncia.
Hi ha una marcada diferéncia entre el
taxi metropolita i un taxi més rural
que fa serveis tant d’emergencia com
per anar a fer excursions (fins i tot, hi
quedaran reflectits els 4 x 4). La Guia
de Catalunya aixd ho recollird;
comptard amb una pagina per cada
demarcacié territorial amb les carac-
terfstiques propies de cada punt.

* Com s’han fet arribar els ele-
ments de la campanya als taxistes?
Francesc Vilard: La Guia de Conver-
sa la tenen tots els taxistes de 1’area
metropolitana i també pensem entre-
gar-la a la resta de taxistes de
Catalunya quan la Guia de Catalunya
estigui acabada. Per fer funcionaraixd
estem comptant amb els sindicats, en
general, que ensdeixen els seuslocals
per a dipositar-hi els estocs de mate-
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tur immediat -segurament el darrer
trimestre d’aquestany 93-s’endegara
una promoci6 publicitaria on es veu-
ran els nous retols dels taxis. De
manera que incitara a 1 ‘altra part, al
segon actor que és I’usuari, a veure ja
d’una forma col.lectiva i socialitzada
el plantejament que se li fa. Ens hem
plantejat]’objectiu que, a principis de
’any 94, tota aquesta imatge corpora-
tiva amb rétols i guies estigui
definitivament oficialitzada.

El senyor que agafa un
taxi, que veu que €l
taxista porta el rétol en
catala, que rep un "bon
dia" del taxista,
d'entrada sap que amb
aquella persona pot

parlar catala

* Amb quin pressupost compta una
iniciativa com aquesta on partici-
pen institucions tan fortes?

Carles Angela: EI que esta clar és que
una inversié com aquesta dificilment
es faria sense I’aportaci6 institucio-
nal. El pressupost €s forca elevat.
Esta molt dividit perque hi ha partici-
pat molta gent: el Consorci que €s el
que ho va iniciar i va engrescar
1’Entitat Metropolitana i 1a Generali-
tat. També hi ha participacions que no
es poden valorar monetariament, com
Ciutat Groga, que ens va cedir els
locals per fer la presentacio, els sindi-
cats que s’encarreguen de la
distribuci6, etc. En realitat, encara no
¢s un pressupost tancat, hi ha pendent
la guia nova i inclds es podria fer un
1llibre més ampli, que vagi una mica
més enlla...

Talleres ATLANTIDA

REPARACION DE
AUTOMOVILES

Atidntida, 13 - Tel. 334 53 44 - L‘Hospltalet

Una apuesta por ¢l taxi en
catalan

La Generalitat de Catalunya y la
Entitat Metropolitana del Trans-
port de Barcelona, en colaboracion
con el Consorci per la Normalitza-
ci6 Lingiifstica, han iniciado una
campafia destinada a normalizar la
lengua catalana en el sector del
taxi. Francesc Vilar6, cabeza del
Servei de Formaci6 i Suport Idio-
matic de la Generalitat, destacaba
que el hecho que “tener cerca de
20.000 personas rodando cada dfa
por las calles de Barcelona, hacien-
domillones de viajes, desde el pun-
to de vista de la normalizacion lin-
giifstica, es trascendental. El taxis-
ta es una persona con la que la

gente, sin conocerlo, habla. Este es’

un fenémeno realmente especial; si
las conversaciones que se mantie-
nen en un taxi fueran normalizén-
dose en cataln serfa un logro im-
portant{simo”.

La campafia, disefiada como un
proyecto integral, se compone de
tres elementos principales: un indi-
cador libre-ocupado que cambia el
tradicional fondo blanco sobre le-
tras rojas por los colores universa-
les verde-rojo como sfmbolos de
disponibilidad o no.

Respecto a este punto, afirma Car-
les Angela, director de Imagen,
Relaciones y Coordinacién del
Consorci per la Normalitzaci6 Lin-
giifstica, “ya hay muchos taxistas
quelo tienen y que estén esperando
a que sea universal para colocarlo.
Se trata de que se convierta en ¢l
nuevo indicador oficial del taxi.
Cambiar los hébitos no es facil”.
También se ha repartido entre los
taxistas la Guia de Conversacion,
que es un libro -acompafiado de
una cassette- que €xpone en cata-
14n, castellano e inglés los 17 0 18
capftulos que componen la Guia,
dedicados a los motivos de conver-
sacién que se dan con més frecuen-
cia entre usuario y taxista (tarifas,
respuestas sobre alojamientos,

monumentos, etc.). Esta Gufa se
presenta como alternativa coyun-
tural a los cursos de lengua catala-
na; segin los promotores de la
iniciativa, el libro acompafiado de
la cassette es id6neo para ser utili-
zado durante los tiempos de espe-
ra, frecuentes en la dindmica de
trabajo de los taxistas.

Guia del Usuario

La Guia del Usuario es el elemento
que cierra la campafia. Estd plan-
teada como un elemento de infor-
maciény de contactoentre el clien-
te y el taxista. Contiene el regla-
mento bésico del taxi, sobre todo
en lo referente a cuestiones polé-
micas como tiempos de espera,
aportacién de cambio, etc. Asimis-
mo, ofrece los teléfonos de las emi-
soras de taxi y un mapa del 4rea
metropolitana y de la ciudad; al
principio estaba pensado limitar la
Gufa al 4rea metropolitana, pero se
ha comenzado a preparar la Gufa

del Taxi en Catalunya dirigida al -

taxi rural, con un mapade las carre-
teras de Catalunya y las paradas y
servicios de urgencia méds impor-
tantes.

La campafia ha tenido un eco nota-
ble -inmediatamente se agoté el
primer paquete de indicadores li-
bre-ocupado="que ha superado las

~—previsiones. Se lanz6 con 17.000

indicadores, 20.000 Gufas de Con-
versacion, 500.000 Guias del Usua-
rio; ahora estd previsto editar
200.000 Gufas de Catalunya... Y
no se descartan tampoco reedicio-
nes. Afirma Francesc Vilar6, “no
queremos cerrarlacampaiia en este
punto. Probablemente el Gltimo tri-
mestre de este afio realizaremos
una promocién publicitaria de los
nuevos indicadores de los taxis.
Nos hemos planteado el objetivo
que, a finales de 1994, esta imagen
corporativaconindicadores y guias
esté oficializada”.
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Los sindicatos se hacen
eco de la crisis

El periédico El observador publicé
el dfa 18 de abril un informe en el que
destacaba la iniciativa de los dos sin-
dicatos que cuentan con mayor
representacion en los 6rganos consul-
tivos de la Entitat Metropolitana de
Transportes (EMT) de Barcelona -€l
Sindicato del Taxi de Catalunya
(STAC) y el Gremio Uni6n del Taxi
(GUT)- de presentar en dicho orga-
nismo sendos informes elaborados
paralelamente que tienen en comiin la
peticion de una doble medida de ur-
gencia:

- Comprobacién rigurosa de que cada
taxi es conducido por una sola perso-
na y no por diferentes empleados a
distintas horas del dfa.

- Establecimiento de turnos de ma-
flana y tarde, de manera que s6lo la
mitad de la flota esté simultineamen-
te en la calle. Cada turno tendria una
duracién méxima de diez horas; y el
trabajo nocturno serfa opcional.
Para afrontar la crisis que, en este
sector ha supuesto una fuerte caida de
la demanda de servicios, los taxistas
estarfan dispuestos a reducir sus jor-
nadas. El STAC propone tales
medidas como una respuesta a la cri-
sis actual y considera que podrian
suspenderse si creciera de nuevo la
demanda de taxis.

El GUT, en la misma linea que el
Sindicato del Taxi de Catalunya re-
clama jornadas de 8a 10 horas, y la

Noticias
STAC

vuelta a los antiguos horarios que los
taxis acostumbraban a llevar en los
parabrisas. Asimismo, considera que
sobran en Barcelona unas 3.000 li-
cencias de taxi que deberfan
desaparecer en un plazo de entre cin-
€O 0 seis afios; aspecto este que, se
afirma en el periédico El Observador
parece utépico sise tiene en cuenta el
desorbitado coste econdémico queello
supondria para la Administraci6n.

FIAT TEMPRA 1.9 DIESEL

(Negro de fabrica) Sélo en Meridiana Motors, S.A.

1.665.000 ptas.

PROMOCION /e
ESPECIAL g =
TAXI

FIAT CROMA 2.0
TURBODIESEL i.d.

-

CLIMATIZADOR,
SERVODIRECCION
Y

PINTADO DE TAXI

CLIMATIZADOR
AUTOMATICO

2.275- 000 ptas. Y

PINTADO DE TAXI

OTORS,S.

Av. Meridiana, 326
Navas de Tolosa, 268

08027 Barcelona
08027 Barcelona

Tel. 348 30 58
Tel. 34060 16

[F/1/A|T]

Tecnologia lider.
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3750.Lamésimportanteagrupa 1.800
taxis y ha adquirido un nivel tecnol6-
gico semi-informatizado: es la
cooperativa de Radiotaxi 3750.

Esta cooperativa trabaja con 60 lineas
telef6nicas, 20 de las cuales tienen
estatuto preferencial, destinado espe-
cialmente a clientes habituales.
Asimismo, cuenta con cuatro canales
de emisi6n: tres para dar servicios -
siguiendo la divisi6n de la ciudad en
tres zonas preestablecidas-, y el cuar-
to canal creado para solucionar los
problemas que pueden surgir durante
los diferentes servicios y para recabar
informaci6n de la central.

Una vez el usunario ha llamado solici-
tando un taxi, se inicia un estudiado
proceso para hacerlellegar el servicio
lo mas répido posible haciendo la
carrera més corta: los servicios se
otorgan tomando como referencia el
punto desde donde se realiza la de-
manda del servicio. Los méviles
contestan en funcién de la distancia
en minutos desde el servicio. Por
ejemplo, al llamar un taxi desde Via
Veneto contestard primero quién esté
auna distancia mdxima de tres minu-
tosdel servicio; de no contestar ningin
moévil en este intervalo, tomard la
responsabilidad una unidad que se
encuentre a una distanciadeentre3 'y
6 minutos; y si tampoco hay ningin
mévil disponible, se haré cargo quién
esté a 12 minutos. En el momento de
salir el mévil se confirma al cliente el
tiempo de llegada, pero nunca se le
informa de las posiciones por metros.

Sistema de tarifas

Como se podré comprobar a través de
los datos que citaremos a continua-
cion, el nimero de km recorridos con
pasaje es del 90% , ya que el taxi
siempre baja bandera desde el punto

en que se encuentra. La bajada de
bandera se cifra en 6.400 liras (854
ptas.) y es equivalente a un recorrido
de 3 km 0 a 9 minutos de circulacion;
el primer km recorrido cuesta 1.200
liras (160 ptas.) a las que se irdn
afiadiendo 300 liras (40 ptas.) por
cada 250 m recorridos. Una hora de
espera asciende a un total de 2.400
liras (320 ptas.).

Los dfas festivos también cuentan
con tarifas diferenciadas segiin el ho-
rario: cualquierservicio entre las 7 de
la mafiana y las 22 h de la noche
supone un suplemento 1.500 liras
(200 ptas.) y desde las 22 de la noche
hasta las 7 h de la mafiana siguiente,
3.000 liras (400 ptas.). Respecto al
equipaje, las maletas de medidas no
superiores a 35 x 25 x 50 cm, cuestan
1.000 liras (133 ptas.) cada una.

Radiotaxi 3750 y el servicio del
aeropuerto

La compaiifa Radiotaxi 3750 cuenta
con un equipo de 27 trabajadores
como infraestructura de la emisora.
Durante el dfa trabajan 10 personas
por turno: 6 recogiendo llamadas, 3
prestando servicios y 1 dedicada ex-
clusivamente al canal de informacion.
El volumen de llamadas que recibe al
dfa y de servicios que atiende es
considerable: ocila entre las 10.000 y
12.000 peticiones diarias.

Por otra parte, los taxistas han estruc-
turado el servicio del acropuerto bajo
el régimen de cooperativa; también
se encargan del control de las paradas
y de la parrilla de reserva -que dirigen
y financian ellos mismos. Este siste-
ma de financiamiento estd disefiado
de manera que sean las propias entra-
das de la parrilla las que cubran todo
el gasto, para que no se conviertanen

Reportaje

una carga financiera para la coopera-
tiva.

La conclusién que sacamos de este
estudio sobre el terreno es que los
taxistas romanos viven y trabajan en
mejores condiciones que los taxistas
espafioles y que todavia nos queda un
largo trecho que recorrer en el camino
de una situaci6n justa € igualitaria
con ofros sectores.
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Reportaje

La entrada lateral ha supuesto un cambio notable, tinto en estetica cono en practicidad

me siento francamente contenta. Para
mf la importancia de esta presenta-
ci6nradica en el hecho de haber intro-
ducido criterios de normalizacifn; se
ha modificado un servicio destinado
tinicamente a un sector de poblacién
para normalizarlo a nivel general, de
manera que si una madre quiere llevar
a su nifio con el carrito puede acceder
auntaxiespaciosoy comodo”. Eulalia
Vintré confirmé que se estin llevan-
doacabo una serie de conversaciones
para ampliar el servicio que, hoy por
hoy, todavia cuenta con pocos vehi-
culos circulando.

Segtin Joan Torres este proyecto se
enmarca en la linea general de actua-
cién de la Administraci6n, en la que
destacan “la colocaci6n de ascenso-
res y las facilidades de acceso a algu-
nas paradas de metro; el hecho de que
toda la Linea II del metro haya sido
adaptada a las minusvalfas ffsicas; el

hecho de que circulen 11 autobuses
especializados que realizan el servi-
cioescolar y el servicio esporéadico, la
prioridad de los cuales es abandonar
el servicio escolar para dedicarse €x-
clusivamente al esporédico. El servi-
cio del taxi es un complemento muy
importante; con ¢l no llegamos al
100%, pero indica que hay un plany
que se va avanzando hacia unos obje-
tivos. Este es un inicio. Ahora el tema
es el de las prioridades econdmicas y
las politicas. El Ajuntament ofrece la
tecnologfa y los medios y esperamos
que las diferentes instituciones prio-
ricen econémicamente, presupuesta-
riamente, el proceso de adaptacion”.

Bono-taxi para llevar el servicio
a quién lo necesita

Junto con los taxis nuevos también se
estd llegando a acuerdos sobre la

implantacién de los bono-taxi, que
consisten en aportaciones puntuales
de entidades provinciales y locales
para permitir el acceso al taxi a todas
las personas con deficiencias graves
que lo necesiten.

Afirma Manuel Pereira en relacion a
ello, “si cuentas con un taxi adaptado
y s6lo los ricos pueden usarlo es ridi-
culo; deseamos un taxi con vocacion
social. Por esose estd en conversacio-
nes con diversas comunidades aut6-
nomas para conseguir que financien
los traslados. En Alava, por ejemplo,
se ha concedido una subvencién para
personas que tienen edades entre 16a
65 afios. La organizacién ONCE ha
colaborado en la primera implanta-
cién, pero este gasto debe asumirlo la
Administracién. Enrealidad, el bono-
taxi es el sistema més barato para
resolver el transporte urbano puerta a
puerta.”
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Imagen identificadora de la campafia que comenz6 el 7 de junio

Soélo se somete a la ITV un 25% de
los vehiculos

En posterior rueda de prensa el conse-
ller expuso las dificultades para con-
trolar el nimero de vehiculos que se
someten a la ITV. Hoy por hoy se
calcula que s6lo un 25% cumple este
requisito. Uno de los factores que difi-
cultan su control es el desconocimien-
to del parque real de coches, estimado
actualmente en 3.400.000 unidades en
Catalunya. “Es imposible realizar un
seguimiento exhaustivo porque mu-
chos de los vehiculos matriculados en
Catalunya son vendidos a usuarios de
fuera de nuestras fronteras, pasan a
otras zonas o simplemente no son da-
dos de baja sino abandonados en cune-
tas y barrancos”, afirma el conseller
Subira. Respecto al grado de envejeci-
miento, Subira estimé que el parque
del coche en Catalunya es bastante
joven -ya que muchos automéviles no
superan los cinco afios- y cuenta con
pocos vehfculos de segunda mano.
Segiin el conseller, el verdadero pro-
blema radica, en parte, en la falta de
compromiso de la guardia civil y, so-
bre todo, de la policfa municipal. El
conseller afirm6, “el Departament
d’Indistria provee pero no tiene por-
que controlar”.

Enel panorama europeo, lalegislacién
permite a cada usuario realizar la ITV
de su coche en el pafs que desee, sin
que el pafs de origen tenga constancia
de ello. Por otra parte, €l nivel técnico
de las inspecciones no es homogéneo,
a pesar de que estd homologado.

Seis ejes de intervencion

Catalunya, en palabras de Antoni Sa-
bala, director general de Seguretat In-
dustrial, esun punto modélicoencuanto
a calidad de la inspecci6n técnica y el
desarrollo de tecnologifa propia en este
sector. .

Antoni Sabala centré en seis ejes de
intervenci6n prioritaria el ejercicio de
Seguretat Industrial en el sector:

1. Incremento de la seguridad, ya que
el nivel de incidencia de los fallos
mecénicos en accidentes es del 12%.

2. Comodidad y buen servicio al usua-
rio. En este sentido se ha ampliado la
red y se ha avanzado en la reduccion
del tiempo de espera (incluso se puede
solicitar hora por teléfono). En ¢l afio
1992 se acept6é un plazo de 48 horas
para subsanar el problema que presen-
ta y volver a pasar la inspeccin sin
devengar tarifa.

3. Mejora tecnoldgica. La check listha
sido ampliada a 90 puntos de compro-
bacién. Ademds del equipamiento bé-
sico para realizar el diagnéstico mini-
mo del motor, diversas estaciones han
incorporado nuevos puntos en la lista,
tales como el arranque correcto, el
control de la ignicion, etc. En el punto
de Vilamanya existe unequipode com-
probaci6n del ABS. Asimismo, se ha
planteado la posibilidad de instalar
equipos de television para que el usua-
rio pueda ver desde su puesto de espera
qué se estd haciendo con su vehiculo.
Actualmentelalinea de estudio trabaja
enrelaciéna la deteccién de agua en el
liquido de frenos y aladisminucién de

la contaminaci6n sonora.

4. Ahorro de energfa. De 9 toneladas
de petréleo -que requiere Catalunya
para su consumo energético, el 33%
estd destinado a la automoci6én, de
manera que la responsabilidad de este
sector en el ahorro energético es muy
importante. Porellose han establecido
medidas més rigurosas de control del
carburador.

5. Formacién profesional: reciclaje
continuo de la formaci6n de los meca-
nicos de las ITV en permanente inter-
cambio de conocimientos con los ta-
lleres de reparacién. Por ejemplo, se
estd preparando un curso para mecéni-
cos de ITV en colaboracién con la
Escola Técnica Professional del Clot.
6. Mejora del medio-ambiente en el
control de humos y gases al no admitir
un porcentaje superior al 5,5% de
monéxido de carbono.

Principales problemas en los
vehiculos

Los balances de este afio en cuanto a
los vehiculos revisados son de un total
de 992.623 vehfculos en primera ins-
peccion, de los cuales 179.819 fueron
rechazados por defectos graves o im-
portantes, cosaquesignificaun18,11%
derechazofrenteal 18,34 registradoen
el afio 1991.

Los motivos de rechazo se debieron
sobre todo a factores de acondiciona-
miento interior, direccion, ejes y sus-
pension, etc. Aumentaronrelativamen-
te los problemas derivados de la sefia-
lizacién, los frenos y el motor y la
transmisién. Por contra, se mejor6 os-
tensiblemente en lo referido a acondi-
cionamiento exterior, carroceria ¢ ilu-
minacion.

La campana va dirigida también a los
ciclomotores
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das las apariencias daban a entender
que habfa logrado la plaza gracias y
debidoasuinnato odio africano porel
colectivo taxista. Cuando iba por la
calle era en plan de Gran Inquisidor,
y su affn era la caza de brujas en
forma de taxistas, con un entusiasmo
tal que nadie hubiera podido negar
que no se ganaba su némina con cre-
ces. Se le habfa visto en cierta ocasion
dar un buen rapapolvo a un taxista en
una parada que existfa alld por los
cincuenta y tantos, situada entre el
monumento a Colén y el principio de
las Ramblas, cuando a las tres de la
tarde, en pleno y ardiente verano, y
con un sol que cafa de justicia, la
victima llevaba un poco doblada la
manga de la sahariana. Aquella para-
da permitfa tres coches en direccién
plaza Catalunya, y tres mirando al
mar, siendo indiferente coger cual-
quier primero de fila. Nuestro hom-
bre, después de afear reiteradamente
y con recochineo la postura de la
manga al pobre taxista que estaba
medio asfixiado dentro de su coche, y
luego de que se hubo cerciorado de
que el transgresor llevaba perfecta-
mente ajustada la corbata al cuello de
la camisa, se fue a subir como usuario
al primer taxi que estaba en la linea
opuesta -y por lo tanto més distante-
apesar de que el amonestado ocupaba
también el primer punto. jCastigo y
vilipendio ejemplar para el culpable
de tamafia osadfa en su vestimenta!

El segundo protagonista tenfa el alias
de “El Andaluz”. Pertenecfa a la De-
legaci6n de Industria, y sin 4nimo de
querer ofender, 1o cierto es que acos-

tumbraba a llevar a cuestas una cierta
malauvacrénica. Estuvomucho tiem-
po en la instalaci6n para revisiones
que se mont6 en el Morrot, situada en
el inicio y a mano derecha de la
carretera de Casa Anttinez. Su depor-
te favorito era hacer levantar la culata
para medir el cubicaje a cualquier taxi
que le infundiera sospecha. Pero lo
malo era que, a veces, ejercia este
derecho (porotra parte perfectamente
legitimo en caso de duda), s6lo para
hacer la pascua, que buena prueba de

Reportaje

ello daremos en alguna otra ocasién.
Excusamos aclarar el problema que
esto suponia para el atribulado taxista
que le tocaba esta china, yaqueellolo
obligaba a tener que inmovilizar allf
el coche, buscar y encontrar un meci-
nico que accediera a desplazarse de su
taller, sacar y volver a montar la cula-
tainsitu, con el complemento final de
pagar una buena factura ademds de la
correspondiente pérdida de tiempo.

Por iltimo, y durante muchos afios,
hubo el que quiz4 fuese €l més cono-

El Citroen C-4, protagonista durante muchos aftos en el mundo del taxi
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| llamado Orion.

El nuevo Ford Orion le da Orion trata con el mismo
todo lo que se le puede  cuidado al equipaje que a
pedir a un taxi. La alegria  los pasajeros. Su elegante
de sus motores de carbura- estilo ofrece un enorme
cion e inyeccion, o la brillan-  maletero de 490 litros.

te respuesta de su versién  El mas completo equipa-
1.8 diesel, con sdlo un con-  miento de serie y opciones
sumo de 4,2 litros/100 Km, a tan Importantes como ALB
90 Km/h. y aire acondicionado.

Un espacio Interior lleno de  Venga a su Concesionario
confort, amplitud y exclusi- Ford. Un taxi llamado Orion
vidad. Ademas, el nuevo  le espera.

<>

Todo lo que hacemos
nos conduce a ti.

EL SEAT TOLEDO TAXI, en sus 2 versiones 1.8l GLy 1.9TD GL, es el Unico del mercado dotado

con equipamiento adicional de serie especialmente disefiado para el uso diario del taxi.

EQUIPAMIENTO ADICIONAL: AHORA 14% DESCUENTO
» Baterfa 12 V. 380 A (64-AH). * Cenicero en ambas puertas posteriores. SOBRE PRECIO FRANCO FABRICA
¢ Alternador 65 A * Rueda de repuesto idéntica — —
+ Asiento conductor reforzado. a dotacién. Sr. TAXISTA Premiamos su fidelidad a

o Inferruptor de luz interior en el tablero.  ® Suspension reforzada. nuestra marca. Si Vd. es propietario de un SEAT

¢ Preinstalacion para taximetro electronico ¢ Cables de embrague y acelerador LE DESCONTAMOS 100.000 PTS.
y médulo R g al comprar su nuevo TOLEDO TAXI. -
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