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Pocos COCHES PODRAN PRESUMIR

DE HACER TANTAS CARRERAS

Afio tras afo, cliente tras cliente, ningtn

coche podré presumir de hacer tantos kilémetros, de ser tan
robusto, cémodo y duradero como el Opel Vectra.

Equipado con uno de los motores de mds bajo consumo y con
los tltimos avances en seguridad y fiabilidad. La ingenierfa

de mis larga vida, ingenierfa libre... de gastos.

Opel Vectra. La carrera de su vida.
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Editorial

Tras el proceso electoral se configura un nievo mapa politico en Espaia;
evidentemente el partido mds votado deberd gobernar con otro estilo, mds
sensibilizado hacia los problemas. En definitiva, no sélo gestionar.

Tenemos actualmente el problema de las compariias de seguros que se
niegan a asegurar los taxis, y si lo hacen es con unas pdlizas desorbitadas
encuantoa sucuantiayademds obligandoa hacer seguros complementarios.
Deello sedesprende que el taxi no tiene seguroen estepaisy cuandolo tiene
sucede como actualmente con la compariia Apolo, que cierra sus puertas y
estafa a un sin fin de taxistas y particulares sin que la Direccién General

de Seguros resuelva el tema.

Seguimos siendo el pais de la pandereta, aunque nos vendan lo de Europa.
Eso s, para recaudar, europeos a tope, y sino que se lo digan a los jubilados
que transfieren la licencia desde el pasado afio; Hacienda trata fiscalmente
como rendimiento neto anual el ingreso de la cuantia de la transferencia,
con todo lo que ello conlleva para el jubilado, en vez de darle un tratamiento
de tipo patrimonial.

Evidentemente esperamos que con el nuevo Gobierno y las promesas
electorales de Gonzilez de escuchar a la sociedad espariola, y dar respuesta
asus problemas tengamos un tratamientoacorde con la realidad del sector.
Deno serasinos oblzgaran aplantear los temas enla calle; como en los viejos
tiempos.
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Noticias
VALENCIA

Félix Canego Canego reelegido

en Valencia

La Junta cierra el afio de gestién con un Informe poco optimista

El pasado 11 de mayo Félix Cariego Cariego fue confirmado un
ano mas en su cargo de presidente de la Federacion Sindical
del Taxi de Valencia, y se constituyé la nueva Junta para 1993.
El presidente reelecto presenté el Informe de la Junta sobre la
situacion del taxi en la ciudad como un punto mds del orden del
dia de la Asamblea Ordinaria de la entidad.

El Informe recogfa los diferentes y
frecuentemente infructuosos contac-
tosmantenidos conla Administracién,
quesehansaldado con unos resultados
decepcionantes: nulo avance en la ob-
tencion del dfa de fiesta semanal y
turnos en el taxi; la Conselleria ha
acufiado 500 carnets profesionales de
Conductor de Auto-Taxi que no revis-
ten cardcter obligatorio, cosa que les
da una efectividad limitada; la poca
incidencia en las propuestas emitidas
por la Federaci6n en torno a la mejora
del trafico en la ciudad, etc

La gesti6n de los organismos oficiales
arroja un balance negativo: el intrusis-
mo en el taxi se mantiene e, incluso, se
incrementa los fines de semana; hasta
el pasado mes de octubre la Conselle-
ria no detuvo la transferencia de licen-
cias de taxi a personas que ya tenfan
una, cosa que habfa venido favorecien-
do la especulacién y la acumulacién
sin freno de licencias del taxi; la lucha
iniitil contra la duplicidad de compe-
tencias que ostentan la Conselleria y el
Ayuntamiento y la peticién -que cayd
en saco roto- de pasar la gestion del
taxi a unas dnicas manos.

Logros escasos y parciales
El aumento de impuestos y la aplica-

cién de les médulos y el IVA se han
convertido en agravantes de la crisis
que atraviesa el taxi. La Federacion se
sumdala propuestadela CTE, alterna-
tiva a la de la Administracién, basada
en ¢l estudio de la situacion real, pro-
vincia porprovincia, teniendo encuenta
las desigualdades existentes en cada
una de ellas.

En el campo deloslogros obtenidos, el
Informe destaca haber conseguido que

La Federacién
apoya
la propuesta de la CTE,
alternativa a la
de la Administracion

la Licencia Fiscal sea una cuota tinica
a nivel nacional y que no se vea afec-
tada en las diferentes provincias y
municipios por el Impuesto de Activi-
dades Econémicas; asimismo, este aiio
1993 los médulos no han sufrido un
incremento con respecto a 1992 sino
que, por contra, han obtenido un des-
cuento del 10% para los actuales titu-
lares y de un 30% para los nuevos;
existen rumores sobre la proxima mo-

dificacion de parte del sistema de mo6-
dulos en lo que concierne a las bajas
por enfermedad o paralizaci6n del co-
che, asf como en el tema de los vehicu-
los que tienen chofer.

Gracias a las gestiones realizadas, la
Conselleria y la Comisién de Precios
hancambiadosu posicionamiento con-
trario a establecer €l sdbado como dfa
festivo aplicando la Tarifa 2.

Por otra parte, quedan en la parrilla de
salida reivindicaciones tales como, que
los coches que pasan la revision técni-
ca cada seis meses 1o hagan una vez al
afio; la mejora de la Seguridad Social
para los auténomos y la consecucién
de la jubilacién a los 60 afios con el
100% de la base de cotizacién; la
adecuacion del sector al transporte de
minusvalidos; la incidencia sobre la
seguridad ciudadana en tanto que los
atracos a taxistas no disminuyen, etc.
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VALENCIA

Condenada una prostituta por
abusar de un taxista

Reproducimos integramente una noticia que publicé el
periddico El Pais el pasado mes de abril.

“Es una historia casi boccacciana”, indi-
canlosmagistrados. Inés C., prostitutade
34 aiios, ha sido condenada a un afio de
prisién poragresiénsexualauntaxistade
24 aiios. Los hechos ocurrieron en las
afueras de Valencia el pasadoveranoy la
acusada fue absuelta en primera instan-
cia. Ahora, la Audiencia de Valencia ha
estimadoel recursodel fiscal y considera
que Inés amenazo al taxista y le oblig6,
entre otras cosas, a que la penetrara par-
cialmente. Luego le robd la recaudacién,
por lo que ha sido condenada a otro afio
de prision.

Inés par6 un taxi a las cuatro de la
madrugada del 14 de julio de 1992.
Indic6 altaxista quelallevaraalacalle de
Tirant lo Blanc y allf descendié para
hablar por el interfono de un patio. La
mujervolvidasubiral vehfculoysesenté
en el asiento delantero. Entonces pidié
ser llevada hasta el barrio de Benimaclet
ycuandoel taxi circulaba porunazonade
la huerta, coloc6 su bolso “a la altura de
la cabeza” del taxista. Inés dijo a su
victima que le iba a pegar un tiro con la
pistolaquellevabaenelbolso. Lasenten-
ciacontintia: “Le mand6 que se sacase su
6rgano viril, cosa que hizo ella misma y,

tras manosearlo un rato, se senté sobre €l
después de haberse desnudado ella mis-
may mandar al taxista que se pasase €l al
asiento de la derecha, y estuvo rozando
con sus partes fntimas el miembro del
varén, introduciéndolo parcialmente en
la vagina”.
Posteriormente, la mujerse vistio, “salvo
lasbragas negras, que meti6 en el bolso”,
y obligd a su victima a continuar el
trayecto. Inés no levaba pistola, pero sf
un cuchillo que mostr6 al hombre para
robarlelarecaudacién de 11.000 pesetas.
El agredido pidi6 ayuda por el radiotaxi
y varios taxistas acudieron al lugar con
sus vehiculos. Uno de esos taxistaslleva-
ba a Inés como ocupante y la victima la
reconoci6. La policfa fue alertada inme-
diatamente. Los agentes le incautaron un
cuchillo, las 11.000 pesetas y unas bragas
negras en €l bolso.
“Lahistoria, casi boccacciana, es posible
y crefble dados los datos que aporta el
denunciante”, reflexionan los magistra-
dos. “A la mujer se le encuentran el
cuhillo y las bragas negras en el bolso, lo
queconcuerdaconlaversiéndel taxista”,
explica la sentencia del tribunal.
Francesc Bayarri

Noticias
ASTURIAS

Los taxistas no
llegan a
acuerdo
con sus

ayuntamientos

El pasado mes de mayo se produjeron
una serie de paros de los taxistas astu-
rianos para protestar por la negativa de
los tres ayuntamientos asturianos a
reconocer el coste real del servicio.
Desde hace afios, los ayuntamientos
implicados tienen taxfmetros de clase
A, bajada de bandera y precio por km
comunes; se llega a este acuerdo anual
a trav€s de una reunién entre represen-
tantes de los municipios y los taxistas,
asegurando asf la proporci6n coste de
explotacién-previsién. Este afio los
ayuntamientos asturianos se han nega-
do a reconocer el 10% que los taxistas
reclaman a su favor y ello ha provoca-
do diversas movilizaciones.
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Talleres propios. Fundada en 1924

LENTILLAS CORNEALES-APARATOS PARA SORDOS

(servicio de limpieza y reparacion)

Monturas Nacionales y de importacion. Cristales de todos los tipos
Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS
Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en fodas las distancias

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR

Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucion
SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares

65 afios como profesionales Spticos, garantizan nuestros trabajos y servicios
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CANARIAS

Felipe Gonzalez
recibido a los taxistas
autonomos

El pasado 23 de mayo, en plena cam-
pafia electoral y con motivo de una
visitade Felipe Gonzélez a Las Palmas
de Gran Canaria, el presidente se entre-
vist6 con una delegacién de miembros
de la Asociaci6n de Trabajadores Au-
ténomos del Taxi (ATAT) y de la
Confederacion del Taxi en Espafia
(CTE), encabezada por Francisco Ar-
mas Sufrez y Francisco Luis Mejfas
Herrera.

Los taxistas le entregaron un dossier
en el que se incidfa en los problemas
que sufre el sector del taxi en esta
comunidad, destacando la fuerte carga
impositiva a que estdn sometidos. Los
taxistas piden al Ministerio de Hacien-

Noticias
PAIS VASCO

da que realice un estudio sobre la eco-
nomia real del sector para determinar
cuél es la carga impositiva que corres-
ponde exactamente a los kilometros
querecorre un taxi con pasaje. Asimis-
mo, denunciaron el régimen de fianzas
que se ven obligados a pagar por cada
unidadyexpresaronsudesacuerdoconla
futura aplicacién del sistema de vehicu-
los con arrendamiento de conductor.

La anécdota de la jornada fue para los
taxistas las apuestas que se cruzaron
respecto a la posibilidad o no de obte-
nerestaentrevistacon el presidente del
Gobierno. El resultado positivolocon-
sigui6 el delegado del Gobierno en
Canarias, Anastasio Travieso.

Tarifa interurbana en los
taximetros

El Pafs Vascoserd el primero en proce-
der a la implantacion de la tarifa inter-
urbana en taximetros y médulos. Esta
nueva legislacién, que ya ha sido pu-
blicada como obligatoria en el Boletin
Oficial del Estado, todavia no ha co-
menzado a aplicarse. Su puesta en
marcha supondré que cada cliente co-
noceré lo que debe pagar a través del
taximetro en los recorridos interurba-
nos, especialmente en las carreras cor-
tas entre poblaciones.

El problema radica en que el Ministe-
rio propone unas tarifas interurbanas
muy inferiores a las que se cobran
actualmente. Sin embargo, el Departa-
mento de Transportes vasco esté dis-
puesto a pagar la diferencia en relacién
con el precio establecido por el Minis-
terio. El conflicto se inicia cuando

taxistas y Departamento nollegan a un
acuerdo: segin los taxistas deberfa
cobrarse a 250 ptas. la bajada de bande-
ra y el Gobierno vasco propone 200
ptas. En cuanto al km recorrido, el taxi
pide 60 ptas y €l Gobierno 55 ptas; y de
la hora de espera, 1.500 contra 1.450
ptas. Se solicita, asimismo, un 25% de
incremento en las carreras nocturnas y
en dias festivos.

No hayacuerdoy, al llegar las negocia-
ciones a un callején sin salida, se deci-
de proceder a la comprobaci6n in situ
por parte de representantes de la Admi-
nistracién para conocer €l coste real de
las carreras.

En el momento en que se tome una
decisién se comenzarén a colocar taxi-
metros en todos los taxis que realicen
recorridos interurbanos.

Noticias
MALAGA

Campana de
publicidad en
los taxis

El pasado mes de abril se aprob6 la
inclusi6n de publicidad enlos asientos
delanteros de los taxis de la ciudad de
Maélaga. Se ha iniciado una campafia
para promocionar esta interesante ini-
ciativa secundada ya por diversos cen-
tros comerciales y que cuenta con €l
apoyo delas centrales de Radio-Taxiy
Tele-Taxi.

Recambios
TﬂXI-ﬂUTO

ACCESORIO
RECAMBIOS EN GENERAL
AL SERVICIO DEL TAXI

Central: Castillejos, 306 Cartell2, 189
Tel236 04 00 - Fax 236 04 05 Tel 357 44 54
08025 Barceloma 08031 Barcelona

RADIADORES
AUTCMOVILES

RADIAUTO

Venta y reparacion. Limpieza de cirenitos.
Sistema aufomitico com 12 maquina LAV, MON
que garantiza la limipiesa del ciucmito al 100 %
en un tiempo récord

PRECIOS ESPECIALES

Marqués de Foronda, 13 (Horta)
Tel. 4R0 66 29
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emvrcra amiss ALFREDO BOU FORNAS
Horcva Nilo, 20 (reotegasolinea del De. p i Molist)
st 21 85 Tel. 354 59 04 - 08031 Borclona

NO LE DE MAS VUELTAS,
ESTE ES SU COCHE !
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Noticias
CATALUNYA

Nueva Junta de
Ia Union
Intercomarcal
de Barcelona

El 14 de abril se realizaron, en un
marco de gran tranquilidad, las elec-
ciones de la Uni6n Intercomarcal de
Barcelona, en las que resulté ganadora
la candidatura de Miguel Tomés Ro-
mero enire las otras dos mis que se
presentaron.

La asamblea, realizada en Ciutat Gro-
ga, tuvo dos partes y conté con una
asistencia de més de 300 afiliados.
Antes de iniciar la reunién se guard6é
un minuto de silencio como homenaje
al compafiero y miembro de la Junta
saliente, Carlos Ruiz Ruiz, que murié
en un accidente de tréfico.
Enlaasamblea ordinaria, Josep Santa-
creu, como secretario general de la
Junta saliente de la Uni6n Intercomar-
cal de Barcelona, present6 su informe
de gesti6n que fue rechazado en vota-
ci6én 2 mano alzada.

El segundo punto de esta asamblea
ordinaria fue la informaci6n sobre la
fianza colectiva parala tarjetade trans-
porte, que corri6 a cargo de Miguel
Tomés.

ELECCIONES INTERCOMARCAL
14 de Abril de 1.993

C-1= Miguel Tomas
C-2= Josep Santacreu
C-3= Enrigue Guerrero

Total Votos: 267 |
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Candidaturas
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V=Blanco V-Nules

Asamblea Extraordinaria

La eleccién de la nueva Junta de la
Unién Intercomarcal de Barcelona se
realiz6 en la asamblea extraordinaria
que se convoco para tal fin y en un
ambiente de tranquilidad y de total
democracia.

En primer lugar se presentaron cada
una de las tres candidaturas a través de
sus portavoces: Enrique Guerrero,
Rubén Petilo y Miguel Tomés.

Tras la votacion, en la cual participa-
ron 267 afiliados, result¢ ganadora,
por un amplio margen, la candidatura

+ COCHES
+ CAMIONES

TEL. 399 16 00
LABORABLES

Pl. Paisos Catalans, 112
(Metro Pep Ventura)
BADALONA

Cristal Coche Badalona S.L.
COLOCACION DE CRISTALES PARA AUTOMOCION

COLOCACION INMEDIATA DE CRISTALES PARA:

+ FURGONETAS
o MARANALA OF

TEL. 384 62 84
FESTIVOS Y

SERVICIOS URGENTES

de Miguel Tomds al conseguir 177
votos (66,29%); la segunda candida-
tura (uno de sus miembros era elsecre-
tario general saliente de la Unién In-
tercomarcal, Josep Santacreu) obtuvo
75 votos (28,08%) y la tercera candi-
datura fue votada por 13 personas
(4,86%).

La candidatura ganadora la
integran:

Miguel Tomés Romero.... Acci6n Sin-
dical.
José Alonso Blanco: Accién Sindical.
Luis Berbel Salcedo: Acci6én Sindical.
Rafael Carmona Lépez: Responsable
del Servicio Civil.
Luis Quiroga Conde: Jefe Central
Barna-Taxi.
Antonio Caler Caler: Fondo Asisten-
cial Barna-Taxi.
Rafael Arnal Mafiez: Ciutat Groga y
legalizaciones de Barna-Taxi.
Fidel Nicolds Mateos: Propaganda.

Luis Berbel

Noticias
CATALUNYA

Se resuelve favorablemente el problema
de fianzas colectivas

Se ha aplazado un afio la aplicaci6én
de fianzas colectivas para obtener el
visado de autorizacién de transporte,
de manera que las compafifas asegura-
doras y entidades bancarias han perdi-
do un afio de beneficios por la gesti6n
delas fianzas colectivas para los taxis-
tas, de obligado cumplimiento, im-
puestas por la Orden del 4 de febrero
de 1993, de obligado cumplimiento,
debido a los intereses abusivos que
solicitaban para sus servicios. Actual-
mente, en Espafia, existen 75.000 titu-
lares individuales -11.000 en Barcelo-
na- que deben integrarse en fianzas
colectivas para asf conseguir las re-
ducciones legalmente establecidas.

La negociacién con las entidades
bancarias o de seguros que son muy
numerosas, requiere la realizacién de
un estudio que establezca cudl es la
més beneficiosa para el colectivo, en
relacién sobre todo con los tipos de
interés.

Este afio, la falta de tiempo para
encontrarunaentidad aseguradora con
unos tipos de interés razonables junto
con €l agotamiento de los plazos pre-
vistos para la gestién y el cumplimien-
to de dicha obligaci6n, han sido los
principales motivos que indujeron ala
CTE a remitir una carta al Director

General de Transporte Terrestre de
Madrid, Bemardo Vaquero L6pez, en
la cual solicitamos la interrupcién por
un afo de la entrada en vigor de la
exigenciadelasfianzas, individuales o
colectivas.

La respuesta a nuestra carta fue muy
positiva, ya que la Direccién General
de Transporte Terrestre nos remiti6
una Resolucién de Coordinacién de
referencia segiin la cual se nos otorga-
ba el aplazamiento solicitado para asf
tener més plazo de tiempo para la
gestion y establecimiento de la fianza
colectiva.

El Proyecto de Orden Ministerial de-
termina la inexigibilidad de la acredi-
tacion de tener constituida fianza para
el otorgamiento y visado de autoriza-
ciones que hayanderealizarse en 1993,
Esto queda reflejado en el Articulo
Unico:

“Ante la evidencia de las dificultades
que esté encontrando la generalidad de
las asociaciones representativas de las
empresas titulares de dichas autoriza-
ciones para llegar a acuerdos con los
correspondientes fiadoresafin de cons-
tituir fianzas colectivas, es presumible
que éstas no pudieran estar constitui-
das en el plazo suficiente para que los
afiliados de aquellas pudieran acoger-

se a dichas fianzas en el momento de
realizar el visado este afio (ya sea el
correspondiente a 1993, o el prorroga-
do de 1992).

Considerando innecesario gravar a
las empresas que mayoritariamente a
la postre habrén de integrarse en fian-
zas colectivas con la obligacién de
constituir, de forma provisional, una
fianza a tituloindividual, y teniendoen
cuenta, ademés, la carga burocrdtica
que supondria para las distintas admi-
nistraciones el admitir ahora miles de
fianzas individuales que, probablemen-
te en un plazo de meses, habrian de
liberar al constituirse la colectiva, pa-
rece conveniente aplazar la obligacién
de justificar la constitucién de la co-
rrespondienic fianza para los titulares
delas correspondientes autorizaciones
hasta el préximo afio.

En su consecuencia no se exigiré la
acreditacion de tener constituida la
presente fianza como requisito para el
otorgamiento o visado de las distintas’
clases de autorizaciones de transporte
y de actividades auxiliares y comple-
mentarias del transporte que hayan de
llevarse a cabo dentro del afio 1993".

Este artfculo serd publicado en breve
en el Boletin Oficial del Estado

A mediados de marzo,
cuando ya alboraba

la primavera, la nieve
sorprendio la ciudad,
desprevenida, como
siempre.

Barcelona se vistio

de blanco por un dfa.
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Transportes llega a un acuerdo
con los taxistas de Terrassa

No se renovard la concesion a la empresa de coches de lujo
Egara, S.L.

Ignacio Fortuny, jefe de los Servi-
cios Jurfdicos de la Direcci6n Gene-
ral de Transportes, se comprometié
el pasado dfa 27 de mayo ante diver-
sos representantes del sector del taxi
atrasladaral Director General de este
organismo la peticién en firme de
denegar la renovacion de la conce-
sién que ostenta la empresa de alqui-
ler de coches de lujo Egara en la

La protesta
de los taxistas
egarenses
lleg6 al Parlament

localidad de Terrassa para desarro-
llar su actividad. La concesién, en
vigencia hasta €] 16 de junio, serd

cancelada al no cumplir con los re-
quisitos necesarios para continuar €l
servicio.

Este importante paso es la culmina-
cién de un enfrentamiento manteni-
do entre el colectivo de taxistas ega-
rense y los socios de la citada empre-
sa. Desde que obtuvo, en septiembre
del pasado afio, la concesién para
poner en marcha una actividad que,
presuntamente ya venifa realizando,
los taxistas efectuaron todos los pa-
sos posibles para que le fuese retira-
da la licencia bajo acusaciones de
competencia desleal.

El pasado 12 de abril, Antoni Farrés
y Roc Fuentes, diputados del grupo
parlamentario de Iniciativa per Cata-
lunya, apoyando las peticiones de los
taxistas, dirigieron una pregunta a la
mesa del Parlamenten la que, junto a
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un recorrido por las irregularidades
de la empresa Egara, se afiadfa una
nueva prueba, el texto de la cual
sintetizamos a continuacion:

“El titular de la empresa, con fecha
25 de noviembre de 1992, declaraba
al Diari de Terrassa que 'al ser auto-
moviles de lujo, los precios son mu-
cho més altos, por lo que el servicio
es requerido por personas integran-
tes de un sector social de notable
poder adquisitivo'.

En poder de los diputados firmantes
obran cuatro facturas de esta empre-
sa, de viajes realizados desde la ciu-
dad de Terrassa hasta el aeropuerto
de Barcelona, en las cuales consta,
IVA incluido, la cantidad de 7.000
ptas. -excepto en una de diciembre de
1992 en la que se facturaban 8.000
ptas.- y, asimismo, un curioso des-
cuento en concepto de 'descuento
rappel' o simplemente el concepto de
'descuento' de 2.000 ptas; hechos que
implican, en la préctica, una dismi-
nucién del precio del servicio del
28,5 y 25%, respectivamente”.

La pregunta dirigida a la Mesa del
Parlament era la siguiente: ";Puede
esta empresa hacer descuentos, y por
esta cantidad? ;No constituye ello
una competencia desleal para los
taxistas de la ciudad de Terrassa?
¢No supone una infraccién de la nor-
mativa delamodalidad de automévi-
les de lujo? ;Ha abierto expediente
sancionador la Direcci6é General a la
citada empresa? ;Por qué infraccio-
nes? ;Piensa renovar la licencia tem-
poral que esté actualmente en vigor?
(Cree la Direcci6 General que los
hechos descritos constituyen un caso
de compentencia desleal?

En definitiva, ;cOmo piensa actuar
ante este conflicto abierto?"

REPUBLICA,
GUERRA CIVIL,
EXILI

Noticias
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Repiiblica, guerra civil,
exili fue el lema que abrié
una serie de jornadas dedi-
cadas a este periodo de la
historia espafiola, en cuya
labor de organizacidn y
disefio ha colaborado nues-
tro compafiero y colabora-
dor Tario Rubio. Destacan
entre los actos, una exposi-
cion fotografica, diversas
conferencias y, sobre todo,
la proyeccion de peliculas
especialmente relacionadas
con el tema.

Eliminacion de la tarifa 3 para el préoximo aio

La eliminacién de la Tarifa 3 y la
diferenciacién de los distintos
componentes que forman las tarifas
es el acuerdo més importante al que
llegaron los cuatro sindicatos
representativos delsectoren lareunién
mantenida con la EMT, el pasado dfa
19 de mayo.

En esta primera reunién s6lo se
discutieron las Ifneas generales y
fundamentales delas tarifas para 1993
y se pretende que, para primeros de
diciembre de este mismo afio, ya
puedan aplicarse.

La eliminacién de la Tarifa 3
comportaré la existenciade dos tarifas
para todo el 4rea metropolitana: una

en Barcelona

diurna y otra nocturna, que ya fue
conseguida.

Asimismo se ha introducido la
posibilidad deladiferenciaciénde los
distintos componentes que forman las
tarifas, cosa que ya sucede en otras
ciudades de Espafia. Es decir, a partir
de ahora la bajada de bandera -que en
la actualidad es la misma para todas
las tarifas-, enla tarifa nocturna, podré
ser distinta a la diurna al igual que la
hora de espera.

Alquedar “vacfa” la Tarifa 3 existe la
posibilidad, aunque no es seguro para
este afio, de introducir la tarifa de
carretera que supondria un gran logro
para el sector del taxi, sobre todo en

Barcelona. En otras ciudades de
Catalunya ya la tienen incluida.

Elecciones sindicales
En la misma reunion, se acordé que
serian la EMT y los cuatro sindicatos
los encargados dela elaboracién de la
normativa electoral de las préximas
elecciones sindicales.
Aunque todavia no han sido
convocadas nuevas elecciones, el
préoximo afio se cumplirdn cuatro
desde las primeras elecciones
celebradas en el sector del taxi.
Probablemente la convocatoria se
realizard a primeros del afioque viene.
Luis Berbel
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Hacia las
nuevas formas
de pago
electronico

El 80% de taxistas de Catalunya ya
dispone del sistema de pago a través
de tarjeta. Barna-Taxi fue la primera
compaififa espafiola que hace un aflo
-justo antes de los Juegos Olimpicos-
implant6 colectivamente este método
que supone una mejora en la seguri-
dad de los taxistas y que también
facilita el pago de los clientes, tanto
locales, como nacionales o interna-
cionales.

En Catalunya se estableci6 a partir de
un acuerdo entre €l centro de promo-
cion del transporte CETRAMSA y la
Caixa de Pensions. El método sigue
el sistema de lectura magnética que
cualquier usuario puede encontrar en
los comercios, con la diferencia de
que el importe de la carrrera no puede
ser superior a 3.000 ptas.

Hasta ahora el pago a través de tarjeta
se ha venido realizando de forma se-
parada en cada pafs; sin embargo, su
evidente interés y la importancia de
suimplantacion hicieron que el pasa-
do30deabril se celebrara un coloquio
internacional para poner en comiin
las experiencias de los diferentes pai-
ses, especialmente los de la
Comunidad Europea.

Anvers, capital cultural europea en
1993, fue la sede de este especial
coloquio enmarcado en la exposicién
“Taxi a la card”. Dirigido a todos los
sectores relacionados con el taxi, reu-
ni6 a mds de 300 participantes,
principalmente de los Pafses Bajos.
Bélgica, Francia, Alemania, el Reino
Unido, Suiza, Austria, etc.
Elprogramadelajornadase centré en
los diferentes tipos de pago sin la
utilizacién de dinero liquido que hoy
dia existen en Buropa y su aplicacién
en el taxi.

Al 18X/ fa’*éfﬁ/
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Informatizacion
del servicio
del taxi en el
aeropuerto de
Barcelona

La Entitat Metropolitana del Transport
(EMT) ya ha comenzado a instalar en el
aeropuerto de Barcelona el nuevo méto-
doderecogidade pasajerosregido porun
sistema informatizado. Este sistema tie-
ne un coste aproximado de 40 millones
de pesetas y permitird regular con exacti-
tudlademandade taxis encadaunadelas
terminales de pasajeros del aeropuerto
(internacional, nacional y puente aéreo),
evitando, asimismo, que los taxistas per-
manezcan esperandolargos ratos frente a
las terminales.

La informatizacién de este servicio era
una demanda largamente reivindicada
por los taxistas que llega con un afio de
retraso debido, segiin fuentes dela EMT,
a la falta de acuerdo con la direccién del
aeropuerto y a los problemas de infraes-
tructura existentes.

El procedimiento se basa en la coloca-
cién de cdmaras que captarén la cantidad
detaxis que esperan encada momentoen
las diferentes terminales; estas cAmaras,
conectadas conlacentral desurespectiva
terminal, permitirdn conocer el nimero
de vehiculos necesario en funci6n de la
procedencia delos aviones y del mimero
de pasajeros. De estamaneraserd innece-
saria la participacién de los “chaquetas
amarillas” -empleados de la EMT- en el
proceso. En la parrilla donde esperan los
taxistas que les toque €l turno de recoger
el pasaje serd colocada una pantalla, as{
como a la salida del acropuerto -frente al
aparcamiento del puente aéreo- que in-
formaré del tiempo de espera previsto a
los taxistas que llegan. A su vez, las
paradas de taxi serdn equipadas con pan-
tallas de televisién que den a conocer el
nimero de pasajeros que esperan, teléfo-
nos conectados con la sala de control,
contadores de pasajeros y megafonfa.
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La manifestacion del Primero de Mayo coincidié con un hermoso y soleado dfa de primavera. El
STAC participd en el acto con una gran pancarta que reivindicaba la reestructuracion del sector y
con un manifiesto que recogta en una breve exposicion las demandas pendientes de solucién y
expresaba la solidaridad con el resto de trabajadores
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Primero de Mayo reivindicativo

Unos 50 taxis participaron vy
encabezaron la manifestacién del
Primero de Mayo realizada por las
calles de Barcelona y convocada por
CCOO y UGT. Una pancarta
reclamaba la reestructuracién del
sector. En esta misma manifestacion
particip6 un gran nimero de taxis de
Terrassa.

Unos dias antes, el STAC, a través de
un escrito, se adhiri6 a la mani-
festacién mostrando su “solidaridad
con la clase trabajadora, por los
problemas que la afectan y por los
nuestros propios, comosonla fuerte
presion fiscal, la equiparacion con
el régimen general de la Seguridad
Social y la jubilacién a los 60 afos
con el 100% de la prestacion
econémica”.

Asimismo, en el manifiesto,
solidarizdndose con la manifestacidn,
se reclama “la eliminacion de las
irregularidades en la explotacion
de los taxis, un hombre-un taxi,
una jornada digna de 40 horas
semanales, la eliminacién del
intrusismo...”

Luis Berbel

en Barcelona

El STAC ha reclamado la interven-
cion del Estado ante la grave situa-
cién que padece el sector del taxi en
estos momentos en €l tema del
seguro del vehfculo en algunas
ciudades,comoen Barcelona, donde
ninguna compafifa quiere asegurara
este sector, y las que aceptan, lo
hacen a base de primas altas y
asegurando otros conceptos (hogar,
accidentabilidad, planes de
jubilacion...).

El STAC pide una solucion en el seguro del taxi

El presidente del STAC, Miguel
Tomés, antela quiebrade la compafifa
Apolo, mantuvo una conversacion
telef6nica con el Subdirector General
del Seguro Privado, Francisco Garcia
Esteva, al cual manifest6 la preocu-
paciénqueexiste en el mundodel taxi
y le reclam6 una solucién viable a
éste problema.

El STAC ha encargado un informe
juridico a expertos en el tema de la
Mutua Valenciana para que el taxisea

declarado como vehfculo de
“siniestrabilidad agravada” y el
Estado subvencione las primas de
las pélizas de estos vehiculos.
Una vez este informe sea realizado
serd entregadoal Gobierno y a todos
los partidos polfticos representados
en ¢l Parlamento de Espafia para
que adopten una posiciénclara sobre
el tema, uno de los més importantes
enelsectordel taxi enlaactualidad.
Luis Berbel
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El STAC reclama la
regeneracion del taxi

LanuevaJuntadela UniénIntercomarcal
de Barcelona del STAC solicité al
presidentedelaEntitat Metropolitanadel
Transporte (EMT), Joan Torres, la
regeneracién del sector como medida
previaacualquier posiblereestructuracion
del taxi.

Esta propuesta fue realizada durante una.

reuniénmantenidaconJoanTorresdonde
se le present6 la nueva junta de 1a Unién
Intercomarcal de Barcelona. En la carta,
donde se realiz6 1a propuesta, se advertfa
que “es evidente la crisis que sufre el
sector del taxi, donde destaca sobre todo
laexcesiva oferta de taxis que existe enla
calle. Esta crisis, que no viene de ahora,
sino que se arrastra desde hace varios
afios, se debe afrontar tomando medidas
urgentes y decisivas”.

Entre estas propuestas destacan:

Un estudio sobre la sitnacién actual
deltaxi.Enesteestudiosedeberfaanalizar
laofertaylademandaexistente, el horario
medio de trabajo del taxi, el nivel de
ocupaci6n, los kilémetros de vacio y
lleno, el perfil del usuario, etc.

Ademés de este estudio, también se
deberfan aclarar las distintas formas de
explotacién que existen en la flota de
Barcelona y para ello proponemos:

a) Solicitar los TC1 y TC2 de los 12
mesesalosasalariadoscuandoel vehiculo
pase la ITV. De esta manera
averiguaremos si todo taxi que esté
conducidoporunasalariadoestdenregla.
b) Compulsar con la Seguridad Social
todos los titulares de licencia para
descubrir si existe alglin caso que cotiza
en una empresa diferente, y por lo tanto
estd realizando pluriempleo. A todos
aquellostitulares posterioresal real decreto
del79quesedetectenqueestinrealizando
el pluriempleo, €l STAC propone que se
les exija soliciten la excedencia del taxi.

c¢)Comprobarcuantosasalariadoscotizan
amedia jornada en la Seguridad Social y
exigirles la cotizacién completa, basén-
dose en la dedicaci6n plena.

d) Comprobarquelostitularesdelicencia
de taxi que estdn jubilados y perciben
pensioén por este concepto, no estén a su
vez explotando la licencia a través de los
asalariados. -

€) A los familiares que estén trabajando
enel taxi, exigirles la presentacion de los
12 meses de cotizacién a la Seguridad
Social enlarevisién de 1a ITV.

f) Enumerar cuantas licencias estdn
explotadas bajo poderes notariales y
abolici6n de éstos.

Pensamos que todas estas medidas
servirdn para aclararnos en qué situacién
esté el sector y con el estudio podremos
tener las bases necesarias para pensar en
cuales son las soluciones més adecuadas
para €l sector.

Promocion del taxi

El STAC reclam6 a Joan Torres la
necesidad que la EMT lleve a cabo una
promoci6n del taxi como ya se ha hecho
en otras ciudades de Espafla. Ademads,
hay que remontarse a més de un afio que
no se ha llevado una campafia especifica
para la promocién del taxi.

El1 STAC e hizo una propuesta similar a
larealizada porla Comunidad Valenciana
einsertadadentrodelacampafiaSibebes,
noconduzcas.Laidea deestacamparaes
que las personas que vayan de copas, en
vez de conducir su coche, cojan un taxi
que es m4s seguro, tanto para ellos como
para los demaés.

Esta misma campafia ha sido solicitada a
la Generalitat de Catalunya y deberfa ser
apoyada con vallas en las vias publicas,
spots en la television, pegatinas...

Impuesto de circulacion

El impuesto de circulacion unificado ha
sido otra de las reclamaciones realizadas
a Joan Torres bajo el argumento de que
todos los taxis cobramos la misma tarifa
y,encambio, tenemosdistintosimpuestos
decirculaciéndependiendo delmunicipio
y del vehiculo.

En esta peticién se exigié que se
cumplieran los acuerdos de julio de 1992
y el suscrito en febrero de este afio,
tirmados los dos porla EMT y los cuatro
sindicatos representativos.

Paradas de taxis

El STAC propuso al presidenie de la
EMT la realizaci6n de una campafia
especifica para vaciar las paradas de taxi
y los carriles bus-taxi de coches
particulares. Joan Torressecomprometio
a realizar la citada campafia con actos
puntuales que propusiéramos €l propio
sindicato. Muchos taxistas no-utilizan
determinadas paradas de taxis al estar
completamente ocupadas por vehiculos
privados.
La Junta de la Uni6n Intercomarcal ha
mandado un escrito especificando cinco
paradasquesonconstanicmenteinvadidas
por los coches particulares para que la
Guardia Urbana actie con todos los
medios posibles.

Luis Berbel
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Entrevista

La Generalitat de Catalunya i ’Entitat Metropolitana del
Transport de Barcelona, en col.laboracié amb el Consorci per
a la Normalitzacié Lingiiistica, han endegat una campanya
destinada a normalitzar la llengua catalana al sector del taxi,
després d’haver -lo estudiat durant tot un any. “La iniciativa
parteix d’una cosa tan especial com és la preocupacié per
Ptis de la llengua. A través de la llengua es poden arribar a
articular tota una série de mecanismes que, aparentment, no
tenen res a veure amb el seu coneixement “, afirma Francesc
Vilaré, cap del Servei de Formacié i Suport Idiomatic de la
Generalitat. “Tenir prop de 20.000 persones rodant cada dia
pels carrers de Barcelona, fent milions de viatges, des del
punt de vista de la normalitzacié lingiiistica, és trascendental.
Es quasi com una emissora de TV; un punt de contacte i de
generacié6 de dialegs espontanis importantissim. El taxista és
una persona amb la qual la gent, sense conéixer-la, parla.
Aquest és un fenomen realment especial; és un fenomen
social. Els 120 milions de persones que pugen a un taxi
durant un any sén la representacié real de com es comporten
les persones només d’entrada. Si aquestes converses
s’anessin normalitzant en catala, seria un fet realment
trascendental”.

Elsseus promotors consideren lacam-
panya com una accié i un projecte
integrals, que consisteixen en el dis-
seny d’una serie d’instruments pels
taxistes que incideixin tant en la
normalitzaci6 lingiifstica del sector
com en la millora de prestacié de
serveis cap els usuaris. El retol de
lliure-ocupat és P’estrella de la cam-
panya, que arriba amb la vocaci6 de
dotar el taxi catala d’un senyal iden-
tificador propi, i que estd secundat
per la Guia de Conversa i la Guia de
I’Usuari . Destaca Carles Angela, di-
rector d’Imatge, Relacions i
Coordinaci6 del Consorci per la Nor-
malitzacié Lingiifstica: “El fet que
sigui tan visible i innovador fa que
puguiserunelement d’identificacié
del taxi, no només de P’irea metro-
politana de Barcelona siné de

Catalunya. Perqueé els taxis son di-
ferents a cada poble i ciutat i tenen
distintius diferents; doncs aquest
sera un element distintiu de qualse-
vol taxi a qualsevol punt de
Catalunya. Undels encertsd’aquest
reétol és la utilitzacié dels colors,
que parla en un codi universal, el
vermell i el verd, i que és el mateix
que ens trobem als semafors... el
verd dona pas i el vermell el priva.
I aix0 ho entenen els catalans, els
xinesos, els americans i tothom qui
arriba a ’aeroport”.

Francesc Vilar6: El retol de lliure/
ocupat €s un canvi important en la
imatge corporativadelsectori és tam-
bé un element que, de cara a I’usuari,
déna a entendre que es produeix un
canvi d’actitud lingiifstica adequant-
se a la realitat del pafs i de la ciutat,

Aposta per un taxi en catala

El nou rétol llinre-ocupat destaca per la universalitat dels colors verd i vermell

i que facilita notablement segons di-
versos estudis en altres sectors que

els usuaris no es trobin condicionats

a I’hora d’emprar la llengua quan
troben els indicatius en castella. Esta
practicament demostrat que quan un
retol informatiu esta escrit en caste-
113, un tant per cent molt elevat de les
persones que s’adrecen a aquell punt
d’informacio fa servir la llengua que
el retol els indica.

* Avui dia, encara predominen els
retols en castella?

Carles Angela: A 1’area metropolita-
na el 70 % dels retols esta escrit en
castelld. Al taxi, a més, la diferéncia
entre els retols castellans 1 els cata-
lans era tan imperceptible des del
punt de vista de 'usuari que t’hi
havies de fixar especialment. I la gent
el tenia tan assimilat que ja no el
llegia sin6 que, en veure les lletres
vermelles sobre fons blanc, ja identi-
ficava que el taxi estava Iliure.
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* Va ser facil elegir aquest rétol?
Francesc Vilar6: Vam estar sis o set
hores deliberant amb el secretari ge-
neralielsrepresentants dels sindicats.
Els dissenyadors van presentar els
seus models i mentre deliberavem per
veure qué funcionava i qué no funcio-
nava, vam agafar un taxi i vam anar
col.locant-los tots: “Aquest m’agrada,
aquestnom’agrada”. Sivam quedara
les 11 del mati sortiremales 7 oles 8
de la tarda. Va ser una cosa realment
maratoniana.

* Elrétol, pero, només seria laimat-
ge d’aquesta campanya.

Francesc Vilar6: Sf, 1’eix vertebrador
ésla Guia de Conversa que consisteix
en un llibret i una cassette comple-
mentariaque repeteixencatalaiangles
totes les frases que es trobena la Guia.
La Guia de Conversa esta en catal3,
castelld 1 angles i proposa 17 o 18
temes de conversa, els més freqiients

que poden existir entre un usuari i un
taxista. Fins i tot algun taxista ens ha
comentat que, en situacions dificils,
ha arribat a ensenyar la Guia i dir:
“Miri, jo no li puc pronunciar aix0,
perd aqui estd el que vull dir”.
Carles Angela: Finsara el que s’havia
fetera enviar les persones a cursos de
llengua catalana normals, perd no €s
una necessitatadequada a les necessi-
tats que tenen en el seu ofici. Per la
major part de taxistes, les hores que
els implica la seva feina fan impossi-
ble que vagin a cap curset; en canvi,
moltes vegades tenen temps d’espera
molt llargs a les parades, i comptar
amb un llibre adregat a les situacions
concretes i amb una cinta que poden
escoltar al radiocassette del cotxe va
molt adregat a les seves possibilitats.
Francesc Vilar6: Hi ha frases fetes
d’auxili i bona part de 1&xic i vocabu-
lari. A més, els temes sén els tipics de
les converses que es poden donar: la
tarifa, la presentaci6 al turista, les
respostes sobre allotjament, monu-
ments, carrega i descarrega de
I’equipatge. Les coses que realment
esnecessiten. No és unllibre d’angles
i catala, ni un manual amb idiomes,
sind un vocabulari adregata un sector
molt especific.

* I la campanya es complementa
amb la Guia de I’Usuari.

Francesc Vilarg: Si, la Guia de
I’Usuari, que és el tercer element de la
campanya, estd plantejada com un
element d’informaci6 i de contacte
entre el client i el taxista. En ella
s’explica el reglament basic del taxi:
tarifes; qiiestions polemiques com les
esperes; les quantitats de canvi que el
taxista ha de tenir obligatdriament, i
quan ¢s el client el que n’ha de
respondre; el tracte que s ha de donar
alsinvidentsiel fetque el taxi admeti

Enirevista

gossos pigall; informacions per casos
d’urgéncies; etc. Surten els telefons
de totes les emissores de 1’area metro-
politana i de totes les parades de fora
de I’area; un mapa de I’area metropo-
litana amb les linies de les zones de
’exterioriels grans eixos de comuni-
caci6 i d’accés a Barcelona. A 1’altra
cara es complementaamb un mapade
la ciutat, el primer mapa que s’ha fet
amb els cinturons i totes les sortides,
I a més les parades més importants
dinsdel’area. Aquesta guia afavoreix
el contacte entre €l conductor i el seu
client; €s un acte de promocié del
servei que 1’usuari veu molt bé per-
qué li esta donant un estri que pot
ser-1i d’utilitat.

Carles Angela: Al principi estava pen-
sat només per 1’area metropolitana i
ara estem treballant amb els sindicats
de fora per elaborar una altra guia que
es dira Guia del Taxi a Catalunya.
Alli sortird un mapa de les carreteres
de Catalunya amb les parades més
importants i els serveis d’urgéncia.
Hi ha una marcada diferéncia entre el
taxi metropolitd i un taxi més rural
que fa serveis tant d’emergéncia com
per anar a fer excursions (fins i tot, hi
quedaran reflectits els 4 x 4). La Guia
de Catalunya aixd ho recollird;
comptard amb una pagina per cada
demarcaci6 territorial amb les carac-
terfstiques propies de cada punt.

* Com s’han fet arribar els ele-
ments de la campanya als taxistes?
Francesc Vilar6: La Guia de Conver-
sa la tenen tots els taxistes de 1’area
metropolitana i també pensem entre-
gar-la a la resta de taxistes de
Catalunya quan la Guia de Catalunya
estigui acabada. Perfer funcionaraixd
estem comptant amb els sindicats, en
general, que ens deixen els seuslocals
per a dipositar-hi els estocs de mate-
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rial i a més realitzen la distribuci6. De
totes maneres, si a algid no 1i ha arri-
bat, només li cal saber que pot trobar
guies i cassettes a les seus dels sindi-
cats, a les empreses de radiotaxi, a
I’Entitat Metropolitana del Transport;
i elretol de lliure/ocupata les estacio-
nsdelesITV -ien el cas de laresta de
poblacions de Catalunya la distribu-
ciésera feta oficialment pels sindicats.
Es va fer una primera distribucié de
5.000 rtols a través del sindicats que
es va exhaurir en quatre dies.

* Larealitat és que malgrat aixo, no
hi ha gairebé cap taxi que porti el
rétol que ha estat distribuit.

Carles Angela: Hi ha molta gent que
el t€ perd esta esperanta col.locar-loa
que sigui universal. Es tracta que es
converteixi en el nou rétol oficial del
taxi. Jo crec que canviar els habits no
és facil.

* Se li pot atorgar el caracter
d’obligatori?
Carles Angela: No s’ha establert ajx{
el tema, perd sembla que, de cara a
’any que vé, tindrd caracter de retol
oficial a tot I’ambit de Catalunya. Els
taxistes de Barcelona es converteixen
d’aquesta manera en precursors d’un
tipus d’indicador que internacional-
ment pot tenir molt bona acceptacio.
De fet aquesta iniciativa no es troba
més enlla de les nostres fronteres;
diferents capitals europees ja han
manifestat el seu interes, i pctser en
un futur també desenvoluparan pro-
Jectes com aquest. Pensem exportar
la idea a d’altres paisos.

* Quines quantitats de guies i rétols
esta previst editar?

Francesc Vilar6: De retols en farem
tants com taxis hi ha a Catalunya, uns
17.000, comptant I’area metropolita-
na i la resta del pafs. De Guies de
Conversa n’hem editat 20.000, de les
quals 15.000 s’ han repartit a Barcelo-
na. La Guia de I’Usuari va tenir un
tiratge inicial de mig mili6 d’exem-
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Francese Vilardg, representat de la Generalitat i Carles Angela, membre del Consorei
?

amb tots els elements de la campanya

plars i estd practicament exhaurida;
ens haurem de replantejar de fer-ne
una altra edici6. De la de futura Guia
de Catalunya, per les seves necessi-
tats -va destinada a uns cinc mil taxis
rurals- i tipologia, ens n’estem plan-
tejant unes 200.000, perqueels clients
s6n més clients. Agafen aquell taxi en
concret. Fins i tot hem pensat en
deixar a la guia un quadre en blanc
perque el taxista en concret posi el seu
propi telefon.

* Hiha algunamanerade constatarles
millores a partir d’un tipus de cam-
panya com la que heu articulat?
Carles Angela: Les millores en un
procés lingufstic es constaten de dues
maneres: depenent del tipus de
col.lectiu, amb el canvi d’actitud. En
aquestsentit, afortunadament, tots els
taxistes entenen el catal. I segons les
estadistiques de I’Entitat Metropoli-
tana, aquests darrers anys no hi ha
hagut cap queixa d’usuari per proble-
mes de tipus lingiifstic; anys enrera
aquesta no era una tdnica absolutaiva
contribuir a crear una imatge de re-
buig entre els usuaris catalano
-parlants. Ens agradaria que la cam-
panya contribuis al canvi d’actitud.
La Guia de I’Usuarisuposa un acte de
comunicacio en vehicular la informa-
cié de negoci -complementaria- en un
servei que practicament funciona per

sfmbols.

L’ts de la llengua en el sector es
podra avaluar d’aquf un o dos anys: a
través de actitud dels propis usuaris
catalano-parlants que hauran d’uti-
litzar-laenagafar un taxi dela mateixa
manera que ho fan quan van a
I’Ajuntament, a la Generalitat, o en
comprar el pa...

També podrem valorar 1’ts de 1a llen-
guaen funcié del coneixement que els
treballadors del taxi tinguin i de I’ts
que en facin. El que esta molt clar és
que el senyor que agafa un taxi, que
veu que el taxista porta el rétol en
catald, que rep un “bon dia” del taxis-
ta, d’entrada sap que amb aquella
persona pot parlar en catald. Ara es
donen molts casos que persones que
parlen en catala es veuen condiciona-
des pelretolis’adrecenal taxista -que
potser també parla catala- en castella.
El disseny d’aquesta campanya pre-
tén ser integral, €s a dir, no oblidar cap
dels actors i interrelacionar-los de forma
activa, de manera que uns i altres contri-
bueixin a I'ts de la llengua d’una forma
normal. Queda clar, doncs, que el procés
lingiifstic t€ dos actors, en aquest cas els
taxistes i els usuaris.

* Quina continuitat tindra una ini-
ciativa com aquesta?

Francesc Vilar6: No voldriem deixar
tancada la campanya aqui. En un fu-
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tur immediat -segurament el darrer
trimestre d’aquestany 93-s’endegara
una promoci6 publicitaria on es veu-
ran els nous retols dels taxis. De
manera que incitara a1 ‘altra part, al
segon actor que és 1’usuari, a veure ja
d’una forma col.lectiva i socialitzada
el plantejament que se li fa. Ens hem
plantejat]’objectiuque, a principis de
’any 94, tota aquesta imatge corpora-
tiva amb rétols i guies estigui
definitivament oficialitzada.

El senyor que agafa un
taxi, que veu que el
taxista porta el rétol en
catala, que rep un "bon
dia" del taxista,
d'entrada sap que amb
aquella persona pot
parlar catala

* Amb quin pressupost compta una
iniciativa com aquesta on partici-
pen institucions tan fortes?

Carles Angela: EI que esta clar és que
una inversié com aquesta diffcilment
es faria sense 1’aportaci6 institucio-
nal. El pressupost és forga elevat.
Esta molt dividit perque hi ha partici-
pat molta gent: el Consorci que és el
que ho va iniciar i va engrescar
I’Entitat Metropolitana i la Generali-
tat. També hi ha participacions que no
es poden valorar monetariament, com
Ciutat Groga, que ens va cedir els
locals per fer la presentacio, els sindi-
cats que s’encarreguen de la
distribuci6, etc. En realitat, encara no
¢s un pressupost tancat, hi ha pendent
la guia nova i inclds es podria fer un
1llibre més ampli, que vagi una mica
més enlla...
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Una apuesta por el taxi en
catalan

La Generalitat de Catalunya y la
Entitat Metropolitana del Trans-
port de Barcelona, en colaboracion
con el Consorci per la Normalitza-
ci6 Lingiifstica, han iniciado una
campafia destinada a normalizar la
lengua catalana en el sector del
taxi. Francesc Vilar6, cabeza del
Servei de Formaci6 i Suport Idio-
matic de la Generalitat, destacaba
que el hecho que “tener cerca de
20.000 personas rodando cada dfa
por las calles de Barcelona, hacien-
domillones de viajes, desde el pun-
to de vista de la normalizaci6n lin-
giifstica, es trascendental. El taxis-
ta es una persona con la que la
gente, sin conocerlo, habla. Este es
un fen6meno realmente especial; si
las conversaciones que se mantie-
nen en un taxi fueran normalizén-
dose en cataln serfa un logro im-
portant{simo”.
La campafia, disefiada como un
proyecto integral, se compone de
tres elementos principales: un indi-
cador libre-ocupado que cambia el
tradicional fondo blanco sobre le-
tras rojas por los colores universa-
les verde-rojo como simbolos de
disponibilidad o no.
Respecto a este punto, afirma Car-
les Angela, director de Imagen,
Relaciones y Coordinacién del
Consorci per la Normalifzaci6 Lin-
giifstica, “ya hay muchos taxistas
quelo tienen y que estdn esperando
a que sea universal para colocarlo.
Se trata de que se convierta en el
nuevo indicador oficial del taxi.
Cambiar los hébitos no es facil”.
También se ha repartido entre los
taxistas la Gufa de ConversaciOn,
que es un libro -acompaiiado de
una cassette- que expone en cata-
14n, castellano e ingléslos 17 0 18
capftulos que componen la Guia,
dedicados a los motivos de conver-
sacién que se dan con més frecuen-
cia entre usuario y taxista (tarifas,
respuestas sobre alojamientos,

monumentos, etc.). Esta Gufa se
presenta como alternativa coyun-
tural a los cursos de lengua catala-
na; seglin los promotores de la
iniciativa, el libro acompafiado de
la cassette es id6neo para ser utili-
zado durante los tiempos de espe-
ra, frecuentes en la dindmica de
trabajo de los taxistas.

Guia del Usuario

La Gufa del Usuario es el elemento
que cierra la campafia. Esta plan-
teada como un elemento de infor-
maciény de contactoentre el clien-
te y el taxista. Contiene el regla-
mento bésico del taxi, sobre todo
en lo referente a cuestiones polé-
micas como tiempos de espera,
aportacion de cambio, etc. Asimis-
mo, ofrece los teléfonos de las emi-
soras de taxi y un mapa del 4rea
metropolitana y de la ciudad; al
principio estaba pensado limitar la
Gufa al drea metropolitana, pero se
ha comenzado a preparar la Gufa

del Taxi en Catalunya dirigida al °

taxirural, con un mapa de las carre-
teras de Catalunya y las paradas y
servicios de urgencia méas impor-
tantes.

La campafia ha tenido un eco nota-
ble -inmediatamente se agoté el
primer paquete de indicadores li-
bre-ocupade-que ha superado las

—previsiones. Se lanz6 con 17.000

indicadores, 20.000 Guias de Con-
versacion, 500.000 Gufasdel Usua-
rio; ahora estd previsto editar
200.000 Gufas de Catalunya... Y
no se descartan tampoco reedicio-
nes. Afirma Francesc Vilar6, “no
queremos cerrar lacampaiia en este
punto. Probablemente el 4ltimo tri-
mestre de este afio realizaremos
una promoci6n publicitaria de los
nuevos indicadores de los taxis.
Nos hemos planteado el objetivo
que, a finales de 1994, esta imagen
corporativaconindicadores y guias
esté oficializada”.
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Saludos des uba

Tonuis Marin con algunos miembros de PANATANIS

Este es el extracto de la carta que la agencia PANATAXIS, sindicato del taxi
cubano, nos remitié después de la visita de uno de nuestros comparieros a
Cuba. Su viaje ha supuesto un primer contacto con el taxi cubano que,
esperamos, tendrd una provechosa continuidad en un futuro préximo.

Estimados compafieros:
la presente es para comunicarles que nos ha complacido mucho la visita del
compafiero Tomés Marfn Martinez, colega de Uds. y que ya lo consideramos
nuestro por la solidaridad que ha expresado con nuestro proceso en los
momentos actuales.
En nuestra corta pero sustanciosa conversacién pudimos conocer la influencia,
el prestigio de vuestra organizacién que aglutina en sus filas a los taxistas de
Barcelona. Pudimos apreciar también la eficiencia con la que Uds. operan lo
cudl constituye para nosotros una nueva experiencia. (....)
Sin m4s queda de Uds.

Andrés Mompeller Menéndez - Gerente General de PANA TAXIS

NEUMATICO S| ,on

de tus neumaticos
te obsequiaremos

S ® J A S .con la
comprobacion
= de tus
amortiguadores
<% kiléber
LA NUEVA ESPECIALIDAD EN: GENERACION

FENOMETRO - EQUILIBRADO DE RUEDAS (DINAMICO Y ESTATICO)
COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION
Y ahora mds cerca de ti en:

o/ Aragén, 138
Tel. 453 37 32 - Barno

o Hernén Corlés, 17 JVolencio, 561

Tel. 23178 07 - Borna Tel. 232 6417 - Barna

Iniciativa
llevara las
quejas del taxi
al Senado

El STAC entreg6 un informe al can-
didato al Senado por Iniciativa de
Catalunya, Llufs Hernéndez, con va-
rias reivindicaciones del taxi para
que sean defendidas y expuestas en
Madrid por su grupo politico.

Los puntos expuestos al
candidato fueron:

1. El seguro de los vehiculos: queremos
que se realicen gestiones sobre el Fondo
de Garantfa, y que el Estado declare el
taxi de siniestralidad agravada.

2. Comisi6n interministerial para la
Seguridad Social y la jubilacién: para
que se¢ trate el tema de la Seguridad
Social, la ampliaci6n de las enferme-
dades profesionales, la jubilaci6n a los
60 afios con el 100% de sueldo, etc.

3. Tratamiento fiscal sobre la venta
delicencias enlajubilaci6n del taxis-
ta: que la venta de licencia sea decla-
rada patrimonio y no rendimiento.

4. Revisiones anuales de 1a ITV.

5. Incentivar la jubilacién con in-
demnizaci6n: el Estado va a incenti-
var la jubilacién anticipada de los
camioneros e indemnizar con una
cuantfa determinada la retirada de las
tarjetas de transporte, ya que este
sector estéd saturado. El Estado debe-
ria hacer igual en el sector del taxi y,
de acuerdo con las comunidades au-
ténomas y las locales, deberfa adop-
tar medidas para que la retirada de
licencias, empezando por las més
conflictivas (Barcelona, Madrid...)
se llevara a cabo.
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Los sindicatos se hacen
eco de la crisis

El periédico E! observador publicé
el dfa 18 de abril un informe en el que
destacaba la iniciativa de los dos sin-
dicatos que cuentan con mayor
representacion en los 6rganos consul-
tivos de la Entitat Metropolitana de
Transportes (EMT) de Barcelona -€l
Sindicato del Taxi de Catalunya
(STAC) y el Gremio Uni6n del Taxi
(GUT)- de presentar en dicho orga-
nismo sendos informes elaborados
paralelamente que tienen en comiin la
peticién de una doble medida de ur-
gencia:

- Comprobaci6n rigurosa de que cada
taxi es conducido por una sola perso-
na y no por diferentes empleados a
distintas horas del dfa.

- Establecimiento de turnos de ma-
flana y tarde, de manera que sélo la
mitad de la flota esté simultdneamen-
te en la calle. Cada turno tendrfa una
duracién méxima de diez horas; y €l
trabajo nocturno serfa opcional.
Para afrontar la crisis que, en este
sector ha supuesto una fuerte cafda de
la demanda de servicios, los taxistas
estarfan dispuestos a reducir sus jor-
nadas. El STAC propone tales
medidas como una respuesta a la cri-
sis actual y considera que podrian
suspenderse si creciera de nuevo la
demanda de taxis.

El GUT, en la misma linea que el
Sindicato del Taxi de Catalunya re-
clama jornadas de &a 10 horas, y la
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vuelta a los antiguos horarios que los
taxis acostumbraban a llevar en los
parabrisas. Asimismo, considera que
sobran en Barcelona unas 3.000 li-
cencias de taxi que deberfan
desaparecer en un plazo de entre cin-
co o seis afios; aspecto este que, se
afirma en el periddico El Observador
parece utdpico si se tiene en cuenta el
desorbitado coste econémico queello
supondria para la Administracién.

FIAT TEMPRA 1.9 DIESEL

(Negro de fabrica) Sélo en Meridiana Motors, S.A.

1.665.000 ptas.

PROMOCION_ -
ESPECIAL
TAXI

FIAT CROMA 2.0 , o7,
TURBODIESEL i.d.

000 ptas. Y

CLIMATIZADOR,
SERVODIRECCION
Y

PINTADO DE TAXI

CLIMATIZADOR
AUTOMATICO

PINTADO DE TAXI

OTORS, 5.

Tel. 349 30 58
Tel. 34060 16

08027 Barcelona
08027 Barcelona

Av. Meridiana, 326
Navas de Tolosa, 268

[F/1/A/T]

Tecnologia lider.
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Alerta ante el escandalo
de Unial

Las acusaciones vertidas contra la
compaiifa Unial, aseguradorade UGT,
han provocado la alarma. El aconteci-
miento es més grave en tanto que una
gran parte de taxistas viene gestio-
nando sus seguros a través de esta
firma.

El peri6dicoE! Mundo denunciaba el
hechode que, tras unduroinforme del
DGS sobre presuntas irregularidades
en la gestién de Unial, el caso no
hubiese prosperado. Segin este pe-
riédico, el secretario de estado de
Economfa, Pedro Pérez, habrfa inter-
venido para frenar la actuacién de la
DGS y evitar asf el escdndalo que
provocarfa la disolucién de esta com-
paiifa tan directamente ligada a UGT
y a la cooperativa PSV,

A destacar el hecho de que el grupo
IGS tiene afianzados en la asegurado-
ra los pagos adelantados efectuados
por miles de cooperativistas de PSV
queesperan recibir una vivienda en el
marco del popular Plan 460.000 del
Gobierno.

Pérdidas superiores a los 3.000
millones de pesetas

De acuerdo con las conclusiones del
acta de inspecci6n levantada por la
DGS a mediados del afio pasado, la
sociedad Unial presentaba en el cierre
del ejercio’91 pérdidas acumuladas
de, al menos, 3.488 millones de pese-
tas, cifra que representa el 64,3% del
capital desembolsado y de las reser-
vas patrimoniales. El déficit del
margen de solvencia era de 3.188
millones de pesetas, siendo su patri-
monio neto negativo de 2.676
millones de pesetas.

El déficit en la cobertura global de
provisiones técnicas era de 3.246
millones de pesetas, cifra que repre-
senta el 57% del totas de provisiones
técnicas a cubrir.

Por tanto, el DGS considera que las
cuentas anuales de Unial no reflejan
la verdadera situaci6n patrimonial de
la entidad y que incurre en numerosas
ambigiiedades, sobre todo en aspec-

o385 IIK

tos referentes a las transferencias de
fondos realizadas, como consecuen-
ciadelaadquisicién de inmuebles, de
Unial al grupo IGS y de Unial a Unial
Vida y Pensiones, S.A.

Todo el caso, desde las primeras ins-
pecciones, se ha visto obstaculizado,
segiin el periédico EI Mundo, por la
propia actitud de la empresa que, asi-
mismo, en virtud del informe
expedido, se encuentra incursa en la
causa de disoluci6n prevista en la Ley
33/84 por diversos aspectos (porejem-
plo, noconservarenel domiciliosocial
latotalidad deladocumentaciénacre-
ditativa de la actividad econémica
ejecutada). Desde que se publicé el
informe, los inspectores han conti-
nuado su riguroso control sobre la
entidad, que ya ha estado suspendida
cautelarmente en dos ocasiones.

Protesta contra los canones
de instalacion de repetidores

ElSindicatodel Taxi de Catalunya ha
dirigido una carta de protesta al mi-
nistro de Obras Pdblicas vy
Transportes, Josep Borrell, por la si-
tuaci6n de injusticia que se produce
en el establecimiento de los actuales
cdnones de Telecomunicaciones.

Segtin Miguel Tomas, presidente del
STAC, estos cénones “gravan las ins-
talaciones de los repetidores para las
concesiones de frecuencias a compa-

fifas de radio taxi en funci6n de las
cotas de altura de los mismos”. Bar-
celona es una zona bastante
montafiosa, con Montjuic, Tibidabo
y Sant Cugat.

Segiin la carta remitida al ministerio,
esta situacién es injusta porque se
gravan las concesiones de frecuencia
en zonas de orograffa montafiosa so-
bre las concesiones de orograffa plana,
aunque el hecho de estar a mayor

altura no significa que el repetidor
tenga un alcance superior a los 30 km
que se le asignan.

Por ejemplo, un repetidor en el Tibi-
dabo cuesta 1.200.000 ptas, mientras
que una altura inferior a 300 metros
supone un desembolso de 600.000
ptas, y ambos llegan por igual hasta
una distancia de 30 km, siendo el
criterio de diferenciacién la coyuntu-
ra orogréfica.
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Taxt, posa’t guapo. Informa’t al 412 00 00.
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Reportaje

El funcionamiento del taxi en Roma

Dur.ante nuestra visita a Roma con motivo del V Congreso de la Confederacién Europea del Taxi,
tuvimos la oportunidad de entrevistarnos con varios representantes del taxi romano y recabar de

ellos informacién sobre el funcionamiento del taxi en Roma, una ciudad de mds de cuatro

millones de habitantes que cuenta con un total de 5.000 taxis en sus carreteras. El sistema de trabajo

es peculiar: la ﬂota. esta distribuida segiin los turnos de servicio, de manera que por la masiana circulan
unos 2.000 taxis, por las tardes también circulan 2.000 unidades y 1.000 taxis durante la noche,

‘\H 1 ; - l". l\‘\\\\o, 5 ‘:’\\“\E‘“‘ | E .I-

.‘ ‘

Hep 7] Fr

LN N 1T

o SR s _..'.:_'..:'{

o b |
P A Y T R W S

N

El servicio del aeropuerto en Roma es una experiencia de autogestion de los taxistas

Entre las caracterfsticas que hacen del
servicio del taxi en Roma un sistema
de trabajo peculiar, muy influido por
una s6lida tradicién cooperativista,
cabe destacar la rotatividad semanal
de los turnos de trabajo; el hecho de
que los 5.000 vehfculos dedicados al

servicio estén explotados por titula-
res de licencia -cosa que implica que
no existen asalariados-, es decir, el
suefio de los taxistas de Barcelona un
hombre un coche; y la implantacién
real y efectiva de jornadas laborales
desiete horas y media, o sea igual que

cualquier trabajador de otro sector.

E190% de los taxis est4 equipado con
radio-teléfono. Cuatro compaiifas de
radio-taxi, con un régimen especial
de nimeros de teléfono de tan sélo
cuatro cifras, se reparten el pastel:
Capitale, Cosmos, Tever y Radiotaxi
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3750.Lamésimportante agrupa 1.800
taxis y ha adquirido un nivel tecnol6-
gico semi-informatizado: es la
cooperativa de Radiotaxi 3750.

Esta cooperativa trabaja con 60 lineas
telefénicas, 20 de las cuales tienen
estatuto preferencial, destinado espe-
cialmente a clientes habituales.
Asimismo, cuenta con cuatro canales
de emisi6n: tres para dar servicios -
siguiendo la divisién de la ciudad en
tres zonas preestablecidas-, y el cuar-
to canal creado para solucionar los
problemas que pueden surgir durante
los diferentes servicios y para recabar
informaci6n de la central.

Una vez el usuario ha llamado solici-
tando un taxi, se inicia un estudiado
proceso para hacerlellegar el servicio
lo m4s rapido posible haciendo la
carrera més corta: los servicios se
otorgan tomando como referencia el
punto desde donde se realiza la de-
manda del servicio. Los méviles
contestan en funcidn de la distancia
en minutos desde el servicio. Por
ejemplo, al llamar un taxi desde Via
Veneto contestard primero quién esté
a una distancia méxima de tres minu-
tos del servicio; de no contestar ningin
moévil en este intervalo, tomard la
responsabilidad una unidad que se
encuentre aunadistanciadeentre3y
6 minutos; y si tampoco hay ningiin
movil disponible, se hard cargo quién
esté a 12 minutos. En el momento de
salir el m6vil se confirma al cliente el
tiempo de llegada, pero nunca se le
informa de las posiciones por metros.

Sistema de tarifas

Como se podré comprobar a través de
los datos que citaremos a continua-
cién, el nimero de km recorridos con
pasaje es del 90% , ya que el taxi
siempre baja bandera desde el punto

en que se encuentra. La bajada de
bandera se cifra en 6.400 liras (854
ptas.) y es equivalente a un recorrido
de 3 km o a 9 minutos de circulacion;
el primer km recorrido cuesta 1.200
liras (160 ptas.) a las que se irdn
afiadiendo 300 liras (40 ptas.) por
cada 250 m recorridos. Una hora de
espera asciende a un total de 2.400
liras (320 ptas.).

Los dfas festivos también cuentan
con tarifas diferenciadas segiin el ho-
rario: cualquierservicio entre las 7 de
la mafiana y las 22 h de la noche
supone un suplemento 1.500 liras
(200 ptas.) y desde las 22 de la noche
hasta las 7 h de la mafiana siguiente,
3.000 liras (400 ptas.). Respecto al
equipaje, las maletas de medidas no
superiores a 35 x 25 x 50 cm, cuestan
1.000 liras (133 ptas:) cada una.

Radiotaxi 3750 y el servicio del
aeropuerto

La compaififa Radiotaxi 3750 cuenta
con un equipo de 27 trabajadores
como infraestructura de la emisora.
Durante el dia trabajan 10 personas
por turno: 6 recogiendo llamadas, 3
prestando servicios y 1 dedicada ex-
clusivamente al canal de informacién.
El volumen de 1lamadas que recibe al
dfa y de servicios que atiende es
considerable: ocila entre las 10.000 y
12.000 peticiones diarias.

Por otra parte, los taxistas han estruc-
turado el servicio del aeropuerto bajo
el régimen de cooperativa; también
se encargan del control de las paradas
y de la parrilla de reserva -que dirigen
y financian ellos mismos. Este siste-
ma de financiamiento estd disefiado
de manera que sean las propias entra-
das de la parrilla las que cubran todo
el gasto, para que no se conviertan en
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una carga financiera para la coopera-
tiva.

La conclusién que sacamos de este
estudio sobre el terreno es que los
taxistas romanos viven y trabajan en
mejores condiciones que los taxistas
espafioles y que todavia nos queda un
largo trecho que recorrer en el camino
de una situacién justa e igualitaria
con ofros sectores.
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Un modelo inglés acerca el taxi a los
disminuidos fisicos

El pasado dfa 28 de mayo, en la plaza
de Sant Jaume de Barcelona, se cele-
bro una rueda de prensa ante las puer-
tas del Ajuntament para presentar el
nuevo modelo de taxi adaptado a las
necesidades de los disminuidos ffsi-
COsy que, alavez, puede serutilizado
por cualquier otro tipo de usuario.
Este modelo sigue los cénones del
taxiinglés, sobre todo en los criterios
de espaciosidad y comodidad y cuen-
ta con un acceso lateral. El Chrysler
Voyager cuesta 1,5 millones al salir
de fabrica y su adecuacién supone la
sumade 2,5 millones al precio inicial.
Miguel Pereira, secretario general de
la ONCE de Madrid, destaca la im-
portanciade haber hechorealidad este
proyecto, que viene gestindose desde
hace muchos afios, sobre todo a nivel
delas propias organizaciones del taxi.

El principal problema residfa en la

falta de un modelo de vehiculo que

permiticra realizar la adaptacion. Fl

modelo antiguo, que hasta ahora ha
circulado por Barcelona, es un Nissan
y aunque fue unavance en su momen-
to, presentaba diversos inconvenien-
tes para este tipo de transporte.

De todas maneras, afirmaba Joan To-
rres, presidente de la EMT, que tam-
bién asisti6 al acto, “esta segunda
adaptacion tampoco ha sido f4cil; nos

Esta previsto que, en
un periodo de dos
afios, circulen por

Barcelona més de 200
coches adaptados

hechode que sean vehiculos ineleses

hemos encontrado con numerosos pro-
blemas técnicos. En estos momentos
contamos con siete unidades y dos
més que se estdn fabricando y llega-
rdn a Catalunya el mes de octubre. El

El Chrysler Voyager destaca por su comodidad yespaciosidad a lainglesa

implica cambios para adaptarlos al
pafs; cuando llegaron consumian ga-
solina y a los pocos dfas tuvieron que
ser adaptados al gas-oil por proble-
mas de economfa y seguridad”.

Conseguir un servicio
normalizado

Destaca Miguel Pereira, “el objetivo
de la ONCE es impulsar un servicio
normalizado, al acceso de cualquiera
con o sin minusvalfas. Un servicio no
especializado puede ser una revolu-
cién en el transporte, que viene a
afiadirse al cambio radical de movili-
dad que ha supuesto para los minus-
vélidos la invenci6n de la silla de
ruedas eléctrica y la aplicaci6n de la
tecnologia del s. XX a sus necesida-
des”. De hecho, se espera que, en un
periodo de dos afios, circulen por las
calles de Barcelona més de 200 veh-
culos adaptados.
La actual iniciativa ha sido posible
gracias al convenio establecido entre
la Federacion Espafiola de Munici-
pios, el INSERSO y la ONCE, que
aportan, sobre un capital de 4 millo-
nes que cuesta un taxi adaptado: 2
millones la Federacién y 1y 1 el
INSERSO y la ONCE. “Se trata de
compensar al taxista por el esfuerzo
que supone adquirir un coche de estas
caracteristicas”, afirma Miguel Perei-
ra.
Lasautoridades que asistieronal acon-
tecimiento valoraron muy positiva-
mente esta iniciativa. Eulalia Vintré,
responsable del drea d’Assumptes
Socials de I’ Ajuntament de Barcelo-
na, afirmaba: “Hoy es un dfaen el que
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La entrada lateral ha supuesto un cambiv notable, tanto en estetica como en practicidad

me siento francamente contenta. Para
mf la importancia de esta presenta-
ci6nradica en el hecho de haber intro-
ducido criterios de normalizacion; se
ha modificado un servicio destinado
tinicamente a un sector de poblacién
para normalizarlo a nivel general, de
manera que si una madre quiere llevar
a su nifio con el carrito puede acceder
auntaxiespaciosoy c6modo”. Eulalia
Vintr6 confirm6 que se estin llevan-
doacabouna serie de conversaciones
para ampliar el servicio que, hoy por
hoy, todav{a cuenta con pocos vehi-
culos circulando.

Segiin Joan Torres este proyecto se¢
enmarca en la linea general de actua-
ci6n de la Administracion, en la que
destacan “la colocaci6n de ascenso-
res y las facilidades de acceso a algu-
nas paradas de metro; el hecho de que
toda la Linea II del metro haya sido
adaptada a las minusvalfas ffsicas; el

hecho de que circulen 11 autobuses
especializados que realizan el servi-
cioescolary el servicio esporéadico, la
prioridad de los cuales es abandonar
el servicio escolar para dedicarse €x-
clusivamente al esporédico. El servi-
cio del taxi es un complemento muy
importante; con €1 no llegamos al
100%, pero indica que hay un plan y
que se va avanzando hacia unos obje-
tivos. Este es un inicio. Ahora el tema
es el de las prioridades econémicas y
las politicas. El Ajuntament ofrece la
tecnologfa y los medios y esperamos
que las diferentes instituciones prio-
ricen econémicamente, presupuesta-
riamente, el proceso de adaptacién”.

Bono-taxi para llevar el servicio
a quién lo necesita

Junto con los taxis nuevos también se
estd llegando a acuerdos sobre la

implantacién de los bono-taxi, que
consisten en aportaciones puntuales
de entidades provinciales y locales
para permitir el acceso al taxi a todas
las personas con deficiencias graves
que lo necesiten.

Afirma Manuel Pereira en relacion a
ello, “si cuentas con un taxi adaptado
y s6lo los ricos pueden usarlo es ridi-
culo; deseamos un taxi con vocacion
social. Por eso se estd en conversacio-
nes con diversas comunidades aut6-
nomas para conseguir que financien
los traslados. En Alava, por ejemplo,
se ha concedido una subvenci6n para
personas que tienen edades entre 16a
65 afios. La organizacién ONCE ha
colaborado en la primera implanta-
cién, pero este gasto debe asumirlo la
Administracion. En realidad, el bono-
taxi es el sistema més barato para
resolver el transporte urbano puerta a
puerta.”
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10 anos de ITV en Catalunya

En el marco de la Salon del Automdévil se hizo piiblica la Memoria de Actuaciones de 10 afios de
Inspeccion Técnica de Vehiculos (en Catalunya existen actualmente 27 estaciones fijas, 4 moviles
y 4 moviles agricolas). El acto fue presidido por el conseller d’Indiistria i Energia, Antoni
Subira, que anuncié el lanzamiento de una camparia para fomentar el uso de la ITV, dirigida
tanto a turismos como a camiones y ciclomotores. La camparia, que comenzard a emitirse el
proximo dia 7 de junio con el lema Passa-la, és vital (Pésala, es vital), realiza un repaso visual de
los numerosos objetos que los conductores colocan en sus vehiculos a modo de amuletos
personales, y culmina recordando que Només n’hi ha una que et garanteixi la seguretat del teu
vehicle: la ITV (Sélo hay una que garantice la seguridad de tu vehiculo: la ITV).

El conseller incidi6 en la importancia para la seguridad viaria del estado del vehiculo y de los
cuidados de mantenimiento que se realizan durante su vida itil,

Relacion
de estaciones ITV
por comunidades

Habla el Departament d’Indistria i Energia
La ITV en Catalunya: un servicio

o ; autonomas
cercano, rapido y comodo

Andalucfa 23
Catalunya fue la primera comunidad auténoma del Estado espaiiol Aragén 13
que organiz6 una red propia de estaciones de Inspeccié Técnica de Asturi
Vehiculos, siendo el Departament d’Inddstria i Energia el respon- turias
sable de la direccién técnica del servicio y del control de las Baleares
entidades colaboradoras. Canarias 10
F.,ste modelo de conces1}on admmlst.rativa ha sido adoptado poste- Cantabria 2
riormente por la mayoria de comunidades auténomas del resto del .

Castilla-La Mancha 16
Estado.
Desde su inicio, ¢l Departament d’Inddstria i Energia planificé la Castilla-Leon 2
marcha de la estaciones de ITV con el objetivo de conseguir para Catalunya 35*
el usuario: . ' o Extremadura 7
- La mayor comodidad mediante la distribucion territorial de las Galici
estaciones. En el caso de Barcelona ciudad, tomando como punto e 20
de referencia la plaza de Catalunya, en un radio de 3 km, hay tres LaRioja 3

estaciones. 4 Madrid 13
- Evitar las colas con el aumento del nimero de estaciones que, a

finales de 1993, llegardn a 38. et :
- Optimizar el tiempo de la inspeccién ampliando hasta 70 las Navarra
lineas de inspeccién en servicio. Con esta finalidad el tiempo Pais Vasco 3
necesario para pasar la inspeccién se ha reducido drasticamente. Valencia 10
- Incorporar novedades técnicas: maquinaria tecnolégicamente
avanzada, hojas de diagnéstico informatizadas, etc.

TOTAL 188
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Imagen identificadora de la campafa que comenz6 el 7 de junio

Sélo se somete a la ITV un 25% de
los vehiculos

En posterior rueda de prensa el conse-
ller expuso las dificultades para con-
trolar el nimero de vehiculos que se
someten a la ITV. Hoy por hoy se
calcula que s6lo un 25% cumple este
requisito. Uno de los factores que difi-
cultan su control es el desconocimien-
to del parque real de coches, estimado
actualmente en 3.400.000 unidades en
Catalunya. “Es imposible realizar un
seguimiento exhaustivo porque mu-
chos de los vehiculos matriculados en
Catalunya son vendidos a usuarios de
fuera de nuestras fronteras, pasan a
otras zonas o simplemente no son da-
dosde baja sino abandonados en cune-
tas y barrancos”, afirma el conseller
Subira. Respecto al grado de envejeci-
miento, Subira estim6 que el parque
del coche en Catalunya es bastante
joven -ya que muchos automéviles no
superan los cinco afios- y cuenta con
pocos vehfculos de segunda mano.
Segitin el conseller, €l verdadero pro-
blema radica, en parte, en la falta de
compromiso de la guardia civil y, so-
bre todo, de la policfa municipal. El
conseller afirm6, “el Departament
d’Inddstria provee pero no tiene por-
que controlar”.

Enel panorama europeo, lalegislacién
permite a cada usuario realizar la ITV
de su coche en el pafs que desee, sin
que el pafs de origen tenga constancia
de ello. Por otra parte, el nivel técnico
de las inspecciones no es homogéneo,
a pesar de que est4d homologado.

Seis ejes de intervencién

Catalunya, en palabras de Antoni Sa-
bala, director general de Seguretat In-
dustrial, esun punto modélicoencuanto
a calidad de la inspecci6n técnica y el
desarrollo de tecnologia propia en este
sector. .

Antoni Sabala centr6 en seis ejes de
intervenci6n prioritaria el ejercicio de
Seguretat Industrial en el sector:

1. Incremento de la seguridad, ya que
el nivel de incidencia de los fallos
mecénicos en accidentes es del 12%.

2. Comodidad y buen servicio al usua-
rio. En este sentido se ha ampliado la
red y se ha avanzado en la reduccion
del tiempo de espera (incluso se puede
solicitar hora por teléfono). En el afio
1992 se acepté un plazo de 48 horas
para subsanar el problema que presen-
ta y volver a pasar la inspeccién sin
devengar tarifa.

3. Mejora tecnoldgica. La check listha
sido ampliada a 90 puntos de compro-
bacién. Ademds del equipamiento bé-
sico para realizar el diagn6stico mini-
mo del motor, diversas estaciones han
incorporado nuevos puntos en la lista,
tales como el arranque correcto, el
control de la ignicion, etc. En el punto
de Vilamanya existe unequipode com-
probaci6n del ABS. Asimismo, se ha
planteado la posibilidad de instalar
equipos de television para que el usua-
rio pueda ver desde su puestode espera
qué se estd haciendo con su vehiculo.
Actualmentelalineade estudio trabaja
enrelaciéna la deteccion de aguaenel
liquido de frenos y ala disminucién de

la contaminacion sonora.

4. Ahorro de energfa. De 9 toneladas
de petréleo que requiere Catalunya
para su consumo energético, el 33%
estd destinado a la automoci6n, de
manera que la responsabilidad de este
sector en el ahorro energético es muy
importante. Porellose hanestablecido
medidas més rigurosas de control del
carburador.

5. Formaci6én profesional: reciclaje
continuo de la formaci6n de los meca-
nicos de las ITV en permanente inter-
cambio de conocimientos con los ta-
lleres de reparacion. Por ejemplo, se
est4 preparando un curso para mecani-
cos de ITV en colaboracién con la
Escola Técnica Professional del Clot.
6. Mejora del medio-ambiente en el
control de humos y gases al no admitir
un porcentaje superior al 5,5% de
mono6xido de carbono.

Principales problemas en los
vehiculos

Los balances de este afio en cuanto a
los vehiculos revisados son de un total
de 992.623 vehiculos en primera ins-
peccién, de los cuales 179.819 fueron
rechazados por defectos graves o im-
portantes, cosa quesignificaun18,11%
derechazofrente al 18,34 registradoen
el afio 1991.

Los motivos de rechazo se debieron
sobre todo a factores de acondiciona-
miento interior, direccifn, ejes y sus-
pensi6n, etc. Aumentaron relativamen-
te los problemas derivados de la sefia-
lizacién, los frenos y el motor y la
transmisién. Por contra, se mejor6 os-
tensiblemente en lo referido a acondi-
cionamiento exterior, carroceria e ilu-
minacion.

La campana va dirigida también a los
ciclomotores
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Revisiones ()

La seccién del archivo histdrico presenta una serie de articulos
dedicados a la historia de la Inspeccién Técnica de Vehiculos,

destacando los hechos mds singulares de su ya larga lrayectoria

en el marco de la evolucion hacia métodos mds racionales y
menos coercitivos

Barcelona afios cincuenta. Tranvias, vehiculos, traccién animal Yy, curiosamente, en el
angulo inferior izquierdo, la parada de taxis que se menciona en el articulo

Los taxistas siempre hemos tenido
cierta inclinacién a sentirnos moles-
tos cuando se trata de cumplir con la
necesidad de pasar revisiones obliga-
torias, ya sean de las que hoy conoce-
mos como ITV, asf como cualquiera
de las que habfa anteriormente. Y en
principio ello es comprensible, pues-
to que a primera vista significa una
pérdida de tiempo que podrfamos
emplear en objetivos més rentables o

ladicos. Sin embargo, cuando actual-
mente en una [TV nos seflalan alguna
anomalfa que nosotros no hemos po-
dido localizar como por ejemplo un
principio de grieta en el puente delan-
tero (detalle que s6lo se puede detec-
tar con desplazamientos laterales del
vehiculo) evitamos, con el precoz
diagnéstico, llegar al accidente o,
como mal menor, a una abultada fac-
tura. Y entonces también sabemos

darnos cuenta de la parte positiva de
la cuestion.

Con este artfculo y algdn otro que
seguiréd sobre el mismo tema intenta-
remos demostrar que las revisiones
de ahora comparadas con las de antes
son por todos los conceptos mucho
més efectivas y racionales. Los que
ya peinamos canas o no peinamos
nada, por lo menos asf lo creemos.
Vamos pues a ello para que cada cual
pueda juzgar por sf mismo, aunque
como anticipo y para dar entrada a
este primer escrito proponemos pasar
por una breve y somera descripcién
de los tres principales personajes que
antafio generalmente efectuaban las
revisiones, tanto de material como de
taximetros. Y con ello daremos, en
cierto modo, una casi imprescindible
entrada humana al relato.

Empezarfa la pequeiia historia a me-

diados de la década de los cuarenta.

Cartillas de racionamiento, coches
viejos y sin piezas de recambio, res-

tricciones eléctricas, gaségenos, es-

casezy asignacién de cupos de carbu-

rante y todo ello bien mezclado con la

ley del garrotazo y tentetieso. Y en

medio de todo este revoltijo situare-

mos a nuestros tres protagonistas.

“El Rubio”, “El Andaluz” y el
“El Gallego”

El primero de ellos podria ser el cono-
cido popularmente como “El Rubio”,
enclaraalusion al color de su cabello.
Actuaba de duro, como funcionario
inspector al servicio de las revisiones
que efectuaba el Ayuntamiento, y to-
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das las apariencias daban a entender
que habfa logrado la plaza gracias y
debidoasuinnato odio africano porel
colectivo taxista. Cuando iba por la
calle era en plan de Gran Inquisidor,
y su afén era la caza de brujas en
forma de taxistas, con un entusiasmo
tal que nadie hubiera podido negar
que no se ganaba su némina con cre-
ces. Se le habfa visto en cierta ocasién
dar un buen rapapolvo a un taxista en
una parada que existia alld por los
cincuenta y tantos, situada entre €l
monumento a Colén y el principio de
las Ramblas, cuando a las tres de ia
tarde, en pleno y ardiente verano, y
con un sol que cafa de justicia, la
victima llevaba un poco doblada la
manga de la sahariana. Aquella para-
da permitfa tres coches en direccion
plaza Catalunya, y tres mirando al
mar, siendo indiferente coger cual-
quier primero de fila. Nuestro hom-
bre, después de afear reiteradamente
y con recochineo la postura de la
manga al pobre taxista que estaba
medio asfixiado dentro de sucoche, y
luego de que se hubo cerciorado de
que el transgresor llevaba perfecta-
mente ajustada la corbata al cuello de
la camisa, se fue a subir como usuario
al primer taxi que estaba en la linea
opuesta -y por lo tanto més distante-
apesar de que el amonestado ocupaba
también el primer punto. jCastigo y
vilipendio ejemplar para el culpable
de tamafia osadfa en su vestimenta!
El segundo protagonista tenfa el alias
de “El Andaluz”. Pertenecfa a la De-
legaci6n de Industria, y sin 4nimo de
querer ofender, lo cierto €s que acos-

tumbraba a llevar a cuestas una cierta
malauvacrénica. Estuvomucho tiem-
po en la instalacién para revisiones
que se mont6 en el Morrot, situada en
el inicio y a mano derecha de la
carretera de Casa Anttinez. Su depor-
te favorito era hacer levantar la culata
para medirel cubicaje a cualquier taxi
que le infundiera sospecha. Pero lo
malo era que, a veces, ejercia este
derecho (porotra parte perfectamente
legitimo en caso de duda), s6lo para
hacer la pascua, que buena prueba de
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ello daremos en alguna otra ocasién.
Excusamos aclarar el problema que
estosuponifa para el atribulado taxista
que le tocaba esta china, yaqueellolo
obligaba a tener que inmovilizar alli
el coche, buscar y encontrar un mecé-
nico que accedieraadesplazarse desu
taller, sacar y volver a montar la cula-
tainsitu, conel complemento final de
pagar una buena factura ademés de la
correspondiente pérdida de tiempo.

Por dltimo, y durante muchos afios,
hubo el que quiz4 fuese el mas cono-

El Citroen C-4, protagonista durante muchos afios en el mundo del taxi
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El carnet de depuracion, documento bisico e indispensable durante L posguerra pars

ejercer la profesion

cido y popular de todos: “El Galle-
go”. Si lo mencionamos con el nom-
bre con que popularmente era conoci-
do es porque no nos acordamos del
suyo verdadero, en cuyo caso no du-
darfamos en ponerlo, por lo que des-
pués veremos. Dependfa también de
la Delegacion de Industria, y tanto de
éste como del anterior ya se puede
suponer el origen de sus motes. Acla-
remos que el primero al que hemos
hecho referencia era cataldn. Pero
bueno, esto de sus orfgenes nada en
absoluto tiene que ver, ni muchfsimo
menos, en detrimento de sus etnias
respectivas, todas naturalmente igual
de respetables. Pero tal como sucedia
hay que recordarlo.

Pues bien, ¢l citado “El Gallego” (si
nos atreviésemos con la barbaridad
antes del mote pondrfamos “sefior”
arrastraba fama de malvado. Cuando
en una revision corrfa la voz jestd “El
Gallego”! parecfa que todos tenfamos
que ponernos a temblar. Y se da el
caso peregrino de que, en realidad,
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era todo lo contrario, y de ello pueden
dar fe, afirméndolo, todos los compa-
fieros que hemos consultado. Era de
carécter serio, eso sf, tocado invaria-
blemente conunsombrero de ala dura,
un buen bigote y un sempiterno traje
gris. Hablaba siempre sin levantar la
voz, con educacion y, sobre todo, sin
avasallar a nadie. O sea, todo lo con-
trario de lo que generalmente se esti-
laba en aquel tiempo y que ejercfan
muchos a los que se les habfa otorga-
do alguna migaja de poder. Era pro-
clive, sin que ellosupusiera faltar a su
deber, a pasar poralto alguna pequefia
falta o detalle que otro habrfa arregla-
do por la via répida, y accedfa a dar
una explicacién sobre ello en unos
términos en que se acababa por reco-
nocer que tenfa toda la razén y lo
subsandbamos de buen grado sin que
hubiese que llegar a la fase coercitiva.
Pero ironias de la vida (o de la profe-
sién) tenfa, tal como indicamos, fama
deterrible. Aunque, a fuer desinceros
y por via de arrepentimiento, diga-
mos sin embargo que esta aureola se
la afiadfamos sin demasiada convic-
cion.

Seguiremos con las revisiones pre-ITV.

Del archivo histérico del STAC

Tarjetas de aprovisionamiento de gasoli-
na; viejo recuerdo de aios de privaciones
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llamado Orion.

Orion trata con el mismo
cuidado al equipaje que a
los pasajeros. Su elegante
estilo ofrece un enorme
maletero de 490 Iitros.

El mas completo equipa-
miento de serie y opciones
tan importantes como ALB
y alre acondicionado.
Venga a su Concesionario
Ford. Un taxi llamado Orion
le espera.

<>

Todo lo que hacemos
nos conduce a ti.

El nuevo Ford Orion le da
todo lo que se le puede
pedir a un taxi. La alegria
de sus motores de carbura-
cién e inyeccion, o la brillan-
te respuesta de su version
1.8 diesel, con sélo un con-
sumo de 4,2 litros/100 Km, a
90 Km/h.

Un espacio interior lleno de
confort, amplitud y exclusi-
vidad. Ademads, el nuevo

EL SEAT TOLEDO TAXI, en sus 2 versiones 1.8 GLy 1.9TD GL, es el Unico del mercado dotado

con equipamientc adicional de serie especialmente disefiado para el uso diario del taxi.

EQUIPAMIENTO ADICIONAL: AHORA 14% DESCUENTO
» Bateria 12 V. 380 A (64-AH). 0Ceniceroenambospueﬁosposteriores. SOBRE PRECIO FRANCO_FABRICA

o Alternador 65 A * Rueda de repuesto idéntica o
¢ Asiento conductor reforzado. a dotacién. Sr. TAXISTA Premiamos su ﬁde,hdcd .
nuestra marca. Si Vd. es propietario de un SEAT

« Inferruptor de luz nterior en el tablero. * Suspension reforzada,
LE DESCONTAMOS 100.000 PTS.

+ Preinstalacion para taximetro electrénico ¢ Cables de embrague y acelerador
al comprar su nuevo TO_LE_DQ '_fAlI.

y médulo. reforzados.
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