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Editorial

Los fastos del 92 ya han quedado atrds. Hemos vuelto a la auténtica realidad
de la situacion del pafts: la crisis, la corrupcion, y otras que nos han hecho
despertar del suefio ideal en el que nos habtan sumido. En el sector del taxi
también hemos de asentar los pies en el suelo y buscar salidas a la actual
situacién; no podemos consentir ni una sola licencia mds en este pats, donde
tenemos mds del doble de taxis que en Europa. Los propios taxistas debemos
reestructurarnos. Ahora, por ejemplo, hemos venido de Italia: las ciudades
italianas tienen la mitad de taxis que las espariolas, pero en Italia no existen
los asalariados del taxi. Un hombre/un coche; ésta es la solucion que necesita
el taxi en nuestro pats. EnItalia, los taxistas sélo trabajan 7 1/2 horas diarias
por6dtas alasemana, peroclaro, los kil6metros de vacto son cero kilémetros
recorridos y, por lo tanto, la rentabilidad es de un 100%, a diferencia de
nosotros, que actualmente tenemos unarentabilidad del 50% aproximadamente.
Por todo ello, es importante copiar aquello que tienen de positivo el taxi y la
Confederacidon Europea ya que nos estdn dando la posibilidad de conocer
sistemas de trabajo que dificilmente hubiéramos podido conocer. Por ello,
desde aquf decimos Europa st, pero para todo lo buenoy lo malo, no sélo para
esto ultimo. ;
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Noticias
VALENCIA

Comunicado de la Federacidén

valenciana

Reproducimos aqui la carta remitida por el presidente de la
Federacion Sindical del Taxi, Félix Caniego Cariego, a la
alcaldesa de la ciudad de Valencia, Rita Barbera. La respuesta
fue una reunion en la que se explicaron de nuevo los
principales focos de conflictividad, y en la que la autoridad
afirmé su voluntad de aplicar medidas de mejora del tréfico de
la ciudad. Hasta ahora no ha habido resultados

Excma. Sra:

La Administracién del Excmo.
Ayuntamiento de Valencia es candidata a
mantener un conflicto pablico con el sector
del taxi, ya que entendemos que dicha
Administracién es incapaz de dar solucin
al problema del trafico en Valencia.

En varias reuniones con los concejales de 1a
Policfa Local y de Tréfico, hasidoplanteada
la gravedad que representa el trafico parael
desarrollo del trabajo del taxi, ya que
disminuye la utilizacién de este medio por
parte de losciudadanos dado que el servicio
les cuesta casi €l doble de su coste real,
perdiendo éstos tiempo y dinero. '
La Federacion Sindical del Taxi aport6 a
ambos concejales distintas alternativas para
la soluci6n del trafico en Valencia que, al

parecer, han caido en saco roto. De nuevo
proponemos esas alternativas: la creacién
de vias exclusivas parael transporte piiblico;
que los coches entren a la ciudad, las
matriculas pares los dias pares y las
matriculas impares los dias impares; el
trabajo efectivo de las gmas, retirando
realmente los coches que entorpecen el
desarrollo del trifico, etc. Consideramos
que son medidas diasuasorias que
conducirén a restringir el traficoen el centro
de la ciudad.

La soluci6n al tréfico es la potenciaci6n del
servicio piblico de transporte, que dispone
de medios técnicos y humanos suficientes
para trasladar a los viajeros a su lugar de
destino. Reiteramos que las circunstancias
actuales estan perjudicando tanto a los

usuarios del servicio pablico como a los de
los coches particulares, yaque ambos sufren
las consecuencias del caos de trafico en la
ciudad.

Asimismo, solicitamos una reunién con la
Excma. Sra. Alcaldesa de Valencia.

Valencia, 19 de octubre de 1992
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Noticias
ANDALUCIA

El exceso de licencias preocupa
a los taxistas andaluces

Todos los grupos parlamentarios de
Andalucfa han aceptado imponer una
interpelacién al Gobierno central
desde el Parlamento de ]a Comunidad
Auténoma, solicitando ladisminucién
en un 30% de los m6dulos aplicados
al taxi andaluz, enraz6n de la precaria
situacién que atraviesa el sector en
Andalucfa. Ello es consecuencia
directadelatltima reformadelsistema
fiscal que presupone un margen de
beneficios que son fictios para el
taxista andaluz. Esta resolucion es el
primer resultado visible de las
negociaciones que se vienen
manteniendo desde hace largotiempo
con los principales representantes de
los grupos parlamentarios.

Ya antes de finalizar el afio hubo
movilizaciones para exigir la
reduccién de los impuestos y una
reconversion del sector que supusiera
una disminucién del nimero de
licencias existentes. La manifestacién
uni6 el pasado mes de diciembre al
70% de taxistas auténomos de M4laga

-seglin las organizaciones sindicales
convocantes. Los taxistas auténomos,
sin empleados a su cargo, se quejan
de la fuerte carga impositiva -
retenciones € IVA- que deben abonar
cada tres meses y que acostumbra a
superarlas 50.000 pesetas. Los taxistas
conasalariados pagan trimestralmente
cantidades que oscilan entre las
120.000 y 130.000 pesetas.

La manifestaci6én, que aglutiné una
parte importante de este colectivo,
recorrié las principales calles del
centro de la ciudad y, posteriormente
se dispers6, nosinantes haber causado
algunos colapsos del tréfico.

Nuevas tarifas

Por otra parte, la Comisién
Informativa de Circulacién y
Transportes, aprob6 el pasado mes de
enero, la subida de las tarifas en un
10%, respondiendo a las demandas
de revisién solicitadas por los
profesionales del sector. De esta

manera, la bajada de bandera se situa
en 114 pesetasy el kmrecorrido en 60
pesetas; la carrera minima aumenta a
294 pesetas y la hora de espera costard
al usuario 1.563 pesetas. Los
suplementos y servicios especiales se
incrementan hasta el nivel del IPC; y
las salidas desde el aeropuerto y los
traslados al nuevo parque del
cementerio suman un suplemento de
145 pesetas sobre lo marcado en el
taxfmetro.

Esta revisi6n de precios se produjo a
rafz de la peticién realizada por la
Asociacién Provincial del Taxi, el
Sindicato de Auténomos del Taxiyla
UGT de Aut6nomos del Taxi, para
compensar el desfase del 15% en las
tarifas vigentes en Andalucfa en
comparacion con la media de tarifas
actualesen las principales poblaciones
del resto de Espafia.

La Junta establece una recuperacién
de las tarifas en un perfodo de tres
afios, aen razén de un incremento
anual de el 5% sobre el IPC de cada
ejercicio.

Xll Congreso de Autdbnomos del Taxi

El XII Congreso de la Federacién
Andaluza de Aut6nomos del Taxi que
se celebr6 el pasado dia 20 de febrero,
reeligié como presidente a José Jara
Carrasco, que ya venfa ocupando el
cargo desde 1990.

El presidente reelegido se reafirmé
en la continuidad de su polftica actual
y propuso la creacién de una junta
directiva "compacta, operativa y con
competencia en todoel territorio anda-
luz, potenciando sobre todo las pro-
vincias de Cidiz y Almerfa". El pri-
mer paso para hacer realidad este pun-
to fue el nombramiento de Manuel

~o

nueva junta directiva en representa-
cion del taxi gaditano, con derecho a
vOZ y Voto.

En este dltimo Congreso también se
trat6 el problema de los visados de
transporte (VT) que exigen una fianza
previa de 250.000 pesetas, y se con-
templ6 la posibilidad de pagar s6lo el
15% del total, ya que la asociaci6n -
con més de 7.000 socios- puede res-
ponder por €l 85% restante.

Asimismo, durante el acto se ofrecié
una ponencia sobre el Banco Meridio-
nal, se puntualizaron las gestiones rea-
lizadas en el pasadoafio y seefectu6un



Noticias
CATALUNYA

Enfrentamiento en las Rambias

Los taxistas se concentraron para apoyar a su compaiiero

Lafaltadeinformaciénde dos guardias
urbanos de Barcelona provocé un en-
frentamiento entre dicho cuerpo y un
centenar de taxistas que impidieron que
la grda se llevara el vehiculo del compa-
fiero. Los agentes aseguraban que no
habia realizado 1a ITV asu debido tiem-
po y que tenfa caducadala ficha técnica,
cuando la ley dice que un coche puede
pasar la revisi6n un mes antes o un mes
después del vencimiento de la inspec-
cién.

La Entitat Metropolitana de
Barcelona ya habia concerta-
do dia y hora para la revisién

El enfrentamiento se inicié cuando dos
guardias urbanos pararon €l pasado dia 7
de enero el taxi con la licencia 4382 que
subfa por las Ramblas, requirieron la
documentacion del coche, y observaron
que el vehiculo no habfa pasado la revi-
sién. José M. Anguera Lépez, propieta-
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Barcelona le habia enviado una carta,
notificandole el diay lahoraenque tenfa
que pasar la revisién anual. "Y por este
motivo no la pasé antes”, dijo el taxista.

Los agentes, en una actitud poco dialo-

gante, le comunicaron que el vehiculo
iba a ser ingresado en en el depésito
municipal. "Dije alos guardias que no lo
iban a hacer, entre otras cosas porque
estaban mal informados pues tengo un
mes de plazo a partir de

El delegado de la guardia
urbana se comprometio a
emitir un comunicado interno
informando sobre el decreto
que regula las inspecciones de
los vehiculos

la fecha de vencimiento, para pasar la
ITV", manifesté José Marfa Anguera.
Algunos compaiieros, la mayoria de
Barna-Taxi, que pasaban por el lugar
comenzaron a concentrarse paraintentar
resolver el problema cuya solucién no
lleg6 hasta que la guardia urbana que se
persond en el tugar para aclarar el con-
flicto.

"Sino hubiera sido por los compafieros.
que se concentraron en las Ramblas, las
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Noticias
CATALUNYA

Denuncias por competencia desleal

Continuael enfrentamiento entre taxis-
tas y la empresa Egara, dedicada al
alquiler de vehiculos de lujo con con-
ductor. La carrera de altercados que
siguieron a finales de afio pasa por la
concentracién de numerosos taxis fren-
te al Hotel Céandido de la ciudad para
impedir la salida de Ia furgoneta de lujo
Caravelle; la denuncia de la empresa de
alquilerporlos desperfectos causados al
ser volcada una de sus furgonetas en el
Passeig del 22 de Juliol; seis querellas
mas de esta empresa por el ataque a sus
efectivos; y una fuerte peleatras el sepe-
lio de la madre del propietario de la
empresa de coches de lujo entre taxistas
y los asistentes al entierro. Este enfren-
tamiento se saldé con algunos heridos
leves y contres taxis con desperfectos de
consideracion.

Tras incidentes como estos subyace la
graveacusacién de competencia desleal
del colectivo de taxistas de Terrassa. El
tema ha causado un fuerte impacto en la
opini6n publica de Terrassa y ha creado
unapolémicaenlaquelos taxistas toma-
ronlapalabrael mes pasado en unacarta
abierta a los medios de comunicacién
que reproducimos {ntegramente en las
péginas siguientes. El conflicto ha en-
trado en una fase de estancamiento en la
que algunas denuncias prosperan -42
taxistas han sido llamados a declarar- y
otras son archivadas.

La tltima querella presentada por el
sector del taxi acusa a Pere Gémez, uno
de los propietarios de la empresa de
alquiler, de calificar a los taxistas de
"grupo mafioso". Por el momento, €l
Sindicato del Taxi de Terrassa se man-
tiene a la espera, lamentando que los
enfrentamientos hayan confundido a la
opinién popular y que, a la vez, hayan

dadn nnhlicidad oratnita a la emnreca

Los taxistas se concentraron en el hotel Candido

Pere Gomez, duefio deestaempresade
alquiler de coches abandon6 hace tres
afios la cooperativa Tele-Taxi Egara
que integra los concesionarios de unas
noventalicencias municipales delservi-
cio del taxi. Inici6 el servicio por libre
hasta que, en octubre de 1991, efectud
los trémites para poner en marcha su
empresa actual. Gémez recibi6 el pasa-
do 16 de septiembre €l permiso provi-
sional de la Generalitat de Catalunya
paradesarrollar suactividad, aunque ya
llevaba largo tiempo trabajando en ella
-sin licencia, por supuesto.

Este ex-taxistaargumentaensudefen-
saque la empresa que ha montado no es
una competencia real para el sector del
taxi. Segiin €l, los servicios estan con-
certados con antelacion y acostumbran
a ser interurbanos. Por otra parte, afir-
ma, que las tarifas son muy superiores a
las del sector, de manera que el servicio
va dirigido a un tipo de usurio especial;
por ejemplo, segiin precios aproximati-
vos, vigjarde Terrassaa Barcelonacuesta
6.000 pesetas: hasta el aeropuerto.

y una salida en la propia ciudad, 2.500
pesetas.

El expediente de Pere GOmez esta
lleno de denuncias y sanciones: en junio
fue denunciado por la presunta organi-
zacion de un servicio de transporte con
vehiculos particulares, entre ellos el de
su propia esposa. Asimismo, los archi-
vos municipales recogen el hecho de
que Pere Gomez fuera obligado a tras-
pasar su licencia de concesién cuando
todavia era taxista debido a sus numero-
sas ausencias en el servicio.

Fuentes del sindicato sefialaron que la
situacién actual es una consecuencia de
la falta de una normativa coherente. La
normativa actual se aplica en su texto
original ya que no ha sido desarrollada
y, segiin algunas apreciaciones, contra-
dice algunos de los puntos de la Norma
Nacional aprobada en 1977.

El Ajuntament de Terrassa, alegando
que el asunto no queda bajo su compe-
tencia se ha venido manteniendo al
mareen. optando por un paveli distancia-



contratado previamente el servicio.

(Alguien en esta ciudad ha visto un
local en el que se indique el servicio de
arrendamiento de vehiculos con con-
ductor? El incumplimiento es eviden-
te puesto que el domicilio social estd
situado en Terrassa, enunacalle perifé-
rica y, en aquella zona nadie va a
contratar €stos servicios puesto que no
es una calle comercial. Cualquier per-
sona que conozca Terrassa sabe que en
aquellazonanoes viable la instalacion
de una actividad dirigida, como es
l6gico, a un sector elitista de la pobla-
ci6n, que desea un estédndar de confort
algoméselevado ;A quiénse pretende
engafiar con esta historia? ;La Admi-
nistracion ha comprobado con dili-
gencia esta circunstancia? Aquel lo-
cal se encuentra, en la prictica, siem-
pre cerrado, y sirve exclusivamente
como garaje para algunos de los vehi-
culos. ;Puede llegar a existir un con-
trato previo cuando en la propia pu-
blicidad de dicha empresa no se indica
el domicilio de la misma y s6lo se
indica el ndimero de teléfono? ;Cémo
puede acudir cualquier ciudadano a
contratar estos servicios si no conoce
la direccion? ;Qué diferencia hay, en
estesentido, entre un taxi y un automo-
vil de este tipo?

b/ Articulo 29. HOJA DERUTA. -
"A efectos de control administrati-
vo deber4 llevarse a bordo del vehi-
culo una hoja de ruta en la que se
har4 constar..."

En la mayorfa de controles efectua-
dos por la Policfa Municipal y por la
Policfa Auton6mica, se ha comproba-
do que los servicios se efectuan sin el
contrato previoy sin la correspondien-
te hoja de ruta, y de ello tienen la
debida constancia algunas autorida-
des, y otras prefieren vendarse los ojos
y no verlo.

TRACION.- Ante este cimulo de in-
cumplimentos, el colectivo de taxistas
ha pedido numerosas revisiones y con-
troles de la actividad de esta empresa y
se han detectado las diversas anoma-
lfas, pero por lo visto, una vez detecta-
das la Administracién prefiere cerrar
los ojos y seguir permitiendo la com-
petencia desleal que se genera en detri-
mento del sector del taxi, y que perju-
dica notablemente la actividad de este
sector. Con estos antecedentes, ;cOmo
es posible que el director general de
Transportes manifieste, en una carta
reciente de fecha 12 de enero de 1993,
"en lo referente a las condiciones de
prestacion de la actividad.... se des-
prende sucumplimiento por parte de la
empresa."? Parece ser que este Sr. y
sus consejeros son los tnicos que se
creen que todos los servicios de dicha
empresa se conciertan previamente en
lareferida calle periférica, se formaliza
el correspondiente contrato y se cum-
plimenta la correspondiente hoja de
ruta. ;C6mo pueden decir esto si los
propios Mossos d'Esquadra se trasla-
daron del CAR de San Cugat del Va-
lles hasta el hotel Don Céndido sin
pisar el local y sin firmar el contrato
previo?

5/ MOVILIZACIONES DEL CO-

Noticias
CATALUNYA

Furgoneta de Egara, S.L.

LECTIVO DE TAXISTAS.- El Sin-
dicat del Taxi de Catalunya quiere
comunicar que, ante estas evidentes
injusticias, se van a efectuar protestas
masivas de profesionales del taxi de
Catalunya que pretenden poner de
manifiesto la disconformidad de este
sectorconlas actitudes y posiciones de
la Administracién en este problemia.
Rogamos nos disculpen si ello genera
algiin tipo de molestia en su vida coti-
diana; esta no serfa la intenci6n de
nuestro colectivo.

SINDICAT DEL TAXI DE
CATALUNYA

NEUMATICOS

Hnos. ROJAS

Al cambio
de tus neumdticos
te obsequiaremos
~con la
comprobacion

—————
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Noficias

Nueva legislacion sobre retribucidén
presupuestaria

Promulgacion del REAL DECRETO LEY 3/1993 de 26 de
febrero, de Medidas Urgentes sobre Materias
Presupuestarias Tributarias, Financieras y de Empleo,
publicado en el BOE del pasado 2 de marzo

Artfculo 13. Estimacién obje-
tivapor signos, tndices omodu-
los.

1. El rendimiento neto de las
actividades alas queresulte apli-
cable y por las que no se haya
renunciado a la modalidad de
signos, indices o médulos del
método de estimacion objetiva
del Impuesto sobre la Renta de
las Personas Fisicas podré redu-
cirse en un 20% durante los
perfodos impositivos cerrados
durante los tres afios siguientes
a la fecha de inicio de la nueva
actividad, cuando concurran las
siguientes circunstancias:

a/ Que se trate de nuevas acti-
vidades cuyo ejercicio se inicie
entre la fecha de entrada en vi-
gor del presente Real Decreto-
Ley y el 31 de diciembre de
1994.

b/ Que no se trate de activida-
des de temporada.

¢/ Que no se hayan ejercido
anteriormente bajo otra titulari-
dad o calificaci6n.

d/ Que se realicen en local o
establecimiento dedicados ex-

clusivamente a dicha actividad,
con total separaci6n del restode
las actividades empresariales o
profesionales que, en su caso,
pudiera realizar el sujeto pasi-
vo.

2. El rendimiento. neto de las
actividades a las que resulte
aplicable y por las que no se
haya renunciado a lamodalidad
de signos, fndices 0 médulos
del método de estimacion obje-
tivadelimpuesto sobre la Renta
de las Personas Fisicas podré
reducirse en un 10% durante
1993. Esta reduccion es compa-
tible con la prevista en el apar-
tado anterior.

3.Elrendimientonetoaquese
refieren los apartados anterio-
res serd el resultante exclusiva-
mente de la aplicacién de las
normas que regulan la modali-
dad de signos, fndices 0 m6du-
los del método de estimacion
objetiva.

4. Las reducciones previstas
en este articulo se tendrén en
cuenta a efectos de los pagos
fraccionados que deban efec-
tuarse con posterioridad a la
entrada en vigor del presente
Real Decreto-Ley.

Ifiigo Arruti, representante de la
Federacion Vasca del Taxi, nos hizo
llegar, desde San Sebastidn, su
interpretacién sobre las repercusio-
nes de la nueva legislacién en el
sector del taxi:

En relaci6n a nuestro sector, la prin-
cipal ventaja introducida porel citado
Real Decreto consiste en la bonifica-
cion de rendimientos netos en la Esti-
macién Objetiva por signos, fndices y
modulos.

En cuanto a las reducciones, de su
lectura (Artfculo 13) cabe destacar lo
siguiente:

a/ Los taxistas que inicien la activi-
dad entre el dfa 3 de marzo de 1993; y
hasta el dfa 31 de diciembre de 1994:

- 1993: podrén reducir los gastos.
fraccionados y el rendimiento neto
en, aproximadamente, un 30% (20%
+10%).

- 1994 y 1995: podrén reducir los
pagos fraccionados y el rendimiento
neto en un 20%.

b/ Los taxistas en activo podrén re-
ducir el rendimiento neto y los pagos
fraccionados enun 10% durante 1993.

En cuanto a la metodologfa de re-
duccibn, entiendo que ésta se debe
hacer directamente sobre las cantida-
des que resulten a ingresar, salvo que
el Ministerio de Economf{a y Hacien-
da, en virtud de la disposicién adicio-
nal dnica del citado Real Decreto-
Ley, dicte instrucciones al respecto.



SEMEL dispone de una amplia gama de impresoras que ofrecen un ticket en el cual quedan
impresos todos los datos del taxi: hora de inicio y final carrera, fecha de viaje, Km recorridos por
tarifa utilizada, totalde Km realizados, precio por Km de tarifa utilizada, total pesetas.

Laimpresoratiene capacidad para registrar, almacenar, procesary reportar datos de manera
sencilla y fiable.

Se instalan descargadores de infor-
macion en muchos puntos de la ciu-
dad, como: gasolineras, talleres, ae-
ropuertos, servicios 24 horas, estacio-
nes de tren ...

Dispone de cobro mediante tarjeta de crédito. Quedan reflejados por separado los pagos
efectuados en metalico y con tarjeta de crédito.

(DD e
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Asimismo esta dotado de una entrada para ser conectado a un interface de la misma familia y asi
poder volcar todos los datos a un programa de ordenador hecho a medida para el mundo del taxi.
Es, en efecto, un administrador de negocios electrénico.

Muy apropiado para pequenas flotas o cooperativas, para realizar la completa y eficaz
contabilidad de cada uno de sus asociados. De manera facil y sencilla cada usuario puede volcar
mensualmente o trimestralmente todos los datos en su asociaciéon o empresa, y de manera clara
y directa quedan perfectamente contabilizados.

También dispone de soportes basculantes para instalar encima del tablier en aquellas
comunidades que lo exijan como normativa de la Delegacién Territorial de Industria de cada
comunidad auténoma.



Sindicato
ENTREVISTA

Miguel Tomdas, primer presidente

del Stac

EL'V Congreso del Stac se cerré con cambios en el organigrama y en los Estatutos

Miguel Tom4s en un momento del Congreso, junto a su compafero Rafael Carmona

Miquel Tomés, recién estrenado su
nombramiento como presidente del
Stac, valor6 el V Congreso de la
entidad, celebrado el pasado noviem-
bre en Barcelona, como un evento
"altamente positivo: porque son
veinte afios de historia a nivel de
toda Catalunya; porque ha demos-
trado que el sindicato esta consoli-
dado en todas las comarcas de Ca-
talunya como el inico que no tiene
un ambito estrictamentelocal; por-
que ha mostrado su consolidacion

mado en todo el trayecto que ha
realizado el sindicato."

Las principales propuestas que re-
sultaron de las jornadas fueron dar un
fuerte impulso a las negociaciones
que se estdn llevando a cabo con el
Ministerio de Trabajo sobre la equi-
paracion con el régimen general de la
Seguridad Social, para que disminu-
yan las desventajas del trabajador
auténomorespectoal asalariado. "En
la empresa, pagan empresario y
trabajadores, mientras que en el

nomo. Y, aunque el trabajador
auténomo paga tres puntos menos
que Jos anteriores, las prestaciones
querecibeson inferiores. Porejem-
plo, un auténomo no se puede jubi-
lar hasta los 65 aiios mientras que
los otros tienen la opcion de la jubi-
lacion anticipada; en las bajas por
enfermedad, el auténomo no reci-
be compensacion econémica hasta
después de 15 dias. Este factor es
especialmente duro para los taxis-
tas que, cuando estin enfermos, se
venobligados ainmovilizar el vehi-
culo.”

El otro tema fundamental del Con-
greso fue la reestructuracion del sec-
tor del taxi. Catalunya tiene una tasa
del doble de taxistas por habitante en
relacion con cualquier otra ciudad
europea. "La solucién esta en la
reduccién de la jornada laboral.
Ahora estamos entre 12 y 14 horas
en el taxi, y se trata de estructurar
las jornadas a partir de turnos."

Futura federacion de radio-taxis

Otro delos acuerdos ha sido montar
unas jornadas sobre las radio-taxis,
con ¢l objetivo de crear una federa-
ciénderadio-taxis de Catalunya den-
tro del propio sindicato. "Se ha pro-
ducido una evolucion en el mundo
del taxi y de unos aios aqui, la
mayoria de poblaciones, inclusolas
mas pequeilas, han ido instalando
radio-taxi. Igual que el taxista tie-
ne la necesidad de estar afiliado
para resolver los problemas desde
el punto de vista personal, las emi-
soras de radio-taxi también tienen
una serie de problemas como com-



Sindicato

El V Congreso del Stac

ElV Congreso del Sindicat del
Taxi de Catalunya recibié un
elevado niimero de participantes.
Asistieron al acontecimiento 88
delegados provenientes de toda
Catalunya -y de la Catalunya
Norte-, e invitados de otras
federaciones del taxi del Estado
(Asturias, Madrid, Pais Vasco,
Valencia y Andalucta); miembros
de la Confederacién del Taxi de
Espanay de Europa (Italia,
Bélgica y Francia) y representan-
tes de la Confederacién Europea
del Taxi.

Por parte de la Administracion
estuvieron presentes los Sres.
Juan Torre, de la Entitat Metro-
politana de Transports, y Juan
Laporta, responsable de los temas
de transportes del Ajuntament de
Barcelona. El director general de
Transports de la Generalitat, que
también estaba invitado, envié un
saludo al Congreso excusando su
ausencia

Tras las diferentes intervencio-
nes del acto inaugural, los dele-
gados se reunieron en comisiones,
tal como sefiala la carta de
reglamento, para discutir las
diferentes propuestas y aportar
las que se considerasen necesa-
rias

en imdgenes

Miguel Tom4s entregé una placa ala campeona olimpica Elisabeth Delgado




La concurrencia de los invitados
fue importante, tanto por parte
de las organizaciones que
representaban como por su
nuimero. Ambos factores son
significativos del peso del Stac
entre las organizaciones
sindicales.

En la foto, Ifiigo Urruti,
representante de la Federacion

Vasca del Taxi

Sindicato

Los delegados renovaron su

confianza en la Ejecutiva



La cita de Roma reuni6 representan-
tes del taxi de nueve pafses: Italia,
Espania, Francia, Bélgica, Dinamarca,
Irlanda, Grecia, Chipre y Alemania. El
programase estructuré en dos jornadas
de trabajo. En la primera, se expusie-
ron a los participantes los trabajos que
la ejecutiva saliente realiz6 durante el
afio 1992. Claude Druez, responsable
de la Confederacién Europea del Taxi
(CET) en Bruselas hizo un balance de
los contactos establecidos con la Co-
munidad Europea, especialmente en
los temas relacionados con la forma-
ci6n profesional del taxi y los recursos
que para este fin destina el Fondo
Social Europeo. Asimismo, inform6
sobre la necesidad de confeccionar el
Libro Blanco del Taxi Europeo. Mi-
guel Tomds, en representacién de la
Federacion espafiola, hizo una breve
exposicioén sobre el Seminario Interna-
cional de la Conferencia Europea de
Ministros de Transportes que sobre €l
acceso a los taxis de las personas afec-
tadas por minusvalfas fisicas se cele-
br6 en Sevilla el 1y 2 de abril del 92.

Reportaje

Miguel Tomas en una de sus intervenciones durante el V Congreso

Por su parte, Manolis Bantourakis,
presidente de la federacion griega in-
form6 sobre los contenidos del Con-
greso Internacional del Taxi que tuvo

AT
TN

lugar en Montreal el pasado otoito.
Pero enla primera jornada se debatié
unaspecto importante para elfuturode
la Confederaci6n: la modificacién de
susestatutos conelfindeabrirlaaotras
federaciones nacionales del taxi, reco-
nocidas en el marco de sus respectivos
pafses. Las delegaciones presentes en
este V Congreso aprobaron finalmente
esta propuesta con las siguientes con-
diciones: los miembros o federaciones
fundadoras de la CET tendrin dos
votos, uno por el pafs y otro por la
organizacion, mientrasque, alos miem-
bros que ingresen en la CET con pos-
terioridad a su fundaci6n, se les asig-
nard un dnico voto. Con esta importan-
te modificacién de los estatutos se
pretende consolidar a corto plazo una
Confederacién Europea del Taxi més

fuerte, capaz de ser portavoz de las
miiltinles necesidades v nrohlemagane



lue el profesional taxista mejore su
eguridad durante las horas de trabajo,
mpulsar la incorporaci6n de las tarje-
1s de crédito como sistema de pago, y
plicar de sistemas de localizacion.
\simismo, se insistird para que todos
ds pafses -ya que en 1992 sélo lo
rganiz6 Chipre- celebren el dfa 1 de
uliola Jornada Internacional del Taxi,
.on el objeto de promocionar la ima-
ien del taxi en el conjunto de la socie-
lad europea. Finalmente, en 1993, la
“onfederacién Europea del Taxi debe-
4elaborar un estudio comparativo que
lermita, a largo plazo, armonizar las
argas sociales a las que estin sujetos
os profesionales taxistas en sus res-
xectivos pafses.

Entretanto, la delegacién de Chipre,
|ue ofreci6 su pafs para la celebracién
lel VI Congreso en 1994, deberé cen-
rarse este afio en su preparacion. Por
u parte, Alemania estd dispuesta a
irganizar el Congreso de 1995.

Italia releva a Grecia

Feliciano Santoro, secretario nacio-
1al de la Confederacion Italiana del
sindicatode Trabajadores (CISL), serd
a persona que ostentard la presidencia
le 1a CET durante 1993, en sustitucién
lel representante griego Manolis Ban-
ourakis, quien pasa a ocupar la vice-
residencia. La Secretarfa de la CET
stard a cargo de Jean-Claude Francon
Francia) y Miguel Tom4s (Espafia).

Al tomar posesién de su cargo, Feli-
;iano Santoro se mostr6 satisfecho por
] desarrollo del Congreso y por la
lecision de abrir la CET a otras orga-
1izaciones nacionales. Tambi¢n sefia-
6 que la CET deberé debatir durante
1993 si le interesa formar parte de la
“onfederacién Europea de Trabajado-
es del Transporte. Santoro, como otros

11 4. ta1leinn smwnnantac on al

Personal de la Radioemisora 3570

ci6n podria ser muy beneficiosa para el
taxi europeo.

Excelente organizacion.

La Federaci6n Italiana organizé el
Congreso con ¢l méximo detalle. No
falt6 nada, incluso despidi6 a las dis-
tintas delegaciones con un four por la
histérica ciudad de Roma y, finalmen-
te, ofreci6 una cena en un restaurante
de la ciudad. Asimismo, el sdbado 27,
todos los congresistas fueron recibi-
dos y saludados por Palombi Massim-
mo, responsable de Tréfico del Ayun-
tamiento de Roma, en la Sala de las
Banderas del Palacio Senatorio, sede
del Ayuntamiento de la capital italia-
na. Allf, cada uno de los presidentes de
las distintas delegaciones recibié de
manos del sefior Massimmo una re-
produccién de la estatua de R6mulo
y Remo.

Antes de regresar a Barcelona, la

delegacion espafiola tuvo la oportuni-
dad de visitar 1a radinemisara de tavic

Reportaje

italiana, dotada de una moderna infra-
estructura y 40 lineas a disposicion del
usuario. Por su parte, el presidente de
la Cooperativa ARCA, Sandro Magri-
ni, que gestiona el trabajo del taxienel
aeropuerto de Fiumicino, acompaii6
personalmente a toda la delegacién a
observar el funcionamiento del taxi en
aquel aeropuerto, considerado modé-
lico por su alto nivel de organizacion.

ROCIO TERAN

RADIADORES
AUTOMOVILES

RADIAUTO

Venta y reparacion. Limpieza de cireuitos.
Sistema automatico con 12 miquina LAV, JION|
que garantiga la limipieza del ciucuito al 100 %
en wn tiempo récord

PRECIOS ESPECIALES

Marqués de Foronda, 13 (Horta)

Tal 420 RA 20



Reportaje

Los taxis del pasado vuelven
a circular por las carreteras de Londres

Una empresa britdnica dedicada a la automocion ha lanzado al mercado dos
modelos de taxi de corte cldsico. Los modelos, presentados en el Saldn
Britdnico Internacional del Automdvil celebrado del 28 de octubre al 1 de
noviembre de 1992, son una versién moderna, en cuanto a tecnologia y
comodidad, del taxi londinense de los afios 30.

El disefio de los vehiculos satisface, segiin sus creadores, todas las normas de
circulacion en el marco de la legislacién de la CE.

En la fotografia, dos modelos de automévil para autotaxi y empresa de
alquiler de coches: una limousine y un taxi de los afios 30



les. Se trata de un vehiculo de lujo
pensado para las empresas de alquiler
de coches para acontecimientos ex-
cepcionales.

El taxi al estilo londinense ha sido
disefiado con el objetivo de ser expor-
tado a la mayorfa de los pafses euro-

peos.

Un producto artesanal

Actualmente la casa posee una gama
de cinco vehfculos, cuatro son deriva-
ciones de chasis Transity el quintouna
furgoneta mucho més pequeiia, deri-
vacion de un chasis Riant Fox. la
fabricaci6n de todos ellos es artesanal
y cuesta unas 500 horas de trabajo, lo
que supone una produccién de un ve-
hiculo por semana. Todos ellos inclu-
yen tapizado en cuero y tableros de
madera, que pueden ser montados en
cuanto lo especifique el cliente. El
precio de estos modelos es muy supe-
rior al delos coches actuales, ya que se
frata de un trabajo artesanal, todos
construidos a mano.

La fabricaci6n de estos automéviles
de disefio cldsico se remonta a 1978,
con la presentacién de la furgoneta
Twenties, fabricada por una pequefia
empresa inglesa.

Las camionetas

Comprende una gama de tres vehicu-
los: la camioneta de caja cerrada Shire,
uno de los modelos més importantes
de los que fabrica laempresa, y €l Pich
up Cob son vehiculos realizados sobre
chasis del Ford Transit, que pueden
equiparse con motor de gasolina de
dos litros o con motor diesel de dos
litros y medio. Pueden fabricarse en
dos largos de chasis e incluir todos los
extras de la casa Ford.

El modelo Shetland es el més peque-
fio de todos y €l dnico no montado

chasis Reliant Fox, desconocido en
Espaiia.Se trata de uno de los pocos
modelos que se suministran atin con
chasis separado. Sus prestaciones son
modestas, pero suficientes para circu-
lar por ciudad. El disefio de este mode-
lo esté inspirado en el Morris Minor
Van de 1929.

Dos autobuses completan la gama,

Reportaje

basados en el Shire, y asimismo, con
mecénica Ford. El modelo Mascot tie-
ne capacidad para nueve personas,
mientras que el Palace, de mayor lon-
gitud, puede acoger hasta doce viaje-
10S.
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es fécil controlar a los desalmados, es
fécil que se hagan toda clase de salva-
jadas por los incontrolados, tanto de
una patte como de la ofra, pero que
acabada la contienda se siga matando
por matar, eso es 1o que no se le puede
perdonar a un dictador.

Muchas més cosas dirfa de mis vi-
vencias durante la represin del dicta-
dor, que casiningiin medio de comuni-
caci6n no ha nombrado, de un pasado
tan reciente de nuestra historia, que
muchos jévenes y no tan jévenesigno-
ran. Por eso estoy a favor de que no se
oculten la vida y los hechos de los
dictadores, tanto lo positivo si lo hay
como lo negativo.

No quisiera que lo dicho se entienda
como resentimiento. No, eso no, para
aclarar algunos puntos negativos. Los
supervivientes hemos sabido (y lo he-

mos demostrado) perdonar, pero tam-
bién no olvidar, pues no hay que olvi-
dar el proverbio “el pueblo que olvida
su historia, pierde la memoria”; por lo
tanto si se pierde la memoria todo
queda a oscuras, y un pueblo ha de ser
consciente de su historia y ese es nues-
tro deber de supervivientes, recordar
para que nunca mé4s, ni nuestros hijos,
ni nietos, ni tataranletos ni nuestras
descendcnc1as mientras el mundo sea
mundo tengan que conocer ni pasar lo
que nosotros tuvimos que-pasar por
culpa de un dictador. Que asf sea.

El lector opina

P.D. Segiin ¢l Diccionario de la Real
Academia de 1a Lengua Espafiola dic-
tador: concentracion de todos los po-
deres en unsolo individuo. Dictadura:
absolutismo, autocracia, cesarismo,
despotismo, tiranfa.

TARIO RUBIO

La redacci6n de la revista Taxi
Libre nocomparte necesariamente
las opiniones expresadas en esta
seccion.

+ Bateria 12 V. 380 A (64-AH).

o Alternador 65 A

o Asiento conductor reforzado.

o Interruptor de luz inferior en el tablero,

o Preinstalacion para taximetro electrénico
y médufo.

EQUIPAMIENTO ADICIONAL:

* Cenicero en ambas puertas posteriores.

» Suspensién reforzada.

* Cables de embrague y acelerador
reforzados,

EL SEAT TOLEDO TAXI, en sus 2 versiones 1.81 GLy 1.9TD GL, es el Gnico del mercado dotado

con equipamiento od|C|ono| de serie especialmente disefiado para el uso diario del taxi.
AHORA 14% DESCUENTO
SOBRE PRECIO FRANCO FABRICA
Sr. TAXISTA Premiamos su fidelidad a

nuestra marca. Si Vd. es propietario de un SEAT

LE DESCONTAMOS 100.000 PTS.
al comprar su nuevo TOLEDO TAXI.

Edrma

* Rueda de repuesto idéntica
a dotacién.

N&O\OQ\P




SALON INTERNACIONAL DEL

AUTOMOVIL

VEHICULO INDUSTRIAL Y MOTOCICLETA

COCHES,MOTOS,CA-

MIONES, RECAMBIOS

Y ACCESORIOS, AU-

TOBUSES... PARA MO-

VERSE POR EL MUN-

DO, EN EL SALON

INTERNACIONAL

DEL AUTOMOVIL

LO TENEMOS TODO.

NO SE LO PIERDA.



