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Noticias
VALENCIA

Continua el caos circulatorio
en la ciudad de Valencia

La situacién del trdfico en las calles de Valencia sigue
empeorando, de nada sirvieron las protestas que los taxistas
realizaron el pasado mes de octubre contra la cadtica situacion,
ni el comunicado que el sindicato remitié a la alcaldesa. La
realidad es que la buena voluntad se redujo a palabras en el aire
y que, en los iiltimos tiempos, el servicio del taxi se ha visto
seriamente afectado por la retirada del 70% de los efectivos de
" las griias municipales, con la consecuencia de un aumento

considerable de las infracciones en el carril bus-taxi

Elresultado de lasreuniones que hanvenido
manteniendo las organizaciones del taxi
desde el pasadomes de diciembre cristaliz6
el dfa 24 de febrero con la creacién de una
comisién sindical que, después de la
celebracion de las Fallas, esté pendiente de
ser convocada para una reunién con el
director general de la Conselleria de
Transports. La comisién est4 formada por
dosrepresentantes de la Federacion Sindical
del Taxi de Valencia, dos de 1a Asociacion
Gremial,dosde UGTy dosdela Conselleria
de Transports.
" "Eltaxivalencianohaentradoenun proceso
de cambiode opini6n. Anteshabia bastante
resistencia a 1a reestructuracion del sector,
pero a medida que transcurre el tiempo es
evidente que hay que hacer algo, ya.que
todos comprendemos que sobran més de
800licencias de taxi, y es necesario acercar
la ofertaa fa demanda y, en la medida de lo
posible, reducir loscostes de mantenimiento
del taxi. Una de las soluciones es reducir
horas en la calle, cosa que significa menos
kilémetros de vacfo; lo més importante es
equipararla oferta con lademanda paraque
trabajen realmente los taxis que hagan
falta", afirma Félix Cafiego Cafiego,
presidente de la Federacién Sindical del
Taxi de Valencia, reflejando con sus
palabras las conclusiones a las que llegd la
comision. Se acordd aunar esfuerzos para

Félix Cafego Caiego, presidente de la Fe-
deracion del Taxi en Valencia

dar con una alternativa a la crisis econémica
que afecta al sector. "Les ha salido el tiro por
la culata a aquellos que opinaban que 1992
serfa bueno y 1993 -con la integracién en la
Comunidad Europea- mejor. En lo que se
refiere al taxi, malo ha sido €l 92 y peor se
presenta el 93, teniendo en cuenta que la
crisis del taxi es un reflejo de la crisis en la
sociedad, y que, cuando ésta se constipa, €l
sector del taxi tiene ya una pulmonia". La
comisién tomd los siguientes acuerdos: un
dia de fiesta a la semana, turnos de mafiana
y tarde, y la reconversién y paralizacién

temporal de licencias.

Queda ya lejos el pasado mes de octubre,
cuando la Federacién Sindical del Taxi,
encabezada por su presidente, Félix
Cafiego Cafego, dirigié6 un duro
comunicado a la alcaldfa de la ciudad
amenazando con la puesta en marcha de
movilizaciones si no se tenian en cuenta
las demandas de los taxistas.

Sin embargo, los problemas continuan, si
cabe agravados. Segin la Federacion, los
retrasos que ocasionan los multiples
atascos y las condiciones de caos
circulatorio hacen que las carreras sean
més caras para el usuario, repercutiendo
ello en su utilizacién del medio. La
situaciéndel tréfico, unidaalaagudizacién
de la crisis econdmica, causé el pasado
ailo un descenso del 20% en el uso del
servicio.

En su protesta de octubre, la Federacién
reclamaba medidas de choque urgentes
para paliar la situacion, tales como la
creacién de vias exclusivas para el
transporte piblico, o la limitaci6n de la

- entrada de coches en el centro urbano.

Asimismo, pedia un aumento de la
vigilancia policial sobre los carriles bus-
taxi y un mayor y mejor aprovechamiento
del servicio municipal de gria que
solucionara los problemas derivados del
aparcamiento en doble fila. También
reclamé un mayor control del trafico en
puntos vitales de la ciudad.

El comunicado, dirigido a la alcaldesa
Rita Barbera, fue el punto final de una
serie de contactos infructuosos con los
concejales de Trafico y la Policia
Municipal.

La opiniéh generalizadaentre los taxistas
es que la gestién del equipo municipal
hasta la fecha da completa libertad a los
conductores para colapsar la ciudad.

Nofticias
VALENCIA

Comunicado de la Federacién

valenciana

Reproducimos aqui la carta remitida por el presidente de la
Federacion Sindical del Taxi, Félix Canego Cariego, a la
alcaldesa de la ciudad de Valencia, Rita Barbera. La respuesta
fue una reunion en la que se explicaron de nuevo los
principales focos de conflictividad, y en la que la autoridad
afirmé su voluntad de aplicar medidas de mejora del trdfico de
la ciudad. Hasta ahora no ha habido resultados

Excma. Sra:

La Administracién del Excmo.
Ayuntamiento de Valencia es candidata a
mantener un conflicto pablico con el sector
del taxi, ya que entendemos que dicha
Administracién es incapaz de dar solucién
al problema del tréfico en Valencia.
Envarias reuniones con los concejales de la
Policfa Local y de Tréfico, hasidoplanteada
la gravedad que representa el trafico para el
desarrollo del trabajo del taxi, ya que
disminuye la utilizacién de este medio por
parte de losciudadanos dado que el servicio
les cuesta casi el doble de su coste real,
perdiendo éstos tiempo y dinero.

La Federacién Sindical del Taxi aport6 a
ambos concejalesdistintas alternativas para
la solucifn del trafico en Valencia que, al

parecer, han caido en saco roto. De nuevo
proponemos esas alternativas: la creacién
de vias exclusivas parael transporte piiblico;
que los coches entren a la ciudad, las
matriculas pares los dias pares y las
matriculas impares los dias impares; el
trabajo efectivo de las ;grﬁas, retirando
realmente los coches que entorpecen el
desarrollo del tréfico, etc. Consideramos
que son medidas diasuasorias que
conducirin a restringir el trafico en el centro
de la ciudad.

La solucién al trafico es la potenciacitn del
servicio pablico de transporte, que dispone
de medios técnicos y humanos suficientes
para trasladar a los viajeros a su lugar de
destino. Reiteramos que las circunstancias
actuales estan perjudicando tanto a los

usuarios del servicio publico como a los de
los coches particulares, yaqueambos sufren
las consecuencias del caos de trafico en la
ciudad.

Asimismo, solicitamos una reunién con la
Excma. Sra. Alcaldesa de Valencia.

Valencia, 19 de octubre de 1992

El sector del taxi sufre una grave recesién
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Taxistas con razén

Extracto del articulo que
Josep-Vicent Marqués publicé
en el periddico "Levante" en
octubre de 1992

LaFederacién Sindical del Taxi tiene
razén. Ya sé que mucha gente tiene
poca simpatia por los taxistas. Yo, que

no conduzco y llevo treinta afios to-

mando taxis, tengo en general buena
opinién de la profesién. Los conducto-
res particulares de turismo, casi todos
ellos con complejo de Fittipaldi, les
acusan de conducir mal, contra toda
evidencia. Y muchos progresistas que
no cogen el taxi creen que todos los
taxistas son entusiastas de Encarna
Sénchez. (...) Sin embargo, en estos
treinta afios de relaci6n los taxistas y
yohemos hecho mal negocio por culpa
del caos que denuncia la Federacién
Sindical del Taxi. Con la ciudad entre-
gadaal libre arbitrio del coche particu-
lar, el taxista quema tiempo y gasolina

y yo quemo tiempo y dinero.

En Espana el coche particular entr6
tarde y como sfmbolo de riqueza. Hoy
esta mentalidad desfasada perdura y

se situé en la cantidad de 130 pesetas.
CONCEPTO
BAJADA DE BANDERA
TARIFA |
km  recorrido
hora espera
TARIFA II (aplicable los saibados)
km  recorrido
hora espera
TARE II
km  recorrido
hora espera

SUPLEMENTO AEREO

Actuadlizacién de las tarifas

Eltaxi fue el primer medio de transporte piblico de Valencia que, a principios de afio,
experimentd un aumento de sus tarifas en un 8%, de manera que la bajada de bandera

TARIFAS/92 TARIFAS/93
120 130

62 68

1.350 1.410

85 92

1.500 1.565

90 94

1.700 1.790

225 275

sigue alimentada por nuevas mitolo-
gfas de la publicidad. La gente saca el
coche para ir a comprar a la esquina o
a mear al bar de al lado, para que todo
el mundo que tiene coche sepa que €10
ella también lo tienen, y van al trabajo
cada uno en su coche aunque trabajen
juntos y vivan en la misma calle. Mi
tutor en la universidad de Oxford, un
sefior de mediana edad, iba a la Facul-
tad en bicicleta, con aros en los panta-
lones y correaje fluorescente, no obs-
tante ser un prestigioso catedrético en
Oxford y Nueva York. Aquf, un auxi-
liar administrativo o un mancebo de
botica consideranimpropiodesplazar-
se sobre dos ruedas. Sila gente nosabe
autolimitarse por sentido comiin, ha-
bré que limitarla. A los conservadores
que dominan el Ayuntamiento de Va-
lencia les horroriza el niimero de horas
que se pierden al afio por huelgas. ;Y
las que se pierden por atascos? Prohi-
base el tréfico privado en el centro y
salgan los coches solamente en dias
alternos, como piden los taxistas.
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El exceso de licencias preocupa
a los taxistas andaluces

Todos los grupos parlamentarios de
Andalucfa han aceptado imponer una
interpelacién al Gobierno central
desde el Parlamento de la Comunidad
Auténoma; solicitandola disminucién
en un 30% de los médulos aplicados
al taxi andaluz, enraz6n de la precaria
situacién que atraviesa el sector en
Andalucfa. Ello es consecuencia
directadeladltima reformadelsistema
fiscal que presupone un margen de
beneficios que son fictios para el
taxista andaluz. Esta resoluci6n es el
primer resultado visible de las
negociaciones que se vienen
manteniendo desde hace largo tiempo
con los principales representantes de
los grupos parlamentarios.

Ya antes de finalizar el afio hubo
movilizaciones para exigir la
reduccién de los impuestos y una
reconversién del sector que supusiera
una disminucién del ndimero de
licencias existentes. Lamanifestacién
uni6 €l pasado mes de diciembre al
70% de taxistas auténomos de Mé4laga

-segiin las organizaciones sindicales
convocantes. Los taxistas auténomos,
sin empleados a su cargo, se quejan
de la fuerte carga impositiva -
retenciones e IVA- que deben abonar
cada tres meses y que acostumbra a
superar las 50.000 pesetas. Los taxistas
conasalariados pagan trimestralmente
cantidades que oscilan entre las
120.000 y 130.000 pesetas.

La manifestaci6n, que aglutin6 una
parte importante de este colectivo,
recorri6 las principales calles del
centro de la ciudad y, posteriormente
se dispers6, nosin antes haber causado
algunos colapsos del trafico.

Nuevas tarifas

Por otra parte, la Comisién
Informativa de Circulacién vy
Transportes, aprob6 el pasado mes de
enero, la subida de las tarifas en un
10%, respondiendo a las demandas
de revision solicitadas por los
profesionales del sector. De esta

manera, la bajada de bandera se situa
en 114 pesetas y el kmrecorrido en 60
pesetas; la carrera minima aumenta a
294 pesetasy lahora de espera costard
al usuario 1.563 pesetas. Los
suplementos y servicios especiales se
incrementan hasta el nivel det IPC; y
las salidas desde el aeropuerto y los
traslados al nuevo parque del
cementerio suman un suplemento de
145 pesetas sobre lo marcado en el
taximetro.

Esta revisién de precios se produjo a
rafz de la peticién realizada por la
Asociacién Provincial del Taxi, el
Sindicato de Auténomos del Taxiyla
UGT de Aut6nomos del Taxi, para
compensar el desfase del 15% en las
tarifas vigentes en Andalucfa en
comparacion con la media de tarifas
actualesenlas principales poblaciones
del resto de Espafia.

La Junta establece una recuperacién
de las tarifas en un perfodo de tres
afios, aen razén de un incremento
anual de el 5% sobre el IPC de cada
ejercicio.

Xll Congreso de Auténomos del Taxi

José Jara Carrasco

El XII Congreso de la Federaci6n
Andaluza de Aut6nomos del Taxi que
se celebrd el pasado dfa 20 de febrero,
reeligié como presidente a José Jara
Carrasco, que ya venfa ocupando el
cargo desde 1990.

El presidente reelegido se reafirmé
en la continuidad de su polftica actual
y propuso la creacién de una junta
directiva "compacta, operativa y con
competencia en todoel territorioanda-
luz, potenciando sobre todo las pro-
vincias de C4diz y Almerfa". El pri-
mer paso para hacer realidad este pun-
to fue el nombramiento de Manuel
Sénchez, presidente de la cooperativa
del taxi de Jerez, como vocal de la

nueva junta directiva en representa-
cion del taxi gaditano, con derecho a
v0Z y Voto.

En este ultimo Congreso también se
traté el problema de los visados de
transporte (VT) que exigen una fianza
previa de 250.000 pesetas, y se con-
templo la posibilidad de pagar s6lo el
15% del total, ya que la asociacién -
con més de 7.000 socios- puede res-
ponder por €l 85% restante.

Asimismo, durante el acto se ofreci6
una ponencia sobre €l Banco Meridio-
nal, se puntualizaron las gestiones rea-
lizadasen el pasadoafio y seefectué un
balance del estado de cuentas de la
Federacion.
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Protesta de los taxistas
del aeropuerto de Son Sant Joan

1= RPN Y

Los taxistas de Palma de Mallorca pro-
tagonizaronel pasado dfa23 de enero una
espectacular movilizacién de protesta
contra la accién de las empresas ilegales
en el aeropuerto. Més de 200 taxistas -en
representacion del colectivo de 1.246
taxistas que opera en las terminales- cor-
taron durante dos horas el acceso a la
Terminal A del aeropuerto, bloqueando
también la salida del carril restringido de
los autobuses.

Como consecuencia, los turistas -en su
mayoria alemanes- que llegaron entre las
9y las 11 de la mafiana se vieron obliga-
dos acargar con sus maletas y atravesar a
pie los jardines para llegar a la terminal;
yaquellos que aterrizaronenel transcurso
de estas dos horas secundaron involunta-
riamente la huelga hasta que fueron tras-
lados a sus hoteles.

Los taxistas lamentaron las molestias
causadas, pero consideraron que "resulta
mas dafiino paralaimagen del turismo el
hecho de que los ilegales y pluriemplea-

Los turistas se vieron obligados a recorrer a pie el camino hasta la Terminal A

dos campen a sus anchas sin respetar
ninguna tarifa".

Los taxistas protestaban conira el "in-
trusismo" y la "piraterfa": la competencia
desleal no es un fenémeno nuevo en el
aeropuerto. Empresas ilegales, eincluso
agencias de viajes consolidadas, contra-
tan vehiculos sin licencia para sus clien-
tes. Desde el pasado mes de agosto han
proliferado las protestas contra estas em-
presas -sin permisos-, que ofrecen coches
de alquiler a bajo precio a los turistas
déndoles la oportunidad de desplazarse a
cualquier punto de la isla y dejar el vehi-
culo en el lugar de destino. También hay
un elevado nimero de choferes sin licen-
cia en el &mbito del aeropuerto.

Gabriel Vidal, presidente de los taxistas
de PINEM y portavoz de la comisién de
protesta -formada por afiliados de UGT,
CCOO, ASITAP y la patronal- afirmd,
"las denuncias de los trabajadores se han
repetido tanto como las ofertas de arreglar
lasituacién. La Conselleriade Transports

no ha podido acabar con la oferta ilegal,
ynosotros no estamos dispuestos aaguan-
tarla por més tiempo".

La Conselleria de Transports y la direc-
ci6én del aeropuerto mostraron actitudes
prudentes ante la inesperada moviliza-
cién. El conseller, Lloreng Oliver, afirmé
que "no es cierto que la Conselleria no
haya hecho nada para solucionar este
problema. Quizé no hemos hecho todo 1o
necesario, pero no se nos puede culparde
estar de brazos cruzados". Por su parte,
Pedro Meaurio, director del aeropuerto de
Son Sant Joan, sefialé que "quizés en los
dltimos dias hemos bajado un poco la
guardia; sinembargo, ello ocurri6 porque
los propios taxistas dejarondeacudir alas
reuniones de control ya que no las consi-
deraban necesarias”.

La movilizacién se produjo poco des-
pués de que se hubieran dado por remiti-
das estas acciones ilegales, tras una au-
mento de la vigilancia policial y unaserie
de reuniones de los implicados del trans-
porte terrestre en Son Sant Joan. Sin
embargo, una vez comprobado que un
control temporal no es efectivo, 1os taxis-
tas siguen reclamando una accién més
contundente de control por partedel Ajun-
tament de Palma, y de inspeccién por
parte de la Conselleria de Transports del
Govern Balear.
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Enfrentamiento en las Rambias

Los taxistas se concentraron para apoyar a su compaiero

Lafaltadeinformaciéndedos guardias
urbanos de Barcelona provocd un en-
frentamiento entre dicho cuerpo y un
centenar de taxistas que impidieron que
la gria se llevara el vehiculo del compa-
fiero. Los agentes aseguraban que no
habia realizado la ITV asudebido tiem-
po y que tenfa caducada la ficha técnica,
cuando la ley dice que un coche puede
pasar la revisién un mes antes o un mes
después del vencimiento de la inspec-
cién.

La Entitat Metropolitana de
Barcelona ya habia concerta-
do dia 'y hora para la revisién

El enfrentamiento se inici6 cuando dos
guardias urbanos pararon €l pasado dfa 7
de enero el taxi con la licencia 4382 que
subfa por las Ramblas, requirieron la
documentacion del coche, y observaron
que el vehiculo no habia pasado la revi-
sién. José M. Anguera Lépez, propieta-
rio del taxi, asegurd, y demostré més
tarde, que la Entitat Metropolitana de

Barcelona le habia enviado una carta,
notificdndole el dfay lahoraenque tenfa
que pasar la revisién anual. "Y por este
motivo no la pasé antes", dijo el taxista.

Los agentes, en una actitud poco dialo-

gante, le comunicaron que el vehiculo
iba a ser ingresado en en el dep6sito
municipal. "Dije a los guardias que no lo
iban a hacer, entre ofras cosas porque
estaban mal informados pues tengo - un
mes de plazo a partir de

El delegado de la guardia
urbana se comprometié a
emitir un comunicado interno
informando sobre el decreto
que regula las inspecciones de
los vehiculos

la fecha de vencimiento, para pasar la
ITV", manifesté José Marfa Anguera.
Algunos compafieros, la mayorfa de
Barna-Taxi, que pasaban por el lugar
comenzaronaconcentrarse para intentar
resolver el problema cuya solucién no
lleg6 hasta que la guardia urbana que se
persono en el lugar para aclarar el con-
flicto.

"Si no hubiera sido por los compafieros.
que se concentraron en las Ramblas, las

La Rambla quedd colapsada por taxistas y agentes de policia
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cosas hubieran discurrido de otra for-
ma. Los guardias estaban muy encerra-
dos en su idea de llevarse el coche, por
encima de todo", dice José Maria An-
guera.

Todos estos hechos evidenciaron ¢l
pulso que existe entre algunos agentes
delaGuardia Urbanay los taxistas. Este
hecho y otros acumulados provocaron -
una reunién urgente de miembros del
ejecutivo del Stac con el delegado de la
Guardia Urbanadonde sele pidié quese
limaranlosroces. Ademés, sedenuncié
la grave equivocacién que habfan teni-
do los dos agentes con el compafiero al
no estar debidamente informados sobre
las ITV.

El delegado de la Guardia Urbana
asegur6 que se iba a emitir un comuni-
cado interno informando sobre el de-

creto que regulalas inspecciones de los vuelvan a suceder errores similares al  guera, afiliado al Stac y mévil de Barna-
vehiculos para que, de esta manera, no ocurrido con el taxista José Marfa An-  Taxi.
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Paradas de taxi y vecinos

La agresion de un empleado de la gria
municipal a Miguel Tomas, presidente
del Stac, quien intentaba impedir la
retirada del vehiculo de un compafiero,
ha sido la gota que ha colmado el vaso
en el conflicto de la parada que tiene
asignada el sindicato junto a lasede de
Barcelona.

Aparte de la denuncia que se ha
presentado contra el empleado de la
empresa concesionaria del servicio de
la griamunicipal, el problema defondo
subsiste debido sobre todo a la
intransigenciade algunos vecinos. Estos
seniegananegociar cualquiersolucién,
yel Ajuntament de Barcelona, dividido,
no da una salida viable a la cuestién.
Eso si, la gnardia urbana ha dedicado
especial "celo" en la vigilancia del
aparcamiento en todas las esquinas de
la calle Pujades con Marina. Resulta
curioso, cuando en la esquina de mas
arriba o en la esquina de mas abajo -
donde también paran muchos taxistas
para almorzar- existe una mayor
permisibilidad.

Vino con las Olimpiadas

El conflicto se arrastra desde que el
Paseo Carlos I (ahora calle Marina) fue
remodelado con motivo de las
Olimpiadas. Conanterioridad, laparada
estaba situada justo frente al sindicato,
al otro lado de 1a calle.

Una vez acabadas las obras, la parada
se situd justo en la misma acera donde
estd ubicada la sede del Stac. El
Ajuntament sefializ6 1a parada con dos
sefiales verticales en ambos puntos y
s6lo pudo pintar una parte del suelo.
Los vecinos, pensamos que sélo
algunos, la boicotearon y taparon las
sefiales con "spray".

Nos pusimos en doble fila en la parada
que nos correspondia. Alli nos
empezaron a multar y decir que nos
fuéramos a los chaflanes. Méas tarde
cambiaron la parada de lugar y la

situaron en la calle Pujades, entre
Marinay Zamora. Los vecinos tampoco
respetaron la parada y alli aparcaba
todo el mundo. Ah!, eso si, la griia, que
nunca haactuado sobre un particular, si
que lo hace sobre los taxis. El dia de la
agresion se juntaron tres o cuatro griias
y una veintena de guardias urbanos.
"iQué bien estarfa Barcelona si todas
las calles estuvieran tan vigiladas y
controladas como la parada de taxis del
Stac!", era una afirmacién de todos los
compaiieros que vinimos sufriendo el
conflicto.

Este verano, en una situaci6n similar,
algunos taxis cortamos la calle Marina
pidiendo una solucién. Este conflicto
acabé enlos juzgados al serdenunciados
algunos compafieros por un guardia
urbano ‘que aseguré que habia sido
amenazado. Total, sentencia condena-
toria contra el Stac y multa de 5.000
pesetas més las costas del juicio.

La polémica se ha mantenido durante
tanto tiempo por varios motivos; el
principal, la intransigencia de los
vecinos para negociar una solucién
pactadaante larealidad evidente. Sobre
todo, una vecina tiene una especial
antipatia al Stac y a su parada; tanto,
que en un programa de TV3 cuyo tema
era la convivencia entre motos y taxis
en la calle sac6 a relucir el tema sin que

viniera a cuento.

Otro motivo de este largo conflicto ha
sido la postura poco definida del
Ajuntament de Barcelona. Mientras que
la Regidoria de Districte se mantenia
con una tendencia clara en favor de los
vecinos, la Conselleria de Circulacié
apoyaba la parada de taxis del Stac.

;Solucion definitiva?

Durante muchos meses, representantes
de la Intercomarcal han mantenido
diferentes reuniones con el Ajuntament
de Barcelonaparallegaraunasolucién.
Ninguna ha dado frutos. Sobre todo,
debemos insistir, debido a la
intransigencia de los vecinos. En estos
iltimos meses, el temase ha complicado
debido a los constantes robos de que
estan siendo victimas los taxis que
aparcanalrededordelsindicato. ; Dénde
estd en esos momentos la guardia
urbana?

En una dltima reunién, celebrada a
finales de afio entre miembros de la
Intercomarcal y Miguel Tomés con el
consellerde Circulaci6, Joan Torres, se
lleg6 al acuerdo de colocar la parada de
taxis del Stac en uno de los chaflanes
del cruce, entre Marina y Pujades.

LUIS BERBEL

* COCHES
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Denuncias por competencia desleadl

Continuael enfrentamiento entre taxis-
tas y la empresa Egara, dedicada al
alquiler de vehiculos de Iujo con con-
ductor. La carrera de altercados que
siguieron a finales de afio pasa por la
concentracién de numerosos taxis fren-
te al Hotel Candido de la ciudad para
impedir lasalida de 1a furgoneta de lujo
Caravelle; ladenuncia de laempresade
alquilerporlos desperfectos causados al
ser volcada una de sus furgonetas en el
Passeig del 22 de Juliol; seis querellas
més de esta empresa por el ataque a sus
efectivos; y una fuerte peleatras el sepe-
lio de la madre del propietario de la
empresa de coches de lujo entre taxistas
y los asistentes al entierro. Este enfren-
tamiento se saldé con algunos heridos
leves y contrestaxis con desperfectos de
consideracion.

Tras incidentes como estos subyace la
graveacusacién decompetenciadesleal
del colectivo de taxistas de Terrassa. El
tema ha causado un fuerte impacto en la
opini6n publica de Terrassa y ha creado
unapolémicaenlaquelos taxistas toma-
ronlapalabrael mes pasado enunacarta
abierta a los medios de comunicacién
que reproducimos integramente en las
péginas siguientes. El conflicto ha en-
trado en una fase de estancamiento en la
que algunas denuncias prosperan -42
taxistas han sido llamados a declarar- y
otras son archivadas.

La dltima querella presentada por el
sector del taxi acusa a Pere G6mez, uno
de los propietarios de la empresa de
alquiler, de calificar a los taxistas de

"grupo mafioso". Por el momento, el
Sindicato del Taxi de Terrassa se man-
tiene a la espera, lamentando que los
enfrentamientos hayan confundido a la
opinién popular y que, a la vez, hayan
dado publicidad gratuita a la empresa
Egara, S.L.

Los taxistas se concentraron en el hotel Candido

Pere Gémez, duefio deestaempresade
alquiler de coches abandoné hace tres
afios la cooperativa Tele-Taxi Egara
que integra los concesionarios de unas
noventalicencias municipales del servi-
cio del taxi. Inici6 el servicio por libre
hasta que, en octubre de 1991, efectud
los tramites para poner en marcha su
empresa actual. Gémez recibi6 el pasa-
do 16 de septiembre el permiso provi-
sional de la Generalitat de Catalunya
paradesarrollar suactividad, aunque ya
llevaba largo tiempo trabajando en ella
-sin licencia, por supuesto.

Este ex-taxistaargumenta ensudefen-
saque laempresa que ha montado no es
una competencia real para el sector del
taxi. Segiin €, los servicios estén con-
certados con antelacion y acostumbran
a ser interurbanos. Por otra parte, afir-
ma, que las tarifas son muy superiores a
las del sector, de manera que el servicio
va dirigido a un tipo de usurio especial;
por ejemplo, segiin precios aproximati-
vos, viajar de Terrassaa Barcelonacuesta
6.000 pesetas; hasta el aeropuerto,
15.000; elitinerario de unaboda, 40.000;

y una salida en la propia ciudad, 2.500
pesetas.

El expediente de Pere Gémez esti
lleno de denuncias y sanciones: en junio
fue denunciado por la presunta organi-
zacién de un servicio de transporte con
vehiculos particulares, entre ellos el de
su propia esposa. Asimismo, los archi-
vos municipales recogen el hecho de
que Pere Gémez fuera obligado a tras-
pasar su licencia de concesién cuando
todavia era taxista debido a sus numero-
sas ausencias en el servicio.

Fuentes del sindicato sefialaron que la
situacién actual es una consecuencia de
la falta de una normativa coherente. La
normativa actual se aplica en su texto
original ya que no ha sido desarrollada
y, segiin algunas apreciaciones, contra-
dice algunos de los puntos de la Norma
Nacional aprobada en 1977.

El Ajuntament de Terrassa, alegando
que el asunto no queda bajo su compe-
tencia se ha venido manteniendo al
margen, optando porun papel distancia-
do y, en cierta manera, conciliador.
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Carta abierta a los ciudadanos
de la ciudad de Terrassa

La Unié Local de Terrassa del
Sindicat del Taxi de Catalunya
quiere comunicar, a los
ciudadanos de Terrassa lo
siguiente en relacién con los
problemas surgidos con la
implantacién de una empresa
de arrendamiento de vehiculos

con conductor en nuestra
ciudad

1/PRINCIPIO DELIBRE MERCA-
DO.- Todos somos iguales ante la ley,
y todo el mundo tiene derecho a im-
plantar € iniciar su propio negocio
siempre que ello conlleve un respeto
haciala normativalegal aplicable, y no
vulnere los derechos de los demés
miembros de la comunidad.

2/ ANTECEDENTES DEL PRO-
BLEMA.- Ha existido un manifiesto
incumplimiento de la normativa legal
puesto que lalicencia provisional otor-
gada por la Generalitat de Catalunya
tiene por fecha el 16 de septiembre de
1992 y dicha empresa funciona, clan-
destinamente, desde abril de 1991, fe-
cha en que, segiin el Sr. Gémez Pine-
do, representante de la empresa de
arrendamiento de vehiculos con con-
ductor, se iniciaron los trdmites parasu
legalizacion y en que se traspasé su
licencia de taxi.

1A todoslos taxistas nos consta que
desde el afio 1991 esta empresa fun-
ciona! ;A la Adminisitracion, por lo
visto, no le consta! S6lo es necesario
ver las matriculas de los vehiculos de
dicha empresa y verificar las fechas en
que surgieron los primeros problemas

Elconflicto lleg6 a convertirse en una lucha sin cuartel en la que los que mds sufrian eran

los vehiculos de ambos bandos

y enfrentamientos entre ambas partes
para constatar las anteriores manifes-
taciones. ;Dé6nde se inicia el proble-
ma? En el momento en que, sin licen-
cia y ahora con licencia para otras
actividades, la referida empresa se de-
dicaa efectuar un servicio paralelo de
taxi con tarifas similares y con un
funcionamiento idéntico al del taxi,
pero sin el control y las cargas a las
que estamos sometidos los profesio-
nales del sector del taxi. Habria que
recordar a la opini6n piiblica que el Sr.
G6mez Pinedo vendi6 su puesto de
trabajo (transmisti@ su licencia de taxi)
y seguidamente ya estaba ejerciendo
una actividad ilega, y en competencia
directa y desleal con la que acababa de
dejar, perjudicando gravemente a todo
el colectivo, incluso al que acababa de
transmitir su licencia.

3/REQUISITOS LEGALES PARA
EL FUNCIONAMIENTO DE UNA

EMPRESADE ARRENDAMIENTO
DE VEHICULOS CON CONDUC-
TOR:1a Orden de 1de febrero de 1992
(BOE 7/02/92) que desarrolla los art{-
culos 180, 181 y 182 del Reglamento
sobre la Ley de Ordenaci6n de los
Transportes por Carretera establece,
entre otros, los siguientes requisitos
para el funcionamiento de una empre-
sa de estas caracteristicas.

a/ Articulo 28: CONDICIONES
DEL ARRENDAMIENTO DE VE-
HICULOS CON CONDUCTOR.-
"El servicio de arrendamiento de
vehiculos conconductor deber4 con-
tratarse previamente en las oficinas
olocales dela empresa arrendadora
situados en el municipio en el que
esté domiciliada la correspondiente
autorizacion. En ningin caso po-
dr4n los correspondientes vehiculos
aguardar o circular por las vias pi-
blicas en busca de clientes, ni reali-
zar la recogida de los que no hayan
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contratado previamente el servicio.

(Alguien en esta ciudad ha visto un
local en el que se indique el serviciode
arrendamiento de vehiculos con con-
ductor? El incumplimiento es eviden-
te puesto que el domicilio social estd
situadoen Terrassa, enunacalle perifé-
rica y, en aquella zona nadie va a
contratar estos servicios puesto que no
es una calle comercial. Cualquier per-
sona que conozca Terrassa sabe que en
aquellazonanoes viable lainstalacién
de una actividad dirigida, como es
16gico, a un sector elitista de la pobla-
cion, que desea un estdndar de confort
algomés elevado ;A quiénse pretende
engaiiar con esta historia? ;La Admi-
nistracién ha comprobado con dili-
gencia esta circunstancia? Aquel lo-
cal se encuentra, en la prictica, siem-
pre cerrado, y sirve exclusivamente
como garaje para algunos de los vehf-
culos. ;Puede llegar a existir un con-
trato previo cuando en la propia pu-
blicidad de dicha empresa no se indica
el domicilio de la misma y s6lo se
indica el nimero de teléfono? ; C6mo
puede acudir cualquier ciudadano a
contratar estos servicios si no conoce
la direccion? ;Qué diferencia hay, en
estesentido, entre un taxi y un automo-
vil de este tipo?

b/ Articulo 29. HOJA DERUTA. -
"A efectos de control administrati-
vo deber4 llevarse a bordo del vehi-
culo una hoja de ruta en la que se
har4 constar..."

En la mayorfa de controles efectua-
dos por la Policfa Municipal y por la
Policfa Auton6mica, se ha comproba-
do que los servicios se efectuan sin €l
contrato previoy sinla correspondien-
te hoja de ruta, y de ello tienen la
debida constancia algunas autorida-
des, y otras prefieren vendarse los 0jos
y no verlo.

4/INEFICACIADELA ADMINIS-

TRACION.- Ante este cimulo de in-
cumplimentos, el colectivo de taxistas
ha pedido numerosas revisiones y con-
troles de la actividad de esta empresa y
se han detectado las diversas anoma-
Ifas, pero por lo visto, una vez detecta-
das la Administracién prefiere cerrar
los ojos y seguir permitiendo la com-
petencia desleal que se genera endetri-
mento del sector del taxi, y que perju-
dica notablemente la actividad de este
sector. Con estos antecedentes, ;c6mo
es posible que el director general de
Transportes manifieste, en una carta
reciente de fecha 12 de enero de 1993,
"en lo referente a las condiciones de
prestacién de la actividad.... se des-
prende sucumplimiento por parte de la
empresa."? Parece ser que este Sr. y
sus consejeros son los nicos que se
creen que todos los servicios de dicha
empresa Se conciertan previamente en
lareferida calle periférica, se formaliza
el correspondiente contrato y se cum-
plimenta la correspondiente hoja de
ruta. ;Cémo pueden decir esto si los
propios Mossos d'Esquadra se trasla-
daron del CAR de San Cugat del Va-
lles hasta el hotel Don Céndido sin
pisar el local y sin firmar el contrato
previo?

5/ MOVILIZACIONES DEL CO-
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Furgoneta de Egara, S.L.

LECTIVO DE TAXISTAS.- El Sin-
dicat del Taxi de Catalunya quiere
comunicar que, ante estas evidentes
injusticias, se van a efectuar protestas
masivas de profesionales del taxi de
Catalunya que pretenden poner de
manifiesto la disconformidad de este
sector con las actitudes y posiciones de
la Administracién en este problema.
Rogamos nos disculpen si ello genera
algtn tipo de molestia en su vida coti- -
diana; esta no serfa la intenci6én de
nuestro colectivo.

SINDICAT DEL TAXI DE
CATALUNYA

NEUMATICOS

Al cambio

comprobacién

de tus neumaticos
te obsequiaremos
n ® .con la

‘de tus

LA NUEVA

o Hernén Corfés, 17
Tel. 23178 07 - Borna

)/' kiéber

ESPECIALIDAD EN: , ;
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COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION
Y ahora mds cerca de ti en:
JAroqén, 138
Tel. 453 37 32 - Barna

amortiguadores

GENERACION

JVGIenc'lc, 561
Tel. 2326417 - Barna
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actualiza tarifas

Yafuncionan en Catalunyalasnuevas
tarifas maximas oficiales, aprobadas
por el Departament de Polftica
Territoriali Obres Pibliquesel pasado
29 de diciembre. La subida, de
aproximadamente un 7%, repercute
de la siguiente manera en las tarifas:
la bajada de bandera se cifra en 284
pesetas, el kildmetro recorrido en 49
pesetas y la hora de espera no debe
exceder las 1.351 pesetas.

Tasas de la CE

La Comisién de las Comunidades
Europeas present6 al Consejo una
propuesta de directiva relativa a la
aplicacion de la tasa sobre el valor
afiadido al transporte por carretera

una vez suprimidas los controles
fronterizos europeos. Se propuso un
mantenimiento transitorio delas tasas.
En un futaro préximo, sin embargo,
la tasaci6n serfa efectuada tinicamente
por el estado miembro, indepen-
dientemente de los estadosimplicados
en el trayecto o de las distancias
recorridas.

Talleres de

taximetros hacen su
agosto a costa de los
taxistas

El Stac ha protestado ante los
diferentes entes de la Administracién
por lo que considera "cobro abusivo”
en la subida que han realizado los
talleres de reparaciones de taxfmetros
al adecuarlos a las nuevas tarifas del
drea ‘metropolitana. Las casas de

taximetros se reparten el pastel de
més de 30 millones de pesetas que
supone cambiar las tarifasalos 11.000
taxis existentes en Barcelona y su
drea metropolitana.

Conferencia

Internacional del Taxi
en Montreal

La CET estuvo presente en la dltima
Conferencia Internacional del Taxi,
celebrada el pasado septiembre en
Montreal (Canadd). Estas jornadas,
dedicadasa estudiarel papel del taxista
en las respectivas sociedades donde
trabaja, concentraron parte de la
atencién en los dltimos avances
tecnolégicos destinados a la
adaptaci6n del sector al transporte de
disminuidos fisicos.

Lepanto 217-219
(entre Aragdn

y Enamorados)
Telf.447 15 61 - 08013 BARCELONA

laximelros Barcino

A itaxsa.  taxmonic @

MONTAJES: TAXIMETROS - RADIO TELEFONOS - TELEFONOS
RADIOCASSETTE - ALARMAS

ELECTRICIDAD AUTOMOVIL

Horario:

Laborables de 7-14 Y 15.30-19.30
Sabados de 8-14

Domingos y Festivos de 9-13
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Nueva legislacion sobre retribucion
presupuestaria

Promulgacion del REAL DECRETO LEY 3/1993 de 26 de
febrero, de Medidas Urgentes sobre Materias
Presupuestarias Tributarias, Financieras y de Empleo,
publicado en el BOE del pasado 2 de marzo

Artfculo 13. Estimacion obje-
tivapor signos, tndices omddu-
los.

1. El rendimiento neto de las
actividadesalas queresulte apli-
cable y por las que no se haya
renunciado a la modalidad de
signos, fndices o médulos del
método de estimaci6n objetiva
del Impuesto sobre la Renta de
las Personas Fisicas podréd redu-
cirse en un 20% durante los
perfodos impositivos cerrados
durante los tres afios siguientes
a la fecha de inicio de la nueva

actividad, cuando concurranlas-

siguientes circunstancias:

a/ Que se trate de nuevas acti-
vidades cuyo €jercicio se inicie
entre la fecha de entrada en vi-
gor del presente Real Decreto-
Ley y el 31 de diciembre de
1994.

b/ Que no se trate de activida-
des de temporada.

¢/ Que no se hayan ejercido
anteriormente bajo otra titulari-
dad o calificaci6n.

d/ Que se realicen en local o
establecimiento dedicados ex-

clusivamente a dicha actividad,
con total separacién del restode
las actividades empresariales o
profesionales que, en su caso,
pudiera realizar el sujeto pasi-
vo.

2. El rendimiento_neto de las
actividades a las que resulte
aplicable y por las que no se
haya renunciado a lamodalidad
de signos, fndices o moédulos
del método de estimaci6n obje-
tivadelimpuesto sobre la Renta
de las Personas Fisicas podrd
reducirse en un 10% durante
1993. Esta reducci6n es compa-
tible con la prevista en el apar-
tado anterior.

3.Elrendimiento neto aque se
refieren los apartados anterio-
res seré el resultante exclusiva-
mente de la aplicacién de las
normas que regulan la modali-
dad de signos, indices 0 médu-
los del método de estimacion
objetiva.

4. Las reducciones previstas
en este artfculo se tendrdn en
cuenta a efectos de los pagos
fraccionados que deban efec-
tuarse con posterioridad a la
entrada en vigor del presente
Real Decreto-Ley.

Ifiigo Arruti, representante de la
Federacion Vasca del Taxi, nos hizo
llegar, desde San Sebastidn, su
interpretacion sobre las repercusio-
nes de la nueva legislacién en el
sector del taxi:

En relaci6n a nuestro sector, la prin-
cipal ventajaintroducida porelcitado
Real Decreto consiste en 1a bonifica-
ci6n de rendimientos netos en la Esti-
macién Objetiva por signos, fndices y
médulos.

En cuanto a las reducciones, de su
lectura (Artfculo 13) cabe destacar lo
siguiente:

a/ Los taxistas que inicien la activi-
dad entre el dfa 3 de marzo de 1993; y
hasta el dfa 31 de diciembre de 1994:

- 1993: podrén reducir los gastos.
fraccionados y el rendimiento neto
en, aproximadamente, un 30% (20%
+10%).

- 1994 y 1995: podrén reducir los
pagos fraccionados y el rendimiento
neto en un 20%.

b/ Los taxistas en activo podréan re-
ducir el rendimiento neto y los pagos
fraccionados enun 10% durante 1993.

En cuanto a la metodologfa de re-
ducci6n, entiendo que ésta se debe
hacer directamente sobre las cantida-
des que resulten a ingresar, salvo que
¢l Ministerio de Economf{a y Hacien-
da, en virtud de la disposici6n adicio-
nal tnica del citado Real Decreto-
Ley, dicte instrucciones al respecto.

Iiigo Arrutt
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" LA MAYOR TECNOLOGIA Y POTENCIA REUNIDAS EN EL TAXIiMETRO
MAS PEQUENO DEL MUNDO "

"SEMEL TM - 1004 / 1002"

TARIFA PESETAS
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Entre las muliltiples caracteristicas del taximetro SEMEL, esta la de ser el mas pequefio y
potente del mundo: sus dimensiones son de 133 mm largo x 46 mm alto x 19 mm grueso. Su peso
es de 180 gry, debido a su disefio compacto, ocupa un espacio minimo, lo cual permite instalarlo
en cualquier tipo de salpicadero, compaginandolo con la estética interior del vehiculo.

Su montaje e instalacién son totalmente exteriores. No dafia el interior de su vehiculo. Sin
agujeros nhi soportes, no es necesario cortar la sirga para intercalar el emisor de impulsos, ya que
dispone de un nuevo y Unico sistema que rompe con el viejo y tradicional de cortar las sirgas (que
al final se conviertia en un foco infeccioso de averias). Incorpora la tiltima novedad como sensor
inteligente y sistema de autocontrol y de su propia instalacién.Dispone de una amplia gama de
sensores inteligentes adaptados a las normativas de cada comunidad, y segin las marcas y
modelos de los vehiculos.Dispone de detector de lamparas fundidas del médulo tarifario. La
instalacién del taximetro esté provista de cables ultrasensores y compactos como los del sistema
telefdnico, lo cual conlleva una instalacién limpia, rapida, sencilla y totalmente segura.

"SEMEL1004/1002" esta alimentado por una potente centralita adaptada a las necesidades
mas exigentes del futuro.

Es la nueva generacién en potencia, 20 tarifas distintas, tridimensionales y lineales.

Dispone de cambio manual o automatico de tarifas, consiguiendo con ello que el conductor
no tenga que preocuparse de ningtn tipo de cambio de tarifa. También dispone de adelanto o
atraso de la hora.

Este taximetro esta dotado de una entrada para recibir sefiales indicadoras del fin del limite
de cada municipio, y puede cambiar a la tarifa que corresponda.

lleva incorporado un reloj calendario hasta el afio 2095, y ademas un velocimetro para
comprobar la velocidad a la que circula.

Eltaximetro SEMEL supera las normas més exigentes de homologacién. En la actualidad se
encuentra homologado en seis paises europeos y estd en proceso de homologacién en Espafia.

— IMPORTADOR OFICIAL PARA ESPANA —

B/ SEMEL sl

Pintores Arrue, 12
Tatler Teif. 447 12 92 o Oficina Telf. [ Fax 476 19 82
48015 San Ignacio - Bilbao

——

——

SEMEL dispone de una amplia gama de impresoras que ofrecen un ticket en el cual quedan
impresos todos los datos del taxi: hora de inicio y final carrera, fecha de viaje, Km recorridos por
tarifa utilizada, totalde Km realizados, precio por Km de tarifa utilizada, total pesetas.

La impresoratiene capacidad pararegistrar, almacenar, procesary reportar datos de manera
sencillay fiable.

LA Do (oS B O I I A ]

Se instalan descargadores de infor-
macién en muchos puntos de la ciu-
dad, como: gasolineras, talleres, ae-
_ropuertos, servicios 24 horas, estacio-
nes de tren ...

Dispone de cobro mediante tarjeta de crédito. Quedan reflejados por separado los pagos
efectuados en metalico y con tarjeta de crédito.
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Asimismo esta dotado de una entrada para ser conectado a un interface de la misma familia y asi
poder volcar todos los datos a un programa de ordenador hecho a medida para el mundo del taxi.
Es, en efecto, un administrador de negocios electrénico.

Muy apropiado para pequenas flotas o cooperativas, para realizar la completa y eficaz
contabilidad de cada uno de sus asociados. De manera facil y sencilla cada usuario puede volcar
mensualmente o trimestralmente todos los datos en su asociacién o empresa, y de manera clara
y directa quedan perfectamente contabilizados.

También dispone de soportes basculantes para instalar encima del tablier en aquellas
comunidades que lo exijan como normativa de la Delegacién Territorial de Industria de cada
comunidad auténoma,

SERVICIO POSTVENTA'Y RED DE DISTRIBUIDORES EN TODA ESPANA



Pasatiempos

Empezando por lasflaba CO ysiguiendo los movimientos del
caballo del juego del ajedrez, forme una sentencia.

mas de qyinientos presgs, aprove-
chando 105 isos d¢'fin de sema-
na? (El Observador27-7-92).

..TVE tuvo unos beneficios de
3.913 millones de pesetas durante
los afios 1990-1991, y que en cambio
de 1991 a 1992 las pérdidas han sido
de 2.800 millones de pesetas. Y que
la partida conjunta de radio y televi-
sién estatales nos ha costado a todos
los espafiolitos la bonita cantidad de
31.000 milloncetes? (El Observador
25-7-92).

..todos los que han ocupado el
cargode secretariode Estado de nues-
tro Gobietno central cobran un suel-
do de 600.000 pesetas al mes, ade-
més de los extras que les correspon-
dan por derecho? (EI Observador
25-7-92).

...las cosas cambian que es una
barbaridad? Es el caso que, hace 500
afios, Espafia exportaba curasal Nue-
vo Mundo -como entonces se llama-

La solucién en la p4g.33

El salto del caballo

POR TARIO RUBIO

JSabia usted que...

ba a Latinoamérica-; pues ahora es al
revés, ahora importamos curas de Méxi-
co, Venezuela, Perii y otros pafses lati-
noamericanos. Vivir para ver. (Antena 3,
28-7-92).

...en 1903, en un restaurante de Paris
llamado Madrid se organizd una de las
primeras vueltas ciclistas del mundo: el
Tour? Seis afios més tarde, en Milan,
Italia, nacia el Giro, de la mano de tres
entusiastas del ciclismo que harian historia
en este deporte en Italia: Morgagni, Casta-
magna y Couguet. El ejemplo fue seguido
por Espafia, que en 1935, durante la Segun-
da Repiiblica, el 29 de abril de ese mismo
‘afio, daba la primera salida a la vuelta
ciclista a Espana.

...e1 Gobierno de la Generalitat de Catalu-
nyaadeuda 130.000 millonesde pesetasala
Seguridad Social? (TVE, 30-7-92).

... el déficit piiblico del Gobiemo central
ascendia a un billén doscientas mil pesetas
en junio del 91? (TVE, 15-7-92).

...€n los Bstados Unidos, el pais de las
libertades y la democracia, y simbolo de

los derechos humanos, fue ejecutado
con inyecci6n letal un preso que lleva-
ba 18 afios esperando la condena de
muerte? (Antena 3, 30-7-92).

...la producci6én de huevos en el te-
mritorio espafiol es de 900.000 docenas
al mes, unas 2.700 docenas cada tri-
mestre? (El Observador, 24-5-92).

...desde que el Parlamento espafiol
aprobd la actual ley del divorcio, en
1981, hasta febrero de 1992 se han
producido unos 200.000 divorcios?

...segiin declaraciones del Sr. Ferrer
Salat, la inversién en entrenamientos
y preparacién de los atletas para los
pasados Juegos Olimpicos fue de
11.000 millones de pesetas? Cadame-
dalla nos ha costado unas 500.000 pese-
tas.

Seleccion de Tario Rubio

co
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Sindicato
ENTREVISTA

Miguel Tomdas, primer presidente

del Stac

EL'V Congreso del Stac se cerré con cambios en el organigrama y en los Estatutos

Miguel Tomads en un momento del Congreso, junto a su compaiiero Rafael Carmona

Miquel Tomd4s, recién estrenado su
nombramiento como presidente del
Stac, valor6 el V Congreso de la
entidad, celebrado el pasado noviem-
bre en Barcelona, como un evento
"altamente positivo: porque son
veinte afios de historia a nivel de
toda Catalunya; porque hademos-
trado que el sindicato esta consoli-
dado en todas las comarcas de Ca-
talunya como el inico que no tiene
unéambitoestrictamentelocal; por-
que ha mostrado su consolidacién
a nivel organizativo y se ha reafir-

mado en todo el trayecto que ha
realizado el sindicato."

Las principales propuestas que re-
sultaron de las jornadas fueron dar un
fuerte impulso a las negociaciones
que se estdn llevando a cabo con el
Ministerio de Trabajo sobre la equi-
paracion con el régimen general de la
Seguridad Social, para que disminu-
yan las desventajas del trabajador
auténomorespectoal asalariado. "En
la empresa, pagan empresario y
trabajadores, mientras que en el
régimen especial slo paga el auté-

nomo. Y, aunque el trabajador
auténomo paga tres puntos menos
quelos anteriores, las prestaciones
querecibesoninferiores. Porejem-
plo, un auténomo no se puede jubi-
lar hasta los 65 afios mientras que
losotros tienen la opcién de la jubi-
lacion anticipada; en las bajas por
enfermedad, el auténomo no reci-
be compensacién econémica hasta
después de 15 dias. Este factor es
especialmente duro para los taxis-
tas que, cuando estan enfermos, se
venobligadosa inmovilizar el vehi-
culo.”

El otro tema fundamental del Con-
greso fue la reestructuracion del sec-
tor del taxi. Catalunya tiene una tasa
del doble de taxistas por habitante en
relacién con cualquier otra ciudad
europea. "La solucién estd en Ia
reduccion de la jornada laboral.
Ahora estamos entre 12 y 14 horas
en el taxi, y se trata de estructurar
las jornadas a partir de turnos."

Futura federacion de radio-taxis

Otrodelos acuerdos ha sido montar
unas jornadas sobre las radio-taxis,
con el objetivo de crear una federa-
cion de radio-taxis de Catalunya den-
tro del propio sindicato. "Se ha pro-
ducido una evolucion en el mundo
del taxi y de unos afios aqui, la
mayoria de poblaciones, inclusolas
mds pequeifias, han ido instalando
radio-taxi. Igual que el taxista tie-
ne Ja necesidad de estar afiliado
para resolver los problemas desde
el punto de vista personal, las emi-
soras de radjo-taxi también tienen
una serie de problemas como com-
paiias",comentaMiquel Tomés. En
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Sindicato - Sindicato
ENTREVISTA

El V Congreso del Stac
en imdagenes

el organigrama del Stac hay una va-
cante en la ejecutiva para incorporar
al presidente elegido en las jornadas
que se celebren el préximf)se;ﬁo. | 5
Durante el V Congreso €l Stac celc-
bré el cambio oficial de nombre. "En 5 3 GONGR E S
cuando no era legal montar : )
111?17§i,ndicato, se l]amégCOOrdina- i Barcelona, 27-28 novembre 1992
dora de los Trabajadores Autono-
mos del Taxi; en 1977 se denomin6
Sindicato de Trabajadores Auto-
nomosdel Taxide Catalunya. Aho-
ra en 1992 lo hemos rebautizado
como Sindicato del Taxi de Cata-
Junya por dos razones: el hecho de:
que en 1979 el tratamiento del taxi

eliminé el mundo empresarial, y federaciones del taxi del Estado
porque la gente de a pie nos conoce

(Asturias, Madrid, Pais Vasco,
asi, como Sindicato del Taxi de

B Valencia y Andalucia);, miembros
Catalunya". El V Congreso arroja un balance de consolidacion y de reafirmacion de la Con fe deracion del Taxi de

Esparia y de Europa (Italia,
Bélgica y Francia) y representan-
tes de la Confederacioén Europea

FIAT TEMPRA 1.9 DIESEL CLMATIZA00F, _ i

(Negro de fabrica) Sdlo en Meridiana Motors, S.A. Y

PINTADO DE TAXI
1 l665l ooo ptas.

PROMOCION,.I/"—'

ESPECIAL .
TAXI
7

E1V Congreso del Sindicat del
Taxi de Catalunya recibi6 un
elevado niimero de participantes.
Asistieron al acontecimiento 88
delegados provenientes de toda
S Catalunya -y de la Catalunya
Norte-, e invitados de otras

. 2

Por parte de la Administracion
estuvieron presentes los Sres.
Juan Torre, de la Entitat Metro-
politana de Transports, y Juan
Laporta, responsable de los temas
de transportes del Ajuntament de
Barcelona. El director general de
Transports de la Generalitat, que
también estaba invitado, envio un
saludo al Congreso excusando su
ausencia

Tras las diferentes intervencio-
CLIMATIZADOR nes del acto inaugural, los dele-

FIAT CROMA 2.0 5 575000 AUTOMATICO L come sl e crts o
" : ] ptas. Y al como seriala la carta
] PINTADO DE TAXI reglamento, para discutir las
TU R B OD , E s E L I. d" : diferentes propuestas y aportar
las que se considerasen necesa-

‘j‘“- g
ERIDIANA GEOD06E o .
OTORS. S.A

:
2

Miguel Tom4s entregé una placa ala campeona olimpica Elisabeth Delgado
Av. Meridiana, 326 08027 Barcelona Tel 349 30 58
Navas de Tolosa, 268 08027 Barcelona  Tel. 340 60 16
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Sindicato

Entrega de placas

Durante el Congreso se hizo
entrega de una placa conmemora-
tiva del veinte aniversario de la
fundacién del Stac a cada uno de
los asistentes al mismo.

También se ofrecid una placa
conmemorativa al Sr. Padros,
secretario general del Stac de la
comarca de Osona y miembro de
la Ejecutiva, con motivo de su
jubilacion. ELSr. Padr0s es
cofundador del Stac, y la placa
no es sino el reconocimiento de
sus comparieros a la labor desem-
pefiada en la mejora de las condi-
ciones de vida y de trabajo de los
taxistas.

Finalmente, se entrego una
tercera placa a Elisabeth Delga-
do, hija de taxista’y campeona
olimpica de taekwondo.

La mesa, presidida por Miguel Tomds, contaba con un representante de la Confedera-
cién del Taxide Espafia, el Sr. Juan Vaquero, y un miembrodela Confederacién Europea
del Taxi (CET), Sr. Francon, de derechaa izquierda, respectivamente

Un momento en la reunién de la Comisién de Finanzas

La concurrencia de los invitados
Jue importante, tanto por parte
de las organizaciones que
representaban como por su
niimero. Ambos factores son
significativos del peso del Stac
entre las organizaciones
sindicales.

En la foto, Ifiigo Urruti,
representante de la Federacion

Vasca del Taxi

Sindicato

Los delegados renovaron su
confianza en la Ejecutiva

saliente
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Reportaje

Roma, sede del V Congreso Europeo
del Taxi

’-1

Miguel Tomds con, Sandro Magrini, presidente de la cooperativa ARCA, en el aeropuerto de Roma,

organizacién

En el marco de una organizacién impecable, los dfas 25, 26 'y 27 de febrerq se celebrél en Rorlna~eol X;S;;Zg:zso
Europeo del Taxi, el anterior -como ya informamos en su debida oportunidad- tl:tvo ugar el an puellas
Atenas. En el encuentro romano, la CET ha resuelto, entre otro.s puntos, abrir sus' puer;‘as f; zgqc e
organizaciones que tengan representacion nacional y se muestren interesadas en mejorar la Stu
profesion del taxista tanto a nivel nacional como europeo.

famoso por su alto nivel de
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La cita de Roma reuni6 representan-
tes del taxi de nueve pafses: Italia,
Espafia, Francia, Bélgica, Dinamarca,
Irlanda, Grecia, Chipre y Alemania. El
programa se estructur6 en dosjornadas
de trabajo. En la primera, se expusie-
ron a los participantes los trabajos que
la ejecutiva saliente realiz6 durante el
afio 1992. Claude Druez, responsable
de la Confederaci6n Europea del Taxi
(CET) en Bruselas hizo un balance de
los contactos establecidos con la Co-
munidad Europea, especialmente en
los temas relacionados con la forma-
ci6n profesional del taxi y los recursos
que para este fin destina el Fondo
Social Europeo. Asimismo, informé
sobre la necesidad de confeccionar el
Libro Blanco del Taxi Europeo. Mi-
guel Tomds, en representacion de la
Federacion espaiiola, hizo una breve
exposicién sobre el Seminario Interna-
cional de la Conferencia Europea de
Ministros de Transportes que sobre €l
acceso a los taxis de las personas afec-
tadas por minusvalias fisicas se cele-
br6 en Sevilla el 1 y 2 de abril del 92.

Reportaje

Miguel Tom4s en una de sus intervenciones durante el V Congreso

Por su parte, Manolis Bantourakis,
presidente de la federacion griega in-
form6 sobre los contenidos del Con-
greso Internacional del Taxi que tuvo

Feliciano Santoro es el nuevo presidente de la CET para hacer frente a la
gestion del aiio 1993

lugar en Montreal €l pasado otofio.
Pero en la primera jornada se debati6
unaspecto importante para el futurode
la Confederacién: la modificacién de
susestatutos conelfindeabrirlaaotras
federaciones nacionales del taxi, reco-
nocidas en el marco de sus respectivos
pafses. Las delegaciones presentes en
este V Congresoaprobaron finalmente
esta propuesta con las siguientes con-
diciones: los miembros o federaciones
fundadoras de la CET tendrdn dos
votos, uno por el pafs y otro por la
organizacién, mientrasque, alos miem-
bros que ingresen en la CET con pos-
terioridad a su fundacion, se les asig-
nard undnico voto. Con estaimportan-
te modificacién de los estatutos se
pretende consolidar a corto plazo una
Confederacién Europea del Taxi més
fuerte, capaz de ser portavoz de las
miltiples necesidades y problemas que
tiene el sector frente a los gobiernos
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Reportaje

E IPresidente de la Federacién del Taxi de Espafia, Miguel Tomas, recibe de manos de
Palombi Massimo, representante del Ayuntamiento de Roma, una reproduccién de la
escultura de Rémulo y Remo

nacionales y, sobre todo, frente a los
o6rganos directivos de la CE. El taxi
europeo desea ponerse a la altura de
otros sectores econoémicos y de la nue-
va realidad comunitaria.

Las lineas de trabajo para 1993

En la segunda jornada, los distintos
pafses presentes en el V Congreso
expusieron sus problemas particulares
y los planteamientos de urgencia para
que la CET actue durante 1993.

La delegacién espafiola, a través de
Ifiigo Urruti, reflexion6 sobre la cifra
"24752" analizada por Michael Trudel
en la Conferencia Internacional de

Montreal, y que evoca dos cualidades
del taxi: su flexibilidad y su eficacia,
ya que el taxista es un profesional que
trabaja las 24 horas del dfa, 7 dfas ala
semana, y 52semanasal afio. En virtud
deesarealidad, sesolicitdalaCET que
trabaje en 1993 frente a la CE para que
incluyaenel LibroBlancosobreel taxi
una directiva que obligue a los distin-
tos pafses a regularizar el sector, evi-
tando la liberalizaci6n, pues este tipo
de polftica no ha tenido €xito en ningu-
na ciudad del mundo. Espafia insistio
en el tema de la regularizacion del
sector como dnica alternativa para que
el taxi sea rentable para el taxista y
eficaz para el usuario. Por otra parte, la

delegaci6n espafiola pidi6 tambiénala
CET que en el cuestionario europeo
que cada pafs deberd remitir para tener
una aproximacion general del estado
de lasituaci6n del sector, se incluya un
apartado que permita a las distintas
federacionesinformarsobre el nimero
desociosalos cuales representan, para
poder demostrar a las administracio-
nes nacionales y europeas la importan-
cia de la Confederacion del Taxi.
Alo largo de esta sesién se constaté
nuevamente, con excepcion de algu-
nos casos particulares como el de Chi-
pre, Grecia o Irlanda, que el sector
tiene planteados los mismos proble-
mas en todos los pafses y ciudades.
Preocupa a los taxistas europeos la
competencia desleal, la formacién y el
reciclaje profesionales, las cargas so-
ciales, la seguridad en el trabajo, las
politicas que sobre trifico y circula-
ci6n se aplican para favorecer o no la
velocidad comercial del taxi, el pago
del IVA, la incorporaci6n de la tarjeta
de crédito como forma de pago, el
coste del vehiculo, los precios de los
combustibles, los costes de la jubila-
cion, la regulacién del sector, etc.
Por este motivo, la Confederaci6n
Europea del Taxi, por expreso encargo
delasdelegaciones presentesen Roma,
debera trabajar en 1993 para que se
logre abolir el IVA y se alcance la
regulaci6n del sector, €l fin de 1a com-
petencia desleal, la libre circulacion
del taxi en los diferentes pafses comu-
nitarios como ya lo hacen otros trans-
portes colectivos, asf como para mejo-
rar la seguridad del trabajador taxista.
Por otra parte, la CET deberé avanzar
para planificar un modelo de politica
de formaci6n y reciclaje de los profe-
sionales taxistas en todos los paises
miembros, promover e impulsar una
politica informativa y preventiva para
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que el profesional taxista mejore su
seguridad durante las horas de trabajo,
impulsar la incorporaci6n de las tarje-
tas de crédito como sistema de pago, y
aplicar de sistemas de localizaci6n.
Asimismo, se insistird para que todos
los pafses -ya que en 1992 s6lo lo
organiz6 Chipre- celebren el dfa 1 de
juliolaJornada Internacional del Taxi,
con ¢l objeto de promocionar la ima-
gen del taxi en el conjunto de la socie-
dad europea. Finalmente, en 1993, la
Confederacién Europea del Taxidebe-
rdelaborar un estudio comparativoque
permita, a largo plazo, armonizar las
cargas sociales a las que estén sujetos
los profesionales taxistas en sus res-
pectivos pafses.

Entretanto, la delegacién de Chipre,
que ofreci6 su pafs para la celebracién
del VI Congreso en 1994, deberd cen-
trarse este afio en su preparacién. Por
su parte, Alemania estd dispuesta a
organizar €] Congreso de 1995.

Italia releva a Grecia

Feliciano Santoro, secretario nacio-
nal de la Confederacién Italiana del
Sindicatode Trabajadores (CISL),ser4
la persona que ostentard la presidencia
dela CET durante 1993, ensustitucién

del representante griego Manolis Ban- -

tourakis, quien pasa a ocupar la vice-
presidencia. La Secretarfa de 1a CET
estard a cargo de Jean-Claude Frangon
(Francia) y Miguel Tomés (Espafia).
Al tomar posesi6én de su cargo, Feli-
ciano Santoro se mostré satisfecho por
el desarrollo del Congreso y por la
decisi6n de abrir 1a CET a otras orga-
nizaciones nacionales. También sefia-
16 que la CET deber4 debatir durante
1993 si le interesa formar parte de la
Confederacién Europea de Trabajado-
res del Transporte. Santoro, COMOo Otros
delegados italianos presentes en €l V
Congreso, opin6 que esta incorpora-

Personal de la Radioemisora 3570

cién podrfa sermuy beneficiosa para el
taxi europeo.

Excelente organizacion.

La Federacion Italiana organizé el
Congreso con el méximo detalle. No
falt6 nada, incluso despidi6 a las dis-
tintas delegaciones con un tour por la
hist6rica ciudad de Roma y, finalmen-
te, ofreci6 una cena en un restaurante
de la ciudad. Asimismo, el sébado 27,
todos los congresistas fueron recibi-
dos y saludados por Palombi Massim-
mo, responsable de Trafico del Ayun-
tamiento de Roma, en la Sala de las
Banderas del Palacio Senatorio, sede
del Ayuntamiento de la capital italia-
na. Allf, cada uno de los presidentes de
las distintas delegaciones recibié de
manos del sefior Massimmo una re-
producci6n de la estatua de R6mulo
y Remo.

Antes de regresar a Barcelona, la
delegacion espafiola tuvo la oportuni-
dad de visitar la radioemisora de taxis
3570, la mas antigua de la capital

Reportaje

italiana, dotada de una moderna infra-
estructura y 40 Ifneas a disposicin del
usuario. Por su parte, el presidente de
la Cooperativa ARCA, Sandro Magri-
ni, que gestiona el trabajo del taxienel
aeropuerto de Fiumicino, acompafié
personalmente a toda la delegacién a
observar el funcionamiento del taxi en
aquel aeropuerto, considerado modé-
lico por su alto nivel de organizacion.

ROCIO TERAN

RADIADORES
AUTOMOVILES

RADIAUTO

Venta y reparacion. Limpieza de cirenitos.
Sistema automatico con 1a miquina LAV, RA, MON
¢ue garantiga la limipieza del ciuomito al 100 %
en m tlempo récord

PRECIOS ESPECIALES

Marqués de Foronda, 13 (Horta)

Tel. 420 66 29
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Los taxis del pasado vuelven
a circular por las carreteras de Londres

Exp. CEN1-00 - MPVEMTA WADOCPAL - DL 8.

Una empresa britdnica dedicada a la automocién ha lanzado al mercado dos

modelos de taxi de corte cldsico. Los modelos, presentados en el Saldn
- Britdnico Internacional del Automdvil celebrado del 28 de octubre al 1 de
noviembre de 1992, son una versién moderna, en cuanto a tecnologia y
comodidad, del taxi londinense de los arios 30.
El disefio de los vehiculos satisface, segiin sus creadores, todas las normas de
circulacion en el marco de la legislacién de la CE.
En la fotografia, dos modelos de automévil para autotaxi y empresa de
alquiler de coches: una limousine y un taxi de los afios 30
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Taxi ASQUITH, un modelo de los afios 30 construido con tecnologia de los 90

En el Sal6n Britdnico del Automévil,
recinto ferial de Earls Court, abierto al
piblico del 22 de octubre al 1 de
noviembre de 1992, fueron presenta-
dos dos modelos de coche cuya carro-
cerfa y detalles decorativos estdn ins-
pirados en modelos antiguos: una li-
musina de lujo al estilo clasico y una
versién moderna de un taxi londinense
de los afios 30.

La empresa fabricante hace cuatro
afios quese dedicaalarecuperaciénde
modelos antiguos y a la construccion
de réplicas. De hecho no resulta extra-
fio encontrar en Londres camiones y
autobuses de principios de siglo, casi
todos modelos de los afios 20.

Los modelos presentados en el Salon

estdn destinados especialmente a las
empresas de alquiler de automdviles y
de autotaxis. Sobre un chasis de la
Ford de antiguo disefio se coloca una
maquinaria actualizada que, segin sus
creadores, cumple con las més recien-
tes normas de la CE. Toda la tecnolo-
gia es moderna; incluso estd pensada
para facilitar el acceso con silla de
ruedas.

Propiedades

Ambos modelos combinan el mismo
tipo de chasis -fabricado en fibra de
vidrio y aluminio y completamente
galvanizado- que incorpora el sistema
de suspensién Dunlop. Estdn impulsa-

dos por motores de dos litros de gaso-
lina y de dos litros y medio diesel dela
Ford, y cuentan con la posibilidad de
elegir entre transmisién manual o au-
tomdtica; suspensién de aire; direc-
ci6én asistida; acceso con silla de rue-

das -por la amplitud de espacio verti- -

cal-, y aire acondicionado, este Giltimo
opcional.

La limusina, disponible con carroce-
rfa de sed4n o landaulet, incluye toda
una gama de elementos de lujo: tapiza-
do enteramente en cuero con botones,
acabado de madera de nogal, con un
mueble especial para cocteles y siste-
ma de sonido; todo ello instalado de
serie. A estos-elementos pueden afia-
dirseles otros muchos extras opciona-
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les. Se trata de un vehiculo de lujo
pensado para las empresas de alquiler
de coches para acontecimientos ex-
cepcionales.

El taxi al estilo londinense ha sido
disefiado con el objetivo de ser expor-
tado a la mayorfa de los pafses euro-

peos.

Un producto artesanal

Actualmente la casa posee una gama
de cinco vehiculos, cuatro son deriva-
ciones de chasis Transity elquintouna
furgoneta mucho més pequefia, deri-
vacion de un chasis Riant Fox. La
fabricacion de todos ellos es artesanal
y cuesta unas 500 horas de trabajo, lo
que supone una produccién de un ve-
hifculo por semana. Todos ellos inclu-
yen tapizado en cuero y tableros de
madera, que pueden ser montados en
cuanto lo especifique el cliente. El
precio de estos modelos es muy supe-
rioral delos coches actuales, ya que se
trata de un trabajo artesanal, todos
construidos a mano.

La fabricacion de estos automéviles
de disefio cldsico se remonta a 1978,
con la presentacion de la furgoneta
Twenties, fabricada por una pequefia
empresa inglesa.

Las camionetas

Comprende una gama de tres vehicu-
los: la camioneta de caja cerrada Shire,
uno de los modelos més importantes
de los que fabrica laempresa, y €l Pich
up Cob son vehfculos realizados sobre
chasis del Ford Transit, que pueden
equiparse con motor de gasolina de
dos litros o con motor diesel de dos
litros y medio. Pueden fabricarse en
dos largos de chasis e incluir todos los
extras de la casa Ford.

El modelo Shetland es el mas peque-
fio de todos y el tinico no montado

sobre chasis Ford Transit, sino sobre

chasis Reliant Fox, desconocido en
Espafia.Se trata de uno de los pocos
modelos que se suministran atin con
chasis separado. Sus prestaciones son
modestas, pero suficientes para circu-
lar por ciudad. El disefio de este mode-
lo esté4 inspirado en el Morris Minor
Van de 1929.

Dos autobuses completan la gama,

Reportaje

basados en el Shire, y asimismo, con
mecéanica Ford. El modelo Mascot tie-
ne capacidad para nueve personas,
mientras que el Palace, de mayor lon-
gitud, puede acoger hasta doce viaje-
10S.

ROSA GONZALEZ

Detalle trasero de la limousine. Los detalles son fieles a los modelos antiguos
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En estos tltimos meses, a bombo y
platillo como se suele decir, los me-
dios de comunicaci6n (radio, televi-
sién y prensa), nos han ido informan-
do, bastante superficialmente, sobre el
nacimiento y vida del gran dictador
espafiol F.Franco que, para ms sefias
de identidad, en sus buenos tiempos
también era conocido como “el Caudi-
1lo de Espaiia por la gracia de Dios”.
Algunos han hecho hasta ediciones
extras sobreel tema. Se han escritoque
yo sepa unos cinco libros -algunos
escritores, los oportunistas, no pierden
la ocasién para sacar algln dinerito.
Mucho se ha hablado de los pantanos
(es cierto que hizo muchos, la mayorfa
de los que hoy tenemos), pero no se ha
divulgado quienes fueron los que los
hicieron: los prisioneros de guerra y
condenados con la etiqueta de “rojos”;
noenvano, ensuépocadedictador, era
conocido por el pueblo oprimido como
“Paco Rana", debido a que iba de
pantano en pantano.

Pues bien, yo estoy en contra de que
a los dictadores, sean los que sean, se
les tenga que tener en el anonimato,
como si no hubiera pasado nada y aquf
borr6n y cuentanueva. Todolo conira-
rio, hay que dar a conocer todas sus
grandes obras, hechas durante todo el
tiempo de su tiempo dictatorial, que es
lo que han hecho la mayorfa de los
medios de comunicacién, por no decir
de confusi6én. jPor qué no handado a
conocercon més profundidad sus gran-
des obras negativas? ;Por qué no nos
han dicho, por ejemplo, que entre €1y
otros amiguetes hicieron que en Espa-
fia hubiera una guerra terrible entre
hermanos en la que, en ndmeros re-

dondos, murieron un millén de perso-
nas inocentes. Miles y miles de heri-
dos; hombres, mujeres, nifios y ancia-
nos que ya nunca més han sido perso-
nas normales, atin hay muchos vivos
que pueden testimoniar; que ya acaba-
da la guerra, en el afo 1939, habia
centenares de pueblos destrozados a
causa de los bombardeos (como mues-
tra adn tenemos el pueblo de Belchite,
y en Catalunya, Corbera del Ebro -que
estd tal y como cuando se acabd la
contienda-, Granollers, Barcelona, etc.;
miles y miles de viudas, muchas de
ellas con dos, tres y cuatro hijos, que
saben muy bien lo que tuvieron que
pasar; miles de huérfanos, sin padre ni
madre; casi un millén de personas:
nifios, mujeres y mayores en el exilio,
desparramados por todo €l mundo,
pasando toda' clase de calamidades,
hambre, miseria y muchos extras méas;
centenares de campos de concentra-
ci6n por todo el territorio espafiol; las
cérceles llenas al tope (tuvieron que
habilitar plazas de toros, escuelas, fa-
bricas y hasta conventos, todo lo que
pudiera servir para tener a la gente
encarcelada por el s6lo hecho de ser
“roj 0”)-

Historiadores de solvencia como el
brit4nico Hugh Thomas o Gabriel Jak-
son, por citar sélo algunos que de
izquierdistas no tienen nada, segin
calculos hechos por ellos mismos,
cuando ya habfa acabado la guerra, en
abril de 1939, habfa detenidas en Espa-
fia unas setecientas mil personas, y ya
no digo de los fusilamientos, que sc-
giin calculan estos mismos historiado-
res, fueron de doscientos a trescientos
mil. Solamente citaré a Hugh Thomas,
en su libro titulado La guerra civil
espariola, pagina 991, dice lo siguien-
te: “Los fusilamientos, solamente en
Madrid, eran entre los 200 y 300 dia-
rios; en Barcelona, 150; en Sevilla,
80". Y entre paréntesis, dice: “Sevilla
habfaestadoen la Espafia nacional casi
toda la guerra”. En Ocaiia, en una
carcel de la provincia de Toledo, hubo

opinién sobre el frangquismo

2.000 fusilamientos”. Un periodista
americano, Charles Foltz, recogfa en
1944 de un funcionario del Ministerio
de Justicia que “tenfa contabilizados
193.000 fusilados”. Hugh Thomas, ci-
tando al también historiador Cabane-
llas (volumen II, pagina 1.047), dicelo
siguiente, refiriéndose a la ocupacion
de Barcelona porlas fuerzas de general
Yagiie. “Durante cinco dfas, menu-
dearon los paseos (denominaci6n de
los fusilamientos sin control) en los
cuales los falangistas locales asesina-
ron impunemente a quienes quisie-
ron”; y Hugh Thomas sigue diciendo:
“Habla de 10.000 fusilados entre 1 26
y 31 de enero y de 25.000 €j ecuciones
més posteriormente”. No da pruebas
de estas cifras. Puede que tenga razon.
Y sigue: “A partir de entonces, los
catalanes hablarfan la lengua de impe-
rio, quedé derogada la autonomfa de
Catalunya, qued6 prohibida la sarda-
na, siendo asf mismo prohibido el uso
de la lengua catalana, calificada de
dialecto, se multaba a aquellas perso-
nas que publicaban propaganda co-
mercial en esta lengua e incluso prohi-
bieron los nombres de pila catalanes”
(pégina 938).

Tampoco nos han dicho los medios
de comunicacién de los campos de
ejecucién, comoel CampdelaBotaen
Barcelona, donde se ejecuté a miles y
miles de personas (incluso a mujeres
embarazadas) de todo el territorio es-
pafiol; ni de Riu Sec, en Castelléndela
Plana; ni de Paterna, en Valencia; ni
nombraron que yo sepa €l Fossarde la
Pedrera, en el cementerio de Can Tu-
nis, donde est4n enterrados los miles y
miles de fusilados del Camp de la
Bota; ni los fusilamientos masivos de
Badajoz, cuando la ocupacién del 14
de agosto del general Yagiie, en cuya
plaza de toros centenares de prisione-
ros “rojos” fueron “lidiados” y des-
pués ametrallados desde los tendidos
(Interviu, 17-12-92). La lista es inter-
minable.

En una revolucién 0 en una guerra no
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es fﬁcil controlar a los desalmados, es
facil que se hagan toda clase de salva-
jadas por los incontrolados, tanto de
una parte como de la otra, pero que
acabada la contienda se siga matando
por matar, €so es lo que no se le puede
perdonar a un dictador.

Muchas més cosas dirfa de mis vi-
vencias durante la represion del dicta-
dor, que casiningiin medio de comuni-
cacién no ha nombrado, de un pasado
tan reciente de nuestra historia, que
muchos jévenes y no tan jévenes igno-
ran. Por eso estoy a favor de que no se
oculten la vida y los hechos de los
dictadores, tanto lo positivo si lo hay
como lo negativo.

No quisiera que lo dicho se entienda
como resentimiento. No, €so no, para
aclarar algunos puntos negativos. Los
supervivientes hemos sabido (y lo he-

mos demostrado) perdonar, pero tam-
bién no olvidar, pues no hay que olvi-
dar el proverbio el pueblo que olvida
su historia, pierde la memoria”; por lo
tanto si se pierde la memoria todo
queda a oscuras, y un pueblo ha de ser
consciente de su historia y ese es nues-
tro deber de supervivientes, recordar
para que nunca més, ni nuestros hijos,
ni nietos, ni tataranietos, ni nuestras
descendencias, mientras €l mundo sea
mundo tengan que conocer ni pasar 1o
que nosofros tuvimos que - pasar por
culpa de un dictador. Que as{ sea.

El lector opina

P.D. Segiin ¢l Diccionario de la Real
Academia de la Lengua Espaiiola dic-
tador: concentracin de todos los po-
deres en unsolo individuo. Dictadura:
absolutismo, autocracia, cesarismo,
despotismo, tiranfa.

TARIO RUBIO

La redacci6n de la revista Taxi
Libre nocomparte necesariamente

las opiniones expresadas en esta
seccion.
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