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Editorial

Ante la perspectiva del 93, el taxi debe de ponerse en guardia.

La Europasin fronteras, no va a ser la panacea que se nos vendié. Dia
a dia vemos que el titulo de europeos nos cuesta mas caro. Nos
adaptamos en cuanto a obligaciones, pero nos mantenemos en cuanto
a derechos: ahi esta el sistema fiscal, el incremento del precio de los
carburantes, etc.

Europa para los esparioles es un alto precio que pagar, cuyo coste no
se soporta proporcionalmente a los ingresos, sino que, como casi
siempre, los que menos tienen, pagan més, y los que més, menos. Es
la clésica cantinela a la que nos tiene acostumbrados el sistema. Ante
todo esto, el colectivo debe organizarse més. Sdlo con organizaciones
fuertes podremos frenar las posibles agresiones que se nos planteenen
el futuro. La Confederacién intenta, cada dfa, dar alternativas al sector,
ahi esté, por ejemplo, las fianzas colectivas para el visado de tarjeta VT,
que formalizadas a través de las organizaciones de la Confederacién,
significara para sus afiliados unareduccién por descuento de un minimo
del 65%, o laantigualicencia fiscal, hoy IAE, que gracias alos esfuerzos
de la Confederacién se ha mantenido y unificado en todo el pais, etc.

En esta perspectiva podemos situar también, en el préximo afo, la
celebracion del V Congreso de la Confederacion Europea del Taxi, los
dias 26, 27y 28 de febrero en Roma, congreso sumamente importante
yaque es el primero que se celebraré en la tedrica Europa sin fronteras
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Noticias
EUSKADI

La Federacion vasca del taxi en el encuentro
«La organizacion del taxi en el Milanesado»

Ifiigo Urrutia, en representacién de la Federacion vasca del taxi, acudié al encuentro que tuvo
lugar en Atenas los dias 25 y 26 de enero, sobre «La organizacion

Las caracterfsticas del sector del taxi
en el Milanesado (Italia) permiten ha-
cemos una idea de c6mo se organizan
los profesionales del taxi italianos y
qué legislacién les ampara.

El Milanesado es un antiguo Ducado
de Italia, perteneciente a Lombardfa y
cuya capital, Mil4n, es una de las ciu-

-dades més importantes de Italia por su

volumen comercial e industrial. La
poblacién, unos siete millones en to-
tal, se concentra principalmente en
Mil4n, un millon doscientas mil.

En Mildn hay actualmente 4.552
taxistas, organizados en diezentidades
juridicas: dos sindicatos confederales,
cuatroasociaciones de trabajadores ar-
tesanos, tres asociaciones de coopera-
tivas y un sindicato de trabajadores
auténomos. Este dltimo con 400 afi-
liados.

Organizacion y financiacién

Las organizaciones que agrupan a la
mayorfa de los taxistas, nueve de las
diez existentes, forman la Comisién
intersindical, cuyos fondos provienen
ntegramente del organismo que ges-
tiona la Feria de Mil4n.

La obtencion de fondos se consigue
delaformasiguiente: la Feriade Milén
entrega a cada expositor o visitante un
bono-taxi para su utilizacion desde y
hacia la Feria. El importe de los bonos
es satisfecho por los propios organiza-
dores de la Feria al taxista trimestral-

del taxi en el Milanesado».

mente. Y los intereses que genera el
importe total de las.gantidades abona-

propios
de la Co
quienes

millones de liras (con respecto a la

peseta estd en una relacion de 1a 100),
en Milén, y de 120 a 140 millones de
liras, en Roma.

«La licencia para ejercer el taxi y la
autorizacion para el servicio de alqui-
ler de automdéviles con conductor, pue-
den ser transferidos, a instancias del
titular, a la persona designada por €l
mismo, para ser inscrita en el registro,
siempre y cuando el titular de la licen-
cia se encuentre en alguna de las
siguientes situaciones:

a)llevar cinco afios como titular de la
licencia o permiso; .

b)haber cumplido lossesentaafiosde
edad;

c)Estarinhabilitado permanetemente
para el servicio por enfermedad, acci-
dente o jubilacién.

2. Encaso de fallecimiento del titular
de la liciencia o autorizacion, esta po-
drd ser transferida a alguno de los
herederos pertenecientes al cfrculo fa-
miliar del titular,quien reuniendo los
requisitos s6lo podr4 transferirla a un
tercero, en el término de dos aifios
como méximo, con autorizacién del
sindicato.

3. Al titular que haya transferido su
licencia o autorizacitn, no le podré4 ser
concedida otra mediante concurso pé-

‘blico ni privadamente hasta transcu-

rridos cinco afios desde el momento
que la transfiri6.»

Desde el punto de vista fiscal, el
llamado trabajador artesano esté obli-

gado a declarar un rendimiento neto
anual minimo de 18.600.000 liras y el
socio cooperativista 15.400.000 liras.

Paraacceder a la profesion es necesa-
rio haber superado un examen, para el
que preparan en una escuela creada
exprofesamente para este fin, y dos
afios de formaci6n profesional.

El sistema de tarifas recoge los con-
ceptos de: bajada de bandera, kiléme-
tro recorrido, hora de espera, suple-
mentos nocturno, festivo, acropuerto
(s6lo ida), maletas, bultos, esquies,
animales.

El taxfmetro funciona con criterios
de tarifa horaria (hasta 20,8 km/h) y
tarifa kilométrica (a partir de los 20,8
Km/h).

Elincremento de las tarifas se calcula
en funcién de los siguientes elemen-

tos: amortlzacmn del vehfculo (5 afios,
20%); 6%); carbu-
rante, s tos aproba-
laboral (sa-
d social) e

abajo

La Comis nsultiva del
taxi para Milén es la
encargada el estableci-

miento de ti

y 2 horas de descanso; de 8 a 13 h; de
152 19 h y de 15 a 19 horas, 800
vehiculos y 2 horas de descanso; de 9
a19horas, 1.000 vehiculos y dos horas
de descanso; de 13 a 21.30 horas, 300
vehfculos, sin descanso; de 16 a00.30
horas, 500 vehiculos, sin descanso y
de 22 a 06 horas, 246 vehiculos, sin
descanso). En total se aprob0 seis tur-
nos , de los cuales uno, €l segundo, es
partido. Este cuadro de trabajo se ela-
bor6 tras un estudio exhaustivo sobre
los perfodos de mayor demanda, para
poder acomodar la oferta de taxis a la
misma, y se mantiene a lolargode toda

‘la semana, excepto el domingo que

trabajan exclusivamente 600 taxis a
partir de las 6 horas.

Informa Ifiigo Urrutia

» Bateria 12 V. 380 A (64-AH).

» Alternader 65 A

o Asiento conductor reforzado.

o Inferruptor de luz interior en el tablero.

* Preinstalacion para taximetro electrénico
y médulo.

NUEVO SE-£

EQUIPAMIENTO ADICIONAL:
» Cenicero en ambas puertas posteriores.

* Rueda de repuesto idéntica
a dotacién.

¢ Suspension reforzada.

o Cables de embrague y acelerador
reforzados.

EL SEAT TOLEDO TAXI, en sus 2 versiones 1.81 GLy 1.9TD GL, es el dnico del mercado dotado

con equipamiento adicional de serie especialmente diseriado para el uso diario del taxi.

AHORA 14% DESCUENTO
SOBRE PRECIO FRANCO FABRICA

Sr. TAXISTA Premiamos su fidelidad a

nuestra marca. Si Vd. es propietario de un SEAT

LE DESCONTAMOS 100.000 PTS.
al comprar su nuevo TOLEDO TAXI.

Auto Fuber | L

v.
Badajoz, 52 (Poble Nou) - 08005 BARCELONA - T. 485 00 49 - Fax 485 37 08 p&\g




Noticias

La asociacion Radio Easo
se informatiza

Los procesos de recogida de llamadas y facturacion de clientes fijos de Radio Easo, se hard a
partir de ahorg a través de un sosfisticado sistema informdtico, nos informa la Asociacion

Guipuzcoana del Taxi (Guipuzkoako Taxisten Elkartea).

TR——

La informatizacién de la emisora, agilizara notablemente los procesos mecénicos de facturacién, etc. y permitira ofrecer un mejor

servicio a los clientes.

Recientemente, la asociacién Radio
taxi Easo de San Sebastidn ha incorpo-
rado un sofisticado sistema informéti-
co, con el objetivo de automatizar el
proceso de recogida de llamadas en
demanda de servicios de taxi, ademas
de una serie de tareas administrativas,
como pueden ser la facturacin de los
importes de servicios realizados por
clientes que se les factura a fin de mes

y la posterior liquidacion a los taxistas
asociados que han prestado dichos ser-
vicios.

Un sistema susceptible
de crecer

El sistema se compone de una red de
tres ordenadores més una impresora,
este sistema presenta la ventaja de que

podré ir creciendo a medida que las
necesidades lo requieran, ademéas de
emplear en su desarrollo la dltima tec-
nologfa ensistemas de almacenamien-
to de la informaci6n y en los lenguajes
de aplicaciones.

El personal que se encarga de atender
las llamadas de los clientes y la poste-
rior asignacion al taxista que se va a
encargar de realizar dicho servicio,

CONFIGURACION DEL SISTEMA

necogida
de Claweadac

dispone de unordenador por medio del
cual va registrando las llamadas.
Elsistema informético realiza el con-
trol de todas las llamadas atendidas, y
en aquellas llamadas que correspon-
danaclientes alos cuales se les factura
a final de mes, controla que se les
asigne el correspondiente precio y des-
tino. Las ventajas del sistema frente a
la recogida manual anterior, son evi-
dentes y mejorard notablemente el ser-
vicio, ademds de agilizarlo y de su
mayor comodidad y operatividad.

Agilizacion del servicio

En el sistema anterior las anotaciones
se debfan hacer en tres cuadernos dife-
rentes (tres registros)lo que no s6lo era
inc6modosino totalmente ineficazante
las 180 llamadas por hora y persona,
promedio de las prestaciones de la
emisora.

El sistema informético dispone asi-

mismo de una agenda electrénica que
permite planificar los servicios com-
prometidos por los clientes, regulares
0 no, en una fecha futura. Llegado el
dfa y hora correspondiente, el sistema
avisa a la persona que atiende la cen-
tralita para que dicho serviciosea asig-
nado.

A final de mes, el mismo sistema
procesa la facturaci6n a los clientes y
las liquidaciones a los taxistas asocia-
dos. Esta tarea que con el sistema
manual resultaba penosa y ocupaba 10
dfas, ademés de ser susceptible de
errores y sumamente cara, s€ verd
aliviada hasta el extremo de que s6lo
en un dfa se facturarén todos los reci-
bos y las liquidaciones del mes.

Otro de los servicios que presta es la
realizacién de estadisticas mensualcs,
trimestrales o anuales respecto a: ni-
mero de servicios realizado por taxis-
ta; distribucion de las llamadas entre
las 24 horas del dfa; distribucién de las

llamadas por paradas de la ciudad y
total facturado por cliente.

El poder contar con una informacion
suficiente facilitard la asignacion del
niimero de taxis entre las 24 horas del
dfa y entre las paradas de la ciudad, asf
como conocer la aportacién que el
servicio de radio taxi ofrece a cada
taxista asociado, como consecuencia
de haberse abonado.

Estd previsto que las instalaciones
permitan remitir circulares de escritos
y cartas al colectivo de asociados, re-
duciendo el tiempo que se empleaba.

A medio plazo la asociacién Radio
taxi Easo tiene previsto incorporar un
sistema econdmico-financiero meca-
nizado, adem4s de herramientas ofi-
maticas, orientadas a incrementar la
productividad del personal adminis-
trativo.

Informa Aguitax
(Gipuzkoako Taxisten Eukartea)
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Competencia desleal e intrusismo
causas de conflicto en Boi (Lleida)

Parque Nacional de Aigiiestortes, en la Alta Ribagorga

El intrusismo y la competencia desleal son las causas del conflicto que atraviesa el taxi en la
zona del Parque de Aigiiestortes. Los taxistas de Boi, municipio donde se encuentra el parque,
han venido aguantando durante dos afios la intrusién de una agencia de viajes que, sin los
permisos pertinentes, recogia pasaje fuera de su municipio. Las autoridades autémicas sblo se
han decidido a actuar cuando las cosas salieron de madre.

Los taxistas de la Vall de Bof (Alta
Ribagorga) mantienen desde hace un
afio un litigio con la empresa Viajes
Aigiiestortes, por lo que consideran
intrusismo y competencia desleal para
su profesion.

La empresa, en situacién total de
ilegalidad (hasta el 21 de septiembre
no posefa ni permiso de transporte), se
dedica a transportar y recoger pasaje-
ros que vanavisitarel Parque nacional
de Aigiiestortes, situado fuera del mu-
nicipio donde est4 registrada su licen-
cia (el Pont de Suert). Pero, ademds,
dado que la empresa no posee capaci-
dad para hacer frente a la demanda,
contrata taxis de esa misma localidad
para hacer los viajes, taxis que a su vez
recogen pasaje.

La situacién ha sido denunciada rei-
teradamente ante las delegaciones te-
rritoriales de transportes, tanto auto-
némicas como municipales, sin que
hasta el momento se haya llegado a
una solucién. Aunque ya han requeri-
do varias veces a la empresa para que
cese en su actitud y se atenga a la
legalidad vigente, pero no se ha ido
mé4s all4, incluso ante la evidencia de
que la empresa persiste en su activi-
dad, ignorando los requerimientos.

Y esto aun y reconociéndoles a los
taxistas unos derechos adquiridos por
los afios que llevan realizando el traba-
jo de trasladar los visitantes al parque,
segiin las declaraciones del responsa-
ble de los servicios territoriales de
Agricultura de Lleida, Francesc Cami-
no, y estando como estdn sus derechos
amparados por el Plan rector de uso 'y
gestiondel Parquenacional de Aigiies-
tortes, aprobado por la Generalitat de
Catalunya.

Ante lainmovilidad total y no viendo
posible solucién, los taxistas decidie-
ron cortar los accesos al parque a los
vehiculos de dicha empresa, accién
que se llev6 a cabo el sdbado 12 de
septiembre. La protesta, que dur6 4

Agulles de Travesany, contrafuerte meridional del macizo de Montardo, separan la Alta
Ribagor¢a del Vall d'Aran

horas, fue reprimida por la Guardia
Civil y requirié la presencia de los
alcaldes de Barruera y Vilaller, que
mantuvieron una reuniénimprovisada
con los taxistas y el gerente y duefio de
la agencia de viajes.

Los taxistas se quejan “no porque
existala agenciade viajes, sinoy sobre
todo porque carga gente en nuestro
municipio, ya que la agencia es de
Pontde Suert y de los tres taxis contra-
tados por ella dos son de Ponty uno de
Vilaller, ademéds de que la agencia
trabaja sin tarjeta de transporte”.

El responsable de la agencia, por su
parte calificaba la justa protesta de
“piraterfa” y lo que es defensa del
puesto de trabajo de “desnaturalizar el
cardcter del autotaxi”, los despropGsi-
tos por parte del gerente de la agencia
no dejan lugar a comentarios.

El propio presidente del Patronato de
Aigiiestortes sefialaba al diario Segre
que “compartir los clientes de un mis-
mo municipio por taxistas de varios es
hacer competencia desleal”.

A 1a denuncia de los taxistas de la

Vall de Boi se ha afiadido la de
I'Associaci6é d'Auto-Taxis i Gran Tu-
risme de Lleida, cuyo presidente acusé
a la Administracién de no actuar con
contundencia ante las irregularidades
en los servicios de taxi del Parque de
Aigiiestortes y Estany de Sant Mauri-
ci: “Si las autoridades competentes
hubiesen aplicado lalegislaci6n actual
en materia de licencias no se hubiese
llegadoala polémica y enfrentamiento
entre los taxistas de la Vall de Bofy la
agencia de viajes Aigiiestortes. La
empresa tiene licencia municipal en la
localidad de Pont de Suert y por lo
tanto sus servicios de taxi han de tener
parada en aquella localidad noenlade
Bof”

La situacién todavia no estd aclarada
y las objeciones y reficencias de los
taxistas contindan, puesto que aunque a
la empresa se le concedi6 la tarjeta de
viaje el 21 deseptiembre, loque confirma
la denuncia de los taxistas, persiste el
problema del intrusismo (trabajar en un
municipio diferente al de donde se tiene
licencia).
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HACIENDA

Alegaciones de la Confederacion
del Taxi de Espana a Hacienda

TN En escrito dirigido al
i Ministerio de Hacienda,
Miguel Tom4s, en nom-
bredela Confederaciéndel
Taxi de Espafia, presenta una serie de
alegaciones que hacen referencia a la
aplicacién de los m6dulos, segiin la
reforma fiscal que entrard en vigoreste
afio.

“La Confederaci6n del Taxi de Espa-
fia alega con respecto a los artfculos y
apartados sefialados, una vez evaluada
la idoneidad de los mismos durante el
presente ejercicio que:

Primero Esta Confederacién consi-
dera ‘objetivamente asimilable’ a las
situaciones contenidas en el nimero
once y diez de las instrucciones para la
aplicacién de los signos, fndices o
mo6dulos del IRPF y de las instruccio-
nes para la aplicaci6n de los médulos
e fndices correctores del IVA, respec-
tivamente, 1a enfermedad del titular
de la actividad, por lo que solicita su
inclusi6n en la casuistica contenida en
los nimeros sefialados.

SegundoDadala desproporcion exis-
tente, en cuanto a la cuantfa del pago
fraccionado ingresado entre el titular
de la actividad, persona ffsica sin per-
sonal asalariado y el titular de la acti-
vidad, persona ffsica con un tnico
asalariado, situacién contractual que,
por las caracterfsticas del trabajo pres-
tado por los taxistas, es muy habitual,
esta confederacion solicita la aplica-
ci6én de la reduccién contenida en el

nimero seis, apartado cuarto conteni--

da en las instrucciones para la aplica-
ci6n de los signos (..) Obvia decir que
de no atenderse esta peticion, los men-

cionados titulares ingresarén cantida-
des a cuenta muy superiores a las que
resulten de la aplicacién, con el consi-
guiente transtorno econémico para los
Mismos.

TerceroEn cuantoal cémputode km.
recorridos, a efectos de aplicacién de
los signos... esta Confederacion desea
sefialar que ha deintroducirse un coefi-
ciente corrector que determine el nd-
mero de km. de uso personal, cuestion
obvia, dado que ningtin profesional
del sector del taxi dispone de otro
vehiculo para su exclusivo uso perso-
nal.

Cuarto En cuanto a la actualizacién
de los signos (...) del IRPF y la deter-
minacién de los nuevos médulos e
fndices correctores del IVA aplicables
para 1992, esta Confederaci6n desea
manifestar su postura negativa a cual-
quier incremento, basdndose en:

El evidente incremento de los costes
habidos en el sector y la crisis econ6-
mica existente (...)que en el sector se
puede reflejar en una disminucién de

la demanda del servicio de aproxi-
madamente un 30%, dato constatado
previamente por nuestra organizacion a
través de sus organizaciones territoriales.

El incremento del tipo general del
IVA del 13 % al 15%, que ha supuesto
para los titulares de la actividad una
carga fiscal del sector, dado que el
servicio del taxi repercute en la aplica-
ci6n de sus servicios al tipo reducido
delIVA (6%). Porloque, entodo caso,
se ha de proceder a una reduccién en
los médulos del régimen simplificado
del IVA para 1993, al objeto de ade-
cuarlos a los pardmetros existentes con
anterioridad. -

Quinto Dado las evidentes diferen-
cias existentes en cuanto al desarrollo
delaactividad del sector del taxi en las
diferentes provincias de Espaiia, esta
Confederaci6n considera necesario la
elaboraci6n de estudios que determi-
nen con claridad las peculiaridades
existentes, al objeto de determinar con
rigor los signos, fndices... més id6neos
a cada territorio.
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Informe
sindical
de paradas

Como miembro de la Unién Interco-
marcal, se me responsabiliz6 del tema
de paradas y carriles bus-taxi y sefiales
de principio y fin de zona, tema en los
que colaboro con Manuel Orihuela,
miembro de la Junta.

Tras miiltiples reuniones con los téc-
nicos de la EMT (Entitat Metropolita-
na de Transporte) y del Ayuntamiento
de Barcelona, sefiores Ferrer i Parets y
Julio L6pez, llegamos a los siguiente
acuerdos:

Paradas, de las 200 aproximadas
que hay en Barcelona, seis serdn anu-
ladas, estas serdn sustituidas por otras
nuevas mientras que las restantes se
alargarén o acortaran, segin la deman-
da. Las paradas se repintardn en dos
fases, 90 en la primera y el resto en la
segunda. Se cambian en su totalidad
las sefializaciones verticales.

El presupuesto con que cuenta la
EntitatMetropolitana de Transport para
llevarloa caboasciendea tres millones
de pesetas, para la primera fase, la
segunda no podrd ponerse en marcha
hasta que no se cuente con nuevo
presupuesto.

Creemos que no se entiende que la
Administracién no posea presupuesto
para el taxi, ya que durante tres afios no
ha comprado licencias ni ha hecho
ningin tipo de inversion, excepto las
cuatro paradas y carriles olimpicos, y,
sin embargo, sf ha cobrado tasas por
cambio de material y transferencia de
licencias. Nos gustarfa saber qué son
los gastos detallados como piiblicos.

Giros, se negociaron los nuevos gi-
10s, que quedan como sigue:

Por Paseo de Gracia hacia Francesc
Macia; se puede girar por la Diagonal,

Por Diagonal desde Francesc Macia
hacia Pl. de las Glories, lateral lado
mar, poder girar s6lo los taxis en la
calle Lldria, actualmente giran todos
los vehiculos 1o que ocasiona impor-

tantes retenciones;
Diagonal, calzada central direccién
hacia Francesc Macia, poder girarenla

calle Girona;

Paseo de Carlos I direccion a Torres
Mapfre, girar hacia Poblenou por las
calles Pallars y Llull, y viceversa, P*
Carlos I direccién Marina, girar por las
calles Ramon Turr6 y Pujades;

De Pl. Glories direccion centro ciu-
dad, por Gran Via a la altura de P°
Carlos I, poder continuar en la misma
direcci6n porellateral de Gran Via, sin
tener que desviarnos hacia la derecha.

Del Toro y Orihuela

Tarifas 1993
para el Area
de Barcelona

ElStatc present6 una propuestaal EMT de

tarifas para 1993 consistente en: Elimina-
cién de la Zona B y la tarifa 3, que quedaria
como sigue: 6 a 22 h Tarifa 2, todo el Areay de
22 a6 hTarifa 1. S4bados dominigos y festivos
Tarifa 11as24 horas. Reposiciéndelsuplemen-

to desalida de estaciones(100) pesetas,afinde
no perjudicar a los taxistas de la Zona B.

La Entitat, por su parte, aprob6, el 29 de
octubre, presentar una propuesta de subida
de la tarifa del 7%, que quedaria como

sigue:

Carrera minima (1.920m) ............... 260 pta
Horade espera......cccovvinieviennnnens 1.900 pta.
KmT3 s 80pta
KMT2 ..o 88pta
km Tl i, 102 pta

La tarifa 1 : noches en toda el drea.

Tarifa2: sibados domingos y festivosde 6a 22
henlazonaA.

Percepcién minima de las carreras con origen
enelaeropuerto, 1.000, incluidosuplemento de
salida.

Suplementos:

ALTOPUEIO ... 300pta
Maletas .....o.oeeeccniieiiccceeenns 100pta
Perros ... 125pta

Iday vuelta por el tiinel de Vallvidrera a cargo
del cliente.

Radio taxi: sin suplemento, podrdn marcar

desde la llamada, siempre que no supere la
tarifadela carreraminimaalllegar allugarde

encochamiento.
Entra en vigor el 1 de diciembre de 1992.

Laaprobacién norecoge nilasupresionde
la Zona By la Tarifa 3, ni la reposicion del
suplemento de salida de estacién.

Tarifas
por carretera
para 1993

El Ministerio de Obras Ptblicas y
Transporte public6enel BOEde 21de
septiembre de 1992 las tarifas maxi-
mas para los servicios de viajeros por
carretera. Segtin dicha orden ministe-
rial las tarifas que deberdn aplicarse en
1992 son:

Primera hora de espera, 323 pesetas
para cada fracci6n de 15 minutos, una
vez hayan transcurrido los primeros 15
minutos, que son gratuitos.

Los servicios serdn en régimen de
alquiler por coche completo y €l reco-
mrido se entiende que es en cfrculo
cerrado, ida y vuelta, por el camino
més corto si no se conviene lo contra-
rio.

El usuariotiene derecho al transporte
gratuito de su equipaje, segiin las con-
diciones establecidas.

Las percepciones se expresan en
mé4ximos y pueden ser disminuidas de
mutuo acuerdo, excepto las considera-
das mfnimas, que son obligatorias.

Tarifas para Espaiia
Por vehfculo y kilometro
0 fraccion .....ceececeersnniinciennae 47pta.
MINIMO .eccceriniennssnnssaesernesne 270 pta.
Hora de espera,
incluidos impuestos ........ 1.290 pta.

Laordenafecta alos taxistas de carre-
tera, no a los urbanos para los que rige
otra normativa.
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Sindicato
V CONGRESO DEL STATC

Los dias 27 y 28 de noviembre,
V Congreso del Statc

oA

-|

e |

4

El Statcha estado presente, en estos veinte afios de luchas, en todaslas movilizaciones del sector y colectivas de los trabajadores, huelga

general, Primero de Mayo...

A finales de noviembre, los dfas 27 y
28, el Sindicat de Treballadors Autd-
noms del Taxi de Catalunya, Statc,
celebrard su V Congreso en Barcelona.
Esté previsto que a este congreso acu-
dan unos ciento veinte delegados, que
representarédn al total de uniones loca-
les que el sindicato tiene en toda Cata-
lunya.

Los delegados, elegidos democrati-
camente, han discutido con anteriori-

dad a la celebraci6n - los documentos
congresuales que recogen las propues-
tas sindicales para el préximo periodo
asf como propuestas de modificacion
de estatutos y reglamentos, estos de
cardcter interno.

Entre las propuestas que presentaré la
actual direcci6n del sindicato al con-
greso, estd la de cambio de nomina-
cion del sindicato, de Statc a Stac, esta
modificaci6n tiene su fundamento en

un hecho muy extendido en Catalu-
nya: la gente en general habla de Sin-
dicato del taxi de Catalunya, incons-
cientemente se elimina lo de treballa-
dors autdnoms, porotro lado, lareivin-
dicaci6n del trabajador auténomo en
Catalunya tuvo su razén de ser en los
afios de fundaci6n del taxi, pero, ac-
tualmente la mayorfa de los que ejer-
cen la profesi6n son auténomos, Yy,
finalmente, siendo el Statc el tnico
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sindicato especffico del taxi existente
en Catalunya (hay m4s sindicatos pero
tienen un carécter general, de transpor-
tes), justo es que se denomine Sindica-
to del taxi de Catalunya. Estas son las
razones que, segiin las declaraciones
del secretario general del sindicato,
Miguel Tomés, no s6lo justifican la
propuesta, sinoqueademas hacenacon-
sejable el cambio de denominacién, de
hecho ya hoy hay algunas delegacio-
nes, como la de Girona, que ya osten-
tan este nombre en los rétulos de sus
locales.

Tras veinte afios de lucha, los logros
del sindicato son muchos, pero otros
estdn todavia por conseguirse. Son
reivindicaciones que vienen de lejos,
pero a las que no se renuncia de ningu-
na manera a conseguirlas, ya que son
mejoras en la calidad de vida y condi-
ciones de trabajo del taxista.

La candidatura que se presentaré al
congreso para dirigir la nueva etapa, la
encabeza el actual secretario general.

En este quinto congreso también
estardn presentes, en calidad de invi-
tados, miembros de la Confedera-
cién del Taxi de Espafia y de la
Confederacién Europeadel Taxi. Dos
dfas de intenso trabajo darén las di-
rectrices y propuestas que deberd
afrontar en los préximos meses el
sindicato.

Carta de normas y reglamento

E1'V Congreso del Sindicato de Traba-
jadores Auténomos del Taxi de Catalu-
nya que se celebra el 27 y 28-de noviem-
bre, se organiza en plenario, que retine al
total de los delegados territoriales y de
derecho. El plenario es, segiin los estatu-
tos que rigen esta organizacion sindical,
¢l maximo 6rgano representativo y de
direccién del sindicato.

La eleccién de delegados se establece
segin el nimero de afiliados de cada
organizacién territorial (1 por cada vein-
te y uno mas por la fraccién restante).
Para las poblaciones con mas de 100
afiliados, uno por cada cincuenta y uno
mas por la fraccién restante. Estos repre-
sentan al total de uniones locales o co-
marcales, quienes eligen sus delegados
de forma democratica.

Una vez reunidos los delegados, se eli-
girdnlos miembrosque formarén lamesa,
segiin propuesta del secretario ejecutivo,
que es quien la preside, ademas de dos
miembros del Secretariado ejecutivo sa-
liente, los secretarios generales de las
uniones intercomarcales de Barcelona,
Girona, Tarragona y el presidente de la
Asociacién Provincial de Lleida.

La mesa puede proponer al plenario del
congreso ampliar con miembros de algu-
nas comarcas.

Unavezelgidalamesayloscargos de
la misma: presidente, secretario y mode-
rador, se pasard a la discusién de las
ponencias y la formacién de comisiones
de trabajo.

Las coomisiones de trabajo las forman
los delegados elegidos como portavoces
porlasuniones territoriales, quienes haran
llegar a las diferentes comisiones la reso-
lucién de las mismas.

En las comisiones de trabajo se elaborara
el informe final que se expondré y aprobara,
si se da el caso, en el plenario. Estas comi-
siones deben recoger asi mismo un miem-
broquedefiendalasponenciasminoritarias,
si existen (son minoritarias cuando un 30%
de la comisi6n la apoyan). Para la exposi-
cién, la ponencia mayoritaria dispone- de
treinta minutos y la minoritaria de diez.

La propuesta de candidaturas se elabora
a propuesta del Secretariado ejecutivo,
una, y otra, a propuesta de la Secretarfa
General, Ia eleccion de los miembros se
hace de forma directa y secreta.

Una de las preocupaciones mayores del
sindicato ha sido siempre que este fuese
totalmente democratico en su funciona-
miento interno y en la eleccién de sus
miembros, esta preocupacién queda fiel-
mente reflejada en la Carta de normas.

Tel 455 15 14- 495 14 18
08025 Barcelona

- SOLANO

ESCUELA PROFESIONAL DEL TAXI

oCursos para la obtencion del carnet de taxista
o Asesoria Fiscal y Administrativa

Lepanto, 285-267, ento.1 (Esquina ProvenzaMelro Sqda. Famila

o Bolsa de Trabajo

Horario ofieina:
Maiana de 11213 horas,
Tarde de 17221 horas

RADIADORES
AUTOMOVILES

RADIAUTO

Venta y reparacion. Limplesa de cireuitos.
Bistema automitico oon 1a maquina LAV, RA, MON
que garantiza la limipiesa del oiucmito al 100 %

en un Hempo résord

PRECT08 ESPECIALES

Marqués de Foronda, 13 (Horte)
Tel. 420 66 R9
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V CONGRESO DEL STATC

Propuestas de Accion sindical

-

SEGURIDAD SOCIAL Y PRESTACIONES SOCIALES

En cuanto a la Seguridad social, la ponenéia sefala lo que
signific6 para el taxi el hecho de que en 1985 se redujeran
las prestaciones, con la igualacién con el régimen general
del tema de jubilaciones, aunque si bien se hizo por abajo,
los aspectos menos favorecedores: de los diez afios obliga-
torios de cotizacion, se pasa a quince y del computo de los
dltimos cinco afios a ocho, manteniéndose la carenciade los
primeros quince dfas de baja a la hora de cobrar por
incapacidad laboral transitoria.

La propuesta es clara en este punto y anteriores: cobrar la
baja desde el primer dfa; que con quince afios cotizados se
cobre, por jubilacién o porinvalidez permanente un mfnimo
equivalente al salario mfnimo interprofesional y la jubila-
cién a los 60 afios, dado el importante nimero de enferme-
dades que se generan por el estrés a que estd sometido el
profesional.

REGULACION DEL SECTOR

La ponencia sobre accion sindical se concreta en cuatro
puntos, se frata de una propuesta para Catalunya, por lo que
seréd necesario que cada organizacién del sindicato la con-
crete en su A4mbito territorial, teniendo en cuenta las
peculiaridades del sector en la zona. Algunas de las pro-
puestas que recoge la ponencia hacen referencia a temas
tratados en otros congresos 0 simplemente se repiten, la
Comisi6n redactora lo justifica sefialando que son aspectos
no logrados y a los que no se renuncia y sobre los que ya se
trabaja.

Los puntos recogidos en esta propuesta son: regulacion del
sector; Seguridad Social y prestaciones sociales; aspectos
técnicos y normativas legales y reglamento.

Regulacion del sector

Se insiste en la necesidad de reducir el nimero de licencias
para adaptar la oferta a la demanda, y se propone primero
hacer un estudio que permita la creacién de fondos especia-
les y retirar las que no prestan en la actualidad servicio, para
reducir el nimero de licencias, en €l aspecto general, y que
el sector se reestructure, con regulaciones de horarios y el
establecimientode dfas de descansosemanal, paraadaptarla
ofertaalademanda. La ponencia hace especial hincapi€ en
los turnos de trabajo que permitirfa humanizar la profesion.

Otro aspecto importante para la regularizacion del sector
es combatir el intrusismo en todas sus formas, para lo que
serfa necesario crear una normativa especffica que reconoz-
ca como competencias del taxi servicios que tradicional-
mente ha desempefiado.

Otras propuestas que atafien al tema directa o indirecta-
mente son: ampliacion de los servicios que puede prestar el
taxi (Insalud, etc); potenciacién de cooperativas de los
afiliados al Statc; Potenciar los hédbitos de utilizacién del
taxi; solicitud de créditos especiales o a interés preferencial
para la renovacién de la flota; unificacion de tarifas en toda
Catalunya de los autotaxi con taxfmetro y autorizacién de
tarifas municipales automética el 1 de enero, segin el
incrementos del coste de explotacién y de consumo, para
mantener el poder adquisitivo.

Por tltimo, se propone solicitar de la Administracién que
generalice en toda Catalunya subvenciones para la mejora
de la flota de taxis.
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ASPECTOS TECNICOS

El apartado recoge medidas y propuestas que deberfan
negociarse con el Ministerio de Transportes a fin de mejorar
elservicio y las condiciones de trabajo del taxista.Una cierta
homologacién del vehfculo, para reducir €l nimero de
modelos existentes, que deberd tener en cuenta tanto €l
confort como la seguridad. La necesidad de una politica
energética y fiscal sobre carburantes, que tipifique y poten-
cie 1a motorizacién de vehfculo ya sea GLP o gasoleo. Que
el Ministerio de Industria deniegue todos aquellos taxfme-
tros que puedan ser manipulados, para acabar de una vez por
todas con los cobros abusivos. '

Que Butano implante un seguro del taxi alimentade con
GLP, que cubra la totalidad de los riesgos; ampliacion de la
red de servicios de GLP en toda Catalunya y, por dltimo que
las revisiones anuales de ITV se hagan en un departamento
de autotaxis

NORMATIVAS LEGALES Y REGLAMENTO

Elaboraci6n de un reglamento del taxi para Catalunya que
recoja las peculiaridades del servicio, en funcién del terri-
torio o zona: servicios de alta montafia, zonas turfsticas,
costeras y niicleos o ciudades de poblaci6n estable.

Se insta también a que, partiendo de la nueva ley de
transportes de 1987, se desarrolle en todo aquello que afecta
al sector y a elaborar un nuevo reglamento nacional que,
manteniendo el espfritu del anterior en cuanto a defensa del
trabajador auténomo, rectifique y subsane los defectos que
subyacen en la redacci6n, por ejemplo eliminar la disposi-
ci6n transitoria cuarta que permite la no plena dedicacionde
los titulares anteriores a la publicaci6n de la ley, en locali-
dades de mas de 5.000 habitantes.

Necesidad de definir con precisi6n el estatus juridico de la
prestacién del servicio, configurdndolo como unserviciode
interés pablico, en cuya prestacion intervienen las corpora-
ciones locales, que son quienes tienen la competencia.

Que el reglamento de ransportes sanitarios delimete €l tipo
de servicios y que recoja también al taxi como complemen-
tario para casos de rehabilitacion y diélisis.

Marcar criterios de representatividad, para el reconoci-
miento de las organizaciones profesionales y sindicales
comointerlocutores dela Administracién: 10% oatravésde
elecciones.

Todas estas propuestas, si las aprobara el Congreso, serfan
presentadas ante la Federaci6n y Asociaci6n de municipios
de Catalunya, ante la Generalitat de Catalunya y a la
Administracién central y local, en aquellos lugares donde
haya delegaciones.

Las propuestas son el reflejo de veinte afios de lucha en el
sector. Algunas ya encaminadas, otras todavia por conse-
guir. La Junta se compromete a seguir luchando por ellas.

NEUMATICOS

Hnos. ROJAS

oo kiéber

LA NUEVA ESPECIALIDAD EN:
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Tel. 23178 07 - Borna
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FENOMETRO - EQUILIBRADO DE RUEDAS (DINAMICO Y ESTATICO)
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AL SERVICIO DEL TAXI
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Sindicato
20 ANOS DE HISTORIA

El sindicato del taxi ha sacado
de las catacumbas al sector

\_' EQ l "
UIPARACIDN
NEEAL
PEGIMEN BE BrIPL

Desde su fundacién el Statc ha encabezado siempre las manifestaciones del 12de Mayo en Catalunya

El movimiento que da origen al Statc
nace a primeros del afio 1972, cuando
un grupo de taxistas progresistas em-
pieza a rebelarse contra el poder esta-
blecido de la época (1éase TORMO y
compaiifa, presidente nacional del Taxi,
del Sindicato Provincial del Transpor-
te, de la Cooperativa del Taxi, del
Subgrupo Sindical, y concejal del
Ayuntamiento de Barcelona).

En este movimiento participaron,
apoyandolo, personas tan ideolégica-
mente diferentes como Eduardo Tarra-

gona y José Solé Barbera; fue el inicio
del rompimiento con el poder estable-
cido; fueron luchas en todas las asam-
bleas de la Cooperativa, en el Palacio
de los deportes y otras.

Después de la muerte de Franco, y
con la llegada de la democracia, llega la
legalizacién del Statc. El proyecto de
Estatutos se redacta en el despacho labo*
ralista de Albert Fina y se presenta en la
Oficina de Dep6sito de Estatutos de
Madrid el 4 de abrilde 1977, pocos dfas
después de publicarse la Ley de libertad

Sindical. El Statc es el primer sindicato
del taxi legal en este pafs.

La primera acci6n piblica fue oponer-
se a la huelga politica convocada por el
Sindicato provincial del taxi. Una ac-
ciéncoordinada en todoel Estado, coin-
cidente con el referéndum de la Consti-
tucion, para desestabilizar la incipiente
democracia.

En noviembre de 1977 la primera
candidatura de Unidad Progresista, en-
cabezada por Cuevas e impulsada porel
Statc, gana las primeras elecciones
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democréticas de la Cooperativa (Berlfn).

El Statc participa en esa época en la
creaciéndela Confederaciénde Auténo-
mos del Taxi de Espafia, en cuyo seno
trabaja parala consecuciéndelingresode
los auténomosen la Seguridad Social, en
1978; y del Reglamento Nacional del
Taxi, 1979, actualizar tarifas de carretera,
etc. Todo esto se consigue tras dos huel-
gas de 24 horas en todo el Estado.

En Catalunya conseguimos la integra-
ci6n del aeropuerto para los taxistas de
Barcelona conla creaciéndel drea metro-
politana. Era la época del alcalde Socfas
Humbert. Actualmente, la unificaciénde
las paradas de nacional € internacional.

Posteriormente, el Statc consigue los
primeros carriles taxi-bus, llevando la
lucha a la calle, pintando dichos carriles.

dad gracias a aquellas acciones reivindi-
cativas. Sefializacion en €l suelo de las
paradas, asfcomola peticibndelasactua-
les.

Eliminacién de la tasa metropolitana
porrevisioén (3.000 pesetas); transforma-
ci6n delas bombonas de butano en dep6-
sito de granel y creacion de estaciones de
servicio para GLP; las tres tarifas por
zonas del 4rea; los dos dfas de fiesta
semanal; la tarifa 2 para sdbados, siendo
Barcelona la tinica ciudad del pafs que lo
ha conseguido; la carrera minima; los
giros desde el centro de la Diagonal;
subvenciones parala instalacién de buta-
no, aire acondicionado, y contingenta-
ci6n y amortizacién de licencias son
otros logros conseguidos por el Statc.

En las campafias de promocion del

taxi conel mismo. Eliminaciéndelatasa
dederechosrealesenlastransferenciasde
licencia y, como consecuencia, que los
ingresos por venta de la licencia no se
consideren un incremento patrimonial,
por lo que no se ha de pagar por este
concepto a Hacienda.

Desde 1977 hemos negociado todoslos
incrementos de tarifas en el drea metro-
politana, consiguiendo, en una primera
etapa, el incremento anual y, desde hace
dos afios, su aplicacién cada 1 de enero,
teniendo hoy una de las mejores tarifas
del Estado, por delante de Madrid.

Enlas camparias de Navidad, conseguir
el acceso a las zonas restringidas en
igualdad con el bus, etc. La anulacién
de 14.000 carnés de taxista a personas
que hacfa més de cinco afios que no

Hoy més de 50kilémetros son unareali-  transporte publico, la equiparacién del =

FIAT TEMPRA 1.9 DIESEL o,

(Negro de fabrica) Solo en Meridiana Motors, S.A. Y
PINTADO DE TAXI

1 i 652- 000 ptas.

PROMOCION

ESPECIAL
TAXI

FIAT CROMA 2.0
TURBODIESEL i.d. 2174

000 ptas. Y

CLIMATIZADOR
AUTOMATICO

PINTADO DE TAXI

ERIDIANA
0T0RS,5.A

Av. Meridiana, 326 08027 Barcelona  Tel. 349 30 58
Navas de Tolosa, 268 08027 Barcelona Tel. 34060 16

[F[1/A]T]

Tecnologia lider.
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20 ANOS DE HISTORIA

Las reivindicaciones del Statc no sélo fueron a favor de la profesién, sino que se

implicaron en la vida cotidiana. En la foto accién en contra de la entrada de Espaiia en
la OTAN.

(<3

conducfa el taxi, medida destinada a
erradicar el pluriempleo y el intrusis-
mo.

Promocién de la Escuela del Taxi
para reciclar a los profesionales del
sector, etc. Participamos, como orga-
nizaci6n convocante, en el paro de 24

horas el 20 de junio de 1985 contra la
reforma de la Seguridad Social, con-
traria a los intereses de 1os aut6nomos.

Convocamos las concentraciones en
todas las delegaciones de Hacienda en
Catalunya, en protesta por la aplica-
cién del IVA, el 31 de enero de 1986
contra la polftica econémica y social

del Gobierno.

El Statc ha estado potenciando la

creacién de compaiifas de radio taxien
toda Catalufia, en algunos casos com-
pafifas propias del sindicato para sus
afiliados: Barcelona, Manresa, Giro-
na, Blanes, Vic, etc. En todos los casos
han servido de revulsivo y han mejora-
dolascondiciones de vida y trabajo del
colectivo. El Statc ha frenado las ins-
pecciones de Hacienda en el afio 1992,
ha conseguido que el IAE, Impuesto
sobre actividades econ6micas, quede
fijado en 12.000 pesetas al afio, este
logro a través de 1a Confederacién del
Taxi de Espafia. Participamos en la
mediajornada de huelga general del 28
de mayo, etc. .

Todo esto y muchas cosas m4s son el
fruto de un trabajo regular y continua-
do, llevando a la Administracién la
problemética del sector y batallando
dia a dfa por la consecucién de las
mejoras.

Estamos representados en la Comis-
si6 de Transports de Catalunya, desde
la Generalitat provisional, presidida
por Josep Tarradellas, y en la perma-
nente de la Comissi6 de Circulaci6 del
Ayuntamiento de Barcelona, desde su
creaci6n en el afio 1980; en la Comis-
si6de Transports del Ayuntamiento de
Matar6. Somos el dnico sindicato del
taxi presente en estos tres 6rganos
consultivos.

El Statc es el dnico sindicato del taxi
con implantacién en casi todas las
ciudades y pueblos de Catalunya. For-
mamos parte de la Confederaci6n del
Taxide Espafia. Participamos en Lyon
(Francia), en enero de 1989, en el
congreso constituyente de la Confede-
raci6n Europea del Taxi, como socios
fundadores, cuyo II Congreso se cele-
br6 en Barcelona, los dfas 12, 13y 14
de enero de 1990, organizado por el
Statc y hemos participado, también, en
el Il y IV Congresos celebrados en
Bruselas y Atenas, respectivamente.
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obras pdblicas y- urbanismo
instituciones

seguridad social:

alfas y bajos de autdnomos y empresas,
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y, ademds... .
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Europa
FRANCIA

Noveno Congreso de la FNTI
francesa

Duante los dias 18, 19 y 20 de septiembre la Federacion de taxistas auténomos de F. rancia,
miembro de la Confederacion Europea del Taxi, celebré su noveno congreso en la ciudad de
Fumay( las Ardenas). Asistieron en calidad de invitados, representantes de la Administracion,

de la Confederacion Europea y miembros de otras asociaciones del taxi francesas.

Reunion de la Comision europea
en Bruselas

La Comisién organizadora present6 a
los delegados al congreso la configura-
ci6n de la Comisién Ejecutiva surgida
del anterior congreso y los miembros
de la direccién elegidos de entre los -
que forman la Ejecutiva. Posterior- g AR
mente se propuso la formaci6n de co- <

misiones de trabajo, para discutir los
diferentes temas que tratarfan, a fin de
facilitar la discusi6n de los mismos.

Los grupos de trabajo

Los temas se dividieron en ocho gru-
pos. Cada delegacion, eligi6 de acuer-
do con los miembros de su zona, dos
temas de su interés, uno de entre los
discutidos por los grupos del 1 al 4y
otro de los restantes:

El primer grupo discuti6 el tema rela-
cionado con la Seguridad social y sin-
tetiz6 las propuestas de la comisi6n
sobre las dificultades que los taxistas
franceses encuentran para que la Se-
guridad Social aplique los acuerdos y
compromisos adquiridos.

Entre otros se descuti6 sobre reduc-
cién del IVA, tema de seguros del
automovil, permiso de capacitacién
profesional...

Entre las personalidades presentes
invitadasal congreso estaba el de lega-
do del Ministerio de Comercio, Minis-
terio del Interior, de Asuntos sociales,
etc., ademés de representantes de la
Federacion Europea, entre otros, Mi-

Cartel de
convocatoria del
noveno congreso

de FNTI,

celebrado los
dfas 18, 19y 20
de septiembre
en Fumay (las

guel Tomés.

Ardenas).
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En el mes de julio, €l 16, se reuni6 la
comisién europea en Bruselas. En la
reunion estaban presentes la Sra. Jen-
kinson de la Comisi6én Econ6mica
Europea, Rodolfos Papaioannou de la
Comisién de las Comunidades Euro-
peas y los representantes de la CET,
Manolis Bantourakis (presidente) y
Jean Claude Frangon (vicepresidente),
ademdsde lasefiora Caroline Bethoux,
de Francia y los sefiores Guy Brison,
Claude Druez y Frangoli Eftimidu de
Bélgica.

El objetivo de la reunién era dar a
conocer a la Comunidad Europea los
acuerdos y propuestas surgidas del con-
greso de la CET celebrado en Atenas asf
comosolicitarquela Comunidadconsul-
tealaconfederacion sobre aquellas cues-
tiones que puedan afectarle.

Por su parte, los representantes de la
Comunidad dijeron ser conscientes, por
un lado, de los problemas que surgirdn
con la entrada en vigor del Mercado
Unico, y, porotro, que necesitarfan cono-
cer los problemas de los taxistas, tanto
municipales como nacionales. La Sra.
Jenkinson, reiter6 lo dicho en otras re-
uniones respecto a la falta de competen-
cias de la Comunidad sobre este tema y
las dificultades que se derivan de esta
falta de competencias para llevar a cabo
propuestascomoladereducciéndel IVA
en la Comunidad o el criterio de tarifa-
cién tinico.

Formaci6n de los profesionales y la
solicituddefondosala Comunidad para
la creacion de cursillos que contribu-
yan a la mejor preparacion de los pro-
fesionales del volante, fueron res-

pondidos por el Sr. Otto Dibelius y €l
Sr. Hymel Cerl Jones de la direccién
general 5, quienes se remitieron a los
fondos especiales europeos, sin com-
prometerse a nada. Sobre el tema de la
seguridad, la Confederacién reclamé
una frecuencia comiin para instalar un
satélite europeo, a lo que el Sr. Kara-
mitsos respondié informando sobre
como est4 la cuestion de tecnologfa de
informacién y telecomunicaciones
aplicadas al transporte de carretera.
También se trat6 el tema de la defini-
cién de Taxi, a la dada por la CE la
Confederacion pide que se afiada dos
frases a fin de que no se confunda lo
que es €l taxi y lo que es un Taxi-
paquete.

La reuni6n fue en definitiva un inter-
cambio mutuo de informaciones.
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Hablamos con...

*

Elisabeth Delgado, oro olimpico
de taekwondo

De los seis representantes sabadellen-
ses en los Juegos de Barcelona y des-
contando la medalla del hispanoame-
ricano Martin L6pez Zubero, s6lo uno,
la taekwondista Elisabeth Delgado
Cazorla, volvié a casa con el oro
colgando del cuello. La joven depor-
tista local, actual campeona del mun-
do, respondi6 a las expectativas y su-
bi6 alo més alto del podio tras derrotar
enlafinalalaitaliana Piera Muggirien
el peso mosca (hasta 47 kilos).

Casi un mes después de aquella bri-
llante jornada del Palau Blaugrana y
tras unas merecidas vacaciones, Elisa-
beth analiza ya totalmente relajada su
participacién en Barcelona 92.

— Primero, en cuartos me enfrenté
en un combate bastante duro a la
australiana Anita Falieros. Tras eli-
minarla, y ya en semifinales, superé a
la estadounidense Terry Poindexter,
conloque pasé alafinal ante Muggiri.

—Cuél de ellas te lo puso més dificil?

— Los tres combates fueron muy
dificiles, pero con quien pasé mds
apuros fue con la australiana. La pun-

tuacion fue muy ajustada.

Era el primer enfrentamiento olfmpi-
CO para nuestra jovencfsima campeo-
na de 17 afios, la més joven compo-
nente de un seleccionado grupo espa-
fiol de taekwondo formado por otras
tres mujeres y cuatro hombres.

— Era el primer combate, estaba
fria y veta que Falieros tenta una

técnica muy buena. A pesar de llevar
siempre yo la ventaja, ésta era muy
pequenia y temfa que en cualquier
momentoalgunadecisién arbitral die-
ra la vuelta al marcador.

Sin embargo, Elisabeth hizo gala de
unaaplomoy unaseguridad impropias
desuedad enlos tres enfrentamientos.

~—Compitiendo soy bastante fria, lo

1
Optica lMII
Ruiz Urrea
Diplomado A. Ruiz Beckers

Ronda San Antonio, 63
Teléfono 454 59 45
08011 Barcelona
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cual es fundamental para no perder
seguridad. Por otra parte, me habia
preparado muchisimo para Barcelo-
nay tenfaconfianzae ilusion enlograr
algo importante.

El oro de Barcelona 92

Su entrenador en los Juegos fue el
coreano Le Kwo Hwo, de la Federa-
cién Espafiola de Taekwondo, con
quien estuvo la seleccién concentra-
da el mes de junio en Navacerrada
junto con el también técnico Sanabria.
Antes, Elisabeth ha estado entrenan-
do todo el afio con el sabadellense
Ireno Fargas en el CAR de Sant Cu-
gat.

Y en la final tampoco tuvo proble-
mas, a pesar de la diferencia de edad.

— Muggiri es doce o trece arios
mayor que yo 'y su experiencia inter-
nacional es bastante mds amplia por
lo que le tenfa mucho respeto. Ya nos
habfamos enfrentado en el Europeo
de Valencia y aunque le gané me
habta ido muy justo.

Pero volvi6 asuperaralaitalianaen
un combate que Elisabeth califica de
“nada espectacular” y “muy tictico”
con esa inteligente sencillez que ca-
racteriza a la de Can Rull. El piblico
del Palau entre el que se encontraba
su familia, compaferos del gimnasio
Su-ba-lee y el alcalde Farrés, aplau-
di6 a rabiar la que erala tercera meda-
l1a de oro para el tackwondo espafiol.

— En aquellos momentos no te das
cuenta de lo que supone haber gana-
do lamedallade oro. Es amedidaque
van pasando los dias, cuando te ves
enlos peridédicosy piensas sobreello,
cuando te ilusionas.

Ese reconocimiento

Sin embargo, cuatro medallas de oro,
una de plata y otra de bronce no

parece haber sido suficiente bagaje
para merecer la atencion de los me-
dios de comunicacién.

— Yo asumo el que no se dé al
taekwondo tanta importancia como a
los deportes oficiales, pero tampoco
es justo el trato que se le ha dado, por
ejemplo en la television. No se ha
retransmitido nada.

— Y atf esto jte duele?

— Hombre, es algo que te afecta
inevitablemente porque hemos teni-
do a los medallistas constantemente
en todos los medios de comunicacion
diciendo de ellos que eran los cam-
peones oltmpicos 'y a mt, que también
lo he sido, me duele el que no te lo
reconozcan.

Tiene toda la raz6n. Es injusto. Ante
tan inesperada y abundante cosecha,
nos hemos olvidado de quienes salva-
ron la cara del deporte espafiol en
Setl connueve medallas, ratificando,
ademds, en Barcelona su excelente
nivel. El tackwondo y sus practican-
tes, sin duda, se merecfan mejor pago.

Felicitacion real

No obstante, no faltaron las felicita-
ciones y telegramas recibidos por la
joven campeona.

— Los reyes me dieron la enhora-
buena por mi medalla cuando visita-
ron el CAR de Sant Cugat. Me hizo

una ilusion tremenda.

En cuanto a los telegramas, destaca
el primero que recibi6, de una vecina,
y el remitido por... el Real Madrid.

Acaba de volver de las vacaciones y
ya estd empezando a entrenar. El
préximo dia 15 la esperan en el CAR
para preparar €l Campeonato de Eu-
ropa Jiniorque se disputardel 3y 4 de
octubre en Parfs. Empieza su quinta
temporada. Se ha fijado como meta
llegar a Atlanta 96, pero lo que ha de
ser colofén a su carrera deportiva
puede convertirse en aspiracion falli-
da. Se rumorea que el tackwondo no
esté en Atlanta ni como deporte de
exhibicion.

— Serfa un fracaso. Sobre todo
serfamuy malo para el taekwondo en
Espatfia, ahora que se conoce unpoco
gracias alos éxitos conseguidos. Pero,
bueno, aht estdn las medallas y mds
adelante ya veremos lo que pasa.

De momento, lacampeona del Mun-
do y de Europa, vencedora de Ia Copa
del Mundo de Zagreb y campeona
olimpica de Barcelona 92, Elisabeth
Delgado Cazorla, esté otra vez en mar-
cha.

Extraido del Diari de Sabadell,
septiembre 1992

En el marco de los Juegos Olimpicos
de Barcelona 92, 1a emisorade radio taxi
Barna taxi, perteneciente al Sindicat de
Treballadors Autonoms de Catalunya,
establecié un concierto de colaboracién
con ¢l Comité Organizador Olimpico de
Barcelona (COOB) y la Cruz Roja, para
el traslado de personas con problemas
sanitarios.

Barna taxi colaboré con el COOB

Este servicio tenia un caracter comple-
mentario con el que realizaban los vo-
luntarios olimpicos y del servicio de
ambulancias. Se trataba de trasladar a
voluntarios o miembros de delegacio-
nes a zonas alejadas del lugar endonde
se encontraban y a horas en las que los
transportes piiblicos no estaban de ser-
vicio.
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Sobre ruedas

La pequena historia del taxi:

la posguerra

Fueron unos arios terribles los que siguieron a la terminacién de nuestra guerra en todo el pais,
Ppero quizd en mayor proporcion en las regiones que quedaron en el bando perdedor y en las
clases no privilegiadas. Se ha escrito mucho sobre ello en gran cantidad de libros que tratan de
estos temas y creemos que también los jovenes saben de ello por sus mayores o porque tienen

interés por conocer nuestra historia.

Desde estas desangeladas péginas he-
mos hecho mencién varias veces, y al
detallar situaciones, a un antes o un
después de nuestra contienda. Y ello
para aclarar conceptos y porque los
que vivimos y sobre todo sufrimos
dicha posguerra (mds larga que la mis-
ma etapa bélica y en cierto sentido més
cruel), no podemos eludirla ni dejar de
mencionarla, porque este antes o des-
pués forma parte fundamental de todo
lo que concierne a cualquier situacién
en la que se haga referencia a dicha
€época. El “hemos entrado en Cataluiia
con las botas y el 14tigo”, que cierto
personaje dejé escrito, ilustran sufi-
cientemente, sin necesidad de mas co-
mentarios, el aire que se respiraba.
Los taxistas, como cualquier otro co-
lectivo popular, no estuvimos exentos
de recibir las cornadas que tenfan a
bien dedicarnos los corniipetas con los
que forzosamente tenfamos que con-
vivir. Y, ademds, cuando algunos de
ellos se convertfan en usuarios de nues-
tros servicios podfan ser peligrosos
como elementos que se dedicaban a
provocarnos intencionadamente, para
que, segtin cudl fuere nuestra reaccién,
poder ensafiarse a gusto. No vamos a
decir con esto que todo aquel que
tuviera su racién de mando obrara de
esa guisa, pero sf habfa un buen
porcentaje (seguramente aquellos a los
que el nuevo traje les venia demasiado

ancho para su catadura moral), con
excesivas ansias de avasallar, por lo
que en un momento dado podfan con-
vertirse en un riesgo manifiesto.
Habfa una frase tfpica por la que
daban a entender que todos habfan
estudiado en el mismo libro. Se llegé
a hacer muy popular, no s6lo entre los
usuarios que antes he descrito, sino en
cualquier escena y momento de la vida
normal de la ciudad: “Usted no sabe
conquién estd hablando”, te expecta-
ban, y al decirlo el interfecto se cre-
cfa unos centfmetros, sacaba pecho y
miraba con cara de bastante pocos
amigos a quien iba dirigido el conse-
jo. A amainar velas tocaban.A veces
en un rapto de generosidad, detrés
del amago de palo podia venir la
zanahoria del premio en forma de
charla paternalista sobre lo bueno
que era para la salud ir de buen chico
por la vida y dejarse de presuntas
veleidades rojo-separatistas-judeo-
masénicas. No siempre habfa esa suer-
te, pero a veces la habfa. ; Amenazar
con llevarte a la Jefatura de la Via
Laietana después de una cuantas pre-
guntas o comentarios que te hacfan con
aire inocente? Pues, pasaba. Con lo
que todo ello repercutfa en que durante
unos cuantos dfas, si se intufa una
sospecha posible, nos limitdramos a
los buenos dias de rigor y a hacerse el
sordo aunque el inicio de la conversa-

ci6n fuera comentarios sobre el tiem-
po.

“Tira p'alante”

Uno de los casos m4s mortificantes y
vejatorios con que podfamos encon-
trarnos era aquel en que, al subir un
individuo, por todo saludo graznaba
desde el interior con voz rorica y carga-
dade odio: “Tira p’alante”. Al volver-
nos para averiguar con qué clase de
maleante o posible atracador recién
salido de algtin banco con el botfn atn
enla mano nos las habfamos de ver, ya
tenfamos al energimeno incorporado
desde el fondo del asiento hacia ade-
lante, refregéndonos por los ojos una
placa de un Cuerpo de Orden Piblico,
mientras repetfa: “Tira p’alante, te he
dicho”. Con la rabia de la impotencia
contenida, como medianamente po-
dfamos, al intentar aclarar la ruta que
querfa seguir, otra vez por toda contes-
tacion el :”Tira p’alante”, como si nos
fueraadevorar. Pues “atirarp’alante”.
Temblabamos cuando llegaba un cru-
ce, esperando en el dltimo segundo el
consabido“derecha” o “izquierda” con
el mismo tono habitual. ;'Y pobre si te
pasabas el cruce por haberte avisado
demasiado tarde! Suerte que entonces
habfa poco trafico, pero asf y todo te
jugabasel tipo encada maniobra. Cuan-
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Sobre ruedas

Depuracién, palabra clave de la
época y que dividié Espaiia en un
gigantesco appartheid: depurado-
res y depurados.

Tengo el honor de remitirle la-
relacién adjunts de: Conductores
de Auto-Pexis con Carnet Munici -

- pal,por 81 tiene a bien disponer
Gus por personal a sus ordenes ,
se proceda a la depuracidn de los

migmos.

ILPRE.SR.JEFE SUPERIOR D& POLICIA DE BARCELONA:
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doofas“jPara!”, broncasi adelantabas
unos metros de mas para no estorbar al
vehiculo que te segufa o poderarrimar-
te al bordillo. Cuando los dejdbamos,
en triste y mfsera compensaci6n al mal
trago, s6lo quedaba el recurso de dedi-
carles un serial de pensamientos poco
piadosos en compaiifa de toda su fami-
lia, que seguramente serfan todos unas
santas y santos. Pero algo habfa que
hacer para no reventar.

Pasados algunos afios, alguiense darfa
cuenta de que era mejor retirar a toda
aquella fauna que desprestigiaba a la
raza humana, y sobre todo al Cuerpoal
que pertenecfan, por lo que fueron
desapareciendo de la circulacién. Po-

siblemente, los devolverfan a sus pia--

ras de origen de las que nunca debfan
haber salido, si no hubiera sido por la

escasfsima capacidad para la inteli-
gencia con que venfa aureolado el nue-
vo régimen.

Claro, que quedaron rescoldos de
aquel infierno durante mucho tiempo.
Estos se reavivaron cuando la famosa
huelga de 1951, que empez6 con los
tranvias y dejé a la ciudad sin medijos
de transporte, incluyendo a los taxis.
Una vez reiniciado el trabajo, nos pro-
vocaron algunos individuos de paisa-
no que ni sabfamos quieénes eran ni en
qué kdbila estarfan censados, pero a
los que, de seguro, la huelga les habfa
escocido donde més duele. Sin venir a

cuento, a lo mejor estando tranquila-

mente en la parada ofas un rebuzno :
“jHuelguistas, més que huelguistas,
que no sois mds que una pandilla de
huelguistas!”. Esto, la verdad, poca
mala sangre nos hacfa, pero habfa que

aguantary callar, puestoque s6loespe-
faban que abriéramos la boca para
cerrdmosla por la via del apremio.
Ademds, el resultado que provocaban
en nosotros era a la inversa del preten-
dido por ellos.

La gorra: objeto de letigio

Dejando el ensafiamiento de tipo so-
cial, que si se quiere se puede archivar,
pero que nunca serd olvidado por la
generacion que tuvimos que padecer-
lo, hubo también otros tipos de enfren-
tamientos, o si queremos suavizar la
expresion podrfamos llamarlo divisién

~deopiniones entre el colectivode taxis-

tas y los poderes establecidos, hacien-
do casi siempre referencia estos lti-
mos a quien estaba encomendado el
cuidar de nuestra disciplina: la autori-
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Citese ol Nimero de esta Comunicacién slempre que haya

de referitae al asunto que 14 misma contlene.

Muestra de uno de los
inventos sacaperras de
aquellas calendas y de
los persuasivos méto-
dos para hacer cumplir
al personal. Huelga
aclarar a qué clasede 8
“combatientes” jba
dedicado el menciona-
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1,839
.Allo de la. ¥iatoriag
- El Jefe de lo rvicios de Inspe cG?B;

I
;:L
l
B
é;{_

DE

al Ayuntam:.nto
de BARCELOXA

do “subsidio”.

dad municipal. Si viene a cuento y la
ocasiénse presta, ya volveremos sobre
el tema.

Una faceta de esta “divisién de opi-
niones”, que dur6é muchos afios y bien
podrfamos afirmar, limadas las aristas

por el tiempo transcurrido, que tuvo  tamente conlasautoridades municipa-
sus ribetes sainetescos, sibienno quie-  les, que delegaban en los entonces
re decir que dejara de afectarnos, sobre  llamados guardia§ de tréfico o guar-
todo por el lado del bolsillo. dias urbanos (quiz4 haya cambiado

Segln comentibamos, esta vez el  ahora oficialmente el nombre) la res-
asunto en litigio lo sostenfamos direc- =
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ponsabilidad de meternos en vereda.

Como prueba de buena voluntad para
condicho cuerpo, proponemos que los
viejos taxistas y los viejos guardias
urbanos fumemos el kalumet de 1a paz
y echando pelillos a la mar pasemos a
comentar en clave poco seria nuestras
viejas rencillas, con lo que al mismo
tiempoquele vamos dando chupadasala
vieja pipa endulzaremos, en lo posible, la
primera parte de este artfculo.

Se trataba pura y simplemente del uni-
forme reglamentario que los antiguos
taxistas, como chicos buenos, hemos
soportado obligatoriamente, como es-
tigma denosabemos qué pecado origi-
nal. Y sin més predmbulos sigamos
con la pequefia historia.

Para nosotros, en principio no fue el
verbo sino el guardapolvo gris. Aque-
1la especie de sotana laica la llevaba-
mos con resignacién mis o menos
cristiana, que all4 cada uno que tampo-
Co va a ser ahora cuestién de meternos
en belenes. Nos estorbaban los faldo-
nes, eran antiestéticos y se rafan en las
posaderas. Sin embargo, la costumbre
y la impuesta cortedad de horizontes
de la posguerra nos hacfan mé4s lleva-
dero el uso. Cuando vino lo de la
sahariana azul (a mediados de la déca-
da de los cincuenta), algo més conten-
t0s sf nos pusimos. Era una prenda
moderna, no llevaba el engorro de las
faldas y con un poco de buena volun-
tad y echéndole imaginacién al asunto
incluso podfamos subconcienciarnos
de que fbamos a cazar leones. Hasta
aquf todo marcha sin demasiadas com-
plicaciones, pero ahora aviene el pro-
blema, litigio candente y eterna batalla
con nuestros amigos los guardias: la
gorra, aquel odiado cubrecabezas, en-
gendro del diablo que cual ponzofiosa
guinda de pastel daba remate a nuestro
uniforme.

Cierto es que s6lo era obligatorio su
uso cuando circuldbamos con viaje y

cierto igualmente que este problema
nolo valordbamos de la misma manera
los j6venes de entonces y los vetera-
nos. Estos dltimos daba la impresi6n
nosélo de que no les constitufa ningtin
problema, sino de que incluso se
sentfan bien con ella, no faltando indi-
Ci0s para suponer que mas de cuatro no
se la quitaban ni para dormir. Pero
todas estas buenas razones no eran
suficientes para que los jévenes sintié-
ramos aversion a encasquetarnos nada
en la cabeza. Y esto incluso en invier-
1o, que en verano junto con las mangas
de la sahariana y la corbata resultaba
un verdadero suplicio. Pricticamente
nos hacia el mismo efecto que debfa
sentir la tropical Dofia Carmen cuando
le acomodaban toda una fruterfa en la
cabeza. Incluso no dudamos en afir-
mar que menguaba nuestros reflejos y
embotaba nuestras reacciones, pendien-
tes siempre de aquella molestia, con
nuestras sienes oprimidas.

iAy, amigos guardias, qué bien cono-
cfais nuestro punto flaco! En aquella
pugna entre nosotros, empefiados en ir
destocados, y vosotros, empecinados en
hacer cumplir los reglamentos, cada ma-
fiana al salir €l sol empezaba un nuevo
juego del gato y el rat6n.

{C6mo? ; Quedesde arribaos presiona-
ban? ;Pues bien que nos lo imagin4ba-
mos! Guardia habfa que cuando nos ca-
zaba in fraganti, como disculpdndose
nosensefiaba el blocde multas indicando
que le obligaban a devolverlo lleno al
terminarelservicio. Os comprendfamos,
1o vaydis a creer. Todo el dfa en la calle,
con frfo o calor, aguantando las intempe-
ranciasdel ciudadanoy los posibles rapa-
polvos de vuestros superiores si no nos
incordiabais a modo. {Y encima con la
goma puesta! Que suponemos que a
muchos de vosotros también os debfa
sentar como pedrada en ojo de boticario.

Nada impedfa, a pesar de todo, quedfa
tras dfa y afio tras afio la ciudad se
convirtieraentre vosotros y nosotrosen la

Veronade Capuletos y Montescosoenel
Chicago de los veinte, con sus méas ysus

menos entre los chicos del FBI y los

muchachos de Capone. Por aquf no hay
urbanos, nos la quitamos. En este cruce
sf, a cubrirse. Més alla posible peligro,
icuidado!; pero, amigos guardias, que si
10s0tros €ramos unos subversivos, algu-
nosdevosotros consu excesode celonos
llevabdis fritos! Recordamos, entre Otros,
aquel colega vuestroque haciael servicio
en moto. jQué profesionalidad!, jqué
dedicacion!, jquéojoclinico! A veces, ya
fuera de zonas de peligro, nos cruzdba-
mos con su moto, yendo ambos en direc-
ciones opuestas. Nosotros, tan ricamente
descubiertos. Conscientes, al verlo, de
con qui€n nos la jugdbamos, nos cubrfa-
mosalinstante, aunquelégicamente nues-
tro amigo motorista continuaba su mar-
chadebidoala circulacién. No fallaba, al
cabodeunos minutos, donde podfa, daba
media vuelta y ya lo tenfamos a nuestro
lado: “jPero, mire usted, guardia, si la
llevo puesta!” —“Ahora sf, pero antes
no, ;La paga o le hago papel?”

Eraunlince. Paranosotrosrepresentaba
lomismo que Almanzor para Ia Cristian-
dad.

Que sf, guardias, que sf, que ya hemos
dicho que nos hacfamos cargo, os azuza-
ban y vosotros no hacfais més que cum-
pliry hacer camplir. ;Pero también tenéis
que comprender que eran cinco duretes
de los de antes y esto también dolfa en el
alma! ;Que eran tres careras y costaba
mucho arafiarlas! En un cruce estrecho y
peligroso (cuando prohibieron las sefia-
les aciisticas, otro tema que tratar), nos
atreviamos a emitir un conato de aviso
por si viniera algin vehiculo desorienta-
do. Nosssalfais de un portal ya conel bloc
enla mano: “jHombre, claxon y ademés
sin gorra! ;Por qué quiere que se la

-ponga?” En un rapto de generosidad nos

dejabais escoger. Noeradificil llegaraun

entente porque erar la misma tarifa. Pero

era un detalle y estrechaba lazos.
Sf,amigos, éramos comprensivoscon
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vosotros, y también con vuestras cir-
cunstancias. Nos imagindbamos al edil
de turno de la época que al salir por la
mafiana se cruzara con un taxista des-
capotado. “j Pero hombre, dénde irfa-
mos a parar!” Si al personal se le
permitieran ciertas tolerancias serfan
capaces de acabar pidiendo elecciones
parlamentarias. jCafia, cafia! Y alld
que os hacfan salir cual nuevos cruza-
dos de fe y martillo de herejes a perse-
guir infieles a golpe de talonario.

Es cierto que tratdbamos de engaiia-
ros. Nos habfamos acostumbrado a
llevar cojines en el asiento para que lo
alto de la cabeza quedar camuflado por
el marco de la puerta y os fuera més
diffcil ojear si fbamos cubiertos o no.
Se comentaba que algin compafiero
llevaba la gorra sujeta en el tejadillo
con imperdibles y cuando adivinaba
moros en la costa (con perd6n) ergufa
¢l cuello y quedaba con arreglo a las

normas. Luego se relajaba y a conti-
nuar tan ricamente. Os lo ponfamos
todo lo diffcil que podfamos, lo reco-
nocemos. Pero también es justo que os
avengdis, viejos amigos, a que al final
siempre acabdbamos nosotros hacien-
do de rat6n y vosotros de gato.

I pasaban los afios, continuando no-
sotros en odiar aquel casquete y voso-
tros erre que erre en querernos hacer
cumplir las ordenanzas. Y de pronto,
un buen dfa, all4 por el 65, sin comerlo
ni beberlo, se varfa el reglamento. No
es obligatoria la gorra. ;Qué ha pasa-
do? Se coment6 en su momento sobre
supuestos informes que aconsejaban
su desuso debido a que el cerco de esta
prenda oprimfa las sienes y podfa dis-
minuir el riego sangufneo al cerebro
con resultado de riesgo manifiesto. Si
fue o no verfdico, pertenece a los mis-
terios de un arcano de menos de treinta
afios. Pero investigar documentacién

histéricasobre aconteceresinclusomuy
importantes de nuestra profesion, esde
un kafkiano que desmoraliza a cual-
quiera. Por algin ignoto rincén o ar-
chivo fuera de uso suponemos quedar4
constancia de este hecho y de muchos
otros que también se resisten tenaz-
mente a toda investigacién. Espera-
mos y deseamos de quien concernie-
sen las aclaraciones oportunas, hiciese
todos los posibles para que aflorase un
poco de luz,

Lo que sfresult6 cierto y verfdico con
estanueva normativa, fue el armisticio
que entre nuestros amigos los guardias
y el colectivo taxista qued6 ticitamen-
te sellado.

Del archivo histérico del Statc
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Night on Earth «noche sobre 1a Tierra’

EL TAXI PROTAGONISTA DE UN FILM DE JARMUSCH

La dltima cinta del director de cine
americano Jarmusch, sigue la lfnea
iniciada en Extrarios en el paratso y
Bajo el peso de la ley, en las que el
lenguaje es un factor primordial, que le
permite desgranar cada historia, po-
niendo en evidencia, a través del hu-
mor, las contradicciones y miserias de
la sociedad que le ha tocado en suerte
vivir. Los personajes, seres ajenos
muchas veces, por su condicién de
emigrantes o por su automarginacion,
le permiten sacar a la luz, mediante la
palabra (juegos de palabras producto
de la falta de entendimiento) el indivi-
dualismo, falta de solidaridad y al mis-
mo tiempo la ternura de los seres indi-
viduales, del hombre concreto.
Noche sobre la tierrason cuatro cua-
dros costumbristas cuyos protagonis-
tas son taxistas de cuatro ciudades del
mundo: Nueva York, Los Angeles,
Roma, Paris y Helsinki, estos persona-
jesylarelaci6n que establecen con sus
clientes conforman el leiv motiv de la
pelfcula. Una joven taxista de Los
Angeles que aspira a ser mecénica; un
emigrante alemén que a penas si en-
tiende inglés y no conoce la ciudad de
Nueva York ni sabe conducir (su ofi-
cio: payaso de circo); un individuo
anodino, lleno de complejos sexuales
al que le gusta la noche, en Roma; un
argelino que muestra tanto odio racista
como los clientes que expulsa de su
taxi y masceguera que la de su pasajera
y por iltimo el patético taxista de
Helsinki, cuya tragedia no deja de
resultarjocosa debidoa suautocompa-
sion.
La transici6n de estas pequeiias his-
torias inacabadas, de estos fragmentos
de vida, nos la marca el reloj, la acci6n

Nicit ON EARTH

Un film de JIM JARMUSCH

Musica de TOM WAITS

Una obra divertida y original

se inicia a las 6.10 horas en Los Ange-
les, continda a las 7.5 en Nueva York;
a las 10.20 en Roma; 4.45 en Parfs y
6.10 en Helsinki, da la vuelta al mun-
do, a la misma hora en lugares distin-
tos tiene lugar el contacto entre cliente
y taxista. El cliente carece de impor-
tancia, se trata més de mon6logos (ex-
cepto en el caso del emigrante de Nue-
va York, cuya inocencia y candidez
resultan enternecedoras), para un ir
desgranando preocupaciones.
Jarmusch, utiliza el acercamiento al
personaje deforma totalmente clésica,
en cuanto a lenguaje cinematogréfico:
planos generales, hasta centrarse en el

personaje mediante el acercamiento de
la cdmara, pero s6lo a través de la
palabra conoceremos realmente lo que
ocurre, quién es, qué hace y qué le
preocupa a cada uno de los sujetos, la
palabra tiene en este director una im-
portancia extraordinaria.

Para esta pelfcula ha vuelto a contar
con la colaboracién del miisico Tom
Waits, autor de la banda sonora, con
quien ha trabajado en repetidas ocasio-
nes, tanto musicalmente (Bajo el peso
de la ley) como interpretativamente.

Rosa Gonzdlez

Nigth On Earth
(V.O. subtitulada. Color 1991 EE UU)

DITECIOL: vttt e Jim Jarmusch

INErPretes: ..ot Winona Rider

EL LECTOR OPINA

Mi derecho inarrebatable
sobre el taxi en Tarragona

Hemos llegado a una situacién
de deterioro progresivo, tanto a
nivel organizativo como de tra-
bajo, con la consiguiente pérdida
de los principales valores éticos,
al no haber sido encauzados y
ordenados €stos por ninguna en-
tidad que haya velado porel cum-
plimiento delos mismos. En con-
secuencia, se ha fomentado (sin
querer quizés) el individualismo,
con el consiguiente despertar del
ego personal descontrolado, que
nos arrastra a un comportamiento
interesado que arruina los senti-
mientos de colaboracién conjunta
del grueso del sectory que debe ser
el alma de cualquier entidad repre-
sentativa de nuestra profesion.

Segiin el dicho popular «lo bueno
dura poco»; en nuestra ciudad y en
nuestro trabajo lo bueno fue proba-
do y saboreado durante un par de
afios,algunosnostalgicosdela épo-
ca pueden dar fe de estas palabras.
Ahora bien, esos afios de bienestar
en una determinada organizacién,
s6lo fueron posibles gracias a la
extraordinaria capacidad de servi-
cio de todos sus componentes sin
excepei6n; utilizando la mAxima
«todos para uno y uno para todos»
no fue dificil y se convivi6 en
verdaderahermandad: nohuboglo-
rias personales, el mérito fue siem-
pre compartido, del mismo modo
se compartfan las obligaciones y
los sacrificios y las satisfacciones.

Nose trataahora de volveracopiarel
invento puesto que rara vez se repite la
historia. Sin embargo, sf deberfamos
echar la vista atrds de vez en cuando y
recordar aquellas cosas que nos pue-
den hacer bien, y si es posible aprove-
char de las mismas lo que se pueda.
Légicamente, el taxi haevolucionado,
esta década que ha transcurrido ha
transformado incluso el pensamiento
demuchas personas. Hoy, por desgra-
cia, quedan pocos espftitus revolucio-
narios, hay més sosiego, las personas
se han vuelto més conservadoras si
cabe, pero los principios progresistas
deaquel grupode profesionalesqueen
su dfa supo dar ejemplo de organiza-
cién, compaiierismo y lealtad al clien-
te, atin perdura. Ojal4 se erradicara de
una vez por todas de la profesion el
odio y las rencillas personales, que
tanto mal han causado, para poder
llegar a ese entente 0 consenso tan
necesario para sacar adelante la actual
radio taxi, y es més, para convertirlo
en una empresa de bienestar y con
futuro.

Para ello habria que cambiar ciertas
costumbres, a mi entender mal adquiri-
das, ser m4s desinteresados con los
servicios, dar prioridad absoluta a los
servicios de la central sobre los de-
mds, mayor atenciéna las empresas y
orquestar una campafia de publicidad
periddica en los medios municipales
de difusién gratuita, como el Butlletf
municipal, que llega a todos los ho-
gares y en el que se podrian incluir

reportajes sobre el servicio del taxi
en la ciudad...

En cuanto a los sindicatos del
sector, ya tendrfan que afrontar de
inmediato una reestructuracién de
tarifas, actualizdndolas, sac4ndo-
las del desfase actual que sufren,
implantando: carrera minima; dos
tarifas de taxfmetro, que muy bien
podrian ser, (1) tarifa normal de 6
a22 horas y de lunes a viernes; (2)
tarifa con suplemento de nocturni-
dad (40% incluido), aplicable to-
dos los dfas de 22 a 6 horas, ade-
més de sdbados, domingos y festi-
vos durante las 24 horas y elimina-
cién del -actual y ridfculo suple-
mento.

Con esta medida motivariamos a
los profesionales del taxi y conse-
guirfamos una mayor presencia de
los mismos en las paradas durante
los dfas festivos, evitando asf en
estos dfas los posibles lapsus en
los que se pueda crear un vacfo de
servicio.

Espero sean bien interpretadas
estas opiniones, generen debate en
el sector y se aproveche lo que de
bueno se pueda sacar de las mis-
mas.

Tarragona, octubre de 1992

José Martinez Gutiérrez
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en ¢l pico Aneto se ha encontrado
un cadéver congelado que se supo-
ne que llevaba diez afios enterrado
en la nieve. Segiin célculos, se cree
queentodoel macizodel Himalaya
puede haber sepultados unos dos-
cientos cuerpos mas?

alos dos meses de abrirse al pibli-
colas Rondas de Barcelona (Ronda
del Litoral y Ronda de Dalt) se han
impuesto 14.000 multas de trafico
por exceso de velocidad (la veloci-
dad méxima autorizada es de 80
kilémetros por hora)?

la mayorfa de las multas impues-
tas en las mencionadas Rondas,
tuvieron lugar entre las seis de la

¢ Sabia usted que...

maifianay las dos de la tarde y que,
desde el 2 de junio al 1 de julio la
Guardia Urbanade Barcelonasancio-
n6 a 15.000 vehiculos y que la mitad
delassanciones fueron entrelas 10de
la noche y las 6 de la mafiana, por
exceso de velocidad (los vehfculos
sobrepasaronlos 100, 120y 140kil6-
metros por hora)?

losingresosenlasarcasdel Ayun-
tamiento de Barcelona superan por
este concepto (sancionesenlas Ron-
das) los cien y doscientos millones
de pesetas?

tras el triunfo electoral del PSOE,
1983, el actual jefe de Gobierno,
Sr. Felipe Gonzélez Marquez, le

sugirié al ex presidente dela UCD,
Leopoldo Calvo Sotelo, que los ex
presidentes del Gobierno tendrfan
que ser nombrados senadores vita-
licios (EI observador, 10.7.92)?

el Libano se ha convertido en el
mayor productor y distribuidor de
droga de Oriente Pr6ximo?

una buena parte de las instalacio-
nes olfmpicas de Mollet del Valles,
pueblo cercano a Barcelona, serin
desmanteladas y que nos han costa-
do la bonita cantidad de mil millo-
nes de pesetas, aproximadamente?

Seleccion de noticias, Tario Rubio
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