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| proximo 17 de
mayo los taxistas
tenemos una nue-
va cita con las ur-
nas: las elecciones para
determinar qué sindicatos
serén los inferlocutores de
la Administracién durante
los cuatro afios
que vienen.
En las votaciones siempre
hay vencedores y vencidos;
de ellas siempre resultan los
sindicatos representativos y
el resto. En esta ocasién, sin
embargo, queremos que

haya un Gnico vencedor: el
colectivo del faxi.

Para conseguirlo sélo hay
un camino: que los sindica-
tos que obtengan mas votos
sean verdaderamente re-
presentativos; que se apo-
yen en el voto real de
11.000 taxistas que pasan
la mayor parte de cada dia
con las manos en el volan-
te.

En el mundo del taxi hay
muchos sindicatos, pero

Elecciones en el taxi

Un nuevo reto

sélo uno que se ha mante-
nido desde 1972 con una
estructura consolidada yun
programa coherente y de
trabajo continuado, el
STAC.

Porque nosotros no cree-
mos en los milagros sino en
el dia a dia. Porque no
queremos confiar en quien
promete demasiado: el que
gana con estas premisas
comienza a retroceder,
pierde la confianza de los
taxistas, y acaba desapcre-
ciendo, como ha pasado

hace cuairo afios los que
hicieron creer al mundo del
taxi que lo imposible era
posible.

Cudlquier medida de
reconversién debe pasar
necesariamente por
elimininar el doble turno, es
decir, Un taxi = Un conduc-
tor. Si una asociacién afir-
ma que va a eliminar licen-
cias, que primero diga de
dénde sacaré el dinero. Y
después, que plantee la so-
lucién al problema de los
ilegales; porque, zde qué

con las quince, diecisiete o
dieciocho asociaciones del
taxi que hemos ido dejan-
do por el camino desde
que comenzamos nuestro
camino.

No prometemos autopistas
gratis, ni créditos a fondo
perdido de las entidades
bancarias, ni suprimir
4.000 licencias, ni jubila-
cién a los cincuenta afios.
No tenemos una varita ma-
gica ni tampoco la tenian

servird suprimir un determi-
nado nomero licencias
cuando, en la practica, la
flota continuara doblada?
3Qué va a hacer el STAC
como primera fuerza sindi-
cal? Imponer a la Adminis-
tracién la base de la rees-
tructuracién del taxi: Un taxi
= Un conductor. No es una
innovacién; es una realidad
en ofras ciudades. Una rea-
lidad que funciona. En
Mataré ya ganamos esta

batalla.

3Y la amortizacién de licen-
cias? Tampoco es una cosa
nueva. En 1983 se
amortizaron 109 licencias.
Si la Corporacion no hubie-
se parado el proceso por-
que lo consideraba dema-
siado lento ahora ya ten-
driamos 250 licencias
amortizadas. Y a ello deci-
mos, jbastal No somos
cangrejos; no queremos
dar un paso adelante y dos
atrés.

Hace cuatro afios fuimos la
segunda fuerza més votada
de Barcelona. La eleccién
del taxista nos quité armas
de lucha y nos supediié a
los planteamientos del sin-
dicato mayoritario. No obs-
tante, el STAC ha cumplido
con muchos de sus objeti-
vos: tarifa 1 nocturna, nue-
vas paradas, tarifa 2 en
todo el &rea metropolitana
—cuando las esperanzas se
concentraban en conseguir
desde el rio Besos hacia
arriba, nosotros empujamos
hasta el Uobre-

gat-, sistema farifario ne-
gociado por tres afios... Por
tanto, sha sido positivo el
frabajo de cuatro afios del
STAC2 Si, muy positivo. Y
lo seré més si, vosotros,
compafieros, nos dais vues-
fro voto.

Ya es hora de hacer que la
Administracién sea efectiva,
de reivindicar desde una
posicién contundente la infi-
nidad de temas que tene-
mos pendientes con ella.

jUnémonos! {Votad STAC!

MIGUEL TOMAS
PresipenTE DEL STAC



aradas y circula-
cion son temas
claves para los
cuatro afios que
vienen. 3Por qué? Por-
que vamos a aumentar
la velocidad comercial
del taxi presionando
para mejorar el carril
bus-taxi. El coche parti-
cular invade constante-
mente el carril y la
Guardia Urbana no in-
terviene; hay que poner
freno a esta situacion y
ademés es preciso crear
nuevos carriles bus-taxi,
que son insuficientes,
sobre todo para llegar
al ceniro de Barcelona
desde el extrarradio de
la ciudad -Esplugues,
Cornelld, etc.
Hasta ahora el STAC es
el nico que se ha pre-
ocupado por las para-

del autobs.

El Ayuntamiento de Bar-
celona aproveché la
campaiia Operacid
Nadal para habilitar
veinte paradas mds, so-
licitadas desde hacia
tiempo por el Sindicato.
En el Hospitalet, que era
uno de los puntos en los
que habia mas deficien-
cias, hemos arrancado
de la Administracién
siete paradas muy ne-
cesarias. Asimismo,
conseguimos paradas
en Sant Just, Santa
Coloma, efc.

Sabemos que todavia
faltan muchas. Y sabe-
mos que hay un gran
nimero de paradas,
que existen, pero que
no han sido reconoci-
das; vamos a hacer que
sean tenidas en cuenta.
Sin embargo, la lentitud
de la Administracién se
convierte en un Iastre,‘
las paradas que solicita-
mos en mayo-junio de

Circulacion y paradas

Mas velocidad

Guardia Urbana una
actuacién eficaz frente
a la invasion que hacen
los particulares en las
porados. Estas deberian
ser puntos de actuacién

comercial para el taxi

das. Nuestra politica es
la de llevar a la Admi-
nistracién cualquier rei-
vindicacién sobre ellas;
vamos a conseguir que
las paradas del taxi
sean tratadas con el
mismo respeto que las

1993 las aprobaron en
septiembre-octubre y
comenzaron a pintarlas
en diciembre. Y, por su-
puesto, todavia no han
terminado.

También ha llegado el

momento de exigir a la

inmediata por parte de
la autoridad. Hemos
realizado estudios sobre
el nivel de ocupacioén, y
es realmente alarmante.
Conseguiremos que la
groa retire los coches de
las paradas prioritarias

P

sin que sea necesario el
requerimiento previo del
taxista.

2Otros problemas? Los
atascos, especialmente
en el centro de Barcelo-

na. Conseguir la entra-
da restringida al centro
es una utopia por la
que seguiremos luchan-
do. Entretanto, estamos
por la promocién de
campafias disuasorias
para que el usuario no
tome el coche privado.
El ltimo ejemplo ha
sido la Operacié Nadal
que, aunque no signifi-
c6 una solucién global,
ha incluido por primera
vez al taxi junto a los
transportes piblicos.
Obtenemos resultados.
Pero con vosotros a
nuestro lqdo, luchando
como un solo hombre,
obtendremos el éxito.
iVotad STAC!  Luis Bereet
BARCELONA



e hice
taxista el
dia 30 de
junio del
afio 1970 y recuerdo
que mi primera carrera,
de Cerdanyola a
Montcada, costé 40 pe-
setas. Desde entonces
las cosas han cambiado
mucho; ha habido dias
buenos y dias malos. El
dia de hoy es la crisis,
que comenzé a golpear
con fuerza al sector en
agosto del afio pasado
y que a principios de
este ha clgravado la
precariedad del taxista

La crisis ha hecho que
las vacas flacas no se
limiten al sector, sino a
toda la sociedad. Y
cada uno intenta tirar
adelante como puede; a
veces sin querer darse
cuenta de que ahoga al
que lo rodea. Hoy el
intrusismo es el cancer
del taxista: las furgone-
tas particulares que se
dedican a transportar
gente o a llevar el per-

El principal problema
de la comarca
del Valles
es que hay
demasiadas manos
al volante para tan
poca demanda.
Y ademds,
que nos quitan

el trabajo.

Valles Occidental

Demasiados taxistas

tados sin pensar que
muchas veces seria mas
barato llamar a un taxi.
Por otra parte, cada lo-
calidad cuenta con sus
problemas afiadidos:

- Montcada no tiene pa-
rada. Hay un espacio
para dos faxis con un
teléfono a 50 m que no

vy demasiados intrusos

vallesano. El principal
problema de la comar-
ca del Vallés es que
hay demasiadas ma-
nos al volante para tan
poca demanda. Y ade-
mds, que nos quitan el
trabajo.

sonal de las fabricas,
las instituciones que no
estan declaradas y que
tienen en marcha flotas
de furgonetas y coches
particulares... Incluso la
Cruz Roja prefiere con-
tratar servicios concer-

se oye desde el puesto.
Ademés, este espacio
reservado constante-
mente estd lleno de co-
ches particulares. Para
Montcada hemos solici-
tado una parada en la
estacion del tren.

- En Ripollet se agrandé
la parada, pero un es-
pacio para cuatro co-
ches sigue sin solucio-
nar el problema.
- En Cerdanyola, tras
conseguir la parada
que va del paseo de
Santa Ana hasta el
puente, nos vemos obli-
gados a luchar cons-
tantemente con los par-
ticulares que la inva-
den, privando de su
espacio al taxi.
El intrusismo, la poca
colaboracién de los
ciudadanos de a pie,
la indiferencia de las
autoridades... Todo ello
es posible porque no
estamos unidos, por-
que hemos tomado la
decisién de estar solos
ante el peligro. Y yo
digo, olvidemos nuestro
individualismo y traba-
jemos juntos para con-
seguir algo mejor. {Vo-

tad STAC!

ANDRES ALVAREZ
Vaugs OCCIDENTAL






a quiebra de la
compaiiia Apolo
fue el detonante
que alerté al taxi

sobre la realidad de los
seguros. Desde antes de
su desaparicién la
mayoria de empresas
aseguradoras se nega-
ban a aceptar al taxi.
Ahora estas compaiias,
obligadas por la legali-
dad, obligan a su vez dl
taxista a cubrir con
polizas complementa-
rias este servicio, que es

. =
Soluciones imposibles:
crear una
mutua aseguradora
que aglutine a todos

los taxistas

deficitario para ellas.
De esta manera, las
cuotas de seguros se
han disparado en un
200%; es decir, hemos
pasado de pagar
60.000 o 70.000 ptas.
a 190.000 o 200.000
ptas.

3Qué ha hecho el STAC
hasta ahora? Hemos
movilizado a la Confe-
deracién de Taxis de

La Onica solucién
para los seguros es
que la Administracién
declare dl taxi vehiculo
de siniestrabilidad
agravada

Espafia para que lleve
el tema a los partidos
politicos; a través de la
Confederacién hemos
solicitado a la Direccién

General de Seguros que
declare el taxi vehiculo
de siniestrabilidad
agravada para que ello
nos permita pagar el
seguro real y no los
complementos...
Soluciones imposib|es:
crear una mutua asegu-

de ayuda en caso de
problemas econémi-
cos... Puede funcionar
medianamente bien,
pero no debe ser un
objefivo sino un comple-
mento.

La Onica solucién redl la
tiene la Administracién.

radora que aglutine a
todos los taxistas; un
toque de realidad
advierte de la locura de
crear una empresa que
ya nace deficitaria.
Soluciones parciales: el
establecimiento, por
ejemplo, de un fondo

Seguros

Debemos obligarla a
intervenir en las compa-
Aias de seguros, para
que consideren el taxi
como un vehiculo de
siniestrabilidad agrava-
da. Como ya se ha
dicho, la Confederacién
del Taxi de Espafia esta

Por el taxi

como vehiculo
de siniestrabilidad
agravada

T e
Las cuotas
de seguros

se han disparado

en un 200%
[—————

en ello. El STAC, uno de
sus pilares, no ha
comenzado ahora a
luchar por esta conside-
racién. No usa la
marca de
siniestrabilidad agrava-
da como una propuesta
oportunista para conse-
guir votos. El STAC se
esté conformando como
uno de los nicos
interlocutores validos de
la Administracién, sea
como sindicato de
Barcelona, sea como
miembro de organiza-
ciones influyentes en el
mundo del taxi como la
Confederacién del Taxi
de Espaiia o la Confe-
deracién Europea del
Taxi. Sin embargo
continuamos siendo una
minoria; si nos organi-
zamos pondremos las
bases de un futuro
mejor para el taxi.
iVota STAC!

ANTONIO CALER

BARCELONA




El voto es el
primer paso

i el sector del
taxi nos da su
apoyo pondre-
mos a la Admi-
nistracién contra la pa-
red. Podemos hacerlo.
Tenemos argumentos,
tenemos personol pre-
parado. Tenemos mds
de 20 afios de expe-
riencia en la lucha del
taxi. Tenemos lo que he-
mos hecho, lo que esta-
mos haciendo y lo que
vamos a hacer. Prome-
temos continuar en la
brecha, continuar traba-
jando. Avanzar. Estas
elecciones nos encuen-
tran con un balance de
cuatro afios positivo,
con puntos conseguidos
y trabajando por los
ob]e’rivos que todavia no

hemos alcanzado. Y asi
seguiremos.

Sin embargo, los sindi-
catos contamos tan sélo
con el apoyo de un 20%
del total de los taxistas.
Es duro pensar que el
colectivo del taxi es nu-
meroso, que podria te-
ner un peso, que tiene
suficiente voz como
para que lo escuchen.
Pero que permanece
mudo por su falta de or-
ganizacioén.

Es el momento de unirse
y conseguir que los sin-
dicatos tengan poder de
decisién, para afrontar
los problemas que se
nos vienen encima,
para hacer frente a la
crisis, a la regulacién,
al doble turno... Dispo-
nemos de las armas
para luchar, pero sin el
apoyo de los taxistas
somos impotentes ante
la Administracién. Y la
Administracién lo sabe y
se aprovecha de ello. Por
eso, lo més importante es
que los faxistas partici-
péis en las elecciones,
que votéis. Y si dais vues-
fro voto al STAC, mejor
que mejor. No vais a
quedar defraudados.
iVotad STAC!

Jost Luis QUIROGA

ablar del taxi,
hoy por hoy,

es hacer una
larga enumera-

cién de problemas. El
faxista tiene una vida dura,
muy dura, que a veces
roza con la esdavitud. Pa-
rece que sdlo salgamos del
faxi para dormir.

Nos enfrentamos a la falta
de h'abclio,' a la aditud in-
tolerante de una Adminis-
fracién que no da conira-
partidas. Nos enfrentamos
con un montdn de pagos,
el seguro del coche, la
cuota de los auténomos, el
monto siempre creciente
de los impuestos... 3Y qué
nos da la Administracién a
cambio? Nada.

El intrusismo esté en el
orden del dia, como un
goteo que va aumentan-
do a medida que dismi-
nuye el trabajo en otros
sectores. Este es uno de
los compromisos més
firmes del Sindicato: lu-
char contra la compe-
tencia desleal. No es un
secreto, ni para la Ad-
ministracién, que hay
ilegales que cobran el
paro, que no pagan la
Seguridad Social y que
trabajan en el taxi. Los
nimeros cantan solos:
estd comprobado que si

se pagan reg|amentc-

N

riamente los impuestos y la
cuota de los auténomos,
un taxi no da parados
personas. Y hoy se calcula
que hay més de tres mil
personas a doble turno.
3Por qué pueden existir,
pues? Porque son ilegales.
La Administracién, sin
embargo, se queda con
los brazos cruzados.
Las soluciones no estan
a la vuelta de la esquina.
No nos dejemos enga-
fiar por demagogias,
como pasé hace cuatro
afios. Debemos unirnos
en una organizacién de-
dicada enteramente a la
defensa del colectivo.
Para mi este sindicato
fiene un nombre: STAC.
iVotad STAC!
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la remodelacién
tarifaria, que han sido
muy valiosos:

— Primero fue conseguir
una tarifa Onica por la
noche y colocar la T-1
para todo el drea.

- Este afio hemos logra-
do eliminar la T-3 y dejar
sélo dos tarifas. Ademas,
se ha conseguido que sa-
bados y festivos trabaje-
mos con la T-1.

Pero el mayor beneficio
para el taxista ha sido
este afio en que, gracias
a que no ha habido cam-
bio de tarifas, se ha lo-
grado que el sector se
ahorrara cerca de 40 mi-
llones de pesetas. El
STAC estuvo desde el ini-
cio en una lucha constan-
te para conseguir lo que
finalmente se acord con
la Generdlitat, es decir,
que no hubiera cambio
de tarifas, ni tan siquiera
camufladas, como algu-
nas casas de taximetros
hicieron.

INTERVENCION
EN EL SISTEMA FISCAL

Debemos pensar que la
fiscalidad en el taxi ha
sido uno de los temas
més dificiles de negociar
al encontrarse los sindi-
catos con una Adminis-
tracién cerrada a cal y
canto. A pesar de ello se
ha podido avanzar en
a|gunos aspectos, como
por ejemplo:

- Este afio se ha con-
seguido que no subie-
ran el IVA, como tenian
previsto.

(—C " 0 7
El STAC consigue

que no haya cambio
de tarifas: el sector
se ahorra casi

40 millones de pesetas

El aeropuerio fija
una sola salida
de viajeros y
una parada Gnica,
con una reserva
acorde con el tréfico
de viajeros

— Igual ha sucedido con
el IRPF. La pretension de
Hacienda era de subirlo
un 10% y finalmente au-.
menté un 1,2 %. Ade-
mds, se ha mantenido
una reduccién del 9% en
el rendimiento neto del
impuesto sobre la renta,
cosa que queria ser eli-
minada por la Adminis-
tracién. ’

- La renovacién cada cua-
fro afios de la tarjeta de
fransporte {con anterioridad

se hacia cada afio).

EL STAC HA cumpLiDO
CON SU PROGRAMA
EN UN 80 POR CIENTO

El STAC ha sido un sindi-
cato serio y nunca ha
querido engafiar a los
taxistas con falsas pro-
mesas que no pudiera
cumplir. Como ejemplo
sélo hay que coger el
programa que presenté
en las primeras eleccio-
nes, en 1990, para el
drea metropolitana de
Barcelona y comprobar
su grado de cumpli-
miento.

a) Tarifa 1 para el area
metropolitana en servicio
nocturno: este punto ha
sido superado, pues no
sélo se ha conseguido la
T-1 nocturna sino tam-
bién la T-2 para el dia en
todo el drea, y la T-1
también para sdbados y
festivos.

b) Revisién de la tarifa
metropolitana cada 1 de
diciembre e implantacién
del criterio de dos puntos

sobre el IPC anual.

c) Ampliacién de los ca-
rriles bus-taxi: se ha au-
mentado considerable-
mente el nOmero de kilé-
metros de carril para el
taxi.

d) Sefializacién anual de
todas las paradas: se ha
ido realizando més o
menos de forma anual y
cuando no ha habido
presupuesto se ha optado
por efectuar un estudio y
pintar las mas deteriora-
das y las de mayor uso.
Asimismo, se ha exigido
que las paradas tuvieran
la nueva sefializacion.

e) Autorizacién del giro
de hasta 180 grados:
aunque este punto no se
ha conseguido, si que se
ha logrado que el taxi
pudiera girar en segin
qué calles no permitidas
al coche particular.

f) Una sola salida de via-
jeros en el aeropuerto y
una sola parada, con

= e
El STAC
obtiene la T-1
nocturna
y para sdbados y
festivos; y la T-2 diur-
na en todo el drea

una reserva acorde con
el trafico de viajeros, do-
tandola de servicios de
aseo y cantina. El aero-
puerto ya cuenta con una
sola parrilla que nutre a
las diferentes terminales.
Ademds, tiene unos aseos
y una cantina que tienen
todavia que mejorar.

g) Sefializacién de la re-
serva de la parada del
aeropuerto en la plaza
de Espaiia, donde se de-
tecte la falta de taxis:
mientras que esto no se
ha realizado tal y como
proponiamos, si que po-
demos decir que se ha

aprobado la
informatizacién de para-
da de taxis, cosa que to-
davia estd a medias.

h) Prioridad de acceso a
los recintos olimpicos
para los taxis: aqui fui-
mos engafados todos, ya
que nos prometieron,
cuando estaba todo a
medio hacer, que los
taxis, en los quince dias
de la celebracién de las
Olimpiadas, tendrian
prioridad; cosa que no
sucedié.

i) Pintado de los colores
del taxi a cargo de la
EMT: este punto no ha
sido logrado, aunque
muchas casas de coches
ya lo incluyen y suminis-
tran el vehiculo con el
amarillo sin recargo al-
guno.

i) Ampliacién de las sub-
venciones de butano, aire
acondicionado, mampara
de seguridad y emisora de
radioteléfono: cerca de
unos 2.500 taxistas se han
beneficiado de subvencio-
nes (pequefias, eso si)
para la instalacion del bu-
tano, teléfono y aire acon-
dicionado.

k) Exencion impuesto de
vehiculos de fraccién me-
cénica: esfe es uno de los
puntos en el que se sigue
trabajando, por lo menos
para la consecucion de la
unificacién del impuesto.
I} Instalacién de estaciones
de servicio de GLP en las
zonas del Besos, Vall
d’Hebré y Baix Liobregat:
durante los Gltimos afos
se han instalado estacio-
nes en Badalona y Sant
Feliu de Liobregat (Baix
Llobregat).

e —
El STAC se opone.
con firmeza a la

legalizacién de las

empresas y las flotas






