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" Asumblea extraordinaria

de la Union Andaluza del Taxi:
«los taxistas andaluces han de tributar
por un dinero que no perciben»
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EDITORIAL

-El92seacaba. Y los hechos “magicos” como Olimpiadas, ya finalizadas

y Expo, apuntode finalizar, no han sido tan mégicos para el sector como
las expectativas que se crearon.

En Barcelona, las previsiones de afluencia de visitantes no se han dado,
si ademdas sumamos que los taxistas tampoco se han ido de vacaciones,
“lo méagico” ha sido un exceso de oferta a la demanda solicitada, que
junto con la frustracién colectiva de un sector que durante cuatro afios
se ha ido preparando con cursos de formacion, sin que por parte de los
responsables se les haya dado salida profesional alguna, ha generado un
estado de 4nimo negativo que posteriormente puede traer sus consecuen-
cias.

Por otro lado, las perspectivas del post-92 tampoco son buenas.
Inmersos en una crisis econémica general, a la que el sector no va a ser
ajeno, porque de todos es sabido que el baremo que muchas veces la
mide es el taxi y, en cuanto hay recesion econdmica, éste es el primero
en acusarlo. El Gobierno ya ha empezado a apretarnos el cinturén: dos
por ciento més de IVA, més dos puntos en la presion fiscal, etc.

La Confederacion tiene previstas reuniones, para este otofio, con el
Ministerio de Transportes y el de Hacienda asi como un pleno nacional,
a fin de acordar la posicién de la Confederacion ante la nueva situacion.
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Noticias
MADRID

La Junta Directiva de la Asociacion Profesional
del Taxi de Madrid repite mandato

El dia 29 de junio, reunidos en asamblea extraordinaria, los taxistas madrilefios renovaron su
confianza en la Junta Directiva actual, presidida por Juan Vaquero, confirmdndolos en sus

El dfa 23 de junio la Federacién Pro-
fesional del Taxi de Madrid se reuni6
en asamblea general ordinaria. La
Junta Directiva de la Federaci6n hizo
balance del programa de acci6n apro-
bado hace un afio y dio cuenta ante los
presentes de las acciones llevadas a
cabo en este afio de mandato. En esta
reunién se convocaba asf mismo las
elecciones para la Junta Directiva que
se celebraban el 29 de ese mismo mes
de junio.

Anilisis de la situacién actual

El informe presentado por la Junta
sefiala la necesidad de, a partir de lo
acordado en el asamblea anterior, re-
flexionar sobre la situacién actual para
ver qué aspectos de los tratados yason
una realidad y cuéles restan por conse-
guir.

Aspectos como tarifas, drea de presta-
ciébn conjunta, 4reas tarifarias,
contingentacién, concesién de licen-
cias 0 puesta en marcha de nuevas
estaciones de GLP, formaban parte de
las propuestas que se desglosan como
sigue:

En cuanto a la tarifa, el informe pone
de manifiesto el imporiante aumento
de las mismas, que ha sido posible
gracias a la acci6n unitaria de las orga-
nizaciones representativas del sector,
y que entrasen en vigor antes de cum-
plirse el afio de 1a subida anterior.
Area de prestacién conjunta y 4reas
tarifarias. No era tarea facil porque en

cargos para un nuevo periodo

En la foto, sede de la Federacion Profesional del Taxi de Madrid

las negociaciones se interrelacionan
intereses diversos. Ademés de las or-
ganizaciones del taxi forman parte de
la mesa negociadora los representan-
tes de los ayuntamientos que forma-
rfan el 4rea, para quienes es importante
que se contemple la rebaja del precio
de los servicios y la mejora, mientras
que para el taxista la mejora del servi-
cio supone un aumento de los costes.
En una reunién mantenida con los
diferentes interlocutores en el mes de
abril, se aprobaron las bases para la
creaciéndel dreade prestacién conjun-
ta, pero el ayuntamiento no lo presen-
t6 ante ¢l pleno por cuestiones electo-
rales. Actualmente el tema est4 total-
mente paralizado y nose ha celebrada

ninguna otra reunién.

Puesta en marcha de nuevas estacio-
nes de GLP a granel. Antes de fin de
afio entrardn en funcionamiento dos
estaciones més de este tipo, que esta-
ran situadas una en Cuatro Vientos y
laotra en la confluencia de Ermita del
Santo con Via Carpetana, esta (ltima
explotada por la cooperativa de la
Federacién Profesional del Taxi de
Madrid.

Formacién del taxista

Con motivo de la nominacién de Ma-
drid como Capital de la Cultura, el
Ayuntamiento de Madrid accedi6 a
impartir unos cursos de formacién

cultural y lingiifstica, dirigidos a los
taxistas que lo deseasen. Aunque los
contenidos de estos cursos eran bési-
cos, se trata de un primer paso en €l
que vale la pena insistir y darle con-
tinuidad hasta conseguir que se cree
una escuela de formacién permanente
que contribuya a elevar la
profesionalidad de los taxistas.

Las elecciones del 29 de junio

El dfa 29 se celebraron con total nor-
malidad las elecciones a la Junta Di-
rectiva. Los taxistas madrilefios, que
el dfa 26 habfan aprobado la gesti6n
de la Junta, volvieron a poner su
confianza en la candidatura encabe-
zada por Juan Vaquero, presidente de
la Federaci6n.

La participacién fue de un 10 por
ciento, una participacién baja tenien-
doencuenta que, tal como sefialaba el
informe balance presentado por la
Junta, “la asamblea es el 6rgano maxi-
mo de la Federaci6n ... y s6lo con la
participacién de todos llegaremos a
unas conclusiones objetivas...”

Conformacion de la nueva
Junta

Tras las elecciones, se reunieron los
miembros de la candidatura elegida,
quienes pasarona asignar las diferen-
tes responsabilidades de la Junta Di-
rectiva. La conformacién final de la
misma queda como sigue:
Presidente, Juan Vaquero; Fidel Abe-
jon, tesorero; responsable de la revis-
tamunicipal, Antonio Galén; secreta-
rio de actas, Félix Garcfa; delegado
de Teletaxi, Juan Gutiérrez; delegado
de Deportes y Cultura, Enrique Igle-
sias; responsable de sanciones de
Teletaxi, Francisco Meneses; voca-
les, Pedro Mufioz y Rafael Torres

Las propuestas de la Junta
para el nuevo periodo

Juan Vaquero present6 en nombre
de todos los candidatos las pro-
puestas para el futuro al tiempo que
pedfa el voto de confianza para
llevarlas a cabo.

En la carta de presentacién destaca
la presencia en la candidatura de
quienes le han acompafiado en los
cuatro afios anteriores.

Las propuestas se basan en lo acor-
dado en las asambleas, sobre todo
en aquellos aspectos en los que
todavfa no ha habido ningiin avan-
ce y otros en los que se ha iniciado
un camino, Pero que es Necesario
continuar hasta sus total consecu-
cién.

Aspectos necesarios para el sector
como son: formacién profesional
del taxista, a cargo de los presu-
puestos piblicos; 4rea de presta-
cién conjunta, ireas de tarifas,
contingentacién del nimero de li-
cencias, efc. temas ya en marcha.
Tréfico y seguridad en el desarro-
llo de la profesi6n, que apenas sise
han tratado desde la Administra-
cibn, etc.

Hay temas como el de trafico difi-
ciles de solucionar, sobre todo si
los responsables se inhiben y no
toman cartas en €l asunto, pero
sobre los que hay que seguir insis-
tiendo y presionando.

Por eso mismo y, “sin falsas pro-
mesa”, la Junta se compromete a
seguir insistiendo en ellos.

Otro ejemplo serfa el de la seguri-
dad en el desarrollo de la profesin.
Se ha logrado que se implanten
controles en lugares estratégicos y

la formaci6n de una Comisién de
seguimiento de la que forman par-
te, ademds de representantes del
sector, miembros de la Delegaci6n
del Gobierno. La misién de la Co-
mision es analizar la evolucién de
la delincuencia en el taxi, a fin de
buscar algiin tipo de solucién, te-
niendo en cuenta, sinembargo, que
los problemas relacionados con la
seguridad son complejos y de difi-
cil solucién y que la inseguridad es
un elemento intrinseco a la profe-
sion.

Temas pendientes del programa
anterior son: equiparacion total con
el régimen general de la Seguridad
social. De momento se ha creado
una Comisién en el Ministerio de
Transportes que estudiar4 la reduc-
ci6n paulatina de la edad de jubila-
ci6n hasta los 60 afios. Por nuestra
parte nos representa el presidente de
laConfederacién Espafiola del Taxi.

Fortalecimiento
de la Confederaci6n

La entrada en el Mercado Comiin y
la proyectada unidad europea hacen
necesario que los profesionales for-
men una unidad a fin de defender
sus intereses, conjuntamente con
los taxistas europeos, ante las ins-
tancias comunitarias. Un instrumen-
to indispensable es la Confedera-
cion Espafiola del Taxi en cuyo
crecimiento y potenciacién la Junta
Directiva de la Federaci6n, en re-
presentaci6n de la Federaci6n ente-
ra, estd comprometida.




Lo pinten como lo pinten, rentabilidad solo hay una.

DELVICOi BATES

Valencia Zaragoza
Oviedo Barcelona
Sevilla Madrid

»Muy pocas perso-
nas pueden apreciar todas
las prestaciones de un
Mercedes tanto como Us-
ted. Lo notara desde el pri-
mer momento. En la segu-

ridad y rentabilidad. En el

confort y el diseno. En la

tranquilidad que supone
contar con un servicio de
asistencia las 24 hrs. del
dia. Y con ofertas y servi-
cios especiales que res-

ponden siempre ante las

necesidades de un profe-
sional como Usted.

»Todo en su taxi
Mercedes estda pensado
para que conducir sea un
placer, aunque sea por

obligacion. Y recuerde que

s0lo existe un placer
comparable al de tener un
Mercedes; venderlo con el
valor de recompra mas ele-
vado del mercado. Ahora,
Usted elige. Lo pinten co-

mo lo pinten, la rentabili-

dad siempre es la misma
en cualquier parte del
mundo.

PInformese de las
mejores condiciones de
compra en cualquier pun-

to de la amplia Red de

Concesionarios Oficiales

Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz



Noticias
ANDALUCIA

Asamblea extraordinaria
de la Union Andaluza del Taxi

El dia 25 de abril tuvo lugar en Cérdoba la reunién en asamblea extraordinaria de la Union
Andaluza de Asociaciones de Trabajadores Auténomos del Taxi. En la asamblea se informé de las
reuniones sostenidas con los responsables regionales y estatales de Hacienda y de las acciones

previstas para el mes de noviembre

Aspecto de la Asamblea extraordinaria celebrada en Cérdoba

A la reunién celebrada en Cérdoba
asistieron representantes de las aso-
ciaciones del taxi de toda Andalucfa
afiliadas a la Unién Andaluza y el
presidente de la Asociaci6n del Puer-
to de Santa Marfa, no afiliada, con el

finde entablarcontacto conlos miem-
bros de la Unién y solicitar en el
futuro el ingreso en la misma.

El primer punto del orden del dfa, y
motivo de la convocatoria, fue la si-
tuacion creada por la reforma del sis-

tema fiscal para el sector. El secreta-
rio de la Uni6n Andaluza informé a
los presentes de las reuniones mante-
nidas con el Sr. Antonio Vézquez,
jefe regional de Gesti6n Tributaria, y
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Mesa presidencial de la Asamblea

=
en Madrid con los sefiores Angel
Vizcarrondo y Angel Serrano, direc-
tor general de Gestién Tributaria y
subdirector de Verificacién y Control
Tributario, respectivamente.

Diferencia entre la estimacion
de Hacienda y la de la Junta

En las conversaciones con los repre-
sentantes de Hacienda, se reconoci6,
finalmente, lo injusto del coeficiente
de beneficio por km recorrido esta-
blecido en los médulos, estimado por
Haciendaen9 pesetas, que sitiaun 81
por ciento por encima del calculado
porla Comisién de Precios de la Junta
de Andalucfa de 4,97 pesetas por km

recorrido. Esta marcada diferencia
supone que los taxistas andaluces
deban tributar a Hacienda por unos
ingresos que en ningiin caso perci-
ben.

La soluci6n propuesta por los profe-
sionales andaluces consistirfa enapli-
car unos fndices correctores a los mé-
dulos por los que se tributa a Hacien-
da, o bien incrementar las tarifas, de
forma que esas 9 pesetas de beneficio
sean una realidad. Esta dltima pro-
puesta serfa la menos deseada por el
colectivo, dado que perjudica grave-
mente al usuario.

Algunos de los asistentes a la asam-
blea manifest6 sudescontento con las
negociaciones de la Confederacién
con Hacienda, ya que consideran que

no se tuvo en cuenta la situacion de
Andalucia y el hecho que las tarifas
vigentes en esta comunidad estdn un
30 por ciento por debajo de las que se
aplican en la mayorfa de las ciudades
del Estado, por lo que no puede ser
que paguen por los mismos médulos
que otras zonas de Espafia.

Logros de las negociaciones

Lo conseguido hasta el momento me-
diante las movilizaciones, lo resumio
el secretario de la Uni6én Andaluza en
tres puntos:

Dar a conocer los problemas del taxi
en Andalucfa y a la Unién Andaluza;
que los responsables de Hacienda se
comprometiesen a elaborar un estu-

dio sobre la situacién del sector en
Andalucfa, y, por iltimo, el compro-
miso de nuevas reuniones en noviem-
bre.

De cara a las reuniones previstas, y
como tdltimo punto, la Unién Andalu-
za disefi6 un plan de pasos a seguir a
finde abordardichas reuniones en las
mejores condiciones: elaboracién de
un documento unitario de todos los
profesionales de Andalucfa; redac-
cién de un documente que demuestre
lavalidez y justicia de los argumentos
defendidos por los taxistas € informar

a todo el colectivo de las propuesta, a
fin de reforzar la representatividad de
los interlocutores ante Hacienda.

Suplemento para ir a la Expo

Respondiendo a las acusaciones ver-
tidas sobre los taxistas andaluces por
el cobro de un suplemento de 100
pesetas sobre la tarifa del servicio por
el traslado a la Exposicién Universal,
la Uni6n Andaluza sefiala que este
suplemento es legal y fue aprobado
por la Comisién de Precios de Anda-

Los auténomos del taxi de Andalu-
cfadesean manifestar la gran injus-
ticia que han sufrido por parte de
Hacienda, la cual impone un nuevo
sistema fiscal sin tener en cuenta la
situacién econ6mica del taxi en
Andalucfa.

Por lo tanto, los taxistas andaluces
nos encontramos ante la situacién
de tener que tributar por un dinero
que no recaudamos, ya que aplican
la media nacional, cuando las tari-
fas del taxi en Andalucfa estdn un
30 por ciento por debajo del resto
del pafs.

Es asf que nos encontramos ante la
gran contradiccién que supone que
un impuesto como es el IRPF, que
como tanto se ha dicho se crea para
que cada ciudadano pague en fun-
ci6n de sus ingresos, nosotros nos
vemos obligados a tributar por un
dinero que no ganamos. Y esto por
aplicar una media nacional, pagan-
do de esta forma igual el que gana
mas que €l que gana menos.

lucfa en pasado afio. Se trata de un
cobro similaral que se efectiia cuando
se viaja al aeropuerto o a algiin barrio
de la ciudad.

Por otra parte, las asociaciones de los
profesionales del volante estan consi-
derando la propuesta de la Comisi6n
de Precios de la Junta de Andalucfa,
de subir un 12,61 por ciento como
méximo el precio de las tarifas mini-
mas actuales del servicio. Los taxis-
tas solicitaban una subida del 30 por
ciento, que los equiparase conel resto
del Estado

Resolucion de la Asamblea

Anteestasituacién, esta Unién Anda-
luza tras haber mantenido reuniones
con el jefe regional de Gesti6n
Tributaria de Andalucfa, en Sevilla, y
con el director general de Gesti6n
Tributaria del Ministerio de Hacien-
da, en Madrid, y habiendo reconocido
dichos sefiores lo injusto de aplicar
esa media nacional, consigui6 que se
llegara a un compromiso de estudiar
el problema de Andalucfa por separa-
do. Con este fin mantendremos nue-
vas reuniones en Madrid, €l préximo

mes de noviembre.

Mientras tanto, los taxistas andalu-
ces nos encontramos a la espera de
quese densoluciones justasa nues-
tros problemas, esto es: parar de
acuerdo con nuestros ingresos.

Si a partir de noviembre no son
resueltas nuestras reivindicaciones,
los taxistas andaluces tomaremos
las medidas oportunas que corres-
pondan en cada momento.

Cdrdoba a 25 de abril de 1992.

TABLA COMPARATIVA Y DIFERENCIAS ENTREL ASTARIFAS DEANDALUCIA Y F1.LRESTODE
ESPANA
¥(Tomando como ejemplo los 61 municipios més importantes o que usen taximetro)

Igual que Andalucia Larzarcte- Terressa 10
|
N - : ertreel3y el 10%
Por debso de Andalucia (5,5% de medie) 5
T
, _l
Per encima de Andalucia entreel6y el 50% (media 28,%) %




Noticias

Eltaxiy

el trafico de Sevilla

han ganado con la ‘Expo’

Hay que tener muy en cuenta las
tarifas, que no se ajustan a los costos
que los taxistas soportamos. Pero,
desde un punto de vista moderado, se
puede decir que la Expo 92 nos ha
permitido unos ingresos brutos que
oscilan entre un 10 y un 15 por ciento
de recaudacién media, aunque podria
haber sido mayor si no se hubiese
incrmentado la flota de taxis con la
adjudicacién de cien licencias. Resu-
miendo, el sector del taxi se ha benefi-
ciado con la Expo 92, lo mismo que
todo el sector de servicios.

Trafico y nuevas vias de
accesos a la capital sevillana

En este apartado, a la Administracion
hay que otorgarle un 10, puesto que
son muchas las vias de accesos y ave-
nidas interiores de la capital construi-
das, que han paliado en un 100 porcien
el trafico en Sevilla, sin olvidar la
circunvalacién que de la capital
hispalense, que abarca a toda Sevilla y
sus alrededores, que enlaza con todos
los puntos de accesos y salidas. Esta
circunvalacién se conoce como SE-
30.

Se ha construido entre otros, un puen-
te, llamado del V Centenario, de 3.000
metros de largo, por 45 metros alto, en
el punto maximo, porcuya base pasael
rio Guadalquivir, y que esté situado al
sur de la capital. Esta ronda de circun-
valacién conuna longitud de 15 km,
consta de tres carriles por sentido y ha
supuesto una inversién superior a los
16.000 millones de pesetas 1o que la
convierte en la obra viaria mas impor-

Exposicién Universal de Sevilla

tante que jamés se haya realizado en
Sevilla. A través de ella se ha canaliza-
do todo el tréfico pesado que antes circu-
laba porlascalles. Laconexi6nde Sevilla
con el resto del pafs estd plenamente
cubierta a través de la SE-30, enlaque la
desembocan laautoviade Andalucia(Ma-
drid-Huelva), la autovia Malaga-Grana-
da ylacarretera de Cadiz, asf como la N-
630 con salida a Extremadura.

De las vias interiores de la capital, resal-
tar la Ronda del Tamarguillo, que discu-
mre entre la Ronda de Marfa Auxiliadora-
Los Remedios y laSE-30. Eslaobraque
mas resultados positivos ha acarreado a
los barrios de su entorno, su longitud es
de 8 km y cuenta con tres carriles por
sentido. Esta avenida es el principal eje
de articulaci6n de la ciudad, y permite

aproximar barrios que antes estaban cier-
tamente desconectados de la ciudad.
Asf, pues, esta Ronda del Tamarguillo,
unida a las tres nuevas avenidas de norte
a sur, entre otras, constituye el sistema
de comunicaciones en el interior de la
ciudad que, junto con los seis nuevos
puentes sobre el rfo convierten la ciu-
dad de Sevilla en una ciudad perfecta-
mente transitable a cualquier hora del
dfa y de la noche.

En sintesis, todo el trafico, y por
consiguiente el taxi, se ha visto
mejorado enuncien porciento.

José Jara Carrasco
Presidente de la Unién Andaluza

SR Gs —
VALENCIA

La candidatura encabezada por Juan Macario gana
las elecciones de la Mutua de Seguros y Reaseguros

Eldia26de juniose celebraron, en la
sede de la Mutua de Seguros y
Reaseguros Valenciana de Taxis,
elecciones para la renovaci6n de car-
gos al Consejo de Administraci6n,
cuyos resultados son como sigue:
presidente, Juan Macario Maza, con
757 votos; secretario, Juan Ignacio
Martinez, con 740 votos; vocal se-
gundo, Gregorio Piqueras, con 728
votos, todos ellos de la Federacién
Sindical del Taxi de Valencia y Pro-
vincia, asociacién perteneciente a la
Confederacion Espafiola del Taxi. El
total de votos emitidos fue de 1295.
En el mismo dfa fueron elegidos,
tambi€n, los nuevos cargos para la
Junta Directiva. de la Mutua de Pre-
vision Social de la Indusiriade Auto-
moévilesde Alquileren Valencia. Tras
el escrutinio y recuento de votos
fueron nombrados por mayorfa de
votos los candidatos Juan Macario
Maza, Juan Ignacio Martinez,
Gregorio Piqueras y Juan Guardefio
Saez, como vocal tercero, todos ellos
de la Federaci6n Sindical.

Valenciana de Taxis

Sede de la
Mutua de
Seguros y
Reaseguros
Valenciana de
Taxis, donde se
celebraron la §
eleccién de §5
nuevos cargos el [.
dia 6 de junio
pasado. [ e

RADIOAUTO

Marqués de Foron 13 orta,
Tel. 420 66 29 e s 4 J

RADIADORES
AUTOMOVILES

o™ TALLERES La Federacion
- oy propone turnos

de descanso

LUNES a VIERMES
LaFederaci6n Sindical del Taxi

ALFREDO BOU FORNRS

WORTA i 3
T Nilo, 20  trens gasolivers del - pr1 Moliegy

BERVICHO Getiag

357 21 88 Tel. 354 59 04 - 08031 Bareslona

deilalydedat
de Valencia propone, ante el ex-
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ceso de licencias, turnos de des-
canso, de undia, para los taxistas.
Segin los célculos de esta aso-
ciacién en Valencia sobran 800
taxis de los 3.000 que hay en la
actualidad.

CLiMAMOTOR ’%’

Muntatge i reparacio d'aire condicio
telefonia i HI-Fl Car -
¢/ Trinxant, 126

Tel, 408 20 58
08026 Barcelona
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Noticias
CATALUNYA

La delegacion del Statc en Girona inaugura local

Los taxistas gerundenses afiliados al Statc podrdn recibir en mejores condiciones los servicios
que este sindicato les ofrece, gracias a la adquisicién de un nuevo local.

Py ¢

El nuevo local permitiréd mejorar las condiciones de prestacién de los servicios

Lasede del Sindicatdels Treballadors
Autonoms de Catalunya en Girona
inaugur6 local el dfa 13 dejunio. Ala
inauguraci6n asisti6, ademés de
Agustin Hernéndez, secretario gene-
ral del Sindicat en Girona, un repre-
sentante de ladireccién de Catalunya
y un representante de la Concejalia
de Transportes del Ayuntamiento de
Girona.

El nuevo local, que se encuentra si-
tuado a las afueras de Girona, es una
nave que permite ser divida en des-

pachos, mejor emplazado, y cuenta
con una zona de aparcamiento, que
evitara los problemas que se produ-
cfan anteriormente por este motivo.
El cambio supone una mejora impor-
tante con respecto a la situacion pa-
sada, ya que no sélo se trata de un
local propiosino que ademas, por sus
carcteristicas, permitird mejorar cua-
litativamente las condiciones de pres-
tacién del servicio.

El Sindicat dels Treballadors
Autdnoms de Catalunya en Girona

es uno de los més importantes de las
comarcas gerundenses y con mayor
incidencia y el dnico cuyo 4mbito de
actuacién es exclusivamente el taxi.
En la actualidad cuenta con 125 afi-
liados y, nos dicen con orgullo, “en
todos estos afios no ha habido baja
alguna, excepto por jubilacién”.
Ladireccién del nuevolocal del State
en Girona es:

Dr. Carles de Bolés, 2 bajos; teléfo-
no (972) 21 92 52.
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SALVAT a2l servicio del taxista

Siempre que veas este simbolo
-Acude a su llamada

Para cualquier informacién, dirigirse a
Julidn Sanchez. Tel. 325 25 50
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Noticias

Barna- taxi ofrecio servicios especiales
a los visitantes olimpicos

La flota de taxis agrupada en Barna-taxi, ofrecid, gracias al convenio firmado con .;\gil serveis y gestio, servicios especificos
a empresas y delegaciones invitadas a los Juegos.

Gracias al convenio de colaboracién
firmado entre Barna-taxi, emisora de
radio taxi del Sindicat de Treballadors
Autdnomsdel Taxi de Catalunya, y Agil,
serveis i gestio, los taxistas afiliados a
dicha emisora no han parado de trabajar
durante los Juegos Olimpicos de Barce-
lona 92. Esta flota de taxis ofrecia a los
visitantesolimpicos, invitadosde empre-
sas multinacionales, equipos de radio
televisiony prensa y delegaciones depor-
tivas unos servicios especiales, consis-
tentes en conductor 0 gufa que hablaban
distintos idiomas.

El Inglés, el més solicitado

El servicio més solicitado fue, sin duda
alguna, en inglés, la lengua de los nego-
cios por excelencia.

Entre los clientes se encontraban emba-
jadas, delegaciones deportivas e incluso
una emisora de television, que se movia
por Barcelona y las sedes deportivas
casi exclusivamente con este servi-
cio. '

Laexperiencia, seglin nos comentaba
Miguel Tomés, ha sido muy intere-
sante y positiva, una leccion para el

futuro.

En un futuro, con la entrada en vigor
del mercado tinico, la competencia en
el mundo del taxi se endurecer4, debi-
do a que es muy probable que empre-
sas que ofrecen servicios de taxi de-
seen extendersudmbito de actuacion.
La solucién para afrontarla estd en
ofrecer més y mejores Servicios.

Si bien es cierto que las emisoras no
siempre podrén estar en condiciones
de ofrecerlos, y los convenios con
empresas del sector terciario, esto es
de servicios, puede ser una opcion.
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SINDICATO

27 y 28 de noviembre
V Congreso del Statc

Durantelos dfas 27 y 28 de noviembre,
se celebrard en Barcelona el Quinto
Congreso del Sindicat de Treballadors
Autdnoms del Taxi de Catalunya.
Esté previsto que al congreso asistan,
ademéds de representantes de las Dele-
gaciones del Statc de toda Catalunya,
miembros de la Confederacién Espa-
fiola del Taxi, tanto nacionales como
europeos, en calidad de invitados.

El Congreso tratard los temas habitua-
les: Finanzas y Organizaci6n, asfcomo
la propuesta sindical para el nuevo
perfodo. Se eligird, asimismo, nueva
Ejecutiva

Sede del Sindicat de
Treballadors Autonoms
del Taxi de Catalunya
(Statc), en Barcelona

EL SEATTOLEDO TAXI, en sus 2 versiones 1.81 GLy 1.9TD GL, es el Gnico del mercado dotado

con equipamiento adicional de serie especialmente disefiado para el uso diario del taxi.
EQUIPAMIENTO ADICIONAL: AHORA 14% DESCUENTO
» Bateria 12 V. 380 A (64-AH). # Cenicero en ambas puerfas posteriores. SOBRE PRECIO FRANCO FABRICA

® Alternador 65 A * Rueda de repuesto idéntica
* Asiento conductor reforzado. a dotacion, Sr. TAXISTA Premiamos su fidelidad a
nuestra marca. Si Vd. es propietario de un SEAT

* Interruptor de luzinterior en el tablero. @ Suspensién reforzada.
* Preinstalacion paratoximetro electronico.  # Cables de embrague y acelerador LE DESCO NTAMOS 100.000 PTS
al comprar su nuevo TOLEDO TAXI.

Auto Fuber

Badajoz, 52 (Poble Nou) - 08005 BARCELONA - T. 485 00 49 - Fax 485 37 08 -

=] Ja V)

Grupo Volkswagen




Informe

El taxi fue marginado como transporte publico frente
al autobus y el metro

Transcurridos los Juegos Olimpicos de Barcelona 92, se impone un repaso valorativo del
funcionamiento del Plan de Movilidad elaborado por el Ayuntamiento de Barcelona, en general,
y un recuento de las repercusiones que los Juegos han tenido sobre el sector, en particular.

MR

Los grandes acontecimientos del 92,
afio que habrfa de hacer de Espafia
una especie de corte de los milagros,
o han concluido (Juegos Olfmpicos)
o estdn a punto de concluir (Exposi-
cién Universal), y, poniendo que de
corte haya quedado algo, lo que es de
de los milagros nada de nada.

Al considerar cémo han repercutido

en cada uno de los sectores, tras cua-
tro afios de pedir esfuerzo, compren-
si6n y paciencia a los ciudadanos y
trabajadores de este pafs, y més con-
cretamente en €l sector del taxi, la
valoraci6n es negativa grosso modo.
Para el colectivo del taxi, como para
el pequefio comercio, se puede decir
que han sido un fiasco, no tanto por

los resultados econémicos (que en el
caso del taxi han sido discretos) como
porno cumplirse las expectativascrea-
das por la Administracién y por el
desequilibrio existente entre el es-
fuerzo demandado y los resultados
finales.
El criterio de la Administracion res
(pasa a la pAgina 18)

Los taxistas informadores olimpicos
manifiestan su descontento

La Entitat Metropolitana del
Transport (EMT) manifestaba que
“este colectivo-refiriéndoseal taxis-
ta- constituird, en el curso de los
Juegos Olfmpicos, uno de los me-
dios de transporte piblico mas im-
portante de la ciudad”. Estas afir-
maciones se realizaban enla memo-
ria publicada en mayo del aiio pasa-
do, donde se resumfa las actuacio-
nes llevadas a cabo por dicho orga-
nismo en el sector del taxi durante
los cuatro tltimos afios. Primera en
la frente.

Los informadores olfmpicos que
asistieron a las clases lo hicieron y
lo hicimos entre otros objetivos para
instruirnos ante el evento que se nos
venfa encima, para dar un mayor
servicio al ciudadano y ademads para
mejorar nuestra instruccién. En las
clases, se dijo que habrfa personas
un mes antes y un mes después de
los Juegos. Ya hemos podido ver lo
que ha pasado. Segundaen la frente.
La tercera hasido los problemas con
los accesos a los centros olfmpicos.
Un ejemplo: cualquier ciudadano
que querfa subir al Estadio de
Montjuic en taxi tenfa que acceder
por la calle Cabanes. Indudable-
mente, muchos preferfan quedarse
en plaza Espafia y otros muchos con
restriccionesde tréfico, mientras que
el taxi se quedaba siempre en puer-
tas, sin poder acceder.

Algunas paradas de taxis bien po-
drfamos decir que fueron “arrasa-
das”, un ejemplo claro estuvo en el
Princesa Soffa o en la plaza Espafia.
Nadie va a dudar de la necesidad de
la seguridad pues en el citado hotel

se encontraba alojada la plana mayor
del Comité Olimpico Internacional,
pero también se podrfa haber dado una
alternativa. La plaza Espafia, como
viene sucediendo en cada gran feria,
fue un caos; esta vez el doble, por las
restricciones de tréfico y por la gran
multitud de gente, sobre todo los dfas
de la inauguracion y clausura.
Muchos pensamos, y asf lo creemos,
que el taxi ha sido uno de los grandes
marginados enestos juegos olfmpicos.
Otro ejemplo es que mientras se ha
promocionado el autobis y el metro
con una gran campafia de publicidad,
del taxi no se han acordado.

Asf, una tras otra. Las cosas no pueden
continuar de esta manera. El dnico
interés que ha tenido la administracion
enestos Juegos Olfmpicos ha sido que
hubiera la denominada “paz olimpi-
ca”. De ahf, las numerosas reuniones
que se han realizado entre la adminis-
tracién y los sindicatos ante los rumo-
res que existfan en el colectivo del taxi
de una huelga pocos dfas antes de la
celebraci6n de los Juegos.
Laadministraci6n cre6 unas expectati-
vas falsas. No digamos el alcalde de
Barcelona, Pasqual Maragall, quien
lleg6 a decir més o menos, pocos dfas
antes de la inauguraci6n del evento,
que los taxistas nos podriamos ir de
vacaciones porque no nos necesitaba
en los Juegos Olfmpicos. Ya se vio.
Mientras los Toledos iban hacia arriba
y haciaabajo, moviéndose libremente,
eltaxi quedaba frenado. Algunoscom-
paiieros han comparado esta situacién
con la de Nueva York donde existen
los taxis denominados chicanos, 10s
amarillos y los blancos. Los primeros

hacen la ciudad y se patean todas
las calles, mientras que los blancos
permanecen en las puertas de los
hoteles.

Ah!, por cierto, hablando de los
hoteles, la Administracién toda-
via no ha resuelto el tema de las
propinasque facilitanalgunas emi-
soras de radio a los conserjes a
cambio de buenos servicios. Deci-
mos que no lo ha resuelto, porque
con los informadores olimpicos se
ha repetido la historia. Los servi-
cios paralos informadores olfmpi-
cos no pasaban por el nimero de
teléfono que existfa para tal fin,
sino por otros nimeros. La Admi-
nistraci6n lo sabfa y ahf se qued6
el tema.

Las cosas no pueden continuar de
estamanera. Hay que plantearunas
soluciones para el sector del taxi.
Ahora ya estamos en el después de
los Juegos, otra fecha importante.
Vista la situacién econémica ge-
neral del pafs, no creemos que ¢l
taxi esté excluido y no se resienta.
De hecho, llevamos todo el afio
resentidos. Estd muy bien que se
realice una campafia para la nor-
malizacién lingiifstica dentro de
los taxistas y se realicen unos cur-
sillos de cataldn, pero ;han pensa-
do las autoridades si tendremos
tiempo para realizar estos cursi-
llos si cada vez necesitamos mas
horas para obtener una recauda-
ci6én un poco digna?

Un grupo de informadores olimpicos
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Informe

(Viene de la pégina 16)

respecto a la funcién a desempefiar
por el taxi durante la celebracién de
los Juegos Olfmpicos de Barcelonase
bas6 en considerar €l taxi “servicio
privado”, ignorando el segundo tér-
mino de la definicién de dicho servi-
cio “de uso piblico”. Ateniéndose a
esta definicién mutilada, el taxi fue
discriminado tanto en la campaiia de
promoci6n del uso de transporte pi-
blico, que s6lo consideré como tales
el metro, los autobuses y Ferrocarri-
les de la Generalitat (posteriormente,
ante las protestas del sector, se afiadi6
el servicio del taxi), como en el dise-
fio del Plan de Movilidad que el ser-
vicio de autobuses tenfa acceso direc-
to por M® Cristina a las instalaciones
deportivas de Montjuic, al taxi se le
obligaba a dar todo un rodeo por
Cabanes, con el consiguiente perjui-
cio para el usuario que vefa cémo le
aumentaba la carrera sin entender el
porqué. La medidas deseguridad obli-
garon a eliminar algunas paradas de
taxi, pero no se pensé en crear otras
allf donde muy pronto se demostré
que eran necesarias: Villa Olfmpica,
residencia delos periodistas, Fundaci6
Mir6, placa d’Espanya..., el proble-
ma de los accesos fue otro de los
escollos: aunque el Plan de Movili-

El incumplimiento de acuerdos como que el taxi podria acceder a las instalaciones
olimpicas, creé mal ambiente en el colectivo.

dad decfa, textualmente: “los taxis
tendrdn acceso a las zonas restringi-
das, igual que otros transportes piibli-
cos”, en la préctica parece ser que no
setuvoencuenta yaque los primeros
dfas de los Juegos la Guardia Urbana
impedfa el acceso, hasta que, tras una
reunién con los responsables del

Ayuntamiento, ante las protestas ma-
sivas de los profesionales hubo de
revocar la orden. Otro de los proble-
mas surgi6 al cerrar al trafico, por
cuestiones de seguridad, la zona de
Poble Sec. En este caso los més per-
judicados por las restricciones fueron
los residentes del Poble Sec, ya que el

T
Optica 'MII
Ruiz Urrea

Di?lomado A. Ruiz Beckers
Tall

Ronda San Antonio, 63
Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona

LENTILLAS CORNEALES-APARATOS PARA SORDOS |

(servicio de limpieza y reparacién)

Monturas Nacionales y de importacion. Cristales de todos los tipos

eres propios. Fundada en 1924

B Distribuidor Oficial de las afas CARTIER PARIS
Especialistas en los multifocales invisibles, visién perfecta en todas las distancias

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR

Si Je han encontrado ol una deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucidn
SUS GAFAS EN DOS HORAS

20  de Descuento a los Sres. taxistas y familiares

65 afios como profesionales Gpticos, arantizan nuestros trabajos y servicios
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taxista no podfa encochar ni
desencochar en la zona, cerrada al
trafico privado no residente, la posi-
bilidad de que €l pasaje sf lo fuese no
se tuvo en cuenta.

Y nosestamos refiriendo inicamentea
aspectos de disefio. Luego estin los
relacionados con el incumplimiento
de las promesas y expectativas crea-
das.

Durante cuatro afios se pidié reiterada-
mente al sector un esfuerzo de prepara-
cién profesional, paraloquese crearon
los cursos de Informador Olfimpico,
con la perspectiva de que fuesen taxis-
tas quienes condujesen una parte im-
portante de la flota reservada a la
familia olfmpica o los autobuses que
trasladarfan los equipos de la residen-
cia a las instalaciones deportivas.
Los que los siguieron, renunciaron a
su dfa a fin de poder asistir a ellos.
Inversién totalmente indtil: para los
taxistas, porque los cursos versaban
sobre aspectos olfmpicos: historia del
olimpismo, caracterfsticas de los es-
tadios donde se celebrarfan las com-

peticiones, etc., y una vez finalizado
el evento de nada les sirven sus cono-
cimientos; y para los Juegos porque,
como todos saben ya, los Toledo de 1a
familia olimpica fueron conducidos
por voluntarios y se contrataron
autocares de todo el Estado con con-
ductor incluido para el traslado de los
equipos. El resultado también es co-
nocido: los voluntarios se aburrfan
porque no eran solicitados sus servi-
cios con la frecuencia que esperaban
(muchos no llegaron ni a salir), y
algunos desertaron al poco tiempo;
los conductores de los autocares, al
no conocer el 4rea metropolitana, se
perdfan, etc. Una imagen muy poco
seria.

Por otra parte, se pidi6 a los sindicatos
que los taxistas modificasen la previ-
sién de vacaciones € incluso que re-
nunciasen a los dos dfas de fiesta
mientras durasen los Juegos, a fin de
poder hacer frente a la sobredemanda
prevista. Dado que la previsién de
visitantes, cifrada en de 250.000 a
400.000 personas por dfa, no se cum-

plié, el resultado fue la saturacién de
la oferta de autotaxis.

No bastan las buenas palabras

Con anterioridad a los Juegos, la
Administracién no dej6é de expresar
su buena voluntad con frases como
“el taxista es la primera imagen que
muchos ciudadanos tienen de Barce-
lona” o* el taxi podré llegar a escasos
metros del lugar donde se celebren las
pruebas deportivas”. Pero una buena
imagen no se consigue poniendo res-
tricciones al ejercicio de la profesion,
y en cuanto a lo segundo, ya se ha
visto.

En conclusién, podemos decir que la
desconfianza y descorazonamientodel
taxi ante la falta de prevision, por un
lado, e incumplimiento manifiesto de
las promesas, por otro, estén del todo
justificados.

No vale escudarse en que no se cum-
plieron las expectativas de visitantes,
otros muchos factores, que sf podian
ser previstos, los refuerzan.

El malestar entre los taxistas
por la actuaci6n del
Ayuntamiento durante los
Juegos se hace patente en la
desconfianza hacia la
institucién
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Hablamos con

Las taxistas del Statc: «Deseariamos mas
colaboracion de los companeros»

En los locales del Sindicat dels Treballadors Autonoms del Taxi de Catalunya, entrevistamos a
tres mujeres taxistas y una aspirante. Todas ellas coinciden en sefialar que les gusta la profesion
que ejercen y a la que llegaron por diferentes caminos.

El taxi es una profesion ejercida hasta
hace pocos aios fundamentalmente
por hombres ; Por qué habéis elegido
esta profesion?

Los motivos son muy diferentes: unas
hemos llegado porque nos habfamos
quedado sin trabajo y ante la disyuntiva
del paro nos planteamos hacer el taxi;
otras porque habfan tenido relacién ante-
riormente con el mundo del taxi bien,
porque tenfaun hermano taxista o porque
su propio compafiero lo era y otras por
pura vocacion.

¢ Os encontrdis actualmente con acti-
tudes reticentes o de desconfianza por
parte de los clientes?

En general no, pero todavfa te encuentras
con casos de gente, hombres y mujeres,
que levanta la mano para pararte y se
vuelve atrds cuando ve que eres una
mujer. Aunque también hay quien alaba
tu forma de conducir.

Y los taxistas, ;c6mo reaccionan, qué
tipoderelacionesmantenéisconellos?
En general la relaci6n es buena, aunque
serfa de desear que colaborasen un poco
mids. Todavfaexisten, sinembargo, algu-
nos que cuando te ven conducir el taxi te
sueltan eso de “mujer tenfas queser” etc,
Peroinsisto, larelacién esbuena, te tratan
como a un igual en su mayorfa.

¢ Cuél es el perfil de la mujer taxista?
En general se trata de una mujer de unos
30 afios, casada..., este perfil empieza a
cambiar, hoy ya nos encontramos con

Unmomento de la entrevista: «No cambiaria mi profesién por ninguna otra», dicen muy
convencidas.

mujeres jévenes que eligen el taxi como
profesi6n, asisten a los cursos de forma-
ci6n de taxistas, efc.

(Cual es vuestro dmbito de trabajo,
exclusivamente la ciudad o conocéis a
alguien que trabaje en carretera?

Engeneraleslaciudad. Lamayorfadelos
taxis que trabajan en carretera o enzonas
rurales los conducen hombres. Mujeres
taxistas las hay en las grandes ciudades.

{Qué ventajas le encuentrdis a esta
profesién que no vedis en otra?
Fundamentalmente Ia libertad de hora-
rios, eslom4simportante sobre todo para
las que tenemos crfos.

(Animariais a otras mujeres a elegir
el taxi como forma de vida?

Sf, desde luego, nocambiarfamos nues-
tro trabajo por nada.

Animarfamos sobre todo a las mujeres
que estén casadas por la ventaja de los
horarios.

.Y sindicalmente, estdis organiza-
das?

La verdad es que no, es bastante dificil,
has de ser muy valiente. Aunque haya
reivindicaciones especfficascomolabaja
pormaternidad, porejemplo. Paraempe-
zaraluchar porestasreivindicaciones has
desermuyvaliente porqueenelsindicato
la afiliaci6n de mujeres taxistas es baja.

20

ofrece
a sus afiliados

Gestion

Y
asesoramiento sobre

fransporte en general:
%\%E matriculacion y transferencia de vehiculos

obras pdblicas y urbanismo
instituciones

sequiidad social:  EEElEERE

altos y bajos de outénomos y empresas, Bk
co%ros de autdnomos por banco,
iubilaciones, bajas por enfermedad...

55 5

hacienda: o
altas y bajos de licencia fiscal,

declaracion y tramite de VA,
declaraciones de renta...

y, ademds... |
sequros de automdviles, contratos de Trubolo,
todo lo relacionado con asalariados del taxi...

Deleguciones en toda Catalunya
Informate en tu poblacion o llamando al (93) 300 23 14



Sin fronteras

Reunion en Quebec

sobre la reglamentacion del taxi

La ciudad canadiense de Montreal
serd el punto de encuentro de la
Conferencia internacional sobre re-
glamentacién del transporte por taxi y
limusina, convocada por el Ministerio
de Transportes de Norteamérica y la
Asociaci6n canadiense de autotaxi.
Los temas a tratar durante los tres dfas
que dura la conferencia, segiin el pro-
grama presentado por los organizado-
res, abarcan aspectos fundamentales
del transporte por taxi.

Caracterfsticas particulares de la regla-
mentacion del taxi en la provincia del
Quebec y Montreal; Bases econémicas
paralareglamentaci6ndel transporte por
taxi y limusina; Necesidad de abrir el
didlogo con la industria del taxi; Regla-
- mentacién versus no reglamentacién a)
La experiencianorteamericana; Regla-
mentacion versus no reglamentacion b)
La experiencia europea; 1 a formacién
deltaxista; Laseguridadenel taxi: El taxi
ylosservicios deaeropuerto; El taxi para
el transporte de personas con discapaci-
dades: extensi6n y mejora de la oferta.
El objetivo fundamental que persigue Ia
conferencia es el de garantizar desde la
autoridad competente la calidad y el
control del servicio, a partir de un cono-
cimientoexhaustivo del complejomun-
do del transporte por autotaxi.

El transporte de personas con
discapacidades

Uno de los temas que recoge la confe-
rencia hace referencia a la necesidad
de extender y mejorar el transporte de
personas con discapacidades.

La formacién del taxista adquiere aquf
una especial importancia, el aprendi-
zaje sobre técnicas y actitudes que
ayuden a aumentar el confor y seguri-

ON TAXI
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INTERNATIONAL CONFERENCE

REGULATION
Montreal, September 28, 29 and 30, 1992

EEasEanaam

Cartel anunciador de la Conferencia internacional sobre la reglamentacién del taxi, que
se celebrard en Montreal los dias 28, 29 y 30 de septiembre.

dad de estos pasajeros motivaron al
Ministerio de Transportes canadiense
a ofrecer unos cursos de formaci6n
para taxistas, a fin de que éstos conoz-
can larealidad y caracteristicas especf-

ficas de las personas con movilidad
reducida. Se trata de un primer paso
paraque la accesibilidad al transpor-
te por taxi a todo tipo de pasajero sea
una realidad.
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Impuesto -
sobre Actividades

EconOmicas

El Impuesto sobre Actividades Econémi-
cas del Ayuntamiento, que equivale a lo
que era la licencia fiscal, ha quedado
fijado en 12.000 pesetas anuales, para el
sector del taxi.

Esta cantidad ha sido posible fijarla gracias _

a las negociaciones que se llevaron a cabo
en Madrid entre la Confederacion Espa-
fiola del Taxi y el Ministerio de Hacienda
en el mes de enero pasado. Las negocia-
ciones se enmarcaron dentro del conjun-
to de temas relacionados con el nuevo
sistema fiscal que se viene aplicando para
el ano 1992

El monto anual
del Impuesto
sobre Actividades
Econémicas, un
impuesto de
caricter
municipal, se
negocié con
Hacienda en
enero pasado

peseeoie o]
HACIENDA

Lepanto 217-219
(entre Aragon y
Telf:447 15 61

aXImeLros

zitax.&a. faXTTPOVIiC ®

MONTAJES: TAXIMETROS - RADIO TELEFONOS - TELEFONOS

arcino

RADIOCASSETTE - ALARMAS

ELECTRICIDAD AUTOMOVIL

Enamorados)
- 08013 BARCELONA

Horario:

Laborables de 7-14 Y 15.30-19.30

Sabados de 8-14
Domingos y Festivos de 9-13
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De diligencias, tartanas y berlinesas

EL TRAFICO DE ANTARO (Y 2)

Con esta segunda parte, concluimos con los articulos que sobre el trdfico de otros tiempos

publicé la revista Tréfico.

Las primeras normativas regulando
la circulacién de coches y carruajes
aparecena finales del XVIy primeros
del XVII. Durante los gobiernos de
Felipe II y Felipe I1I se dictan 6rde-
nes para que las personas que circu-
len por los caminos lo hagan en co-
ches de caballos de cuatro ruedas, “y
que los dichos caballos sean todos
suyos propios del duefio cuyo fuere
el tal coche o carroza, y no agenos ni
prestados”. Esta prohibicién se am-
plia posteriormente a dos nuevos
carruajes aparecidos a fines del X VI,
denominados carromatos y carros
largos, cuyas caracterfsticas resume
la ley publicada el 31 de diciembre

de 1593: “ Se han introducido los que
llaman carricoches, con dos caba-
llos, mulas o machos, y con quatro
ruedas, las dos pequefias debaxo de
la caxa y otras dos grandes de fuera,
y otros algunos con tres ruedas, una
debaxo de lacaxa y dosde fuera”. La
prohibicién de andar en coches que
no tengan cuatro animales de tiro se
levanta en el afio 1600, debido a los
multiples problemas que ocasionan,
principalmente en las ciudades, don-
de se repiten a diario los atropellos y
accidentes por la gran velocidad a la
que circulan. En 1611, una pragmé-
tica se refiere a la circulacién de
mujeres sin licencia y a las limitacio-

nes impuestas para vender o ceder el
carruaje. El primer apartado, que
puede resultar hasta parad6jico por
su contenido dice asf: “Que ningin
hombre puede andar en coche de rua
(camino) en ninguna ciudad, villa o
lugar de estos Reynos sin licencia
nuesira; pero permitimos que las
mugeres puedan andar en coches,
yendo en ellos destapadas y descu-
biertas, de manera que se puedan ver
y conocer”, y afiade “que los coches
en que anduvieren sean propios y de
quatro caballos, y no de menos, y
permitimos, que las dichas mugeres
que quisieren, yendo desatapadas y
tendo las duefias del coche en ellas”.
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Ademds, en el interior de los coches
también pueden viajar las hijas, cria-
das y personal relacionado con la
familia y el servicio doméstico de la
casa. Para vender o “trocar” el coche,
el duefio ha de tener el oportuno
permiso del presidente del Consejo.
Otro punto de 1a ley hace referenciaa
la prohibici6én de circular “en coche
ni carroza, ni en litera ni en silla” ala
mujer que ejerza la profesién més
antigua conocida o, como la ley
detalla, a la “que piblicamente fuere
mala de su cuerpo y ganare porello”.

De la silla de manos
a la diligencia

Entre 1750 y 1850, el parque mévil
se multiplica en Espafia debido, prin-
cipalmente, al cambio social experi-
mentado con la subida al trono de la
dinastfa borb6nica. Como consecuen-
cia de ello, mejoran Ilas
infraestructuras bésicas del pafs,
como los caminos y calles. Hasta
entonces, el transporte més utilizado
es el carro, la carreta y el lomo del
animal. Los tinicos vehfculos de cier-
to lujo que transitan por los malos
caminos de Espafia durante los siglos
XVIy XVIIsonlasillade manos, un
asiento entre dos varas conducido
pordos hombres, y la litera, igual que
el anterior guiado por dos mulas.

La principal “oferta” de coches apa-
rece enlos siglos XVIII y XIX. Entre
los de pequefia capacidad y paseo,
destaca la berlina, uno de los mis
populares durante los gobiernos de
Carlos III, Carlos IV y Fernando VII.
Debe su nombre a la capital alemana
y es un carruaje muy variado: de dos,
cuatro y seis plazas tirados por dos,
cuatro y seis caballos. Otros popula-
res coches son la calesa, de origen
centroeuropeo, vehiculo ligero de
cuatro ruedas; el cabriolet, de dos

ruedas, con capota y cortinillas; el
birlocho, de dos a cuatro ruedas,
tirado por dos animales; el landd,
originario de la localidad austriaca
de Landau, coche de cuatro plazas,
dos a dos frente a frente; y el faetdn,
carruaje de paseo tirado por uno o
dos caballos. Otros coches usados
estos anos son el volante, calesin,

furlén, hingaro, break, buggy,

tilbury, cupé, carretela, mylord,
manuela, victoria, etc.
La mayorfa tienen un marcado caréc-
ter urbano, aunque alguno puede re-
correr en una sola jornada distancias
superiores a los 40 kilémetros. En
cuanto a los destinados al transporte
de viajeros y mercancfas, destaca el
coche de colleras, carruaje tfpico del
pafs durante el siglo XVIII, que es
una especie de carroza-diligencia, de
cuatro plazas y cuatro ruedas tirado
por cuatro o seis mulas. Otro vehicu-
lo que alterna el transporte de perso-
nas y mercancias es la tartana, vehi-
culo oriundo de laregién valenciana,
formado por una cubierta abovedada
de tela, asientos laterales, dos rue-
das, tiro de una mula o caballo, entra-
da trasera y con capacidad para ocho
=

El primer Reglamento deTrafico
lo aprobd Alfonso Xill en 1918

Circulacidn: de la izquierda
a la derecha

Lo firma Alfonso XIITen San Sebastian
el 23dejulio de 1918. Nadie mejorque
el rey, tan aficionado al mundo del
automévil para dar luz verde al primer
“reglamento para la circulacién de ve-
hiculos con motor mecanico por las
via ptblicas de Espafia”. Era el primer
texto quearticulabay regulabael transito
de automéviles por las carreteras. Hasta
entonces, cada ciudad dispone de su pro-
pio reglamento ajustado a las caracteris-
ticas urbanas de la poblacién, mientras
que en las vias interurbanas habfa que
hacer caso de los reglamentos de policia
y conservaciénde carreteras. Seempeza-
baaponerordenalaanarquiacirculatoria
reinante en Espana. Nadiesabjfamuybien
todavia cémo se circulaba ni por dénde.
Tal es asi que el articulo 12 “aclaraba”
que “los automéviles circularén por las
vias piiblicas, llevando su mano derecha,
excepto en los t€rminos municipales de
aquellas ciudades cuyos Ayuntamientos
hayan adoptado disposiciones especia-
les; debiendo en tales casos establecerse
a distancias convenientes sefales
indicadorasdelos puntoenquese hayade
cambiar de mano”. Uno de esos ayunta-
mientos fue el de Madrid que, hasta 1924,
alterno la circulacién dentro de su térmi-
no municipal por ambos lados: por la
izquierda en las vias de cardcter munici-
pal y por la derecha en los caminos y
carreteras estatales. La cosa no podia
seguir asi y el 24 de marzo de 1924 un
bandodel gobernadorcivil pone finaesta
paradéjica y peligrosa situacién. Pero
algunas cosas no han cambiado tanto
COmO parece; otras, en cambio, si: como
las 10 pesetas que habia que pagar por el
examen de conducir de 1* clase o las
iniciales de las matriculas de algunas
provincias como Albacete (ALB),
Céceres(CAC), Castellén (CAS),Segovia
(SEG), Teruel (TER) o Baleares (BA).
Después de este reglamento vinieron
otros, como el de circulacién de vehi-
culos con motor mecénico de junio de
1920 y los de circulacién urbana e
interurbanade juliode 1928 y septiem-
bre de 1934. Este tiltimo ha pasado ya
aformar parte de la historia de circula-
cién
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Todas las fotografias estdn extraidas de la revista Trdfico.
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o diez personas. La galera es otro de
los carruajes que en el siglo XIX
cruza los caminos de Espaiia: recorre
unos 40 kilémetros diarios, pueden
viajar hasta 20 personas y es arrastra-
do por ocho mulas; es, sin duda, el
medio de transporte més econémico
de la época. Otro coche de amplfa

capacidad es la gdndola, capaz de
transportar de doce a catorce perso-
nas, tirado por siete u ocho mulas. El
Omnibus, en cambio, s un carruaje
especialmente preparado para reco-
rridos urbanos. A mediados del siglo
pasado se introdujo en Madrid. En
principio fue un carruaje de ocho pla-
zas tirado por cuatro o cinco animales

y, posteriormente, se adapta a las
exigencias de la ciudad, siendo de-
mandado para el traslado de aficiona-
dos a grandes espectaculos publicos:
“A dos reales al patfbulo”, “a cuatro
reales a la Puerta del Sol”, “a dos
reales a los toros”..., voceaban los
empleados. La silla-correo o de pos-
ta, ademas de trasladar la correspon-
dencia, admite pasajeros y equipajes.
Es el medio de viajar més caro, pero
también el més elegante y rdpido. Y
llegamos a la diligencia, el més pinto-

En las demds |En los demis .
e S pinies s | pucblos resco del siglo pasado. Es un coche de
_ Cadiz, et cuatro ruedas que, con el paso del
En Madrid Barcelona, habilitados = 3
Miap y | 5 tiempo y la llegada del ferrocarril,
alencia . . .
- evoluciona ajusténdose a las necesi-
Escudos Escudos Escudos Escudos cladcs de la época. La apal’iCiéﬂ de
il i ol s bl . \ 6 3 este carruaje supone una revolucién
tiro : en el transporte por carretera. Puede
carrugjes de Iujo trasladar hasta 20 viajeros y dispone
Coches do dos  ruedas: i% i3 . ) de cuatro clases de asientos: berlina,
CuG o R e TN e 20 16 o . interior, rotonda e imperial. Para Ale-
\rtanas, camos y demi= vehiculos andlogos jandro meas, la diligencia espafiola
e - - : = es la mejor de todas cuantas surcan
De cuamo ruedas: cada uno 12 8 6 4 los caminos de Europa.
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De c6mo se viajaba
en el siglo pasado

Qué pensarfa el escritor José Marfa
Blanco White al conocer que €l tra-
yectoentre la Villay Corte y la capital
del Guadalquivir se hard en apenas
tres horas, gracias al moderno TAV
(Tren de Alta Velocidad), cuando €I
lo realiza en doce dfas.

En una de sus Cartas de Esparia,
comenta sobre un viaje que realiza de
Sevilla a Madrid: “Se suele hacer en
pesados carruajes tirados por seis
mulas y dura de diez a doce dfas. El
mayoral forma una partida de cuatro
personas, y €l mismo fija el dfa y la
hora de salida, dispone la longitud de
lasetapas, sefialala horade levantarse
por la mafiana e incluso cuida de que
los viajeros oigan misa los domingos
y fiestas de guardar...”.

Hasta entonces los servicios regula-
res de viajeros hacfan honor al térmi-
no: eran regulares donde los habfa,
que noeran muchos, porcierto. Cuenta
Pascual Madoz, en su libro Madrid,
que la soluci6n la frenaba un cfrculo
vicioso: “Por falta de viajeros no ha-
bfa medios de comunicacién y por
falta de estos medios no habfa viaje-
ros.” En 1816 se crea la primera lfnea
de diligencia entre Barcelona y Va-
lencia, claro estd que después ven-
drfan otras que comunicarfan pobla-
ciones tan importantes como Madrid,
Zaragoza, Sevilla, Irdn, Murcia,
Badajoz, Granada, La Corufia y
Bayona. Paralelamente a estas lineas,
prestanservicio lassillas-correo, trans-
porte rdpido y caro que recorre tam-
bién las principales ciudades de la
Penfnsula.

Pero, sinduda, el medio de transporte
més aventurero y arriesgado de todos
cuanto circulan por los caminos de
Espafia es la galera. En su interior se
agolpan bultos y personas de escasa

economfa, conocedores de la incerti-
dumbre de su destino final, La mala
suspensién de los coches, la rigidez
de las cajas, los vaivenes del camino
y el débil suelo de esparto del interior
de los carruajes hacen del viaje una
odisea inolvidable.

Para hacer menos penoso el recorrido
y pasar mejor el rato era frecuente ver,
colgados del interior de la galera,
embutidos y otras viandas para llenar

la barriga de los pasajeros.

La mayorfa de los carruajes proceden
de un reducido nimero de talleres y
fabricas asentados en Madrid y Bar-
celona.

El Gran Taller de Coches de
Recoletos, abierto en 1845 en Ma-
drid, es la principal factorfa. Allf,
muy cerca de la madrilefia plaza de
Col6n, se fabrican coches de alquiler,
=

de paso ala derecha

Hasta el inicio de la Segunda Guerra
Mundial, la-mayoria de las medidas
ejecutadas en Norteamérica y Europa
fueron paralelas y coeténeas. Roma,
Viena, Parfs, Londres, Nueva York,
Varsovia, Berlin, Milan, Lyon y, por
supuesto, Madrid comienzan a elimi-
nar la circulacién de tranvias de los
centros antiguos, sustituyéndolos por
autobuses. En las ciudades de centros
viejos, la congestién circulatoria era
tal que se hacfa preciso limitar el
trafico tranviario debido a las estre-
checesdelas calles y al rdpido aumen-
to del trénsito de automéviles particu-
lares y de alquiler. Los afios 20 y 30
sirvieron como campos de prueba y
experimento para las primeras medi-
das. Paris por ejemplo experimenta la
regulaci6n circulatoria en cruces con
sefiales luminosas: consiste en unaluz
roja que indica parar y un timbre que
autoriza a los conductores a reanudar
la marcha. Un sistema peligroso que,
en opinién de los técnicos, puede ser
causa de accidentes en caso de que la
luz roja no se encienda por averia. En
Madrid, el sistema empleado, instala-
do en 1926, es el actual: 1a combina-
ci6n de colores.

En abril de 1926 se aprueba la prefe-
rencia de paso a los vehiculos que

En 1926 se aprueba la norma de preferencia

El trafico a principios de siglo

salen porladerecha; enmarzode 1931
la Convencién de Ginebra aprueba la
unificacién y homologacién de las
sefiales de tréfico y medidas como la
circulacién giratoria en las plazas y la
eliminaciéndel giroendiagonal enlos
cruces, el sentido tinico en las calles, la
organizacién de cuerpos de guardia
urbana, la regulacién del estaciona-
miento de los coches de alquiler y
privados y la seguridad vial de los
peatones en los puntos con obras en la
via piiblica.

Segiin un estudio, en 1930 habia en
Estados Unidos unautomévil por cada
cinco habitantes; en Francia e Inglate-
rra, uno por cada 50; en Alemania, uno
por cada 200; y en Espana, uno por
cada 1.200 habitantes. En nuestro pafs
habfamatriculados en 1927 untotal de
26.700 automéviles.

Una curiosa estadistica dada a cono-
cer en el Primer Congreso Municipal
de Circulacién celebrado en Madrid
en enero de 1933, indica que en Paris
se perdian al afio en problemas de
trafico més de 1.000 millones de fran-
cos. Entonces la capital gala disponfa
de un parque automovilistico de
182.000 coches y 24.000 taxis, ade-
maés de los 100.000 vehiculos del drea
metropolitana.
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transporte de viajeros, de lujo y paseo
y tambi€én carruajes para la Casa Real,
que se habfa quedado sin su propio
tallerdebido al incendio que, en agos-
to de 1800, sufri6 el Real Taller de
Coches del Buen Retiro.

Por cada carruaje 40 pesetas
Talleres de hacer coches Por cada caballerfa 15 pesetas
. ; LAS DEMAS POBLACIONES
Tal fue la proliferacién de coches
desde mediados del XVIII hasta me- | Por cada carruaje 20 peselas
Por cada caballeria 7, 50 pesetas

diados del XIX que, en 1776, contaba
la capital con 78 maestros de hacer
coches y cincuenta afios més tarde
habfa censados 29 talleres.

En la Ciudad Condal, en cambio, se
fabrican parte de las diligencias en-
cargadas de realizar los trayectos a
Madrid y Valencia. Los precios delos
coches grandes oscilan entre los
30.000 y 33.000 reales y el de los
coches pequefios entre los 18.000 y
26.000 reales.

Los primeros impuestos sobre ca-
rruajes y caballerfas de lujo se

POBLACIONES DE 100000 O MAS HABITANTES

Por cada carmuaje.............. 80
Por cada caballerfa  ...ccovvnvevaracnnnee 30

POBLACIONES DE 20.001

pesetas
pesetas

A 99.9999 HABITANTES

instauran en tiempos de Carlos II,
perosu vigencia dura pocodebidoala
dificultad para sucobro. Unsiglo m4s
tarde, Carlos IV retoma el proyecto y
lo manda ejecutar en otros términos.
En 1808, el Estado recauda por este
concepto dos millones de reales. En
1867, 1aley de presupuesto restablece
ambos impuesto concardcter general.
En 1895 se modifica el criterio de
dividir el impuesto por ciudadanos y
se distribuye por poblaciones, segiin
el nimero de habitantes, y quedan

establecidos los nuevos precios. Que-
dan exentas del pago las caballerias
destinadas simultdneamente al arras-
tre de carruajes y labores del campo.
El propio texto aclara que se conside-
ran carruajes de lujo “los que sirvan
para la comodidad, recreo u ostenta-
cion de sus poseedores”. Los ayunta-
mientos, por su parte, pueden recar-
gar este impuesto un 100 por 100.

Publicado en Trdfico nim. 75,
marzo 1992

|
Madrid a Valendia.....cc..... Alemado | Cochede8plazas | 65 32 | 455 217| 406 182 340 - -|59 2|16 1| 8mafiana 8 | Starde 5
-Valladolid = Alemado | Gondolade 15 & 50 {156 360| - o 7 manana 3 | ade 7
Sevilla - Diario | Géndolade15 @ 40 X - - o 9 ade 7 | @nde 4
Granada - Aliemado | Gondoletade 11 57 2zl 57 pail 3 3 3 manana 7 | tende 2
Zaragoza - Diatio | Géndolade15 ] 0 4 3 3 7 mafiana 7 | tade 12 |
Bayona - Diado | Géndolade15 R D Ly 2 - 8 2 maiiana 6 | noched |
Toledo - Altemado | Gondoletade 11 u B 60 224 5 - 0 2 mafiana 6 | tade S
Segovia Allemado | Gondoletade 11 5 Z0| 100 30 - 130 K b maiana 11 | ade 2
Zaragora a Payona Aliemado | Gondoleta de9 2 110 - - 1 1 mafiana 4 | tde 5
Valladolid a Burgos Allemado | Gondoletade9 1] 49 - - 7 - mafiana 7| tarde 2
Vitoriaa Bilbao Alemado | Gondoletade9 e tarde
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Camaron: la presencia del duende

“CADA VEZ QUE LO RECORDEMOS VOLVEREMOS A SER INMORTALES.
CAMARON HA MUERTO Y NO HA MUERTO.” (Félix Grande)

Ninguna frase define mejor el senti-
miento de los que admiramos al
cantaor que la que encabeza este bre-
ve homenaje.
Sabemos que Camarén ha muerto
porque més all4 de haberlo leido en
los diarios, el sentimiento de orfan-
dad, el vacfo que nos deja suausencia
son reales; pero también sentimos su
presencia, dolorosamente unas veces,
con rabia otras, pero su presencia al
finy al cabo, cada vez que lo escucha-
mos.
‘Camar6n no sélo revolucion6 el can-
te, que es mucho, sino que, ademds,
hizo amar el cante a muchos que si no
fuese por €l diffcilmente hubiésemos
llegado a amarlo. Lo populariz6 sin
concesiones, sin restarle pureza, sim-
plemente haciéndolo suyo.
La soled, la buleria..., todos los soni-
dos se revisten con Camarén de un
dramatismo que pareciera que muere
de amor y de dolor. En ningin caso
fue un mero intérprete del flamenco:
lo hizo suyo; €l es el cante, de ahf su
grandeza, el prodigio que se hace
realidad muy de tarde en tarde, de ahf
su genio inimitable, de ahf su presen-
cia.
Nocantaba, vivia cada grito, cada nota,
hiriente y dolorosamente, con el dolor
que s6lo quien se sabe otredad (y de
esto el pueblo gitano sabe, y mucho),
puede expresar.
Desde la honestidad que le caracteriza,
su arte es un monumento a la condi-
cién humana, un homenaje al perde-
dor, pero también un arrebato de cora-
je contra la fatalidad, contra el negro
destino, el sino, al que se le hurta un

Portada del iiltimo elepé de Camarén de la Isla Potro de rabia y miel

instante de belleza, de eternidad.
Escucharle es trasladarse mas all4 del
tiempo, es volverse por un momento
inmortal. Este y no otro es el duende.
El duende que abre, en palabras de
Federico Garcia Lorca “las dltimas
habitaciones de la sangre”’.

Discografia basica
De los més de 22 elepés que deja
editados los més carisméticos y sig-
nificativos son:

La leyenda del Tiempo. (1979)

Te lo dice Camardn (1981)

Soy Gitano (1989)

Potro de rabia y miel (1992)

Son también significativas: Dicen de
mi, Mare Rosa, Homenaje a Chaque-
ta, Soy fragiiero, Bulerfas de la Per-
la, Lavarade los chalanes, Un tiro al
aire...

Rosa G
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LA OPINION DEL LECTOR

Cuando el ciudadano se queja

A uno que siempre va pensando, y a
veces cabizbajo, le viene al pensa-
miento que es bien cierto que nuestro
pafs sigue basado en la famosfsima
leyenda universal de Don Quijote de
la Mancha. Cervantes, el genial
Cervantes, fue un gran observador de
nuestra idiosincracia que describié
con toda nitidez y acierto nuestra vida
cotidiana, nuestra manera de ser, y yo
creo que desde entonces no han cam-
biado demasiado las cosas.

Aquf siempre hacemos las cosas de
cara a la galerfa, tener una buena
fachada es lo que interesa y lo maés
importante, lo dem4s: es igual. ;Que
por qué digo esto? Pues sencillamen-
te por los momentos de euforia de
grandeza que estamos viviendo en
nuestro pafs. La Expo en Sevilla; las
Olimpfadas en Barcelona; Madrid,
capital de la Cultura y el polémico y
famoso tren de alta velocidad (AVE)
hecho exclusivamente para los que
tengan el bolsillo lleno o les cuesta
poco llenarlo.

Estamos espantando al mundo con
tanta grandeza. Segtinacabodeofren
una emisora de radio, somos el pafs
décimo tercero en renta per cépita, o
sea de los de la cola. Por lo tanto,
quiere esto decir que no somos de los
més ricos. También tengo entendido
que con estos tinglados nos hemos
gastado (0 se han gastado) mas de tres
millones... y algunos ceros més, esto
es lo que nos dicen oficialmente.

A mf todo esto me da una inmensa
alegrfa. Que seamos los mejores. Yo
también he luchado toda mi vida por
la prosperidad, por el progreso. No

soy ningtn retrégrado. Ahora bien, a
cambio de qué y a qué precio. Ah!
esto es otro cantar. Y aquf es donde
yo quiero ir a parar. Como jubilado
me dan més ganas de llorar que de
refr, porque pienso que algunos de los
dineritos que me sacan, de los pocos
que tengo, habrdn tenido que ir a
cubrir algunos de €sos inmensos gas-
tos y, por si alguien no lo sabe, le diré
que los jubilados con esposa (que en
nuestro pafs somos muchos miles)
que cobramos el salario minimo
interprofesional de 53.163 pesetas al
mes (los viudos cobran menos). Asf
pues, vemos con muy malos 0jos este
despilfarro de miles y miles de millo-
nes y lo sentimos como una burla
macabra a nuestra supervivencia en
los dltimos afios de nuestra vida.

No hace falta decir nada sobre los
miles y miles de personas que las
estdn pasando canutas en el gran co-
lectivo de parados ;Qué dirdn los
jubilados y parados andaluces, por
ejemplo, sicomparanlainmensa gran-
deza de la Expo con sus miserias?
;Podrén entrara ver la Expo pagando
4.000 pesetas de entrada, de 6.000 a
7.000 porunacomidaregulary 10.000
por dormir en una pensi6n de lo més
modesta? Y no ya los andaluces que
lotienen més cerca, sino ;y el resto de
la Penfnsula? Qué dirdn los pobres,
obligados a hacer largas colas en la
Seguridad Social y a esperar afios
incluso para intervenciones quirdrgi-
cas. Qué los centenares, por no decir
miles, de pequefias empresas y co-
mercios que apenas si aguantan a
trancas y barrancas, debido unos a la

descapitalizacién, cargas sociales,
contribuciones, IVA y los abusivos
intereses bancarios, imposibles de
soportar.

No quisiera que se piense que estoy
contra el progreso, ya lo he dicho
antes, serfa una estupidez por mi par-
te, sino todo lo contrario. Yasabemos
que las grandes obras universales de
nuestra historia se han hecho con
grandes sacrificios, pero también estd
clarisimo que siempre han sido los
mismos quienes han pagado el pato:
los més desgraciados, los econémica-
mente més pobres. Y a mi me da la
sensacién de que con estas obras
mastodo6nticas multimillonarias esta-
mos repitiendo los mismos errores de
grandeza de nuestros antepasados.
Y ;Para qué nos servird a los pobres
todo esto? Pues para pagarlo por par-
tida doble. Y si no vean: se destinan
grandes presupuestos a estas cons-
trucciones, o sea de nuestro dinero, el
de todos y ya veremos si tienes la
posibilidad de visitarlo, has de pagar
la entrada, a veces abusiva. Esto es:
has de pagar dos veces, ;0 no?

De esta forma yo también harfa gran-
des obras. No creo que sea tan tonto.

Tario Rubio
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Pasatiempos

El salto del caballo

poRr Tario Rusio

Empezando por TI y siguiendo los
movimientos del caballo del ajedrez,
formar una frase

TI DE QUEL A @)

QUE MAL CUL CAS A

Lo : N "

Las " ar i .

. o N - o Taxi, posa’t guapo. Informa’t al 412 00 00. E
Solucion

SBUWIap SO[ 9
SBOI}LIO SB[ [BUI B BUIO} 9S 9N
[onbe rejnoo anb o3[e suary,

32

Area me
E

volitana de Barcelona

t del transport




FIAT _ /PR =
TEMPRASEE® - 4

Concesionario E”aﬂ -,

- AV, MERIDIANA, 326 - TEL. 349 30 58 - 08027 R........
Concesionario NAVAS DE TOLOSA, 268 - TEL. 340 60 16 - 08027 B ..

El ltimo gran éxito tiene 3 volimenes: el coeficiente aerodindmico (0,28) - el mds bajo entre sus competidores-, un
amplisimo interior y el maletero méds grande de Europa dentro de sus segmentos (50 dm ).

Incorporar los iltimos avances del mundo del automévil e integrarlos en un solo vehfculo ha sido el gran éxito de FIAT. Es
el nuevo TEMPRA con motor transversal, traccién delantera, suspensién independiente y doble circuito de frenos en X.

En cuanto al resto del FIAT TEMPRA, amigo taxista son sensaciones que hay que sentir en vivo.

FIAT TEMPRA 14 Precio Final 1.283.869,-
FIAT TEMPRA 1,6 Precio Final 1.417.327,-
FIAT TEMPRA 1,9D con aire acondicionado Precio Final 1.623.958,-
FIAT TEMPRA 1,9 TD Precio Final 1.860.524,-
CROMA TD i.d.climatizado Precio Final 2.136.599,-
S/AUTO MECANICA GENERAL DEL AUTOMVI NEUMATICO S| 4o
) ELECTRICIDAD Y BATERIAS o Yie: el
A CARROCERIA Y PINTURA NeuMmaicos
LAVADO, ENGRASE Y NEUMATICOS no S te obsequiaremos
¥ Abierto sébados farde y festivos mafiana ® : °°"b':d,
Diputacidn, 460-466 (entre Lapanto y Padilla) CORERORAGIN
O ois. Of. 245 58 78 - Recarmbios: 245 30 01 ¥ -de tus
08013 Barcelona k b amortiguadores
Talleres ATLANTIDA LA NUEVA ... 00 en GENERACION
L) FENOMETRO - EQUILIBRADO DE RUEDAS (DINAMICO Y ESTATICO)
HES_?&%EEE%E COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION

- = Y ahora mds cerca de i en:
7 , o Hernéin Ccvfés, 17 JAraqén, 138 Al
Atldntida, 13 - Tel. 334 53 44 - L'Hospitalet Tel. 231 78 07 - Borno Tel. 4533732 - Barno of Velencts, 561

Tel. 232 6417 - Barna

Para anunciarse 1‘3& I’ ¢ OP'I‘IC A ASUN Examen de su agu‘deza visual
a ~ ;-y i

Gafas graduadas

- Paseo Carlos I, 92 1* 1* Gafas de sol graduadas
H. Lars \_A | Allado de tu Gafas infantiles
sindicato, 10% DTO. Lentes de contacto
Lda, M* Asuncién Villalba Olivell
. Dipfclvl;:;:i: % 6pti?:a vere TB]. 309 85 1 HORAS CONVENIDAS
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