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Después de cuatro afios de obras, las Rondas de Barce-
lona han conectado. Aunque faltan ain pequefios deta-
lles (reforzar la sefializaci6n y la abertura de algunas
conexiones), el anillo viario permite ya su total circu-
lacién. Con su puesta en servicio Barcelona y su Area
Metropolitana han conseguidouna mayor conectividad
tanto interna como externa.

El anillo viario que forman las Rondas alrededor del
nicleo central de la conurbacién de Barcelona realiza,
bésicamente, dos funciones: en primer lugar, efectuar
de elemento intermediario entre las importantes vias
deaccesoy lared interior y, ensegundo lugar, el efecto
de redistribuidor del trafico exterior que penetra en la
ciudad.

Pero la construccion de las Rondas se ha realizado bajo
unos criterios que requieren un cierto aprendizaje por
parte de los conductores para obtener un 6ptimo rendi-
miento.

En primer lugar, destacar que el trifico regional de
paso no debe circular por las Rondas, sino utilizar la
autopista A-7 (antigua B-30).

La Ronda de Dalt debe ser utilizada por el tréfico
metropolitano que desea atravesar la ciudad de lado a
lado, permitiendo, a su vez, las conexiones con los
distintos barrios.

La Ronda del Litoral debe utilizarse para itinerarios
concretos la zona marftima: Zona Franca, Montjuic,

Puerto, Poblenou o las playas...
Dejar claro también que los recorridos cortos entre
dos entradas de las Rondas deben realizarse por los
laterales y no utilizar los troncos centrales.
Hay también para circular por las Rondas diferentes
medidas de seguridad:
-Lfmite de velocidad: 80 Kms/h. en los troncos
centrales y 60 Kms/h. en los laterales.
- Prohibici6n de circular a peatones y bicicletas.
- Prohibicién de circular a camiones de gélibo supe-
rior a los 4 metros, sin el permiso correspondiente.
- Estd absolutamente prohibido parar o estacionar en
los troncos centrales.
- El conductor que quede detenido en el interior de un
tinel tiene la obligacién, segiin el art. 100 del Cédigo
de la Circulaci6n, de parar el motor.
- Esobligatorio el usodel cintur6n de seguridad en los
automéviles y del casco en los vehfculos de dos
ruedas.
La movilidad en las Rondas quedari complementada
con diversos elementos de servicio, que se irdn incor-
porando de forma progresiva:la realizacién de un
Centro de Control de trafico especifico de las Rondas
que centralizaré la regulaci6n inteligente, los plafo-
nes informatizados y las instalaciones de teléfonos y
postes de SOS; 1a realizacién de nuevas gasolineras y
estaciones de servicio; la creacién de nuevas zonas de
estacionamiento (alrededor de 5.000 plazas) y la
implantacién de nuevas Ifneas de autobis (llamados
“Ronda-Express”) querecorrerdn todo el anillo viario.
Indicar que las rondas disponen de una sefializacion
especffica de color verde que se utiliza también en el
interior de la ciudad para indicar los diferentes itine-
rarios para acceder a las rondas.
En definitiva obras, infraestructuras y medidas que
deben ser aceptadas y adoptadas por los ciudadanos
conductores, no tan s6lo en el momento de circular
por las Rondas sino también en el interior de la
ciudad, garantizando una mayor fluidez en el tréfico
y mejorando, en general, la calidad de vida de los
habitantes.
Joan Torres i Carol
Regidor de I’Ambit de la Via Piblica
de 'Ajuntament de Barcelona
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EDITORIAL

Elotofio caliente del 92 empiezaen laprimavera, las certrales sindicales
ya han convocado media jornada de paro como primer paso a la huelga
general del préximo otofio. No es que los sindicatos, como se dice,
intenten desestabilizar el sistema, es el Gobierno quien con su politica
econdmica liberal estd atentando contra los intereses de las capas més
modestas de este pais: se aprueban decretos sin contar con los trabaja-
dores; los intereses bancarios son los més caros de Europa; la Seguridad
Social y las prestaciones sociales son las més degradadas de Europa; la
presién fiscal se ejerce contra trabajadores y auténomos y se permite
gran rentabilidad para los capitales. En Europa vamos a entrar todos,
pero unos, los empresarios por la puerta grande; otros, los trabajadores
y auténomos por la puerta pequefia. Ante este cimulo de actitudes
antiobreras a nadie le puede extrafiar que los sindicatos hayan dicho
basta y se planteen hacer cambiar las ideas del Gobierno con moviliza-
ciones, pues la negociacion por parte del Ejecutivo esté cerrada a cal y
canto, por ello, una vez més, los taxistas estaremos codo con codo con
los trabajadores en las futuras movilizaciones, pues también a nosotros
nos afecta negativamente la politicaeconémica que en este pafs se disefia
y se aplica en los despachos del Ministerio de Hacienda, en Madrid.
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Noticias
ANDALUCIA

X Congreso de la Unién Andaluza
de Autbnomos del Taxi
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Las tarifas y los problemas tributarios, sistema de mé6dulos, fueron los temas més discutidos en el X Congreso de los _téxistas andaluces

El dia 4 de abril se celebré en Granada el X Congreso de la Unién Andaluza. El Congreso reunié
a representantes de los profesionales del volante provenientes de toda Andalucia: Sevilla , Cddiz,
Almeria, Cérdoba, Granada, Huelva y Mdlaga

Eldfa 4 de abril, alas 10 de la mafiana
seiniciaba el X Congreso de los taxis-
tas andaluces. El orden del dfa recogfa
diferentes temas relacionados con los
problemas y preocupaciones que les
mueven. "

Entrelos temas que mésdestacanestin la

nueva reforma fiscal y la representacion

de los taxistas ante las distintas adminis-
traciones publicas.

La reforma fiscal

Los asistentes al Congreso coincidieron
en sefialar la precariedad en la que los
coloca la reforma fiscal, ya que conside-
ran que no se ha tenido en cuenta las
caracterfsticas propias del taxi en Anda-
lucfa en cuanto a la relacién precios-
costes. En relacién con este tema estd
previsto que el dfa 14 se reinan en Ma-
drid el presidente de la Federacién Anda-
luza, José Jara y responsables de la direc-
cién general del Ministerio de Hacienda.
Los taxistas andaluces solicitarén ante el
ministerio la equiparacién de las tarifas
de Andalucfa con las del resto del pafs, 0
que, en caso de no aceptarse su peticion,
los tributos estén en relacién directa con
los precios que se cobran en Andalucfa.
De entre todas las provincias andaluzas,
s6lo se ha llegado a un acuerdo sobre las
nuevas tarifas en Sevilla, en el resto de
Andalucfa todavfa se estdn debatiendo.

Situacién diversa

Tal como se reflejé en el Congreso, la
situacién en cuanto a tarifas y negocia-
cién de las mismas con la Junta de Anda-
lucfa (o ayuntamientos), resulta ser un
problemacomplejodadaladiversidadde
situaciones.

Se sefial6 la necesidad de elaborar un
estudio econémico que permita ver la
situacion en el sector y de esta forma
poder preparar una polftica tarifaria que
permita homologar las tarifas de las ciu-
dades andaluzas. Como dijo el represen-

La necesidad de establecer

un sistema de tarifas
igualitario para toda
Andalucta, una propuesta
con la que coincidieron
los delegados

A partir de este X Congreso
la Unién Andaluza de
Auténomos del Taxi
se incorpora a
la Confederacién Nacional
del Taxi

tante de Jerez, “se deberfade haberlucha-
do conjuntamente por el tema de las
tarifas, para unificarlas y que se publica-
sen en el BOJA (Bolettn Oficial de la
Junta de Andalucfa) para no tener que
luchar por separado con cada ayunta-
miento. Hay que luchar por buscar una
tarifa igualitaria para toda Andalucfa”.
Con esta postura coincidfan los répresen-
tantes de Algeciras, Cérdoba, Almerfa...
Tras lo cual el representante de Sevilla
propuso una reunién para el mes de
septiembre que trate la negociacién de la
mejor tarifa propuesta por todos, dicha
reunién serfa conveniente, sefial6 el pre-
sidente de la Federacion, que fuese ante-
rior a la reunién con la Comisién de
Precios de la Junta de Andalucfa.

Integraci6n de la Uni6n
Andaluza en la Confederacién
Nacional del Taxi

Otro de los temas tratados, tercer punto
del orden del dfa, fue la propuesta de
integracién de la Unién Andaluza a la
Confederacién Nacional del Taxi. Esta
propuesta, informé el Sr. Jara, fue tratada
endiferentes conversaciones mantenidas
con las distintas asociaciones pertene-
cientes a la UAT de las que se deduce la
conveniencia de asociarse a la Confede-
racién Nacional del Taxi. La propuesta
de afiliaci6n fue aprobada por mayorfa.

Conclusiones

En el tema de Hacienda se acuerda pedir
una reunién urgente con el delegado de
Hacienda de la Junta de Andalucfa para
tratar el tema de los m6dulos, y seguir
presionando para conseguir que se tenga
en cuenta el problema de las’ pequefias
capitales.

Sindicalmente, potenciarlaafiliaciénala
Uni6n Andaluza y, por dltimo, la cele-
braci6n en Cérdoba de la préxima asam-
blea
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Asamblea de la Federacion Asturiana del Taxi

El dia 24 del pasado mes de marzo, se celebré en Samoa de Berrén, Asturias, la Asamblea Ge-
neral Ordinaria de la Federacién Asturiana Sindical de Trabajadores Auténomos del Taxi. Entre
los temas tratados por la Asamblea estaba la eleccion de nueva Junta y la presentacion del

La Asamblea, que reunié a delega-
dos de toda Asturias, informo, pri-
meramente, a todos los afiliados so-
bre los nuevos médulos que tanto en
la declaracién del IVA como en el
IRPF ha implantado Hacienda. De-
jando pendiente para otra ocasién
algin aspecto del tema retributivo
porque esté pendiente de ser resuelto
con el jefe de tributos de este minis-
terio.

Tras el informe, de gran importancia
para todos los profesionales del taxi,
se hizo balance econ6mico de la Fe-
deraci6ny delas gesitonessindicales
realizadas por la Junta saliente.
Seguidamente se procedi6 a elegir la
nueva Junta que quedé formada como
sigue:

Presidente, José Artemio Ardura, de
Gijén,

vicepresidente, Luis Aladino
Usoriaga, de Avilés;

secretario, Luis Fernando Dfas, de
Mieres;

tesorero, José Martfnez, de Gijén

y contador, Germén Nava, de Mieres.
La nueva Junta puso en conocimien-
to de los presentes los temas que
centrardn su accién sindical en esta
etapa: dotar a la Federaci6n de nue-
vos Estatutos; adaptar el nimero de
autotaxis de cada localidad a las ne-
cesidades reales del sector, amparén-
dose para ello en un estudio socioeco-
némico de cada localidad y siguien-
do las directrices del estudio que
sobre el sector del taxi en Asturias ha
elaborado la Consejerfa del Trans-
porte y Comunicaciones del Princi-
pado de Asturias y que demuestra la

primer niumero de la revista Tasi.

REVISTA DE LA FEDERACION aSTURIANA DEL TAXI

SEAT TOLEDO
GAMA DIESEL

ACTIVIDAD SINDICAL

NLUIEVAS TARIFAS
EN ASTURIAS

INFORME

V CONGRESO
CONFEDERAC
EUROPEA DEL

Portada del REiiiaE=vs

primer nimero | et nuevo
delarevista |""
Tasi, de &mbito
regional, editada
por la Federa-
cién Asturiana
del Taxi

CONSULTORIO MEDICO

CAUSAS
PREVENCION

existencia de una sobre oferta de
taxis en Asturias. As{ mismo se en-
cargard de negociar un Reglamento
de Autotaxis para la Comunidad Au-
ténoma del Principado de Asturias.
Otros aspectos son el control y de-
nuncia de todos los que practican el
intrusismo, aspecto preocupante y
que se da con mucha frecuencia en
las zonas oriental y occidental de la
regién;

seguir negociando y presionando

para que la propuesta de subida de
tarifas con una bajada de 250 pesetas
para Gijén, Oviedo y Avilés sean
aprobadas, afinde equipararseconla
media nacional. Ademés de aplicar
una tarifa regional de 55 pesetas por
kilémetro recorrido que entrarfa en
vigor a partir de el 1 de enero de
1993.

Desde aquf deseamos €xito en su
trabajo a la nueva Junta de la Federa-
cién Asturiana.
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Reforma de la Circulacién
en el Area Metropolitana de Barcelona

El Ayuntamiento de Barcelona dio a conocer a la Comision de Circulacién, formada por repre-
sentantes de la Administracion, sindicales y de la Entitat Metropolitana de Transports, el pro-
grama de actuaciones del Area de Transportes i Circulacién

En la reunién mantenida por los miem-
bros de la Comisién de Circulacién del
Ayuntamiento de Barcelona, celebra-
da a finales del mes de abril, el consis-
torio barcelonés presentd lo que serd el
Programa de Actuaciones del Area de
Transportes y Circulacién.

Los criterios seguidos en la elabora-
ci6én de este programa se basan en la
necesidad de ordenar, regular y disua-
dir al transporte privado, promo-
cionando el de uso piblico. Asf como
preverque ladescargadela circulacion
en las vias de acceso a la ciudad y en el
centro de la misma no sea algo fortuito
.o temporal. La aplicacion de las medi-
das propuestas permitird, segin los
responsables del Area recuperar la ca-
lidad de vida en la ciudad.
El programa de actuaciones contem-
pla: mejoras en el transporte piblico,
reconversién de carriles de circulacién
en carril-bus; disuasién del uso del
coche privado y recuperaci6n de carri-
les de circulacion para aparcamiento
en calzada; ordenaci6n de la circula-
cién, modificacion de la direccién de
algunas vfas; recuperacion de espacios
para operaciones de carga y descarga y
adaptaci6n de algunas zonas.

Ampliacién de la red
de carril-bus

Actualmente se disponen de cerca de
60 kilémetros de carril-bus, comparti-
dos en su gran mayorfa por la flota de
taxis. El Programa propone ampliarlaa
5.940 metros més. La medida tiene
relacion directa con la necesidad de

Plano de la plaza de Catalunya, andenes donde se sltuarfan la parada de autobuses y de taxis,

respectivamente

reforzar las Ifneas de autobuses en los
puntos de mayor interferencia con el
tréfico privado.

Por otra parte, se propone la creacién
de una pequefia estacién de autobuses
y taxis, que se situarfa sobre un nuevo
andén, en la parte superior de la Pl. de
Catalunya, entre las calles Fontanella
y Rda. de St. Pere. Este andén crearfa
dos semicalzadas a lado y lado, la
derecha reservada a parada de taxis y
circulacion en general y la izquierda
para uso exclusivo de autobuses de
lineas regulares de transportes de Bar-

celona y de Transportes Ciutat Con-
dal.

Recuperacion de
estacionamientos en calzada

Actualmente la calle Aragé supone un
eje de entrada al centro de la ciudad.
Este eje quedard sensiblemente redu-
cido con la abertura de los cinturones,
sobre todo en los tramos comprendi-
dos entre la plaza de las Glories y la
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El Ayuntamiento de Barcelona,
Direcci6 de Serveis de Transports i
Circulacié ha elaborado un estudio
del impacto que sobre la circulacion
en el interior de la ciudad ha tenido la
obertura de las rondas.

Para llevarlo a cabo se han tenido en
cuenta los siguientes datos: medicio-
nes de intensidad media diaria en el
centro de la ciudad; mediciones de
intensidad media diaria en las rondas
e itinerarios y velocidades.

Las mediciones en el centro de la
ciudad atin se estén haciendo por lo
que sin disponer todavfa de los datos
definitivos, los datos extrafdos de
estas primeras observaciones han de
considerarse provisionales, a la espe-

Evolucién del transito tras la obertura de las rondas

ra de un andlisis més pormenorizado.
Sefalar también que dichos datos han de
ser comparados con las mediciones del
centro de la ciudad.

Teniendo encuenta lo expuesto, las pri-
meras valoraciones indican lo siguiente:
Meridiana, descenso del volumen de trd-
ficoendirecciénentradaalaciudad, entre
el 30 y el 40% segin que dfas.
Endirecciénsalida delaciudad, el tréfico
ha sido ligeramente menor. Si bien que-
dan por acabar los enlaces y canalizar el
flujo de las autopistas hacia el nudo de la
Trinitat; calle Aragé, ha habido una sen-
sible reduccién, alrededor del 20%, en el
tramo Meridiana-Bailén. En el 4rea cen-
tral se mantiene €l volumen debido a la
induccién de nuevo tréfico para despla-

zamientos cortos; paseo de la
Bonanova, disminucién en un 25%,
mds notable en las horas punta de
entrada y salidada de os colegios;
Ronda General Mitre, disminucién
variable del tréfico respecto a los
horarios y la direccién a considerar.
La evaluacidn inicial da un descenso
de entre el 15 0 20% como maximo
(se han de estudiar més estos datos);
avenida de la Diagonal, reducci6n en
elsector norte estimada, entreel 10y
€l 15%;. Cabe sefialar por dltimo que
se ha producido una reduccién varia-
ble del trafico en toda la red vial del
drea central y en zonas directamente
vinculadas a las nuevas rondas, en
especial la de Dalt.

=
avenida de Roma.

.La remodelacién del tramo compren-
didoentrelacalle Navasde Tolosa y la
avenida de la Meridiana contempla la
construccién de una Rambla, con paso
central y dos calzadas laterales. Conlo
que quedarfan distribuidos los espa-
cios destinados a estacionamiento y a
paso de peatones.

El objetivo dltimo de esta actuacién es
recuperar para la peat6n superficies de
circulacién y recuperar la calle Aragé
como una vfa més del Eixample.

A la espera del desarrollo de los pro-
yectos urbanfsticos correspondientes,
estamedida tendrfa una doble funcién:
limitar el trdfico por esta vfa y dotar de
zonas de aparcamiento a una zona con
graves deficiencias en este aspecto.

Modificacién de la direccién
en algunas vias

El plan de actuacién afecta sobre todo
a paseo de Gracia y Rda. de Sant
Antoni. El paseo de Gracia es una vfa

muy transitada, especialmente en la
zona més préxima a la avenida de la
Diagonal, aunque no conflictiva gra-
cias al ndmero de carriles. El
desdoblamiento en dos direcciones de
este via quedarfa determinado por dos
carriles de bajada y cuatro de subida,
uno de estos reservado a la circulacién
de autobuses y taxis. Con tratamiento
diferenciado en el tramo comprendido
entre plaza de Catalunya y Gran Viade
les Corts Catalanes. Este planteamien-
to se complementa con la prohibicién
de girar a la izquierda, para los coches
que suban, excepto en avenida
Diagopal, y hacia la izquierda para los
vehfculos de bajada, a excepci6n de en
la Gran Via de les Corts Catalanes y la
calle Casp.

La modificacién tiene como fin des-
congestionar las vias que atraviesan la
ciudad en el sentido mar-montafia, nor-
malmente muy saturadas.

En la Rda. de Sant Antoni existen tres
tramos diferenciados: Rda.Universitat-
Sepiilveda; Sepilveda-Villarroel y
Villarroel-Urgell. Tanto en el tramo

Rda. Universitat-Sepilveda como en
el Villarroel-Urgell ya existe el doble
sentido. La propuesta se dirige a esta-
blecer la doble direccion en la zona
que media entre la P1. Universitat y la
calle Urgell, con dos carriles'de circu-
laci6n para cada una de las direcciones
y supresion del actual carril bus-taxis.
Lo que se pretende es dejar un carril
libre de circulacién, en caso de conver-
tirlo en zona azul de aparcamiento, y
no perder las zonas de aparcamiento
ya existentes. Su mayor ventaja serfa
la mejora en el acceso entre plaza
Universitaty el barrio de Sant Antoni,
especialmente al mercado.

Reordenacién de los espacios de
carga y descarga

A fin de mejorar la distribucién de
mercancias en Barcelona, se proponen
una serie de medidas de regulaci6n
horaria en las zonas de carga y descar-
ga en zonas de pago y promocién de
centros de entrega y recogida de mer-
cancfas para los usuarios regulares,

tanto en barrios como en zonas de alta
actividad comercial.

Las regulaciones horarias tienen como
funcién favorecer los horarios punta
de paso de peatones y evitar fricciones
entre los repartidores de mercancfas y
el tréfico general.

La entrada en funcionamiento de los
cinturones de ronda disminuir el tra-

fico en el centro de la ciudad, este

espacio ganado al coche particular se
reconvertirfa para uso ciudadano. Si-
guiendo este criterio, se duplicarén los
km. destinados a carril-bus y se am-
pliar4 la oferta de aparcamientos para
los residentes.

Impacto general sobre
la via urbana

La aplicacién de las medidas propues-
tas sobre la red vial de Barcelona tiene
ademds de los objetivos ya sefialados,

el de recuperar carriles de utilizaci6n
exclusiva de vehfculos privados para
las funciones y usos sefialados ante-
riormente, as{ como mantener la ac-
cesibilidad al centro de la ciudad,
pero previendo que no se vuelva a
caer en los niveles de conflictividad
circulatoria anteriores a la obertura

de las rondas, que, en definitiva, las
nuevas infraestructuras no faciliten
un incremento posterior de la utiliza-
cién del transporte privado.

Carril taxis en la ¢/ Arag6

Debido a la disminucién del tréfico
en la calle Arag6, el Consell de
Circulaci6 a propuesta del Statc apro-
b6, ensu dltima reunién y entre otros
temas, el abrir un carril de uso exclu-
sivo para taxis a lo'largo de la calle
Arag6. Este carril-taxi de la calle
Aragé se tienen previsto que entrard
en funcionamiento a partir del dfa 15
de junio del presente afio.

Taxi Libre

VENTAS: 232 70 61

ALMACEN: 245 96 08

FAX: 447 00 68

| )
CONSAVA-2, S.A.

Concesionario Renault

TALLER MECANICA 2: 232 01 12
TALLER MECANICA 3: 245 76 45
TALLER CARROCERIA: 246 37 03

OFRECE CONDICIONES MUY ESPECIALES
A LOS TAXISTAS EN LA COMPRA DEL R-21
(versiones GTS - GTD - TD)

Consultar sin compromiso en:
Avgda. Meridiana 85-87 - 08026 - Barcelona

VENTAS: 308 94 12
TALLER: 308 92 54
ALMACEN: 308 93 08

FAX: 308 13 92

ADMINISTRACION: 231 35 60

Pere IV, 417 - 08019 - Barcelona  Pi i Margall, 46 -08930- St. Adria

ADMINISTRACION: 308 72 58

del Besds

VENTAS: 38123 92

TALLER: 381 29 82
ALMACEN: 381 24 44
ADMINISTRACION: 381 27 12
FAX: 381 26 54




Sindicato
VALENCIA

Valencia: la huelga creé confusion

Ante la huelga que para el dia 10 convocd y llevé a cabo en Valencia la Asociacion Gremial de
Taxis, que retine a 1.700 empresarios del taxi, segiin ellos para protestar por el sistema de médu-
los, y tras la confusion creada en el sector; la Federacién Sindical del Taxi de Valencia y Provin-

cia hizo publico un comunicado en el que expone su oposicion a los modos utilizados por dicho
sindicato y el oportunismo que manifiesta. :

En vista de la confusién que existe en
estos momentos en el sector del taxi,
creada por otro sindicato, en el nuevo
sistema de modalidad de signos, {ndi-
ces 0 mOdulos y estimacién directa,
esta Federacién Sindical quiere salir
al paso de todas las manifestaciones
hechas por parte del otro sindicato,
porque entendemos que eso no €s més
que demagogia y oportunismo, no
afrontar los problemas reales del taxi.
Dicho sindicato, y més concretamen-
te su presidente y otro de su junta
directa, presumen de que estuvieron
en Madrid en algunas negociaciones
conel Ministerio de Hacienda, parala
.puestaenvigor de los dichos médulos
y la estimaci6n directa, pues resulta
que estos sefiores no se enteraron en
su dfa del lo que estaban negociando,
y ahora que no tienen ninguna posibi-
lidad de cambiar ni de modificar nin-
guno, y ahora que no tienen ninguna
posibilidad de cambiar ni de modifi-
car ninguno de los puntos con los que
nosotros no estamos de acuerdo, y

que en nuestra asamblea del dfa 11-3-
92 los hicimos piblicos ante los asis-
tentes por la discriminacién que se ha
creado entre las ciudades con més
posibilidades que otras, y que nos
comparaigual ala hora de pagary que
algunos de los taxistas no podemos
soportar.

Por todo lo dicho anteriormente, la
confusién que estos sefiores estdn
creando y de lo poco que se enteraron

de lo que estuvieron negociando en
Madrid, convocan una asamblea el
dfa 2-3-92, en la cual en vez de infor-
mar, lo que hicieron fue desinformar
al sector del taxi, y no conforméndo-
se con toda la desorientacién que
estdn creando, convocan una mani-
festacidn sin sentido ni orientacion,
porque, compafieros, jcomo se puede
asistir a una manifestacién en la que
ellos, de entrada, ya estdn convenci-
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CARROCERIA Y PINTURA
A * LAVADO, ENGRASE Y NEUMATICOS
u ABIERTO SABADOS TARDE Y FESTIVOS MARANA

T  Diputacion, 460-466 (entre Lepanto y Padilla)
0 Tels. Of, 245 58 78 - Recambios; 245 30 01
08013 Barcelona

CLimAMOTOR .g%‘

Muntatge | reparacio d'aire condicionat,
telefonia | HI-FI Car
¢f Trinxant, 126

Tel. 408 20 58
08026 Barcelona

NEUMATICO S| awme

comprobacién

de tus

Hnos. ROJAS |55t
Y

LA NUEVA

o Herréin Cupfés. 17
Tel. 23178 07 - Borna

o> Kkiéber

_ ESPECIALIDAD EN: _
FENOMETRO - EQUILIBRADO DE RUEDAS (DINAMICO Y ESTATICO)

COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION
Y ahora mds cerca de ti en:

o Arogén, 138
Tel. 453 37 32 - Barne

amortiguadores

GENERACION

c/Vulenciu,%]
Tel. 2326417 - Barao

10

. Coche Oficial Barcelona 92

APROVECHA AHORA, LAS VENTA)AS OLIMPICAS
14% DE DESCUENTO S/PFF

100.000 PTAS MAS POR SU TAXI USADO
S| ES UN SEAT Y OTRAS VENTA)AS MAS

ADEMAS EN PRADES, DESCUENTOS ESPECIALES PARA TAXISTAS
EN RECAMBIOS, ATENCION PREFERENTE EN MANTENIMIENTOS Y
REPARACIONES Y... TODAS LAS VENTAJAS QUE POR EXPERIENCIA Y
ESPECIALIZACION SOLO ENCONTRARAS EN...

SABEMOS COMO ATENDERLE

WPrades

DES DE 1903

¢/ Pallars, 128
Telf. 300 41 11
BARCELONA

¢/ Bolivia, 99
Telf. 300 87 11

%_ = =
=~ — a\]

Via Augusta 10-12
Telf. 384 02 51
BADALONA




Noticias

La modificacion del sistema retributivo (IRPF eIVA) y laimplantacién de médulos fue la excusa que adujeron para justificar la huelga

=

dos de que este afio no se va a modi-
ficar nada de los médulos?, ;es que
estamos para perder tiempo
inutilmente?.

A todo esto, el presidente de los
convocantes para paliar el desgaste y
el desprestigio de suerrorde la asam-
blea antes mencionada, promueven
acciones que, més bien, conducen al
aplauso facil ynoalasolucionreal de
los problemas, con posturas
demagégicas y populista, ya que el
mencionado sindicato estd en contra
de moralizar el sector, no luchando
contra el pluriempleo y la corrup-
cién, noaceptando ninguna alternati-
va que haga mas rentable el taxi
durante todo el ano, como pueda ser
latarjetaidentificada, parasaberquien
estdlegal y quien no. (Y todoestoson

carreras que no las recupera el que va
legal y por lo tanto pierde recauda-
cién).

En cambio, la Federacién Sindical
del Taxi pueda dar la sensacion de
estar desacuerdo con todo el regla-
mento del IVA y médulos, pero que
nadie lo piense, pues si asististe a la
asamblea que convocamos el dia 11-
3-92, escucharfas perfectamente que
no estamos de acuerdo en la forma de
aplicardichos médulos y que no cree-
mos que nadie dude del espiritu de
lucha de todos los compaferos afilia-
dos, desde hace més de 16 afos.

Lo que ocurre es que somos mas
operativos y hemos remitido nuestras
propuestas a los organismos, tanto
locales como nacionales, para que
conozcan nuestra inquietud y que si
en las préximas negociaciones que se
mantengan con la Administracion

Central, no se reconocen nuestras rei-
vindicaciones antes de la aprobacion,
es cuando tomaremos las medidas de
{uerza més convenientes para conse-
guir nuestros fines que consideramos
justos para todos al igual que hicimos
en el 86.

Por todo ello, la Federacién Sindical
del Taxi, no participara en dicha ma-
nifestacién.

Valencia, 2 de Abril de 1992.
La Junta Directiva
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Sindicato
12 DE MAYO

El Primero de Mayo fue
una clamorosa protesta contra
la politica econémica del Gobierno

Asturias

En Asturias, nos informan los compa-
fieros, la manifestacién del Primero

de Mayo se inscribi6 en las moviliza-

ciones y paros generalizados que tie-
nen lugar en toda Asturias debido al
procesodedesindustrializaciénal que
se estd sometiendo a esta zona y que
provoca un sistemdtico empobreci-
miento de la misma sin visas de solu-
cién.

Ademés de las manifestaciones por
las calles de las capitales més impor-
tantes, los taxistas asturianos hicie-
ron un para intermitente, llegando
inclusoal 100% en las cuencas mine-
ras

Barcelona

Como es habitual en Barcelona desde
la instauracion de la democracia, 1os
taxistas del Statc abrieron la tradicio-
nal manifestacién del Primero de
Mayo con una caravana de coches y
banderas, encabezada por una gran
pancarta en la que se reclamaba la
igualacion con el régimen general de
la Seguridad Social.

28 de Mayo

Por otra parte, en la reunién manteni-
da del pasado sdbado 23 de este mes
mayo la Ejecutiva del Statc decidi6
secundar la huelga general convoca-
da por los sindicatos CC OO y UGT
para el dfa 28 de mayo. Porque la
polfticaeconémica del Gobierno afec-
ta sobre todo a Tos trabajadores
asalariadados y alos auténomos, s6lo
beneficia a las grandes empresas.
Los taxistas catalanes parardn de 6 a
11 de la mafiana, aunque mantendrdn
los servicios mfnimos de traslado de
enfermos o personas que siguen un
tratamiento, servicio que normalmente
realiza el taxi.

Un aspecto de la manifestacion del Primero de Mayo en Barcelona. Los taxistas encabezaron la jornada, como ya es habitual
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® Bateria 12 V. 380 A {64-AH).
o Alternador 65 A

* Rueda de repuesto idéntica
* Asiento conductor reforzado. o dotacién,
* Inferruptor de luz interior en el tablero. ~ * Suspensién reforzada.

* Preinstalacién para taximetro electrénico  * Cables de embrague y acelerador
y médulo. reforzados.

NUEVO SEAT TOLEDO TAXI

EL SEAT TOLEDO TAXI, en sus 2 versiones 1.81 GLy 1.9TD GL, es el Gnico del mercado dotado
con equipamiento adicional de serie especialmente disefiado para el uso diario del taxi.

EQUIPAMIENTO ADICIONAL:

¢ Cenicero en ambas puertas posteriores.

TOLEDO TAXI 1.81 GL
TOLEDO TAXI 1.9TD GL

1.467.000 PTS.
1.590.000 PTS.

Sr. TAXISTA Premiamos su fidelidad a
nuestra marca. Si Vd. es propietario de un SEAT

LE DESCONTAMOS 100.000 PTS.
al comprar su nuevo TOLEDO TAXI.

Auto Fuber

Badajoz, 52 (Poble Nou) - 08005 BARCELONA - T. 485 00 49 - Fax 485 37 08
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Europa ' LEemekam
SEVILLA

Seminario sobre
el Taxi Accesible
a personas
con movilidad
reducida

Durante los dias 1 y 2 de abril tuvo lugar en Sevilla el
. Seminario sobre el Taxi Accesible,

s en el que participaron representantes del Transporte de los
. Gobiernos de la CE, empresarios y representantes sindica-
re ' les del sector del taxi, entre los que se encontraba Miguel
' Tomds en su calidad de presidente de la Confederacién
del Taxi de Esparia

A la derecha modelo de taxi accesible presentado en el Seminario, sobre estas lineas un
aspecto de las jornadas
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Europa

Sevilla fue la sede del Seminario so-
bre el Taxi Accesible, el sexto de
una serie de seminarios
monogréficos auspiciados
por la CE, organizado por
la Conferencia Europea de
Ministros de Transportes.

Este Seminario se inscribe den-
trodel ProgramaHelios,
que pretende dar las
directrices que faci-

liten la plena inte-

gracioén

sociolaboral de

las personas con disca-

pacidades. Un elemento
fundamental de di-

cha integra-

cion es, tal y ‘

cOmO reconoce

elinformeelabo-

rado por la

Conferenciaes el taxi,

en tanto que “‘parte impor-

tante de los sistemas de transpor-

te publico y en particular elemento
‘esencial en la cadena de transporte
accesible”.

Enel Seminario participaron, ademas
de los representantes de Transportes
de la Comunidad, representantes sin-
dicales, de los minusvélidos y empre-
sarios relacionados con el mundo del
automovil. A lo largo de las sesiones
los participantes pusieron en comun
las actuaciones que en este campo s
han llevado a cabo en los diferentes
pafses miembros y que implican mo-
dos, tiempos y responsabilidades di-
ferentes, tras lo cual se lleg6 a la
conclusién de que no existe una solu-
cién tnica, aplicable a todos los paf-
ses. Que las posibles soluciones han
de basarse en el estudio de las carac-
terfsticas del transporte de cada zona,
flota y necesidades concretas.

El informe de la Conferencia sefiala:
“En zonas donde, por ejemplo, una
significativa proporcién del uso de
taxis se realiza mediante llamada en

la calle o donde se requiere una flota
de vehfculos estdndar;
supone, ademé4s, unim-

&P portante argumento
a» Para que los taxis
sean capaces de
transportar a una per-

sona sentada en
una silla de rue-
das. Enotras zo-
nas, por ejem-
plo,
don-
de el
uso
del

t a x i serealiza so-

bre todo por medio de llamada
telefénica o en las paradas de taxi,
esta necesidad podrfa llevarse a cabo
con una proporcién de la flota de
taxis (que se determinarfa segin las
circunstancias locales)”. Sin olvidar
que “la accesibilidad total para los
usuarios de silla de ruedas del con-
junto de los taxis serfa un objetivo a
largo plazo”
Par poder lograrlo, elemento de vital
importancia son los taxis que “cons-
tituyen uno de los servicios de trans-
porte puerta a puerta més universal-
mente disponible”, ademés de ser los
tinicos capaces de ofrecer un servicio
las 24 horas del dfa.

Caracteristicas
de los vehiculos accesibles

Los automéviles accesibles a perso-
nas con discapacidades de automo-
cién deben ofrecer un acceso fécil a
un amplio nimero de personas que
estdn delicadas, ancianas o que ten-

gan problemas para caminar. Asf pues
en este tipo de vehfculos elementos
de disefio como asientos giratorios,
anchura de puertas suficiente, aside-
ros, contrastes de colores, etcétera
suponen una importante contribucién
a la accesibilidad. En cuanto al coste
del disefio directo para taxis comple-
tamente accesibles supone, segin la
Conferencia de Ministros de Trans-
portes, en realidad un menor coste
que la adaptacién de vehfculos ya
construidos. Y, aunque no existe una
solucién universal para los proble-
mas de disefio, s{ deberfan acordarse
a nivel europeo los pardmetros de
disefio para taxis accesibles, basados
en las dimensiones definidas por ISO
para sillas de ruedas. El informe pro-
pone la creacién de una gama de
vehfculos acorde con las diferentes
circunstancias u otras necesidades.
Asegurando, sin embargo, la compa-
tibilidad de los estdndares de acceso
entre los diferentes vehfculos, zonas
y pafses.

El uso de taxis convencionales, reco-
noce el informe, para el servicio a las
personas con discapacidad es més
rentable y mas aceptado socialmente
queofrecer especfficamenteservicios
de taxis accesibles.

Otro de los problemas abordados en
el Seminario fue el de la formacién
del taxista “El conocimiento de la
discapacidad mediante la formacion
de los taxistas es un elemento esen-
cial en un sistema de taxis accesibles.
Las personas con discapacidades de-
berfan estar implicadas en su desarro-
llo asf como en los programas de
formacién”.

Quién deberia asumir los costes

En el IV Congreso de la Confedera-
cién Europea del Taxi ya se traté
ampliamente el problema y se reco-
noci6 la necesidad de hacer frente ala
demanda, sin embargo, también que-
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dé muy claro que se trata de un pro-
blema social que debe ser asumido
socialmente, deben asumirlo los go-
biernos centrales, regionales y loca-
les y el coste no debe recaer sobre el
profesional del volante sino que debe
ser asumido por los fondos piiblicos.
El mismo informe recoge este aspec-
to y sefiala que “la relacion entre los
gobiernos, a todos los niveles, las
organizaciones del taxi y los
discapacitados es sencial para conse-
guir el nivel apropiado de servicios y
maximizar el potencial de los
discapacitados para hacer usodel taxi.
En particular, la CEMT deberfa traba-
jar junto con la CET (Confederaci6n
Europea del Taxi), la IRU (organiza-
cién de empresarios del transporte) y
otras organizaciones internacionales
interesadas en el tema para investigar
nuevas alternativas técnicas y précti-
cas”.

Y contintia diciendo “la exigencia de
ofrecer taxis accesibles no deberfa
colocar a los operadores del taxi en
una situacion de desventaja competi-
tiva. Los gobiernos (nacionales, re-
gionales, locales) deberfan en conse-
cuencia considerar la necesidad
de incentivos (financieros o
legislativos) para promover

la compra de tales veh{cu-
los”. En relacién con
este mismo pun-
to, y refirién-
doseala
€X-

periencia del taxi accesible en Espa-
fia, uno de los representantes espafio-
les sefial6 el bajo coste real que supo-
ne para la Administracién la subven-
ci6n para la compra del taxi adaptado
y su mantenimiento que “les puedo
asegurar no supera las 350.000 o
400.000 pesetas afio”. Se ha de tener
en cuenta el beneficio social de dicho
servicio.

En este sentido, el Seminario permi-
tirfa ver si las polfticas de los diversos
gobiernos miembros de la Conferen-
cia permite avanzar, técnica o practi-
camente, en el acceso a los transpor-
tes, y concretament al taxi, de las
personas con movilidad reducida.

Intervencién de Miguel Tomés

En nombre de la Confederacién del
Taxide Espafia y de la Confederacion
Europea del Taxi intervino Miguel
Tomés, quien transmiti6é a los asis-
tentesla posiciéndelostaxis- tas al
respecto, su
discon-

formidad a que un problema social
sea costeado por los taxistas: “Los
taxistas de la Confederacién Europea
entendemos que 16gicamente hemos
de facilitar, y tenemos voluntad de
hacerlo, el transporte de disminuidos
a través de nuestros taxis, pero no
estamos de acuerdo con alguna de las
opiniones expresadas aquf, de que un
problema social deba ir a costa de los
taxistas. El planteamiento debe ser
que €l coste social debe asumirlo el
conjunto de la sociedad, por lo tanto,
los estados municipios 0 comunida-
des auténomas.” As{ mismo es nece-
sario hacer un estudio ciudad por ciu-
dad que permita conocerlas necesida-
des, la demanda a cubrir y a partir de
ahf determinar qué ndmero de taxis se
necesitan para satisfacerla.
Otro de los problemas importantes es
el alto coste en la compra y manteni-
miento de los vehfculos, porlo que la
Comunidad deberfa aportar fondos
de ayuda al proyecto. Finalmente se-
fial6 que la solucién adoptada en
Espafia “estd a afios
luz de la de otros
pafses de la Co-
munidad”.

Taxi Libre
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Europa

Primera reunién de la Comisién Ejecutiva
de la Confederacion Europea del Taxi

La Ejecutiva de la Confederacion Eu-
ropea del Taxi se reuni6 en Lyon por
primera vez tras el congreso de Ate-
nas. Los temas tratados giraron en
torno a los acuerdos tomados en el IV
Congreso Europeo del Taxi y sobre
cOmo trasladar dichos acuerdos a 10s
organismos competentes de Bruselas
asf como a los representantes parla-
mentarios de los pafses miembros.
En esta misma reuni6n se presento un
resumen valoracién del IV Congreso
Europeo del Taxi, que, a modo de
memoria, recoge las intervenciones y
propuestas de los diferentes pafses
miembros de la Confederacién

Sobre ruedas
SEVILLA-EXPO'92

La Expo de Sevilla, una excusa para
la reforma de la estructura vial

El presente articulo sobre la Exposicién Universal de Sevilla y las modificaciones viarias,
que con motivo de este acontecimiento se han realizado en la capital hispalense,
se ha extraido de la revista Trafico n® 76, correspondiente al mes de abril.

FIAT
TEMPRA

E"Hﬂ AV. MERIDIANA, 326 - TEL. 349 30 58 - 08027 BARCELONA
Concesionario NAVAS DE TOLOSA, 268 - TEL. 340 60 16 - 08027 BARCELONA

El ultimo gran éxito tiene 3 volimenes: el coeficiente aerodinimico (0,28) —el més bajo entre sus competidores—, un
amplisimo interior y el maletero méas grande de Europa dentro de sus segmento (50 dm?®).

Incorporar los 1ltimos avances del mundo del automé6vil e integrarlos en un sélo vehfculo ha sido el gran éxito de FIAT. Es

¢l nuevo TEMPRA con motor transversal, traccién delantera, suspensién independiente y doble circuito de frenos en X.
En cuanto al resto del FIAT TEMPRA, amigo taxista son sensaciones que hay que sentir en vivo,

FIAT TEMPRA 1,4 Precio Final 1.351.721,-
FIAT TEMPRA 1,6 Precio Final 1.494.712,-
FIAT TEMPRA 1,8D Precio Final 1.596.412,-
FIAT TEMPRA 1,9 TD Precio Final 1.969.566,-
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Sevilla se convertird por unos dias en el centro de atencién obligado

La Exposicién Universal de Sevilla, hispalense desde hace méds de un en las distintas carreteras que acce-
que abrié sus puertas el dfa 20 de  lustro. El gran cambio que la ciudad  den tanto desde Madrid o Extrema-
abril, es el acontecimiento que viene  estd viviendo se hace patente, desde  dura como desde el resto de las ciu-
marcando el ritmo de la capital muchos kilémetros antes de llegar, =
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Sobre ruedas

=
dades andaluzas.

La construccién de nuevas vias y la
mejora de las existentes, con una
inversion que rondaré los 50.000 mi-
llones de pesetas -de los que més del
80 por 100 han corrido a cargo del
MOPT (Ministerio de Obras Pibli-
cas y Transportes)-, ser-

obras en algunos tramos de la zona
oeste, la SE-30 ha suscitado una
abierta polémica entre el MOPT y el
Ayuntamiento de Sevilla. La discre-
pancia viene dada por el carécter
urbano con el que el equipo munici-
pal ha querido dotar a la llamada
Ronda Norte, donde las interseccio-

a pesar de haberlo intentado

radas ocasiones.

En todo caso, se esta terminando'la

construcci6n de otro ramal, la ronda
“supernorte”, que, con

vird para recibir a los 18
millones de personas que
se estima llegar4 en los
préximos seis meses a
Sevilla para visitar la
exposicion. Sin embar-
go, segin la opinién de
todos los responsables,
la Expo sélo ha sido un
pretexto. Sevilla necesi-
taba un proyecto ambi-
ciosoeninfraestructuras
viarias que paliara la;
ficiencias que su
ciudad: antes de em
zar las obras, inicamen-

sus 16 kilémetros, lleva
a la isla de la Cartuja
desde Madrid por la N-
IV, y evita el paso porel
tramo urbano.

Proyecto Giralda

La regulacion del trafico
en las nuevas vias, asf
como determinadas ac-
tuaciones en el interior
de la ciudad, configuran
el denominado Proxec

te contaba con unaronda
que circundaba el casco
* antiguo. Por eso, desde
1986, fecha en que se
suscribe un convenioen-
tre el MOPT, la Junta de
Andalucia y el Ayunta-
miento de Sevilla, esta capital ha ido
modificando su imagen.

Circulacion con tramo urbano

Fruto de este convenio nace la SE-
30, un anillo de circunvalaci6én de
nueva creacion que rodea la ciudad y
que se conoce popularmente como la
Ronda. Esta separa la zona urbana de
la interurbana y en ella desembocan
todas las autovias que llegan a
Sevilla:N-1V, desde Madrid; A-92,
desde Granada y Baeza; A-49, desde
Huelva y la N-1V hasta Dos Herma-
nas, donde arranca la A-4, aulopista
de Cédiz.

Desde un primer momento, y pen-
diente atin de la finalizacion de las

nes se han raallzado a un mismo
nivel, reguladas porseméforo'; Esta

circunstancia rompe ¢l tratamiento
de autovia que configuraet
anillo. E1 MOPT, que ha co
esta obra, siempre ha mostrado
desacuerdo con este aspects
supuesto, un tram
nes reguladas poriseméaforos ofrece
mucha menor segutidad vial que si
aquellassonadistiptonivel”, asegu-
ra Manuel Rios, jete de Demarca-
cion de Carreteras de Andalucia Oc-
cidental del:MOPT. “Por eso -afia- |
50tros siempre hemos mante-: ¢

yecto de autovia en toda,

sistema de control d¢ accesos. Con €l
se da paso a una novedosa tecnolo-
gia, en la que los equipos
informéticos, capaces de tomar da-
tos'y sacar conclusiones, son los
protagonistas. En el caso de Sevill
tanto la Ronda como las cuatro car
teras bdsicas que llegan hasta
(N-IV, tanto direccién Madrid cg
Céadiz; A-)",aGranaday A-4
Huelva) estédn controladas
’38 cdmaras de lelewmﬁn.

. 'cupac[én. etc.
] ‘instalaci6n de estas cAmaras en
“diversos puntos de la Ronda -algu-

tal nosotros nosespecialmente estratégicos, como
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. €l Puente del Centenario, que cuenta

n cuatro cdmaras a 105 metros de
altura, y el del Alamillo, con una a

Céﬂlz Ias cAmaras alcan-
alidad de Dos Hermanas,

), que indicarén el mejor
to para llegar al recinto

En total; 45 paneles de esta
gfa quedarédn instalados en la

1Icoenun momen-

to dado ¢ mformar de ello al conduc-

acceso de las carreteras a la
sea cual sea la via por la que venga".
Estasenalizacionorientativa, porotra
parte, no finaliza al traspasar la Ron-
da. En el interior de la ciudad, en las
intersecciones mas importantes y ave-
mdas més conflictivas también:s¢
' ormativos
que orientan sobre el estado del tréfi-
co en estas vias. Los datos son reco-
gidos, en esta ocasion, por 24 cdma-
ras -21 de nueva instalacién- conec-
tadas a otro centro de control que
cuenta con 16 monitores, éste de
titularidad municipal. Tanto el cen-

tro de control de la Jefatura de Trafi-
co como el Ayuntamiento estdn co-
municados entre sf, de tal forma que
ambos pueden intercambiarse ima-
tomadas desde cualquiera de
aras instaladas en la ciudad.
ismo sentido de orientar al
utomovilista y evitarle viajes inne-
cesarios, se estd ultimando un siste-
ma de control de estacionamientos
urbanos que incluye 14
APALC .¥.gue permite obser-

dad se ha visto ampliada y moderni-
zada en los tltimos meses. “El pro-
yecto contempla la actuacién sobre
un nimero muy importante de inter-
secciones”, explica Gregorio
Martinez, gerente de Sevitrafic, em-
presa encargada de la coordinacion y
puesta en marcha de los sistemas.

“Entotal hansido236intersecciones
las que se han modernizado, cam-
biando el cableado y el regulador,
otras 25 han quedado remodeladas y
més de un centenar se han instalado
nuevas.” Los seméforos quedan co-
nectados a una centrales de zona que
también han visto duplicado su ni-
mero y actualizada su tecnologfa.

Eficacia del transporte urbano

Probablemente, entre todas las ac-
tuaciones llevadas a cabo en el 4mbi-
lo urbano, la que incide en el trans-
porte publico serd una de las més
relevante. La implantacion del SAE,
Sistema de Ayuda a la Explotacién
de transporte de superficie, redunda-
r4 en la mejor calidad de este servi-
cio. Los ochenta nuevos vehiculos
que se estdn incorporando a la flota
dardn mayor cobertura durante la
Expo y servirdn, una vez clausurada,
para suslituir a los autobuses maés

=
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ﬁjos. Asf{, el nimero de unidades,
ligeramente ampliado sobre el ac-
tual, rondard los 320. Todos ellos
llevarén instalado un ordenador co-
nectado con un tercer centro de con-
trol, después de los de la Jefatura de
Tréfico y el Ayuntamiento, que ser-
vird para que cada autobds esté per-
fectamente localizado en cada mo-
mento. “Este dato nos permitird una
graneficacia”, asegura José Clavero,
director técnico de TUSAM, empre-
sa concesionaria del transporte urba-
no de Sevilla, “El ordenador central
-explica- sabrd dénde esté el autobis
y dénde deberfa estar, con lo que
podrédn tomarse medidas puntuales
para regularizar el servicio y, lo que
es igualmente importante, se podré
informar al usuario del tiempo que
aln deberd esperar al siguiente vehf-
culo en unas pantallas instaladas en

las paradas mas importantes”.
Este sistema; jara la totalidad de
la flota es la ‘primeéra vez que se
pone en marcha, ¢omunica el orde-
nador del vehfculo.con el del centro
de control, sin necesidad de que el
conductor deba intervenir, aunque
contempla la posibilidad de lanzar
una emergencia desde el autobis si
aquél necesita ayuda. “En caso de
agresién -indica Clavero- o intento
de robo, por ejemp!
: or. accit

nte loealizado,
seré algo bas-

segundos, siendo capaz el propio
sistema de conocer la capacidad de
cada vehfculo e, incluso, el estado
de su mecénica.

Llegar ala Epr

Si bien es verdad que el transporte
ptblico tendrd un papel preponde-
rante para evitar el colapso circula-
torio de Sevilla durante los seis me-
ses que dure la Exposicién Univer-
sal, no puede olvidarse que el 55 por
100 de los 18 millpnes de personas
queseesperanllegardnal recinto ensu
vehfculo particular.

Para ellos, se ha construido un gran
aparcamientodesuperficie, con40.000
plazas disponibles para turismos y
1.000 para autocares, que constituye
el més grande del mundo y que, como
tal, figura en el libro Guiness de los

CONSAVA-5

Concesionario RENAULT
UHOSPITALET Y CORNELLA

SOMOS ESPECIALISTAS EN TAXIS
TANTO EN CONDICIONES COMO EN ATENCION Y SERVICIO
PREGUNTE A SUS COMPANEROS,SEGURO QUE MUCHOS NOS CONOCEN

Conézcanos Ud. también, le esperamos em:

Avda. Prat de la Riba, 92-96  Lasorte, 1-5 Avda. San Ildefonso, s/n
Telf. 337 56 00 Telf. 377 41 04 Telf. 375 70 61
L’Hospitalet Cornella Cornella
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Mapa de la isla de la Cartuja Sevilla. (Foto: Tréfico)

récords.

Para llegar a este gran aparcamiento,
construido sobre un millén de metros
cuadrados de terreno y que, dividido
ennueve bolsas, mide 7,5 kilémetros
de extremo a extremo, el conductor
serd dirigido desde su acceso a la
Ronda, en funcién del punto en el
que se incorpora y de la capacidad de
la bolsa més cercana, dato que tam-
bi€énse manejar4 en tiempo real. Aun

asf, su responsable, Fernando
Menéndez, director de la Divisi6n de
Transportes y Accesos de la Expo,
teme que “la hora punta seré inevita-
ble. Hemos estudiado las posibles
situaciones, en cuanto a aglomera-
ci6n de vehfculos, y ya hay actuacio-
nes previstas, pero debemos pensar
que los dfas de méxima afluencia el
nimerode vehfculosseacercard alos
30.000. Y si pensamos que la mayo-

rfa habré llegado entre las 8 y las 11
de la mafiana...”.

El aparcamiento, que se abonard a la
salida, tiene tarifa tnica, sera vigila-
do y contard con un servicio de bus-
ca-coches, aunque su' divisién en
bolsas, sectores y fneas facilitaré la
tarea de localizacion de un vehfculo
por parte de su propietario.
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En caso de averia

Ademés, una actuacién contemplada
en €l Proyecto Giralda serviré de gran
ayuda a un conducto que sufra una
averia o cualquier otra incidencia: po-
dré acudir a cualquiera de los 1.056
postes SOS -528 en cada sentido- que
se instalarén en las carreteras que lle-
gan hasta Sevilla desde Madrid, Gra-

nada, Mélaga y Huelva. Estos postes,
colocados cada dos kilémetros, se
autoalimentan con energfa solar y son
atendidos desde los centros de control
de trafico més cercanos a su ubicacién.
Un convenio firmado entre el RACE
(Real Autom6vil Club de Espafia) y
Expo 92 permitird una asistencia téc-
nica alos vehfculos con problemas que
se encuentre en las cercanfas de Sevilla
o en los aparcamientos de la exposi-
cion.

El desarrolloecon6micoque se preten-
de para Andalucfa pasard necesaria-
mente porque la capital sevillana pre-
pare sus vias de comunicacién. Eso
justifica todos los esfuerzos desplega-
dos, para los que los 18 millones de
personas que visitardn la Expo son
s6lo un suceso circunstancial. Quiz4
por eso, ninguno de los responsables
delas administraciones implicadas se
aventura a decir que Sevilla quedard
colapsada cuando se abra la Expo.

EXP«'92
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(] Pabellones tematicos
(1 Espacios verdes
[] Espacios publicos
B Accesos

T
Optica 'MII
Ruiz Urrea

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924
Ronda San Antonio, 63

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS
(servicio de limpieza y reparacién)

Monturas Nacionales y de importacion. Cristales de todos los tipos.
Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS
Especialistas en los multifocales invisibles, visién perfecta en todas las distancias,

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucién.
SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 anos como profesionales dpticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.
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El Renault 21 esta pensado para
usted. Entre otras muchas razones, por
su comodidad. Un espacio interior
amplisimo. Unos asientos ergonomicos
confortables al maximo. Y un maletero
de grandes dimensiones. Para que
termine la jornada tan descansado como
al empezar el dia.

Aire acondicionado, direccion
asistida, cierre centralizado, cinturones

de seguridad traseros, telemando de
infrarrojos y faros antiniebla.

Renault 21 Taxi. Pura tecnologia de
vanguardia para garantizarle toda la
fiabilidad, rendimiento y economia que
necesita para su trabajo.

Si sofiaba con un trabajo en
mejores condiciones, RENAULT

EL PLACER
ahora es suyo. DE VIVIRLOS
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La pequena historia del taxi (4)

SOCIEDAD ANONIMA DAVID

La Sociedad Anénima David fue una de la firmas mds importantes
en el mundo del automévil y la primera en sacar a la calle un modelo exclusivo
para el servidio del taxi. Entre sus socios figuraban personalidades relevantes

De la Sociedad Anénima David, que
marcé un hito tan importante en la
vidadel taxien Barcelona, hacontado
précticamente todo en la Historia,
con mayisculas. Como detalle de lo
que fue, y testimonio elocuente de la
importancia que tuvo, recordemos
solamente que hoy, al cabo de més de
60 afios, ain se conoce por dicho
nombreel granedificioque tenfaenla
calle Aribau.

Pero si hurgamos un poco siempre
podremos sacara laluz algunas preci-
siones que tampoco es conveniente
que queden absolutamente relegadas
al olvido.

Remarquemos primeramente que
David construy6 sus iniciales mode-
los de taxis especialmente para su
uso exclusivo, llevando el nombre de
dicha sociedad como marca.

Estos vehfculos se montaban en unos
talleres que habfa en la calle Borrel y
no hay que decir que su construccion
se efectuaba por medios artesanales,
en el que chasis, plancha y carpinte-
rfa iban tomando forma a base de
herramientas corrientes y todas las
horas que hicieran falta.

Eran unos pequefios coches de dos
plazas, transmision por correay pues-
ta en marcha por manivela, que se
encajaba directamente al cigiiefial por
debajo del radiador. Todo esto suce-
dfa cuando el cuartel general de la
David tenfa la sede en un gran y
destartalado local situado en Gran
Vfa esquina Népoles.

Cuando lleg6 el afio 1924, la empre-
saadopta parasus servicios el Citroén
francés tipo B.12, hecho que ya re-

de la burguesia catalana

presentd una indudable mejora en la
calidad del parque rodado pdblico de
la ciudad. Con la incorporacién de
este modelo el nimero de matricula-
ciones en Barcelona rebasa lacifra de
20.000.

Hacia finales de la década de los
veinte sale de la factorfa francesa un
modelo nuevo. Se trataba del fla-
mante B.14, que rdpidamente David
afiade también a su flota, ya en plena
expansion. Este legendario Citroén
dela yaentoncesreputada firma gala,
iba equipado con un motor més mo-
derno pero sin complicaciones y con
las piezas estrictamente necesarias
para que funcionaran sus cuatro ci-
lindros. Con austeridad espartana,
no necesitabanibomba deagua, pues-
to que su circuito de refrigeracién
funcionaba pura y simplemente por
termosifén. Como novedad, ademds
del motor de arranque, llevaba ya
incorporada bomba de aceite, meca-
nismo que no tenfa adaptado atn su
antecesor el B.12, que engrasaba el

cigiiefial y cuellos de biela rudimen-
tariamente por barbotaje.

Caso curioso a comentar podrfa ser
que estos B.14 venfan de origen con
servo-freno. Sin embargo, David no
estuvo de acuerdo con esto y los
desmontaron por considerar que gas-
taban demasiada gasolina, ya que un
tubo de aspiracién del sistema iba
conectado al carburador y al frenar la
succionaba en exceso. Se eliminaron
los servos, pero con esta decision el
poder de frenada del vehfculo qued6
notablemente disminuido.

Eran escas{simas las averfas de aque-
llos motores gracias como sefialdba-
mos a lo sencillo y robusto de su
estructura. Debido a su funciona-
miento poco revolucionado apenas
habfa necesidad de renovar sus gran-
des bujfas, y podemos afirmar con
seguridad un detalle que hoy en dfa
puede ser diffcil de creer y es que uno
de estos B.14 lleg6 a usar las mismas
durante unos dos millones de kil6me-
tros, Estas bujfas (sin querer hacer
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propaganda eran KLL.G)se podfandes-
montar completamente para limpiar-
las, y la resistencia y calidad de sus
electrodos era tal que su desgaste
resultaba précticamente nulo. Pero
dejemos estos temas de mecénica,
que ocasién habré de platicar de los
antiguos motores compardndolos con
los modernos en posteriores artfcu-
los.

Accionistas de la David fueron en sus
tiempos firmas tan importantes en el
mundo de la alta burguesfa catalana
de la época como los Bertan y Serra,
los Batll6, Miguel Mateu y Josep
Rocamora. Enel apogeodesuesplen-
dor esta sociedad lleg6 a sobrepasar
los 400 vehfculos y entrar como con-
ductor asalariadoen ella requerfauna
cierta dosis de influencia y recomen-
daciones. Por ello se exigfa al aspi-
rante un currfculum sobre el que de-
positar la confianza suficiente. De su
comportamiento en la calle dependfa
la conservaci6n de su puesto de tra-
bajo y de ello tenfan vigilancia un
cuerpo de inspectores que era al mis-
mo tiempo compafieros taxistas. Es-
tos inspectores no podfan imponer
directamente las sanciones, sino que
se limitaban a tomar nota de los actos
decreyeransancionables dando cuen-
ta de ellos a la empresa, que a su vez
aplicaba al transgresor el correspon-
diente chocolate, que con este nom-
bre se conocfa ya entonces estos tipo
de sancion.

Origen del uniforme

El clésico uniforme de guardapolvo
y gorra de plato gris lo empezé a
implantar esta sociedad a sus con-
ductores, y poco a poco siguieron la
misma idea las otras compafifas que
fueron aceptando también el modelo
para con lossuyos. Al final incluso el
ayuntamiento lo declar6 obligatorio
ensusreglamentoalosautopatronos.
Este uniforme se mantuvo sin ningu-
na variacién hasta mediados de los
cincuenta en que se cambi6 por la

sahariana azul y gorra del mismo
color.

David, que se habfa erigido como la
més importante empresa de taxis de
la ciudad, tenfa como norma que el
porcentaje de la liquidacién, que re-
presentaba el salario de sus depen-
dientes, fuera acrecentdndose hasta
que llegaba a un tope situado alrede-
dor de las cincuenta pesetas. Una
liquidacién de bandera, cuando se
podfa llegar a ella. Pero cuando se
sobrepasaba dicha cifra el porcentaje
iba decreciendo.

Sin embargo, no hay nada que sea
eterno en este mundo, y también a la
potente David le fue el ocaso. Este
vino a rafz de la proclamaci6n de la
segunda repiiblica en el afio 1931,
cuando entre las mejoras sociales
que iba imponiendo el nuevo régi-
men vino la de que los asalariados
tenfan derecho a un sueldo fijo ade-
més del tanto por cientode laliquida-
cién, entrando esta normativa, como
es natural, en contra de lo instituido
por la David.

En las negociaciones que se inicia-
ron intervino directamente por parte
laboral la entonces poderosa sindical
CNT, mayoritaria con creces en el
sector del transporte.

Fin de una época
y comienzo de otra

Acatar aquella ley no fue del agrado
de la direccién de la sociedad, por lo
que tom6 la medida extrema de des-
hacerse del personal taxista asalaria-
do (que era casi tanto como liquidar
la David) convirtiéndolos en auto-
patronos por la compra del vehfculo
que hasta entonces habfan conducido
como dependientes.

Para esta operacién David prepar6 a
sus B.14, colocéndoles cuatro neu-
méticos nuevos y revisando los mo-
toresen sus talleres, donde les fueron
cambiados los aros ademés de reali-
zarles una puesta a punto de culata y

vélvulas.

Aquellos Citroén fueron adquiridos
por todos los dependiente que estu-
vieron de acuerdo en dicha adquisi-
cién (que fueron la gran mayorfa)
por el precio de 8.059 pesetas en
letras de 250 pesetas al mes, llevan-
do incluida en esta cantidad el tax{-
metro y la licencia. '
Losnuevos autopatronos que seaco-
modaron a ello tuvieron la opcién
de gozar hasta nuestra contienda
civil de los servicios que les podfa
prestar David en cuanto a garaje y
también hacer usd de sus talleres,
ambos situados en el edificio de la
calle Aribau. Las plantas segunda y
tercera estaban reservadas paraellos.
Con este traspaso de su flota de
taxis, la poderosa David dej6 de ser
la sociedad reina en el sector. De
todos modos, continué sin cerrar
sus puertas, puesto que sus ambu-
lancias, taxis de lujo y furgonetas
continuaron bajo su control y pro-
piedad. .

Josep Soler i Gran, uno de los ilti-
mos taxistas que circularon por Bar-
celona con un B.14, ha sido quien
ha facilitado esta informacién. Buen
conocedor de David y de sus entre-
sijos ya que en ella hizo sus.prime-
ros kilémetros como taxista. Du-
rante muchos afios €l y su veterano
Citroén han ido esmerilando con
sus continuo rodar las calles de la
ciudad. Suviejo B.14 sobreviviente
con las heridas restafiadas de nues-
tra guerra fue vendido en el afio
1954 por la nada despreciable canti-
dad de 20.000 pesetas. Ellos fueron
los dltimos paladines en el mundo
del taxi que habfa trabajado en unos
vehfculos en que el chéfer conducfa
practicamente a la intemperie, pro-
tegido solamente, y es un decir, por
una ligera toldilla.

Del archivo histérico del Statc
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Hamlet, el honor de la venganza

DE FRANCO ZEFIRELLI (GRAN BRETANA 1990)

Cuando se lleva al cine una historia
conocida de antemarno (Hamlet €s
una de las obras més lefdas de
Shakespeare y de la literatura
universal), con numerosas
adaptaciones teatrales y que
anteriormente ya ha sidollevada a las
pantallas (de cine i televisién), es
diffcil ir a verla sin una idea
preconcebida. Pero si ademés los
principales actores son conocidos y
el director es polémico, es inevitable
prejuzgar el resultado. Este es el caso
del Hamlet de Zefirelli.

Franco Zefirelli es un director que no
ha gozado de demasiados €xitos en
adaptaciones anteriores, pero en este
caso supera su mala fama como
adaptador, ya que el resultado de
Hamlet, el honor.de la venganza es
muy superior al de otras cintas del
director. En primer lugar ha sabido
ambientar la pelfcula, de forma que
hace crefble que los hecho narrados
suceden en la Dinamarca de la Edad
Media. Pero no s6lo esto, consigue
reducir las més de cuatro horas del
texto original a las dos horas que dura
la cinta, sin que las partes més
esenciales de la obra de Shakespeare
se vean violentadas y respetando al
méximo la idea original, la trama
principal y €l mensaje que en su dfa
concibi6 el autor.

Los actores

En cuanto a los actores principales:
Mel Gibson, Glenn Close y Alan
Bates, también es de destacar su
trabajo, especialmente el de los dos
primeros.

Respecto a Glenn Close, en el papel
de la madre de Hamlet, ya habfa
demostrado sobradamente su
capacidad para interpretar papeles

Mel Gibson,
protagonista de la
versién de Zefirelli
de Hamlet

draméticos y salir més que airosa.
Basta recordar sus actuaciones en
Las amistades peligrosas y El
misterio Von Biilow. En este caso
consigue casi bordar el papel de
Gertrudis, mis teniendo en cuenta
que Mel Gibson y ella son casi de la
misma generacion y podfa resultar
pococrefble que la una fuese la madre
del otro.

Mel Gibson es quizés el actor que
méds sorprende. Nos tenfa
acostumbrados a sus papeles de héroe
guapo que no se despeina y silo hace
es de una forma muy “peinada”,
siempre dispuesto a enfrentarse solo
a las fuerzas del mal y a liarse a
pufietazos y a meterse en peleas
diversas con las armas que sean.
Seguro que todos recordamos Mad
Max 0 Arma letal. En esta ocasién,
sabe cefiirse al siempre diffcil papel
de Hamlet, un papel que supone un

reto para cualquier actor. Y sabe
hacerlo con una fuerza que sorprende
a més de uno. '

En definitiva, esta es una pelfcula
que vale la pena ver. S6lo tiene un
inconveniente: sus traducciones,
especialmente la versién en

castellano, son bastante
desafortunadas. En las versiones
traducidas se percibe que los
dobladores no han sabido imprimir
la fuerza que los actores dan a sus
personajes.

Joana Mariné

Talleres ATLANTIDA

REPARACION  DE <Ll e
y R —
AUTOMOVILES

Atlantida, 13 - Tel. 334 53 44 - 'Hospitalet
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AMIGO TaXistAa
POR TUd SEGURIDAD!

Mamparas para Taxi

Incombustible
Comunicacién oral
Cajetin intercambio monedas

Salto del Caballo ——Recordemos...

POR TARIO RUBIO

; . , Sabia usted que...
Empezando por la silaba NO, y siguiendo los movi- II

mientos del caballo del juego del ajedrez, formar una
frase

No roba espacio qtil
Gran resistencia a impactos
Proporciona total aislamiento

Totalmente transparente,
permite visibilidad total del interior del vehiculo,
sin marco ni angulos muertos

EN VALENCIA DISTRIBUCION: EN CATALUNYA

Federacién Sindical del Taxi de Valencia, STATC
¢/ Fragata, 11 bajos. Tel. 347 93 60 Paseo Carlos I, 82. Barcelona Tel. 300 23 14

Para m4s informacién en cualquier Federacién de la Confederacién del Taxi de Espaiia
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Sistema HALCON

Un medio portatil y seguro para el pago con tarjetas de crédito.

i El Sistema HALCON s un método efi-
caz y de bajo costo, que permite el pago
o cobro de transacciones mediante tarje-
tas de crédito. Su exclusivo disefio abre
las puertas del mundo de la Transferen

cia Electrénica de Foncos al sector del

taxi, donde el empleo del

sistema supone un incremento ”‘m\

en la calidad del servicio y en la seguridad.
El sistema se basa en el empleo de
terminales portatiles de f4cil manejo.

Con un sencillo terminal, tan facil de B
utilizar como su taximetro, podrd admitir N
el pago con tarjetas de sus servicios como d \.\
cualquier comercio. Ademés, le permitird -

llevar un control de la recaudacién (tanto cobros en
efectivo como con tarjeta) y emitir mediante el termi-

nal completos recibos de forma rapida

y cémoda.

El pago con tarjetas de crédito evita la

. necesidad de disponer de cambio para
| estas transacciones y supone
manejar mejor menor canti-

dad de dinero en
efectivo, lo que representa
un mayor nivel de se-

&’ )~ guridad.El sistema aporta L \ LA SN '
beneficios al cliente, : P /
que se le ofrece la facilidad de pago ) <

con tarjeta de crédito, lo que redunda en una

mayor satisfaccién de éste.

En definitiva, el sistema HALCON introduce la

tecnologia de pago electrénico de forma portatil,

segura y econémica, con lo que se consigue mejorar =

la calidad y eficacia del servicio.
Esquema de Funcionamiento:

Envio de transacciones
or red telefdnica a

as Entidades Financieras. e ___’,.--‘

Descarga de transacciones
almacenadas.

Extraccion de transacciones,

almacenadas en Memory Cards, Cobro de las transacciones.

Operacidn de venta y pago
mediante tarjeta magnética
(almacenamiento de transacciones).

(€ Telettra Espaia

C/ Raimundo Fdez. Villaverde, 65 - 28003 MADRID - Tel. (91) 556 30 15 - Tx. 22 485 - Fax (91) 556 24 15



