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EDITORIAL

Atenas ha sido el escenario el encuentro de taxistas de la CEE para
celebrar el IV Congreso de la CET, evidentemente la CET es un
medio 1til hoy para coordinar e intercambiar experiencias etc. y el
embrién de la futura fuerza sindical europea del taxi.

Los taxistas como el resto de sectores que se van a ver involucrados
en la Buropa del 93, con la eliminacién de fronteras, deben hacer
propuestas que permitan la equiparacién de todas las mejoras
sociales y econémicas que hoy ya, en alguno$ paises de la
Comunidad, tienen conseguidas infinidad de taxistas, por lo tanto
equiparacién por arriba, no como las dltimas disposiciones del
Gobierno que empieza a equiparar con respecto a los taxistas
europeos por abajo, como es ¢l caso de lareforma del sistema fiscal
para el afio 1992, esperemos que el segundo paso de equiparacion
sea la jubilacién anticipada, ampliacién de las enfermedades
profesionales, cobrar la baja médica desde el primer dfa, etc., s6lo
asf el Gobierno podré demostrar que a Europa se entra con todas
las consecuencias, para lo bueno y para lo malo, que es lo mismo
que decir para derechos y obligaciones, sino es asf nos defraudara.

Fe de erratas

En el nimero anterior, en el pie de foto
que ilustra el artfculo Sindicatos y Admi-
nistracién acuerdan mejoras parael sec-
tor, pég. 5, hay un error de identifi-
cacién: el “Sr. Serra’’, cuando en reali-
dad se trata del Sr. Orhihuela.

En la pa’g.13, tercer pérrafo, linea 6,
donde dice “haciendo caso omiso a las
consignas de aquellos a los cuales ellos
habfanvotado’’, deberia poner haciendo
caso omiso a las consignas de aquellos
a los cuales ellos no habian votado
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Noticias
HACIENDA

La Reforma Fiscal en el taxi
ya entrd en vigor

El Ministerio de Economia y Hacienda ya ha empezado a aplicar el Nuevo Sistema del IRPF para el
sector del transporte por autotaxi. La nueva normativa fue negociada por la Confederacién del Taxi de
Esparia que consigui6 introducir algunas modificaciones como el dividir por dos el rendimiento neto del
auténomo sin asalariados, teniendo en cuenta que el 90% del taxi lo explotan auténomos

Fachada de la Delegacién de Hacienda en
Barcelona

El nuevo sistema fiscal para el servi-
ciodeautotaxi ya ha entrado en vigor.
El nuevo sistema recoge dos posibili-
dades tributarias a las que se puede
acoger el profesional del taxi: sistema
de mOdulos de estimacién objetiva y
régimen de estimaci6n directa.

La primera, basada en un cilculo
modular establecido a partir de las
inspecciones de Hacienda en ¢l sec-
tor, simplifica notablemente las ope-
raciones y obligaciones formales (s6lo
se deberdn guardar los vales o recibos
emitidos a personas o empresas que
los utilizardn para desgravar en su
contabilidad, las facturas recibidas y
justificantes de los mddulos aplica-
dos) y presenta numerosas ventajas
frente al segundo, que se rige por las
normas del Cédigo de Comercio y del
Impuesto de Sociedades y que obliga
a llevar una contabilidad ajustada

ademds de aumentar las posibilidades
de ser objeto de inspeccidn.

El sistema de médulos

Los médulos que de estimacion obje-
tiva del rendimiento neto siguen dos
criterios basados en: las horas traba-
jadas, 1.800 horas al afio, que equiva-
le a 8 horas laborales diarias (para
dedicacién completa), con un {ndice
corrector que tiene en cuenta la pobla-
cién del municipio: municipios de
menos més de 100.000 habitantes, de
10.000 a 100.000 habitantes, cuyo
{ndice corrector, a la baja, es del 0,90,
y de menos de 10.000 habitantes,
0,85. El fndice corrector actiia sobre
el total del valor resultante de la apli-
cacion del modulo.

El sistema de m6dulos es un régimen
voluntario que se aplica sobre las
personas no sobre el vehiculo, la re-
nuncia al mismo tiene una validez de

3 afios e implica que el profesional
opta por el régimen del Cédigo de
Comercio (el 1fmite para renunciar al
mismo es el 31 de marzo de 1992). Y
s6lo podrén acogerse a €l las personas
fisicas, autbnomos, que no hayan re-
nunciado a él y las personas fisicas
con menos de tres taxis. El mddulo, a
partir del cual el taxista podré calcular
el rendimiento neto anual de su traba-
jo, lo forman dos elementos o varia-
bles: personas que trabajan el taxi, y
el nimero de kilémetros recorridos.
Y permite ademés conocer a princi-
pios del afio el importe de los pagos a
cuentadeingresos periddicos porI[VA
que deberdn hacerse durante el afio.
Estas liquidaciones equivalen a las
retenciones a cuenta del impuesto
sobre la renta que se le hacen a cual-
quier asalariado en la némina. Sin
embargo, en caso de desajustes, en €l
dltimo trimestre del afio se podré
recalcular (una vez conocido ya el

Personal asalariado ......... 0x176.000 =
Personal no asalariado..... 1 x 1.046.000=

SUMA

1.550.000 pesetas x indice corrector
Rendimiento neto de la actividad

Casos practicos de aplicacién del médulo

Un taxista de Barcelona que conduce el mismo y ha recorrido 56.000 Km,

N2 de kildmetros recorridos... 56.000 x 9 =

Para el pago fraccionado a cuenta del IVA ( no se distingue
entre personal asalariado o no)

1550.000 pesetas : 2 =775.000 ptas. Si le aplicamos el 5% resulta un total
de 38.750 pesetas que es el total a liquidar trimestralmente

0 pesetas
1.046.000 pesetas
504.000 pesetas

1550.000 pesetas

(no procede)
1.550.000

2

nimero real de kilémetros recorri-
dos) la estimacién objetiva del rendi-
miento neto, con lo que si las liquida-
ciones trimestrales del IVA y del

IRPF han sido superiores, se pagard
s6lo lo que reste.

Otra de las ventajas que presenta este
sistema es que si el rendimiento neto

e R

real es superioral estimado siguiendo
la aplicacién de los médulos, la dife-
rencia no tributa, esto es que si se
gana mas de lo que segiin los modulos
ingresa el taxista, la diferencia entre
ambas cantidades son ganancias ne-
tas para el taxista, y en caso de inspec-
cién se controlaré la aplicaci¢m co-
rrecta de los médulos, nadamés. Tam-
poco tributardn los incrementos o dis-

minuciones patrimoniales derivadas
de la venta de los vehfculos.

Coémo aplicarlos

La aplicacién del médulo para deter-
minar el rendimiento neto del trabajo
se basa en lasimple aplicacion de tres
operaciones bésicas de multiplicacion,
divisién y suma, segin la férmula:
n?de personasasalariadasx 176.000
Huvesverer PESELAS +

n? de personas no asalariadas x
1.046.000 =.......pesetas +

n? de Kilémetros recorridos x 9
=........ pesetas; al total sumado le
multiplicaremos el {ndice corrector,
con lo que ya tenemos el Rendimien-
to neto anual. Para saber la liquida-
cién que haremos trimestralmente a
Hacienda, dividiremos el total ante-
rior por 2 (s6lo auténomos sin asala-
riados) y al final le aplicamos €l 5%.
Las circunstancias extraordinarias que
impidieran €l ejercicio del taxi, tam-
bién quedan recogidas en la nueva
normativa: “las circunstancias excep-

cionales: robos incendios grandes
averfas u otras similares, que supon-
gan alteraciones graves en el desarro-
llo de la actividad o que produzcan
gastos extraordinarios o minusvalfas
en los vehfculos utilizados en la mis-
ma se podrin reducir los médulos,
(previa autorizacién de la Agencia
Bstatal de Administracién Tributaria)
o minorar el rendimiento de la ac-
tividad (presentando por escrito los
hechosala Administracién juntocon
las pruebas justificativas) en el plazo
de 30dfas desdela fécha ense produz-
can las alteraciones”.

A finde informar extensamente sobre
lareforma, la Confederacién del Taxi
de Espafia estd realizando asambleas
informativas por todo el Estado, yase
han hecho en Madrid, Valencia y
numerosos lugares de Catalunya.

En caso de duda dirigirse a cual-
quier local de la Confederacion (di-
recciones en pagina 23)

MIRIAM M. ALONSO CABRERA, CUBA




Noticias
EUSKADI

Los taxistas de Bilbao llegan a un acuerdo
después de tres dias de huelga

Los dtas 20, 28 y 29 de enero los taxistas bilbafnos fueron a la huelga
para presionar a la Comisién de Precios del Gobierno vasco
que se negaba a atender las reivindicaciones del sector.

En la reunién del 19 de diciembre de
1991, 1a Comisi6n de Precios de Eus-
kadi denegé importantes propuestas
sobre las tarifas para el servicio urbano
de auto-taxi de Bilbao. Estas propues-
tas, que habfan sido aprobadas en el
pleno municipal del 27 de diciembre
de 1991 por el Ayuntamiento de Bil-
bao, segiin la propuesta realizada por
el sector del taxi, hacfan referenciaala
necesidad de considerar el sédbado, a
partir de las 14 horas, como dfa festivo
a efectos de tarifa y al establecimiento
del concepto de carrera mfnima, fijada
en 300 pesetas.

Tras presentar recurso de reposicion
ante el Departamento de Industria y
Comercio del Gobierno vasco y dado
quela Comisién de Precios de Euskadi
continuaba negéndose en redonclo, por
tercer afio consecutivo, a considerar
las propuestas y alegaciones de los
profesionales, los representantes del
sector, reunidos en asamblea decidie-
ron el dfa 26 de diciembre de 1991, por
mayorfa absoluta, convocar una huel-
gade tres dfa, 20, 28 y 29 de enero, que
podrfa ser indefinida, a partir del 6 de
febrero, si no se llegaba antes a un
acuerdo. El objetivo de la huelga era
obligar a los responsables de la Comi-
sién de Precios de Euskadia sentarse a
la mesa de negociaci6n y atencler las
reivindicaciones de los profesionales
del taxi. Seglin declaraba marcelino
Granda, presidente de Radio Taxi Bil-
bao y de la Confederacion Vasca del
Taxi, a los medios de comunicacién
la decisi6n de la Comisién de Precios
no es més que el reflejo de su ignoran-
cia sobre los problemas del taxi”.

No perjudicar los trayectos largos pero no perder en los cortos, un objetivo logrado

Reivindicaciones apoyadas por
argumentos contundentes

Las razones de la solicitud alegadas
porel sector se basan en que el sébado
ya es de hecho fin de semana, el
tréfico disminuye y las carreras son
més rdpidas, con 1o que el cliente no
saldrfa perdiendo y al taxista le su-
pondrfa menos gravosa la disminu-
cién de la demanda. Otra de las razo-
nesaludidas es el excesivonimero de
licencias y la descompensacion entre
la oferta y la demanda, en perjuicio de
los profesionales.

La consideracién del sdbado como
dfa festivo a efectos de tarifas ya se
aplica en otras ciudades, y no s6lo en
el servicio del taxi, sino en todos los
servicios piblicos. Este es el caso,
por ejemplo, de Barcelona.

En cuanto a la segunda demanda:
establecimiento de una carrera mfni-
ma de 300 pesetas, se considera que al
tramitarse el aumento de tarifas para

1992 se solicit6 el mfnimo del 7 por
ciento, considerando precisamente
que se iba a aprobar este precio mfni-
mo por carrera. Precio minimo que se
aplica desde hace algin tiempo en
varias ciudades y que no perjudica las
carreras largas, ya que, por un lado,
estos servicios mfnimos se solicitan
sobre todo en el centro de la ciudad y
no se trata de un precio acumulable al
recorrido, sino que est4d compensado
con un tiempo o recorrido m{nimo.
Otras alegaciones se refieren a aspec-
tos que todos los profesionales del
sector conocen sobradamente: pérdi-
da de poder adquisitivo, aumento del
precio del combustible, seguros, au-
ténomos, €l nuevo impuesto sobre
actividades econémicas y la subida
de todo tipo de impuestos.

La situaci6n actual del taxi obliga a
cubrir los gastos con un exceso de
horas de trabajo, lo que incide en la
salud de los profesionales y por lo

tanto en la seguridad de los usuarios.

El1100% del sector con la huelga

Entre €190y 1 100 por ciento, depen-
diendo de las fuentes consultadas,
apoyo la huelga en Bilbao y participé
en las movilizaciones convocadas
por las organizaciones de los taxistas
vascos.

El dfa 20 de enero, los taxistas reco-
rrieron en caravana el centro de la
ciudad vizcafna; el martes, 28 de ene-
1o, se dirigieron por la Nacional I,
donde cortaron el trafico, a la sede del
Gobierno vasco en Vitoria. Con estas
acciones se pretendfa poner de mani-
fiesto el malestar de estos profesiona-
les por el desplante de la Administra-
cién y estaban dispuestos a no aban-

El concepto de
carrera minima ya se
aplica en algunas
ciudades del Estado

donar la capital alavesa mientras no
fuesen recibidos por una representa-
cién del Gobierno. Transcurridas seis
horas, en las que los taxistas perma-
necieron ensusitioinamovibles, tuvo
lugar una reuni6n entre representan-
tes del Ejecutivo vasco y los taxistas,
que se prolongé durante més de tres
horas, sin que se llegase a ningdn
acuerdo.

El dfa 29 volvi6 a reunirse la comi-
sién y tras tres horas de negociacién
llegaron a un principio de acuerdo.

Valoracién positiva

Segitin informaban fuentes cercanas
al sector, la valoracién de los acuer-
dos conseguidos es positiva, ya que si
bien no se ha conseguido toda la
plataforma, se 1leg6 a una solucién
aceptable: un incremento en la baja-
dadebanderadeun 14%, aplicableal
primer kilémetro, a partir del cual el

A principios del verano pasado los
taxistas de Donostiasolicitaban ante
la Comisi6n de Precios de Euskadi
la sustitucion del concepto bajada
de bandera por el de tarifa minima,
propuesta que, a pesar de las movi-
lizaciones del sector, fue denegada.

Nueva propuesta

En enero las asociaciones del taxi
volvieron a proponerlo y una vez
més la Comisién de Precios hizo
caso omiso de sus reivindicaciones.
Ante esa actitud, los taxistas han
hecho una nueva propuesta de incre-
mento de los precios en la que se
elimina el concepto de tarifa mini-
ma, perosesolicitaunaumeniodela
bajada de bandera, hasta las 225
pesetas; otros puntos de la propuesta
son: 66 pesetas por kilémetro reco-
rrido, 107 pesetas los festivos.

La propuesta fue aprobada por el
gobierno municipal, pero la denegé
la Comisién de Precios de Euskadi.
La misma situacién se producfa en
Irin, con 56 taxistas, cuyas autorida-
des municipales habfan aprobado la
propuesta de que el precio minimo a
pagar por el usuario fuese de 350
pesetas.

La Comisién de Precios basa su

Denegada la solicitud
de revision de las tarifas
en Donostia e Irdn

porcentaje ird disminuyendo paulati-
namente hasta llegar al kilémetro 4, a
partir del cual se equipara con la tarifa
actual. De hecho, este incremento res-
ponde a los criterios defendidos por
los taxistas de aumentar el precio de
las carreras cortas yno perjudicar los
recorridos largos. No se consiguid,
sin embargo, la aplicacién de la tarifa
2 los sdbados, a partir de las 14 horas.

negativa en una normativa que es-
pecifica que la solicitud de revi-
sion de tarifas ha de hacerse con un
afo de antelacién. La realidad es
que se desentienden de la gestién
del anterior equipo de gobierno
formado por PNV, EE y EA cuyo
pacto de gobierno se rompi6 a rafz
de los pactos municipales entre
PNV—PSE(PSOE). El actual Go-
bierno vasco, formado por la coali-
cién PNV—PSE(PSOE) ignora la
primera solicitud y argumenta que
en todo caso la revisién de tarifas
tendrfa lugar en el mes de julio del
presente afio.

Nafarroa, situacién diferente

El gremio de taxistas de Irufia estd
de acuerdo con las tarifas aprobadas
por el Ayuntamiento de Irufia y
ratificadas posteriormente por el Go-
bierno auténomo: 175 pesetas para
los dfas festivos, los sdbados y ser-
vicios nocturnos; 175 pesetas por
bajada de bandera; 96 pesetas en
concepto de kilémetro recorrido y
2.402 pesetas la hora de espera,
ademds de considerar el concepto
de 7, 45 pesetas por equipaje, servi-
cios de estacion de Renfe o campos
de fdtbol.




Noticias
VALENCIA

Presentacion del ‘eurotaxi’ en Valéncia

El nuevo modelo de eurotaxi fue presentado en el IV Congreso de la Confederacidn del Taxi de
Espaiia, celebrado en Valéncia los dias 4y 5 de mayo del afio pasado,
Sin embargo, hasta el 10 de febrero no estuvo listo para entrar en funcionamiento en la capital

En el plazo de un mes, hacia abril
aproximadamente, entrardn en fun-
cionamiento un total de quince c¢oches
adaptados para que puedan utilizarlos
personas con dificuliades motrices que
usen sillas de ruedas, segiin nos comuni-
caFélix Cafiego, presidente dela Federa-
cién Sindical de Trabajadores Auténo-
mos del Taxiy GT de Valenciay Provin-
cia.

Los nuevos eurotaxiscarecende barreras
arquitect6nicas, realizaran un Servicio
especialsincosteadicionalalguno parael
usuario, ya que costard lo que ¢l taxi
tradicional, con el mismo sistema tarifa-
110.

Los taxistas que se ofrezcan para condu-
cir este tipo de taxi, que ya funcionan en
Alcoy y otras ciudades del Estado, reci-

del Pais Valencia

birdn una subvencién de dos millones de

pesetas para la adquisici6n del vehfculo:
50% a cargo del Ministerio de Asuntos
Sociales y 50% a cargo de la Fundacion
ONCE, para cubrir la diferencia entre

° El conductor nomes hadea obhgaco o
tacitar camw fing a 2 000 PTA

* En passar 'una rona 5 ura allra ha de I
canvidr 3 la farda coresponent

* L'usuar 18 drel & enger un justihcant pel " “*
serven reaktzal —

* En @l veecie i haes un LLIBRE DE

NORAMAS

* B conductor m'wm obigecion de
facitar cambe hasta 2 000 PTA

' Al pasar de una 20na a ofrs debe oo
cambsar 3 ka lanta cormespondents

|7 El usuano hene dercho a ogin un
justificante por o senncr reshzado

* En @l vahsculo debe de swstsr uh LIBRO
DE RECLAMACIONES 0 podma presentsr
I rechmacion en |a Dweccson General
de Transportes

* Prevakcira & derecho del ng fumacdor
chanta

%&

Tanta 2

Tarila 3

120 PTA 90 FTA 1700 Pa.

Serves amb ongen Arscport Suplement de 225 FIA

este tipo de vehfculo y ¢l no adaptado.
El modelo de eurotax: que se implantard
en Valéncia es el Nissan Praire, al que se
le practicado las adaptaciones oportu-
nas.

Tarifas para 1992
aprobadas

por la Generalitat
de Valéncia

El nuevo sistema tarifario aprobado
por la Generalitat de Valéncia para ¢l
afio 1992, queda como a continua-
cién, en el cuadro-de la izquierda,
editado por la Conselleria d'Obres
Pibliques Urbanismei Transports, s
sefiala y que son las tarifas vigentes
en todo el territorio del Pafs Valencia.
También recoge las normas y dere-
chos que afectan tanto al conductor
como al usuario del servicio de auto-
taxi.

(s
LOGRONO

Actualizacién de las tarifas para 1992

La negociacién para la actualizacion de las tarifas
del servicio del autotaxi en cada una de las zonas
del Estado espariol, se estd llevando a cabo, con mds o menos éxzto
segun nos informan las diferentes organizaciones.

El servicio de autotaxi de Logrofio se
verd incrementadoenun 7,4 por cien-
to tras el acuerdo al que llegaron el
Ayuntamiento de la capital y las aso-
ciaciones, representantes de los pro-
fesionales del volante: Arital y ATIR.
La propuesta, que no tendré cardcter
definitivo hasta que no sea aprobada
por la comision de precios regional,
aunque se prevé, y asf serfa deseable,
que entre en vigor en €l menor plazo
posible.

La modificacién que se establece su-

pone:

— Carrera mfnima de 260 pesetas, un
50 por ciento més en el servicio noc-
turno: entre las once de la noche y las
seis de la mafiana.

— Bajada de bandera que queda fija-
da en 120 pesetas.

— 70 pesetas el kilémetro recorrido.
—Lahorade esperaasciende a 1.450
pesetas.

— Suplementos, que supondrdn 55
pesetas, en concepto de equipajes,
etcétera.

TAxa PARA TODOS

/ lab

FUNDOSA EUROTAX], S.A. ¢/ Santa Catalina, 7, 3° - Drcha. - 28014 MADRID
Teléfono (91) 429 89 27
Fax: (91) 429 77 24

TAXI 1
ARANTIA DWFICACLA EN EL SERVICIO

\ .
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Noticias
SEVILLA

El ayuntamiento desestima la creacion
del Area de Prestaciéon Conjunta

El consistorio sevillano hace peligrar con su silencio la creacién del Area de Prestacién conjun-
ta, que agruparia a 19 municipios de la provincia y permitiria hacer frente a la sobredemanda
prevista para la Expo 92, sin hipotecar el futuro del sector

Segiin las declaraciones de Jos¢ Lara,
presidente de la Unién Andaluza de
Auténomos del Taxi, el silencio del
ayuntamiento sevillano respecio a la
creacion del Area de Prestacion Con-
junta, hace peligrar un proyecto que
beneficiaré a todos.

La instauracién del Area de Presta-
cién Conjunta supondrfa la concen-
tracién de diecinueve municipios del
drea metropolitana de Sevilla, cuyos
taxistas podrfan prestar servicio in-
distintamente, en la provincia o la
capital. Esta movilidad del taxi per-

mitirfa, por una parte, hacer frente al
previsible crecimiento de la demanda
con motivo de la Exposicién Univer-
sal de Sevilla del presente afio, segin
las necesidades puntuales, sin tener
que conceder nuevas licencias, a lo
quese oponen los taxistas hispalenses,

ya que se pondrfa en peligro el futuro
del sector tras el 92. Y, por otra, un
abaratamiento de la carrera cuando se
viaje desde los municipios a la capital
y viceversa, ya que el usuario no
tendrfa que pagar el retorno.

La creaci6n de este Area deberfa con-
tar con el consentimiento de los dieci-
nueve municipios que la formarfan y
con el de Sevilla.

La entrada en vigor de este organis-
mo, centralizarfa enla Junta de Anda-
lucfa la organizacién del servicio de
autotaxi: concesién de nuevas licen-
cias y el establecimiento del sistema
tarifario. Ademés de estos aspectos,
se crearfa un sistema de coronas que
serfamuy beneficioso para el usuario.
El sistema de coronas implica la divi-
si6n de parte de la provincia de Sevi-
lla en dos sectores (coronas) y tres
tarifas diferenciadas. Una corona A

que se aplicarfa en Sevilla capital y
los municipios més cercanos, con ta-
rifa uno para los dfas laborables y
tarifa dos para los festives; La coro-

Las actuales tarifas del servicio del
taxi de Sevilla son las m4s bajas de
Espafia, en tanto que los costes de
mantenimiento y los gravdmenes
son los mismos que los de los
demés taxistas del Estado.

Ejemplos deestedesnivel son: mien-
tras en Sevilla 1a bajada de bandera
cuesta 94 pesetas y el kilometro 49,
en Madrid estos mismos conceptos
se elevan a 140y 65 pesetas; la hora
de espera que en Madrid es a 1.400

Homologacion de las tarifas con el
resto del Estado

na B paralos pueblos més alejados de
la capital, con una tarifa dos en los
dfas laborables y tarifa tres para los
festivos.

ptas. y en Barcelona a 1.800 ptas.,
mientras que en Sevilla es de 1.293
y en conceptos como suplementos,
nocturnos o dfas festivos, las dife-
rencias son atn mayores. Y €s0
teniendo en cuenta que la oferta de
taxis en Sevilla es superior a la
existente en otras ciudades.
Porloqueademasde unasubida delas
tarifas se solicita la suspension de las
cien nuevas licencias concedidas por
el ayuntamiento el afio pasado.

MALAGA

El intrusismo, un grave problema para el sector

El intrusismo y la competencia desleal
son un grave problema para el sector. La
deficiente legislacién en cuanto a qué
tipo de servicio es especffico del taxi, los
hace diffcilmente controlables.

Hace unos dfas los taxistas de Mélaga se
reunieron con el gobernador civil de la
capital a fin de llegar a un acuerdo para
acabar con el conflicto que enfrentaba al
sector con un centenar de trabajadores de
coches de abono (coches con concluctor,
que presta casi los mismos servicios que
el taxi, pero sin las obligaciones y el
control que ha de soportar éste).

Como consecuencia de la reuni6n el dfa
7 de febrero se publicé una orden que
establece una normativa sobre el ambito

- de actividad del arrendamiento de: vehf-

culos con conductor, evitando el
intrusismo profesional.
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Los cursillos de formacién, un paso adelante
en la profesionalizacion del taxista

Por fin, después de varios arios de estar planteando la necesidad
de impartir cursillos de formacion y reciclaje en el sector del taxi,
el ayuntamiento se ha decidido a ponerlos en marcha,
corriendo con los costes de los mismos

Tras afios de insistir, convencidos de
que el sector necesita ampliar sus co-
nocimientos, tanto en el terreno em-
presarial, como en el cumplimiento
delservicioyteniendoencuentaquelo
l6gico es que se haga con recursos
piblicos, entendiendo que en la medi-
da que se amplfen los conocimientos
de los profesionales del taxi estaremos
en mejores condiciones para prestar el
servicio, y que por lo tanto al final serd
beneficioso, tanto para el sector, que
podré rentabilizarlo, como para los
usuarios, que disfrutardn de un servi-
cio en mejores condiciones.

El Ayuntamiento de Madrid, a través
del Patronato Municipal de Turismoy
conjuntamente con el Instituto de

la formacién del
taxista beneficia al
trabajador y a la
ciudad

Municipal de Empleo y Formacion
Empresarial y en colaboracién con las
Asociaciones Profesionales de Taxis-
tas ha organizado un Programa de
Formacién para Taxistas, dirigido a

En la foto, Juan Vaquero, presidente de la Federaci6n Profesional del Taxi de Madrid

los profesionales del 4rea metropolita-
na de Madrid, con motivo de la
Capitalidad Cultural de Madrid 92.
Dichos cursos tendrin una duraciénde
seis semanas, un dfa a la semana, lo
que en nuestra opinién resulta del todo
insuficiente, ya que aspiramos a la
creacién de una escuela de formacion
permanente, que se desarrollarén en
torno a tres grandes objetivos:

— Optimizar la gestién empresarial
del Taxi;

—Aumentar la Calidad del Servicio y
la Atencié6n al Cliente y

— Facilitar su papel de mediadores
culturales en los acontecimientos del
Madrid 92.

Contenidos teméticos

El plan de formacién se basa en cuatro
bloques teméticos, que se correspon-
den con las materias delimitadas de
interés:

Formacién empresarial, orientado a
desarrollar los conceptos bésicos en la
administracién de un profesional aut6-
nomo, as{ como la normativa vigente
para el Profesional del Autotaxi.
Técnicas de atencidn al cliente, dirigi-
do a establecer los patrones basicos de
trato al cliente y establecer el trata-
miento de incidencias en el servicio.
Madrid capital cultural, en el que se
pretende la actualizacién de la oferta
cultural y de ocio en el Madrid del 92,
trabajando con las fuentes de informa-
cién al uso de utilidad para estos pro-
fesionales,

Inglés bdsico, encaminado a proveer
de los rudimentos m{nimos necesarios
para establecer un nivel de comunica-
cién bésico en el entorno de servicio,
basado en el idioma inglés.

Cada uno de estos temas se organizan
en modulos cuyos contenidos bésicos
se especifican en la pigina siguiente.
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Médulo1y 2

FORMACION EMPRESARIAL
12 SEMANA

el taxi en la capital cultural
1 europea: 15 minutos

conceptos bésicos
de gestién: 60 minutos

la sustitucién
del vehiculo: 60 minutos

2
3

i idioma: 45 minutos

28 SEMANA

' conceptos de contabilidad y
1| fiscalidad: 45 minutos

l legislaci6n y normativa

=z vigente: 45 minutos

E resolucion de dudas sobr:
normativa: 45 minutos

4 idioma: 45 minutos

Médulo 3y 4
TECNICAS DE ATENCION AL CLIENTE
38 SEMANA

beneficios de la calidad
de servicio: 15 minutos

demandas de los clientes:
30 minutos

etapas en la prestacién
del servicio: 45 minutos

normas generales
de cortesia: 45 minutos

& (] (e8] (0] [m]

idioma: 45 minutos

48 SEMANA

las incidencias como
| | oportunidades: 30 minutos
momentos criticos més
2 frecuentes: 60 minutos

tratamiento de incidencias y
3| reclamaciones: 45 minutos

Médulo5y 6
MADRID CAPITAL CULTURAL
58 SEMANA

implicacion del taxi en el
dmbito cultural: 15 minutos

oferta cultural estable

de madrid: 60 minutos
manejo de guias y publicaciones
culturales: 60 minutos

] (6] [19] [m]

idioma: 45 minutos

68 SEMANA

acontecimientos culturales del
madrid 92: 45 minutos

c6mo orientar e informar

1
@ a los clientes: 30 minutos
3
4

simulacién de casos
précticos: 60 minutos

idioma: 45 minutos

FIAT

FIAT TEMPRA 1,4
FIAT TEMPRA 1,6
FIAT TEMPRA 1,9D
FIAT TEMPRA 1,8 TD

TEMPRA

Concesionario H”nﬂ

Precio Final
Precio Final
Precio Final
Precio Final

AV. MERIDIANA, 326 - TEL. 349 30 58 - 08027 BARCELONA
NAVAS DE TOLOSA, 268 - TEL. 340 60 16 - 08027 BARCELONA

El dltimo gran €xito tiene 3 volimenes: el coeficiente acrodinédmico (0,28) —el més bajo entre sus competidores—, un
amplisimo interior y el maletero més grande de Europa dentro de sus segmento (50 dm?).

Incorporar los 1ltimos avances del mundo del automévil e integrarlos en un s6lo vehfculo ha sido el gran éxito de FIAT. Es
el nuevo TEMPRA con motor transversal, traccién delantera, suspensién independiente y doble circuito de frenos en X.
En cuanto al resto del FIAT TEMPRA, amigo taxista son sensaciones que hay que sentir en vivo.

1.351.721,-
1.494.712,-
1.596.412,-
1.969.568, -
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Los taxistas de Sort podran acceder al lago de Sant Maurici

el

5 5.5 s L
H & 4
3

Mesa de la reunién mantenida en el Ayuntamiento de Sort, en el centro, Miguel Tomés

representante del STATC

En reunién mantenida en la sede del
Ayuntamientode Sortentrelos represen-
tantes del consistorio y taxistas de la
localidad, que contd con la presercia de
Miguel Toméds ,como presidente del
STATC, se traté el tema de la posibilidad
de que los taxistas del municipio puedan
acceder con el taxi hasta los lfmites auto-
rizados del parque nacional de

Aigiiestortes.

Modificacién de la normativa

Segiin normativa del ayuntamiento, se
prohibfa el acceso al parque nacional de
Aigiiestortes atodoslos vehfculos, pibli-
cosy privados. Enla mismanormativase
anunciaba la intencién de crear una coo-
perativa de taxis de titularidad municipal

que obstentarfa en
exclusiva el trasla-
do de visitantes
hastaellagode Sant
Maurici paraloque
se solicitaba la
creacion de die-
ciseis nuevas li-
cencias.

Los taxistas de la
comarca, no 0po-
niéndoseal proyec-
todecooperativay
creaciéndeesas 16
nuevas licencias,
proponfanalayun-
tamiento que el acceso esté abierto hasta
los lfmites establecidos a cualquier taxi, y
noséloalosdela cooperativa, conloque
la restriccién s6lo afectarfa a los vehfcu-
los particulares. _

La propuesta fue aprobada por el ayunta-
miento, que asf 1o ha hecho piblico con
la salvedad de que los taxis se limiten a
recoger a sus clientes dentro de su propio
municipio.

DEMOCRACIA (del ariegoy
dernos,pueblo,y Krates,au
toridad ) Gobierno en T
que el puebloejerce

7. L3 soberania

mr

Presentacién en Girona del taxi adaptado

Este es el modelo de eurotaxi (un Nissan adaptado)que circulard por Girona. A la
presentacidn asistié Miguel Tom4s, secretario general del STATC y Joaquim Nadal,
alcalde de Girona

CIRCULACION

Los taxistas eximidos
del uso del cinturén
de seguridad en ciudad

Gracias a las gestiones realizadas por
la Confederacion del Taxi de Espafia,
se exime de la obligatoriedad del cin-
tur6n de seguridad en ciudad a los
conductores del servicio de autotaxi,
mientras estén de servicio. Esta me-
diada, publicada en el BOE n® 27 de
31del1del 92, Reglamento de Circu-
lacién, Real Decreto 13/1992 de 17
de enero, sélo se refiere al interior de
las poblaciones, no a las vias interur-
banas, autopistas, etc. donde sf es
obligatorio su uso.

RENAULT

CONSAVA-2, S.A.

Concesionario Renault

Consultar sin compromiso en:

Avgda. Meridiana, 85-87 - 08026 - Barcelona
VENTAS: 232 70 61
TALLER MECANICA 2: 232 01 12
MECANICA 3: 245 76 45
CARROCERIA 246 37 03
ALMACEN: 245 96 08
ADMINISTRACION: 231 35 60
FAX. 447 0068

OFRECE CONDICIONES MUY ESPECIALES
A LOS TAXISTAS EN LA COMPRA DEL R-21

(versiones GTS - GTD - TDX)

Pere IV, 417 - 08019 - Barcelona

VENTAS: 308 94 12
TALLER: 308 92 54
ALMACEN: 308 93 08

ADMINISTRACION: 308 72 58

FAX 308 1392

Pi i Margall, 46 08930 - St. Adria del Besds
VENTAS: 381 23 92

TALLER: 381 29 82

ALMACEN: 381 24 44

ADMINISTRACION: 381 27 12

FAX. 381 26 54
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La pequena historia del taxi (3)

EL FORD GALGO

El Ford Galgo es un seddn de cuatro cilindros y 13 Caballos de Vapor,
conocido popularmente como el Ford Galgo. Este modelo fue introducido en nuestro pats
dos afios antes de iniciarse la guerra civil

Esta es una fotografia tomada exacta-
mente el 14 de abril de 1936, A primera
vista ya se aprecia con claridad que se
trata de un taxi de la época y de su
conductor, pero vamos a intentar con
buena voluntad, y si nadie opina lo con-
trario, a realizar una descripcién més
detalladade cuanto podemos observaren
la vieja foto en cuestién.

Si empezamos por el vehiculo, cualquier
veterano entenderi que se trata de un
modelo Ford de los que llegaron un par
de afios antes de nuestra guerra. Este era
el seddn pequefio, o sea el de cuatro
cilindros y 13 CV. Popularmente era
conocido ( ya lo comentamos en otra
ocasién) como el Ford galgo, adivinan-
dose con cierta claridad un perro de esta
raza que en actitud de carrera adorna el
tap6n del radiador.

Caracteristicas del modelo

Hay que reconocer que la parte delantera
de este modelo tenfa un magnffico dise-
fio, del que se hicieron una extensa serie,
y se hizo muy popular en las diferentes
carrocerfas con que salfan en origen.
Aqui, al adaptarsele un carrozadoidéneo
para el servicio que tenfan que cumplir,
la verdad es que cuando la visién era
completamente lateral se comprobaba
répidamente cémo perdfa aquella linea
acertada que empezaba en el paracho-
ques delantero, resultando un vehiculo
demasiado alargado y con una linea for-
zada. Seguramente los disefiadores del
Sr. Ford se tirarfan de los pelos si es que
vieron lo que resultaba de su obra, con-
cebida para un tipo de habitaculo imucho
més corto que es como venia representa-
do en los catélogos de los distribvidores
de esta marca desde fabrica. Pero bueno,
como la palabra disefio hoy tan en boga,
apenas si se habfa inventado en nuestro
pafs, pues no recordamos que nadie le
hiciera ascos al nuevo taxi puesto ya en
la calle,

Este modelo llevaba las llantas de las

En la foto, el Ford Galgo, delante de él el taxista con su caracteristico uniforme con gorra
incluida

ruedas construidas con el sistema de
radios de varillas, hecho poco corriente
hoy en dfa y no excesivamente prodiga-
do yaenaquella época en vehiculos para
taxi. Curiosidad a detallar, es de que
dejar limpia una rueda de estas caracte-
risticas después de un dfa de lluvia, 0 a
veces simplemente haber atravesado una
charca conllevaba el empleo de una res-
petable cantidad de tiempo. También a
los taxis que salfan poco antes de mediar
la década de los treinta, se le empezaba
a adaptar por cuenta del comprador, un
artilugio para indicar los cambios de
direccién que evitaran sacar el brazo al
exterior,

Enlapresente fotografifase apreciapoco,
pero consistfa en unacajita vertical colo-
cada a ambos lados del parabrisas que
mediante un mando colocado enel tablier
hacia desplazar una flecha iluminada
desdeelinterior desuestuche, sefialando
asf la direcci6n oportuna, El sistema no
era excesivamente llamativo, sobre todo
de dfa y si el conductor que iba ala zaga
no iba muy atento podia pasar inadverti-

do. Desde luego, conel tréfico de hoy dia
el invento no serfa viable, peto en la
época no dejé de significar una notable
novedad.

Algunos afios més adelante se implanta-
ria otro simil, el de las orejas luminosas
intermitentes, que colocadas en los late-
rales traseros resultd bastante més efec-
tivoy fuesindudaalgunael antecesordel
sistemna actual. Se vio por primera vez €n
aquel mitico fopolino, pequefifsimo mo-
delo de la Fiat que marcé toda una
singladura justo acabada nuestra guerra.
Paraterminarladescripcién del vehiculo
propiamente dicho, podrfamos afiadir dos
detalles. El primero, hacer notar que la
parte trasera era descapotable, porlo que
llevabaacoplado el cldsico compas exte-
rior que marcaba el giro, aunque es justo
sefialar que no era del agrado de lamayo-
ria de los taxistas hacerlo, ya que perju-
dicaba el cuero por muy engrasado que
estuviera ademés de que las partes que
hacian junta con la plancha propiciaban
luego el paso del agua de lluvia.
Lasegundaobservaciénque puedeatraer
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nuestra curiosidad ya serfa de otra indo-
le. Teniendo en cuenta, como ya quedé
dicho al principio del articulo, esta foto-
graffa fue tomada precisamente el dfa 14
de abril de 1936, aniversario de la con-
memoracién de la Segunda Repiblica
espafiola, fijémonos en la rejilla que
protege el radiador y apreciaremos que
hay colocadas dos banderas, la catalana
y lade la Reptiblica. En aquel tienipo, la
clase trabajadora estaba muy concien-
ciadapoliticamente y el tema habitual de
conversacién eran los problemas politi-
cos y sociales que atravesaba nuestro
pafs. Los taxistas como trabajadores que
éramos (y continuamos siéndolo), se-
gufamos la misma pauta, por lo que
habitualmente cuando llegaba una festi-
vidad o aniversario engalanabansus taxis,
dando fe y asumiendo su conciencia de
ciudadanos participativos.

El uniforme del taxista

Y s6lo nos queda por destacar, aunque
sea de modo breve, el uniforme que los
taxistas han llevado durante tanto tiempo

y de modo obligatorio,

Empecemos por la gorra de plato, de
acharolada visera y adornada con una
ostentosa placa con el nimero del carnet
municipal de taxista y un pequeio escu-
do de laciudad. Camisa abrochada hasta
el cuello tanto en invierno como en vera-
no, con el complemento inexcusable de
latradicional corbatao pajarita, como en
el caso que nos ocupa. Para rematar el
atuendo, una bata o guardapolvo que al
igual que la gorra eran de un color gris
oscuro. Btas batas eran idénticas a las
que por aquel entonces llevaban los de-
pendientes de las tiendas de ultramarinos.
A prop6sito de estos guardapolvos,
(jcémo suena de anacrénico hoy este
vocablo!) a nadie extrafiard que con el
uso fueran perdiendo el tono oscuro ori-
ginal y adoptando ofro cada vez més
esclerético. Al mismo tiempo, el desgaste
originado por el roce con el respaldo hacfa
que la parte trasera fuera la més sensible
al deshilachamiento. Y entonces, aque-
llas buenas, hacendosas y sufridas espo-
sas siguiendo las pautas tan comunes en

la época y que se iban transmitiendo de
madres a hijas y de generacién en gene-
racién entraban en escena. Su tarea con-
sistia en ir colocando con primor y pa-
cienciainfinitaunos magnificos pedazos
delamisma tela tapando pudorosamente
los desaguisados.

Como resultaba que el parche era més o
menos de la tela original y el guardapol-
vo aspirante aser remendado habfa sufri-
do los embates inmisericordes de mil
soles y lluvias, habfa uniferme que era
una verdadero poema. Para rizar el rizo,
se exhibian espaldas en que algunos par-
ches sesuperponian en parte a0tros y con
unatonalidad tan propiay diferente entre
sfque habfaejemplares queseguramente
habrfan hecho sumir en éxtasis al
mismisimo Tapies.

Reconozcamos, por puro amor a la ver-
dad, que estas ferias de muestras ambu-
lantes no eran la ténica general. Pero de
haberlas, sobre todo en los periodos de
pre y posguerra, yalo creo que las habia.

Del archivo histérico del STATC
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Recibimiento, intervenciones y saludos

al congreso de las autoridades helénicas

Durante los dfas 24, 25 y 26 de enero se celebré en Atenas
el IV Congreso Europeo del Taxi, organizado por la
Confederacién Europea del Taxi (CET), que agrupa a los
profesionales del sector de toda Europa. Las delegaciones
de Francia, Inglaterra y Gales, Londres, Escocia, Irlanda,
Bélgica, Luxemburgo, Alemania, Dinamarca, Italia, Gre-
cia, Espafia y Chipre, que se incorporaba en este congreso
a la CET, presentes en el congreso discutieron sobre los
diferentes problemas que les afectan, siempre conrelacién
a Europa y la entrada en vigor cel mercado dnico, a partir
de 1993.

Los problemas del sector son muchos y muy diferentes en
cada pafs, lo que hace diffcil poder tratarlos de forma

Los asistentes al congreso despiden con aplausos a las autoridades griegas

unificada o dar una directriz Gnica para todos los casos. A
pesar de esto, surgieron una serie de cuestiones que,
aunque en diferente medida y modo, afectaban a todos:
caracterfsticas del taxi y especificacién de los servicios
que le competen; limitacién de licencias; la formacién del
taxista y el acceso a la profesion,; libre eleccién del modelo
de vehfculo o tipo de carburante; la seguridad del taxista;
el paso de fronteras; la aplicacién del IVA en el taxi o el
pago de impuestos por vehiculos de importaci6n; la
implantacién del taxi adaptado para que puedan usarlo
disminuidos ffsicos o personas con dificultades motrices.
Los temas que mayor discusién suscitaron fueron: la
limitacién del ndmero de licencias, la libre eleccién del
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modelo de coche para taxi, la especificaci6n de lo que es
el servicio del taxi y la limitacién de competencias reser-
vadas al mismo y muy especialmente la aplicacién del
IVA en el servicio.

Saludos de las autoridades helénicas
a los congresistas

Las sesiones del congreso se iniciaron el sdbado dfa 25, ya
que el viernes, tras ser recibidos por los organizadores, s
dedic6 a hacer una visita cultural y turfstica por Atenas: la
Acré6polis, el Estadio Olfmpico, el Pireo, etc.. La apertura
del congreso cont6 con la presencia de diferentes autori-
dades griegas que se aprestaron a saludar a los congresis-
tas reunidos en el edificio Zapion, sede de congresos
ateniense, tras pedir disculpas en nombre del ministro de
Economfa y Medioambiente, por no poder asistir al con-
greso, se dirigieron a los congresistas el ministro de
Transportes griego, el eurodiputado del partido Nueva
Democracia y miembro de la Comisién de Transportes y
Turismo de la CE, quien informé a los presentes de una
propuesta europea para regular ciertos aspectos del sector
del taxi, también sefialé que aunque adn no se han concre-
tado, estaba seguro de que ¢l Consejo de la CE las
recogerfa.

A continuacién, y siguiendo un orden decidido por sorteo
con anterioridad, intervinieron los miembros que presi-
dieron la Confederacién Europea del Taxi durante el
dltimo afio: Jean Claude Frangon, representante de los
taxistas franceses, el representante belga, que ley6 una
carta del presidente de 1a CET, en la que se disculpaba por
no poder asistir al congreso en persona por razones de
salud, y present6 el balance de la gestion realizada durante
1991. La conclusién més importante de dicho balance fue,
por un lado las dificultades de mantener un mfnimo

organizativo debido a los problemas econémicos y la
necesidad de que las aportaciones econémicas que
hagan las diferentes confederaciones nacionales, sean
en ecus, la moneda europea.

El balance de la gestién se pasé a votacién y fue
aprobado por mayorfa.

A continuacién, ya hacia la tarde del sdbado, intervino
el presidente de la Confederacion Griega del Taxi,
organizadora del congreso y presidente durante ¢l pre-
sente afio de la CET. El Sr. Manolis agradeci6 a los
asistentes la confianza depositada en la Confederacion
Griega para poder organizar el IV Congreso Europeo
del Taxi e hizo votos para que los resultados del
congreso y de su actuacién como presidente del mismo
no defraudaran las expectativas de los asistentes y que
los resultados fuesen fructiferos, tras lo cual dese6 un
buen trabajo a todos.

Encomiable organizacion

El recibimiento y la organizacién del congreso por
parte de los taxistas griegos fue en todo punto enco-
miable. A la llegada tanto como en la despedida en
todo momento estuvieron presentes su deseo de
orientar, ayudar y procurar que nadie se sintiese
forastero o extrafio.

El transporte de los congresistas, las comidas durante
las sesiones, teniendo en cuenta los diferentes hébi-
tos alimenticios de los presentes y procurando respe-
tarlos, pero sin por ello olvidar que muchos podfan
desear, como asf fue, conocer algo més de la cultura
griega, y por supuestos su gastronomfa.
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<% kiéeber |
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Tres dias de debates:

coincidencias en la diversidad
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Las delegaciones europeas
presentes en el IV
Congreso Europeo del
Taxi no quisieron dejar
pasar la oportunidad de
fotografiarse juntas,
frente al Zapion, testigo
de los debates y acuerdos
de los taxistas europeos.

Anadie sele escapa que los problemas del taxi son muchos
y muy diferentes segitin a qué pafs nos refiramos. A pesar
de la diversidad de situaciones, una cosa quedé clara a lo
largo del congreso: los problemas, las situaciones del
sector se asemejan y por lo tanto las soluciones han de ser
las que mejor hayan resuelto el problema en cada uno de
los pafses, es decir: buscar unas directrices que permitan
homologar en Europa el taxi, una reglamentacién igual
para todos, pero teniendo en cuenta a la hora de hacerla
las mejoras no las deficiencias, o 1o que es lo mismo
nivelar por arriba y no por abajo.

Ejemplo concreto

As{ , por ejemplo, en la implantacién del vehfculo
adaptado para que puedan utilizarlo personas con dificul-
tades motrices, la mejor solucién parece ser que es la
adoptada en Espafia, en donde la Administracién, con-
juntamente con la Fundacién ONCE subvenciona el
coste de mantenimiento del vehfculo adaptado y la dife-
rencia de coste en la compra del mismo. Nadie neg6 la
necesidad de cubrir dicho servicio, pero dado que es un
problema social, 1a solucién y los costes de la misma no
deben recaer sobre el profesional, sino sobre la Adminis-
tracién, por lo que es del todo justo que sea €sta quien
cubra la diferencia de costes y mantenimiento entre un
vehfculo no adaptado y uno adaptado. Por otra parte, es
necesario tener en cuenta las necesidades de cada pafs y
zona en concreto, la demanda real existente, para saber
qué nimero de taxis son necesarios para cubrirla.

La discusi6n se abri6 con el informe presentado al
respecto por el representante de los taxistas londinenses,
a los que se les quiere imponer este tipo de vehfculos, sin
tener en cuenta la demanda (segtn €l mismo un tres por
ciento de la poblacién) y ademaés se pretende que sea el
propio taxista el que asuma el coste de la implantacién

del servicio.
=
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polftica de que lo haya, ya que se cree
firmemente y a ciegas en la capacidad
reguladora del libre mercado, algo
que los taxistas ingleses estin pagan-
do muy caro ya que al exceso de taxis
se le afiade el problema de la compe-
tencia desleal por parte delos minicars.
En Bélgica existe la circunstancia que
un conductor de taxi, con una licencia
puede tener hasta treinta taxis que
trabajen para él, en Alemania, el soli-
citante de una licencia de taxi ha de
demostrar, antes de que le sea conce-
dida, si es solvente y tiene capacidad

dera un empresario por loque notiene
ningtn obstéculo si quiere ampliar la
flota.

Asf y todo existe un control sobre el
nimero de licencias que se conceden.

Taxi de la ciudad de Atenas

=
Las licencias de taxi

A quién se conceden licencias, c6mo, quién las concede y
qué criterios se siguen para hacerlo es quizés el aspecto en
el que podemos encontrar mayores diferencias entre los
distintos pafses que forman la Comunidad. Todos estos
aspectos se relacionan a su vez con otros problemas como
son: el taxi auténomo o empresa de taxis, 1a competencia
desleal...

Criterios que se siguen para conceder las licencias

En la mayorfa de los casos el criterio es el que marca el
mercado, la oferta y la demanda, aunque como veremos
m4s adelante no parece que este criterio, a tenor de 1o que
explicaban los propios taxistas, regule demasiado bien el
tan alabado equilibrio del mercado.

Asf nos encontramos con que en Inglaterra no hay ningin
tipo de control en la concesion de licencias, ni voluntad

Actualmente, comentaba el represen-
tante germano, no hay un gran problema y de hecho, tras
la unificacién y en Berlfn en concreto €l Gobierno de la
Repiblica se ha visto obligado a dar libertad de concesion
de licencias, lo que es una experiencia nueva que todavia
no se sabe c6mo acabaré ni qué repercusiones tendréd en un
futuro préximo. Esto en Berlfn, pero en el resto de
Alemania y antes de la reunificacién, desde el punto de
vista econémico, la situacién era desastrosa la descom-
pensacién entre la oferta de taxis y la demanda real del
servicio era grave.

El compafiero italiano nos comentaba que en Italia los
taxistas suelen organizarse en cooperativas, aunque tam-
bién existe el taxista auténomo.

Estas organizaciones del taxi participan en la negociacién
de concesién de licencias y afiadfa que en caso de que
exista una demanda anormal del servicio es mejor que el
propio profesional se autorregule el horario de trabajo que
conceder nuevas licencias ya que esto dltimo podrfa
hipotecar el futuro del sector, una vez solucionado el
problema.

de mantenerlo, de hecho se le consi- -

Talleres ATLANTIDA

REPARACION DE
AUTOMOVILES

Aflantda, 13 - Tel, 334 53 44 - L' Hospitalet

Dr. JORGE BUXADE ARRIBAS
P¢ Carlos |, 92, 12 18, 08018 Barcelona Teléf. 309 85 77

LTORIO CHEQUEOS - ANALISIS

—‘l _]1_(—J | MEDICINA GENERAL
I——’JJE‘BH: OBESIDAD - CELULITIS

TRATAMIENTO DEL DOLOR

UNION DEL TAXI DE MURCIA CTRA. DE BENIAJAN, KM 1
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Direcciones de las delegaciones
de la Confederacion del Taxi
de Espana

ASOC. EMPRESAS DE AUTO-TAXI BARRICADA DE LOS PINOS,9 JEREZ DE LA FRONTERA (CADIZ)
ASOC. GREMIAL PROV. DEAUTO-TAXIS AVDA.FCO. MONTENEGRO,2 TRVAL.2 HUELVA (HUELVA)
ASOC. LOCAL EMPRESARIOS AUTO-TAXI MENENDEZ PELAYO,9 CASTELLON (CASTELLON)
ASOC.PROV. TA.T GUIPUZCOA  SIERRA DE ALOQA, 1 ENTREPL SAN SEBASTIAN-BARRIO LOYOLA
(GUIPUZCOA)

ASOC. TRABAJ. AUTONOMOS DEL TAXI ALHUCEMAS, 3 PUERTA MURCIA (MURCIA)
ASOC. TRABAJADORES AUTONOMOS DEL TAXI VOLUNTAD, 50  LAS PALMAS DE G.CANARIA (LAS PAL MAS)

ASOC. TRABAJADORES AUTONOMOS TAXI VIA ALEMANIA, 2 TORRE MALLORCA (PALMA MALLORCA)
BALEARES

ASOC. TRABAJADORES TAX] SEVILLA OPALO,1 SEVILLA (SEVILLA)
ASOC.PROVINCIALDE AUTOTAXI MACIAS PICAVEA, 14 VALLADOLID (VALLADOLID)
ASOC. GREMIAL PROV. TRABAJADORES C/R.Y CAJAL BL.SAN FERNANDO II,BJ. GRANADA (GRANADA)
ASOC. AUTO-TAXI DE ALAVA GUAYAQUIL,66-CENTRO VITORIA  (ALAVA)

ASOC. AUTONOMOS MELILIA FUERTE SAN MIGUEL, 17 MELILLA

ASOC. DE TAXISTAS PISTA MILITAR DE SANROQUE, 19 LA LAGUNA (S.CRUZ DE TENERIFE)
ASOC.DEL TAXIDELLEIDA LLUISROCA,34 LLEIDA (LLEIDA)

ASOC. GREMIAL DE AUTOTAXIS  GOMEZBECERRA, 57,2 CACERES (CACERES)
ASOC.LOCAL DE AUTOTAXIS RAFAEL ALBERT], 50-B LA CORUNA (LA CORUNA)

ASOC. PROFESIONAL AUTO-TAXI DEANNAVARRO ACUNA,17 CEUTA

ASOC. PROV. EMPRESARIOS ALCAIDE APARICIO Y MARIA, 5 CORDOBA (CORDOBA)
ASOC. SINDICAL DEL TAXI JUAN SEBASTIAN BACH,7 IBIZA (BALEARES)

ASQUETA GODORNIZ, 44 BILBAO (VIZCAYA)

FED.SINDICAL DE T A.TAXT MATLAGA DR.PALL ARDO,1 PORTAL 9 MALAGA (MALAGA)
FED.SINDICAL TRABAJ AUTONOMOS JERONIMOIBRAN,31G OVIEDO  (ASTURIAS)
FED.SINDICAL TRABAJADORES FRAGATA, 11 BAJOS VALENCIA (VALENCIA)

FED.TAXI ZARAGOZA FCO.DE QUEVEDO, 14 ZARAGOZA (ZARAGOZA)

FED.TRABAJ. AUTONOMOS ARROYO FONTARRON, 51 MADRID  (MADRID)

RADIO TAXI BILBAO  SALVADOR,1 BILBAO (VIZCAYA)

RADIO TAXI MENORCA MIGUELDE VER], 3-A MAHON (BALEARES)

STATC-UNIO COMARCAL D’OSONA AVDA. GENERALITAT, 41 ENTLO. VIC (BARCELONA)
STATC-UNIO INTERCOMARCAL DE GIRONA DELA CREUB8ENTLO. GIRONA  (GIRONA)
STATC-UNIO INTERCOMARCAL TARRAGONA BAIXADA PESCADERIES, 14 ~ TARRAGONA (TARRAGONA)
STATC-UNIO LOCAL DE MATARO POMPEU FABRA, 56 MATARO (BARCELONA)
STATC-UNIO LOCAL SABADELL LA SALUD,1 SABADELIL. (BARCELONA)

TELE TAXI ALMERIA CARTAGENA, 18 ATC.7 AIMERIA (ALMERIA)

UNION ANDALUZA DE ASOC. TAXI AP.CORREOS, 34 DOS HERMANAS

MURCIA (MURCIA)

UNION LOCAL DE AUTONOMOS TAXI PLZESQUIVEL, 1 ESC.IZQDA. CADIZ (CADIZ)
UNION PROV. GADITANA J.RAMON JIMENEZ 4 ALGECIRAS (CADIZ)

VICENTE PRAT CARDONA VALENCIA, 13 SAN ANTONIO (BALEARES)
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Limitacion
del numero
de licencias

Hay pafses en los que existe un con-
trol sobre la otorgacién de licencias,
pero en otros la regulaci6n se deja en
manos de las leyes del mercado, en
Londres e Inglaterra (ambas delegacio-
nes se presentaban independientemente)

por ejemplo, 1g nglin tipo de
limitaciop as Mis-
mas, 104 en el
sector des-
compe

pio, exist ainten-
ci6n de congela -
cias nuevas dado que el nimero exis-
tente actualmente cubre sobradamente
las necesidades del mercado.

Las directrices para la limitacién del
nimerodelicenciasdeberfancontemplar
mecanismos de regulacién naturales:
nimerode taxis por habitante, caracterfs-
ticas del 4era metropolitana, etc, que
hiciesen innecesario recurrir a la huelga

Exencion del pago
de impuesto por
importaciéon

El taxista debe estar exento de pagar
cualquier tipo de tasa por la compra
deunvehfculodeimportaci6n, yaque
no se trata de un lujo, sino de ofrecer
un mejor servicio al cliente.

Esta propuesta, presentada y discuti-
da, posiblemente se retirard del redac-
tado definitivo ya que a partir del 93
y con la entragg g 4

P

tinico ey ario pa-
gar ni or este
conce para
los p ntido
prese suna
realid fad, no

vEg¢paven del sector
ya que, como sefialé Miguel Tomés,
presidente de la Confederacion Espa-
fiola del Taxi, “nuestra credibilidad
depende de la credibilidad de nues-

tras propuestas’’.

Reivindicaciones que se llevaran

a Bruselas

No modificar
el estatus del taxi
de cada pais

Cada pafs tiene actualmente su propia
manera de organizar €l servicio de
autotaxi,: en unos como empresa, en
otros son taxistas auténomos 0 c0o-
perativas, también puede ocurrir que
todos estos sistemas convivan en un
mismo pafs.
La unidad europea ho ha de suponer
sin embargo la modificacion del esta-
tus existente actualmente, fuera cual
8:869 €] propio sector

puesta de no modificar el estatus del
taxi existente en cada pafs de la Co-
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RCP

Unbon senyal.

A Barcelona hi han carrers en obres, i €s evident
que aixo ocasiona molésties. Perd també és un bon senyal.
Perque les companyies subministradores estan renovant
1 modernitzant les instal-lacions de l'aigua, el gas,
I'electricitat i el teléfon.

Treballen coordinades per I'Ajuntament perqué Bar-
celona millon cada dia.

Mentrestant, disculpin les molésties.

Aju mamem%‘de Barcelona

25



Libertad para
elegir el modelo
de vehiculo

Formacion
profesional
para el taxista

mientos ling

su nivel cultural: conocimiento de la
historia de la ciudad, monumentos,
etcétera y de mecénica del coche.

llego a materializarse

Dialogar con las
autoridades de la
CE

Se solicita establecer un didlogo ur-

genteconlasa des con compe-
tencias e oder esta-
bleceri: i6n que
pern encias
que ecada
pafs nar las
dire mayor
eficac amiento

deunap ¢filien realiza-
se los contactos, $ifi que esté condicio-
nada por los cambios de presidencia.

 /
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zmsnnc) TON TAZI
NVETION

Regulacion de la
denominacion
de ‘taxi’

inacién de

4 que se evite
la competenc;a desleal de empresas
que, sin las cargas fiscales y obliga-
ciones legales que ha de soportar el
taxista, se dedican a prestar 10s inus -
mos servicios que este.

En Espafia estd empezando a surgir el

No a la limitacion
de circulaciéon
para el taxi

problema de los cohes de abono

Derogaci ormativasy
leyes jrculacion
del t

Este funda-
men nteras,
que Imente
grav s. Como
bien r €10 anterior
publicéban de la direc-

cién general de aduanas de Francia ue
se referfa a dicho problema, sobre €l
volvieron a hablar los taxistas de
Luxemburgo, ya ue les afecta de ma-

Modificacion de
los estatutos de la
Confederacion

Por dltimo se tratd e] tema de la

senta la dificulta
por lo tanto de mantenr las propuestas
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Las finanzas de la CET

La conferencia eligi6 el dltirmo dfa de sesiones, do-
mingo 26, la nueva Comisién Gestora, para 1992, que
qued6 formada de la siguiente forma: presidente, el
Sr. Manolis, presidente de la Confederacién Griega
del Taxi (la Confederacién organizadora del IV Con-
greso); vicepresidente, €1 Sr. Frangon, presidente dela
Confederacién Europea hasta durante 1991; vicepre-
sidente segundo, el presidente de la Confederacion
Italiana del Taxi (organizadora del V Congreso).
Tras la eleccién de la nueva Comisién Gestora se pasé
a tratar el tema, siempre espinoso, de las finanzas. Se
trata de uno de los aspectos que més pueden influir
para que la Confederacién Europea sea ftil a sus
afiliados y eficaz en el desarrollo de las gestiones que
seleencomienden, y estriba ensu capacidad econémi-
capara poder hacer frente alos costes administrativos,
de gestion: traducciones, envios de informacién, etc.
Para que esto ocurra no hay otra alternativa que la de
autofinanciarse. Las financias de la confederacion se
nutren principalmente de las aportaciones de sus
miembros, segin los acuerdo estatutarios, de ahf la
importancia de estar al dfa en el pago de las cuotas.
Finalmente y por unanimidad de cuadriplicar la cuota
para 1992, entendiendo los casos particulares de las
confederaciones europeas a las que teniendo pocos
afiliados les resulta realmente gravoso cumplir con €l
compromiso,. Asf pues la aportacién de cada Confe-
deracién nacional serd de 114.000 ptas. anuales.

Miguel Tomas, “ para cada
reivindicacion su ambito”

Ensuintervencién, Miguel Tomés, representante y porta-
voz de la delegacion espafola, hizo hincapi€é en dos
aspectos fundamentales: la necesidad de saber qué es la
Confederacién Europea del Taxi, conociendo sus limita-
ciones, y de fortalecerla para que asf pueda tener més
fuerza ante las autoridades de Bruselas y representar al
mismo tiempo a un sector més amplio de los taxistas; y la

- segunda, relacionada fntimamente con la primera, el saber

a qué dmbito de actuacién corresponde cada una de las
reivindicaciones del sector, esto es quién tiene competen-
cias para abordar los temas. En cuanto al primer punto,
record6 la juventud de la organizacion, su corta andadura
(literalmente “la CET es un beb€™), pero a pesar de esto es
necesario consolidarla a pasos agigantados, ya que €1 93 lo
tenemos a la vuelta de la esquina y es preciso acelerar las
soluciones del sector.

La CET ha de servir, no para solucionar nuestros proble-
mas o reivindicaciones en concreto, eso debe hacerlo cada
organizacién en su propio pafs, sino para poner en coman
nuestras preocupaciones, conocer mejor la situacion del
sector en cada pafs de Europa y mirar de recoger las
soluciones que mejoran la calidad de vida y las condicio-
nes de trabajo del taxista.

Sobre las competencias de la CET, remarcé laimportancia
de “no equivocarnos de puerta, no vayamos a llevar a
Bruselas propuestas sobre las cuales no tiene competen-
cias la CE. Cada reivindicaci6n tiene su dmbito de nego-
ciacifn, que es aquel que tiene las competencias en el tema
y por lo tanto la capacidad de solucionar los problemas”.

Optica ":i“

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS

(servicio de limpieza y reparacion)

Monturas Nacionales y de importacién. Cristales de todos los tipos.

Creacion del Dia Internacional del Taxi

Entre los acuerdos alcanzados en este
IV Congreso se encuentra el de crear El
Dfa Internacional del Taxi, a fin de pro-
mocionar €] uso de este medio de trans-
porte y popularizarlo entre los ciudada-
nos.

El Dfa internacional del Taxi se inaugu-
rarfa el primero de juliodel presente afio,
coincidiendo con el inicio del perfodo
vacacional. Los actos o preparativos de
este Dfa se lo hard cada pafs, segiin sus
posibilidades y caracterfsticas propias.

Guante de promocion del taxide

Barcelona

Desde la CET se abrird una campafia de

propaganda, con pegatinas, dfcticos y
elementos diversos de caraal ciudadano.,

Aprovechando esta-circunstancia, la
delegacion espafiola mostro a los con-
gresistas la campafia de promocion del
taxi que los profesionales barcelone-
ses llevaban a cabo con motivo de las
Olimpfadas de Barcelona: bolfgrafos,
pics, guantes, paraguas, encendedores
y un video en el que se explicaba los
avances conseguidos en el sector, tan-
to en la ampliacién de servicios como
enlaformacién del taxista. Esta inicia-
tiva causé gran impacto entre las dele-
gaciones y serecogio como sugerencia
para la campafia del Dfa Internacional
del Taxi.

AMIGO TAXISTA
POR TU SEGURIDAD!

No roba espacio util O
Gran resistencia a impactos aﬁ.‘}\

Proporciona total aislamiento

Incombustible
Comunicacién oral
Cajetin intercambio monedas

Ruiz Urrea

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924
Ronda San Antonio, 63

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona

Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS
Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en todas las distancias.

Totalmente transparente,
permite visibilidad total del interior del vehiculo,
sin marco ni angulos muertos

DISTRIBUCION:
EN VALENCIA EN CATALUNYA

Federacién Sindical del Taxi de Valencia, STATC,
c/ Fragata,11 bajos. Tel. 347 93 60 Paseo Carlos 1, 82. Barcelona Tel. 300 23 14

Para mds informacién en cualquier Federacién de la Confederacién del Taxi de Espafia

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
S1 le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucién.
SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 anos como profesionales dpticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.
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Cultura
ACTOS

XX aniversario del STATC y Ill de Barna-taxi

Aspecto de la sala del restaurante donde tuvo lugar el acto de celebracién

El dfa 22 de febrero se celebré en el
Restaurante los tres molinos de Barcelo-
na el acto de celebraci6n del XX aniver-
sario de la fundacién del STATC y el
tercero de la creacién de la emisora
Barna-taxi.

Ala cena asistieron unas 350 personas a

Homenaje
a los jubilados

En el Polideportivo Olfmpico de Ba-
dalona, tuvo lugar el 28 de febrero un
Nit del Taxien la que se rindi6 home-
naje acicuenta y dos taxistas barcelo-
neses que se jubilaron durante 1991.
El acto, al que asistieron unas mil
personas fue presidido por el alcalde
de Barcelona Pasqual Maragall.
Elacto conté ademés con la presencia
de otras autoridades municipales y
con la de Miguel Tomés, presidente
delaConfederacién Espafioladel Taxi
y S. Gral. del Sindicat de Treballadors
Autdnoms del Taxi. En el mismo acto
se hizo entrega simb6lica de los diplo-
mas de Taxista Olfmpico

las que se dirigi6, al principio de la
misma, Miguel Tomés, como secretario
general del Sindicat de Treballadors
Autdnoms del Taxi de Catalunya. Ensu
intervencién Miguel Tomas se refiri6 a
loquehasignificado estos veinte afios de
andadura del sindicato, en cuanto a la

P v ———

mejora de las condiciones de vida del
profesional. “En doce afios se ha pasado
de estar explotado por empresas a Ser
auténomo, ademas de conseguir que para
cualquier tema relacionado con el taxi en
Catalunya, las administraciones catala-
nas han de contar con el sindicato”. Y
destacé que el sindicato siempre haesta-
do presente en las luchas y movilizacio-
nes por las mejoras en el sector.

Barna-taxi,
la 2* compaififa de Barcelona

Ensuterceraniversario como emisorade
servicios de radio-taxi, Barna-taxi ha
conseguido situarse en el segundo lugar
entre las compafifas de servicios.

Actualmente la emisora cuenta con 300
unidades méviles abonadas aella, conun
promedio de cien abonados por afio.

Al final del acto se sortearon accesorios
para el antomévil: neuméticos, etc. do-
nados para la ocasién por empresas que
patrocinaban el acto -

i i

En el astrado de la Nit del Taxi, Pasqual Maragall y Joan Torras.

TARIO RUBIO

Salto del caballo

SOCIO N2 3.056

Empezando por la sflaba el y siguiendo el movimiento del
caballo del juego del ajedrez, formar una frase

i 2]
PASATIEMPOS

Columnas movedizas

Letra griega, niimero, dichos populares
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Cultura
PASATIEMPOS
Solucién
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Salto del caballo
El taxis: con unbuen comportarniento 1A x
y educacién el taxi rinde mas S.
M
Refranes y dichos G
Experiencia es el nombre que le damos a 0 N
nuestras equivocaciones.
Amigo de muchos amigo de ninguno. J
No hay més que una educaci6n y es el P
ejemplo.
Lenguamalvada cortamés que unaespa-
da N S
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Recordatorio

Dedicamos un recuerdo al compafiero fallecido José
Garcfa Lépez, afilado al Sindicato con el nimero 1238
Expresamos, asf mismo, nuestra solidaridad en el dolor
a familiares y amigos.

Area metropolitana de Barcelona
Entitat del transport
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AUTO-FUBER PRESENTA UN TAXI UNICO:
\ NUEVO SEAT TOLEDO TAXI

El SEAT TOLEDO TAXI, en sus dos versiones 1.8l GL y
1.9TD GL, es el unico del mercado dotado con un
equipamiento adicional especialmente disefiado
para el uso diario del taxi; garantizando maximo
confort y duracion.

EQUIPAMIENTO ADICIONAL:

* Bateria 12 V. 380 A (64-AH) * Preinstalacion para taximetro electranico
» Alternador 65 A * Preinstalacion para emisor de radio
¢« Asiento conductor reforzado + Cenicero en puertas posleriores
« Alfombra adicional goma anterior y posterior = Preinstalacion luces exteriores taxi
¢ Columna direccion ajustable (incluido luz letrero SP)
* Cuenta-kilometros con sirga precintada * Rueda de repueslo idéntica a dotacion
e Interruptor luz apertura puertas posteriores * Suspension reforzada
* Lampara lectura ant. y post. con accionamiento » Cable de embrague reforzado
desde lablero * Cable de acelerador reforzado

Grupo Volkswagen

10
Badajoz, 52 (Poble Nou) - 08005 BARCELONA T. 485 00 49 Fax 485 37 08 P&\eﬂ

Auto Fuber,s.a. /

[aximelros Barcino
QYitaxsa laxr'vi;nmc@

MONTAJES: TAXIMETROS - RADIO TELEFONOS - TELEFONOS
RADIOCASSETTE - ALARMAS

ELECTRICIDAD AUTOMOVIL

Horario:
217-219 s Laborables de 7-14 Y 15.30-18.30
ertre Aragbn y Enamorados) Sébados de 8-14
olf:447 15 61 - 08013 BARCELONA Domingoe y Festivos de 8-13

= Examen de su agudeza visual
{ g Gafas graduadas
I‘T OPT]CA ASU\I Gafas de sol graduadas
l Gafas infantiles
' Lentes de contacto
Lda. M2 ASUNCION VILLALBA OLIVELLA

DIPLOMADA €n  OPTICA HORAS CONVENIDAS

PARA ANUNCIARSE EN ESTA REVISTA
LLAMAR AL 301 32 00




