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XX aniversario del STATC

1992, afio mégico, también lo es para el STATC, 20 de historia en
el mundo del taxi; 20 ya desde que el Sr. Tormo Magrans (1972)
concediera las licencias de radio-taxi; Veinte afios desde que este
mismo sefior, concejal del Ayuntamiento de Barcelona, presidente
provincial del subgrupo del taxi, presidente provincial de Trans-
portes y Comunicaciones, presidente nacional del taxi, presidente
de la Cooperativa del Taxi de Barcelona y presidente de MUNAT,
todos estos cargos al mismo tiempo, eliminara de un plumazo de
las listas de concesi6n a taxistas con més de veinte afios de
profesién y que no habian logrado su licencia en sorteos anteriores
por el s6lo hecho de no cotizar como asalariados sino en el régimen
de auténomos, porque la cooperativa que hacia los contratos
ilegales de arrendamiento asilo convenia. Otros taxistas que vivian
en municipios colindantes a Barcelona también fueron excluidos
por este hecho. De esa situacién injusta naci6 en febrero-marzo de
1972 el movimiento que posteriormente se integré enla Coordina-
dora Nacional y que en mayo de 1977, con la Ley de Asociaciones
Sindicales, se legalizaria como Sindicat de Treballadors Autonoms
del Taxi de Catalunya. Veinte afios en los que la historia del taxi en
Barcelona y Catalunya, estd intimamente ligada a la historia del
STATC.
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Noticias

Con el inicio de un nuevo afio y la actualizaciéon del IPC correspondiente a 1991, se actualizan
los precios en todos los sectores, y como no podia ser de otra forma, también en el taxi.
El aumento de las tarifas estard acompanado en algunos casos

Las tarifas del taxi*

por importantes mejoras en el servicio.

Las tarifas del taxi de las principales

Poblacién

Irin

Tarifa 3
Tarifa 2
Tarifal
Jaén

La Coruna
Tarifal
Tarifa 2
Lanzarote
Las Palmas

Las Palmas (sur)

Ledn
Tarifal
Tarifa 2
Lleida
Logrofio
Tarifa 2
Tarifa 1
Lugo
Tarifa 1
Tarifa 2
Madrid
Malaga
Manresa
Matar6
Machamiel
Tarifa 1
Tarifa 2
Murcia
Tarifa 3
Tarifa 2
Tarifa 1
Ondara
Tarifa 2
Tarifa 1
Orense
Tarifa 1
Tarifa 2
Palencia

P. Mallorca
Tarifa 3
Tarifa 2
Tarifa 1
Pamplona
Tarifa 2
Tarifa 1
Ponferrada
Pontevedra
Tarifal
Tarifa 2

Las tarifas del taxi de las principales
poblaciones

Bajada

138
138
138
88

225
175
100
100
140

95
143
102

240
240

110
165
120
94

115
120

200
250

0
245
343

125
100

115
185
105

110
110
110

164
110
96

100
150

Metros 1¢ salto

1.538
1.347

774,23
1.990,56

1.500
1.500

2.217,97
2.207,45

Km.

85
93
57
46

74
61
50
48
38

58
87
62

97,5
65

55
82,5
55
49
75
60

50
62

82
55
77

97,5
78

62
68
35

60
85
100

90
59
58

65
95

Horaria

2.007
1.438
1.438
1.214

1.479
1.232
1.000
1.000
1.000

1.450
2.175
1.300

2.062,5
1.375

1.000
1.500
1.225
1.293
1.350
1.225

940
1.175

0
1.400
1.960

1.250
1.000

1.450
1.500
1.300

1.640
1.640
1.640

2.245
1.500
1.250

1.115
1.115

Noticias
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poblaciones
Poblacion Bajada Metros 1= salto  Km. Horaria Saltos
Albacete 80 53 1.191 3
Alicante
Tarifa 3 92 53 1.196 5
Tarifa 2 110 65 1.495 5
Tarifa | 0 90 0 5
Almeria 94 49 1.293 2
Asturias _
Tarifal 101 54 1.345 1
Tarifa 2 126 68 1.681 1
Avila 100 58 1.200 1
Badajoz 110 65 400 5
Barcelona*
Tarifa 3 250 2.000 70 1.800 5
Tarifa 2 250 86 1.800 5
Tarifa 1 250 96 1.800 5
Benidorm
Tarifa 2 275 2.195,32 57 1.239 - ]
Tarifa 1 231 2.201,05 53 1.155 2
Bilbao
Tarifa 3 187 87 2.192 2
Tarifa 2 124 81 1.669 2
Tarifa 1 124 59 1.465 2
Burgos
Tarifa 2 150 86 2.250 1
Tarifa 1 100 57 1.500 1
Céceres 110 65 1.400 5
Cadiz 94 49 1.293 2
Cartagena
Tarifa 2 125 60 1.400 1
Tarifa 1 175 84 1.960 .1
Castellon 115 58 1.340 2
Ceuta 85 47 1.125 1
Cérdoba 04 49 1.293 2
El Ferrol
Tarifa 2 180 105 1.650 1
Tarifa 1 120 70 1.100 1
Girona 160 500 72 1.300 2
Granada 94 49 1.293 2
Guadalajara 215 2.017,98 55 1.205 1
Huelva 94 49 1.293 2
2




Noticias

Las tarifas del taxi de las principales

poblaciones
Poblacién Bajada Metros 1° salto Km.
Pto. de Sta. Maria 38 46
Reus 115 T5
Sabadell 125 60
Salamanca
Tarifa 2 158 80
Tarifa 1 105 53
Santander
Tarifa 3 0 114
Tarifa 2 133 78
Tarifa 1 102 60
Santiago
Tarifa 2 173 99
Tarifa 1 250 2.045 66
San Fernado 04 49
San Sebastidn
Tarifa3 165 99
Tarifa 2 165 97
Tarifa 1 165 60
S.C.Tenerife 115 42
Segovia 105 62
Sevilla 94 49
Sitges
Tarifa 2 400 600 112,5
Tarifa 1 320 600 90
Soria 200 60
Talavera
Tarifa 2 300 2.000 110
Tarifa 1 300 2.000 55
Tarragona 115 75
Terrassa 95 55
Valencia
Tarifa 3 100 30,48 82
Tarifa 2 100 33,33 75
Tarifa 1 100 43,1 58
Valladolid
Tarifal 95 51
Tarifa 2 142 76,5
Vitoria
Tarifa 3 122 98
Tarifa 2 122 90
Tarifa 1 122 60

* El cuadro no recoge la actualizacién de las tarifas de algunas poblaciones.

Horaria

1.214
1.350
1.100

1.950
1.300

1.350
1.754
1.350

2.025
1.350
1.293

2.300
1.700
1.600
950

1.450
1.293

1.750
1.400
1.200

2.250
1.125
1.350
1.070

1.600
1.310
1.220

1.500
2.250

2,175
1.530
1.530

Saltos

o U L =g N L La W WL B R R S SN S T SN ] 17

—

* Barcelona. Tarifa 3 (dfa, zona central del drea metropolitana; Tarifa 2 (dfa, zona periférica del 4rea metropolitana;

Tarifa 1 (noche, a cualquier parte).
Suplementos: aeropuerto 300 pesetas; maletas, 100 pesetas y perros 125 pesetas

Noticias

Sindicatos y Administracién
acuerdan mejoras para el sector

El pasado mes de noviembre tuvo lugar
unaconferenciade prensaenloslocalesdel
AreaMetropolitana de Barcelona, paradar
a conocer los acuerdos a los que habfan
llegadolos responsablesdedichaentidady
los representantes sindicales, tras 1as nego-
ciaciones mantenidas.

Los compromisos se han adoptadoa partir
del reconocimiento de la necesidad de
mejorar el servicio del taxi y de que esta
mejora exige a ambas partes, Administra-
cién y profesionales, actuar conjunta y
solidariamente. -
Enlaruedade prensase explic6 condetalle
los acuerdos referentes a las nuevas tarifas
para 1992, que incluyen importantes com-
promisos para mejorar €l servicio, como
son: creacién de un nuevoyy eficaz servicio

En la fotogra- : :
fia Santacreu, W
Miguel Tomés L
{ 1]
Y Serrs, 1
representan- ]
tes del -
STATC,
durante la

rueda de |
prensa del 7
de noviembre :
de 1991, PO 3y X 3
de radio-taxi; luchar contra el fraude y
defender la buena imagen del sector;
ordenacién del servicio al aeropuerto; re-
novacién de la flota de coches viejos;
introducci6n de 1a tarjeta de crédito en el
taxi; aprobaci6n del nuevo taxi de gran
capacidad, creado por el AMB vy

: Ny -
habilitadoparaminusvélidos; participacién
en campafias de normalizacion lingiifstica
y fomento del transporte publico, y capta-
ci6n de publicidad para el taxi.

La firma de estos acuerdos abre una nueva
etapa en la relaci6n entre el colectivo de
taxistas y la Administracion. [€]

RENAULT

CONSAVA-2, S.A.

Concesionario Renault

VENTAS: 232 70 61

ALMACEN: 245 96 08
ADMINISTRACION: 231 35 60
FAX. 447 00 68

TALLER MECANICA 2: 232 01 12
" MECANICA 3: 245 76 45
CARROCERIA: 246 37 03

OFRECE CONDICIONES MUY ESPECIALES
A LOS TAXISTAS EN LA COMPRA DEL R-21

(versiones GTS - GTD - TDX)
Consultar sin compromiso en:

Avgda. Meridiana, 85-87 - 08026 - Barcelona Pere IV, 417 - 08019 - Barcelona

VENTAS: 308 94 12

TALLER: 308 92 54
ALMACEN: 308 93 08
ADMINISTRACION: 308 72 58
FAX. 308 1392

Pi i Margall, 46 08930 - St. Adria del Besés
VENTAS: 381 23 32

TALLER- 381 29 82

ALMACEN: 381 24 44

ADMINISTRACION: 381 27 12

FAX 381 26 54




Noticias

‘Eurotaxi’ ya circula por Barcelona

El dfa 30 de octubre se presentaba el
primer taxi de gran capacidad, pensado y
disefiado para que puedan usarlo tam-
bién minusvélidos y pasajeros con difi-
cultades motrices.

El nuevo modelo ha sido construido por
el Area Metropolitanade Barcelonay ha
contado con una inversién de seis millo-
nes de pesetas. Se ha disefiado a partirde
unturismo de lamarca Chrysler Voyager,
adaptado a su nueva funcién, con un
disefio especifico de la carroceria que lo
habilita para admitir cuatro pasajeros
ademés del conductor, méxima capaci-
dad autorizada.

La iniciativa pretende contribuir a la
integracién de los minusvdlidos en la
vida cotidiana. Est4d pensado para que

El Eurotaxi esta pensado
para que lo utilicen
todo tipo de pasajeros,
y no sélo los que tienen
dificultades motrices

Eurotaxi , un
vehiculo
adaptado para
que puedan
usarlo
también
minusvélidos
Yy pasajeros
con dificulta-
des motrices.
La experiencia
piloto durar4
cuatro meses.

resulte cémodo a cualquier tipo de pasa-
jero, no se trata de un coche disefiado
para uso exclusivo de minusvélidos.
Sus caracterfsticas son:

- Polivalencia de uso; amplitud de espa-
cio y facilidad de acceso: admite dos
sillas de ruedas, més cuatro pasajeros,
que podrén subir y bajar del vehiculo
cémodamente, mediante rampa o sSin
ella, y, muy importante, podrén instalar-
se en su interior en el sentido de la
marcha del vehiculo.

-Entrada y salida lateral y iinica por la
derecha, de acuerdo con las normas de
seguridad vial.

-Servicio permanente, veinticuatro ho-
ras, y podré ser solicitado a través del
radio-taxi.

-Posibilidad de utilizar gas butano como
carburante.

-El precio del servicio es el vigente en el
resto de los taxis,

La experiencia piloto esté previsto que
dure cuatro meses.En espera de evaluar
esta experiencia piloto, las autoridades
metropolitanas del transporte calculan
que el mercado del taxi del &rea metropo-
litana, podrfa absorber, en un primer
momento entre 200 y 300 unidades de
este nuevo modelo. [§]

LA NUEVA

¢/ Hernén Cortés, 17
Tel. 231 788 07 - Barna

[NEUMATICOS

Hnos. ROJAS ==

AL cameio

COMPROBACION
DE TuS

Y
'/, k'eber AMORTIQUADORES

« ESPECIALIDAD EN:

FENOMETRO - EQUILIBRADO DE RUEDAS (DINAMICO Y ESTATICO)
COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION
Y ahora més cerca de ti en:
c/ Aragén, 138
Tel. 453 37 32 - Barna

GENERACION

¢/ Valencia, 561
Tel. 232 64 17 - Barna

Para anunciarse en Taxi Libre,
revista de &mbito nacicnal,
llamen al teléfono 301 32 00
(Srta. Laura Catalén)

Talleres ATLANTIDA

REPARACION DE
AUTOMOVILES

Atiantida, 13 - Tel. 334 53 44 - L'Hospitalet

El taxi noticia de ‘sucesos’

Una vez més hemos de lamentar la
agresién mortal sufrida por un com-
panero, mientras llevaba a cabo un
servicio.

La madruga del domingo 3 de no-
viembre era localizado el cadéver del
taxista Sebastidn Méndez, a pocos
metros de su automovil. El mévil del
crimen, segtn fuentes policiales, fue
el robo. Los agresores eran detenidos
tres dfas més tarde y puestos a dispo-
sicion judicial.

Las condiciones en las que se desarro-
lla esta profesién: soledad, horarios
intempestivos, el hecho de que a ve-
ces el servicio supone transitar por
lugares apartados de los centros urba-
nos y poco concurridos, etcétera, facili-
tan la victimizacién del taxista. [@)

Noticias

JUEVES, 7 DE NOVIEMBRE DE 1991
S B e Y

Nuestra Cludad—

Sucesos

Detenidos los
presuntos autores del
asesinato del taxista ...

SUCESOS

Detienen a los presuntos autores
del asesinato del taxista encontrado
en el bosque de Guanta

La Policia Judicial de la  victima, con tods la docu-  to intentd
Guardia Civil de Ciutat mentacldn pero sin dinero.  tera al ennduclnr a o que mcayemn ‘en Ahde]ss::

'0'_1’,

i
=

In car- 1

‘“Lu!un tCl.-\Foh
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-Gy l'chu dol Race
uiAd

Demasiado a menudo el taxi se convierte en objeto de noticia en las pAginasde Sucesos
de los diarios

'ARA TODOS o
0 BFICACIA EN EL SERVICIO

oy,
00y

I/Mlq,lo

FUNDOSA EUROTAXI, S.A. ¢/ Santa Catalina, 7, 3° - Drcha. - 28014 MADRID
Teléfono (91) 429 89 27
Fax: (91) 42977 24




Noticias

Federacién Vasca del Taxi

La Federacién Vasca del Taxi se fund6
en Vitoria en 1989, con el objetivo de
defender los derechos ¢ intereses profe-
sionales de sus miembros; fomentar €l
espiritu asociativo; dirimir los proble-
mas planteados entre sus miembros, re-
ferentes al desarrollo de sus actividades
profesionales; establecer y mantener re-
laciones con las instituciones y los orga-
nismos publicos y privados relacionados
con el mundo del taxi; mejorar la efica-
cia del servicio, etcétera.

LaFederacién agrupaal 72 por ciento de
los taxistas vascos, integrados en Agui-
tax, Asociacién Radio-Taxi Easo, Agru-
pacién Atavi, Asociacién Tele-taxi, Aso-
ciacién Radio-Taxi Bilbao, Asociaci6n

| RES RGeS o FmaOHiSSUERT OF LA FRENTITIE ©

ATTENTION fCLMME
FASZABE INTEROIT

Modelo de formulario que los taxistas de
las Ardenas deberdn cumplimentar para
acceder a Francia. La medida tiende a
flexibilizar la normativa que prohibe a
_taxistas y demds transportes pasar la
frontera fuera de horasde oficina de adua-
nas o por caminos no autorizados

A la derecha, anagrama
de la Federacion Vasca del Taxi.
El asociacionismo favorece el logro

de mejoras para los taxistas

de Taxistas Santa Marfa de Vitoria y
Agrupacién de Transporte por Carretera
de Alava.

su campo de actuacién se inscribe en
cuatro campos fundamentales:
1.Mejorasenlagestidny explotacién del
servicio. Tratando temas que van desde
las condiciones de prestacién del servi-
cioatarifas y &mbito territorial de dicho
servicio.

2. Plan de reduccién de licencias. Expe-
riencias comparables de amortizacién;

FEDERACION VASCA DEL TAX!
TAXISTEN EUSKAL FEDERAKUNDEA

1

seleccién de niicleos donde es necesario
reducir el nimero de licencias; alternati-
vas y esquemas posibles, y negociacion
e implementacién del plan.

3. Reglamento del taxi . Clasificaci6n de
las competencias de las distintas clases
de licencias; tratamiento especifico de
las de tipo C; defensa frente al altruismo
profesional; tarifacién; condiciones de
prestacion del servicio..., ¥

4, Fomento del sector. Asociacionismo;
radio-taxi; nuevos mercados, etc.@

Problemas fronterizos: las Ardenas

La Direccién de Reglamentacién de la
Jefaturade Aduanas de las Ardenas se ha
dirigido por carta al presidente de la
Confederacién Europea del Taxi, Mi-
guel Tomés, para comunicarle la deci-
sién de dicha jefatura de derogar la nor-
mativa que prohibia a los taxistas de las

Ardenas acceder a Francia por caminos

no autorizados, mediante la concesién de
autorizaciones especiales, previa solicitud,
Lacomunicaciénresponde al escrito que
los taxistas de las Ardenas dirigieron al
presidente de la CET. En su carta expo-
nian las dificultades que encontraban
para acceder a Francia desde Bélgica, lo
que suponia un grave perjuicio, no sélo
laboral sino también econémico, a la
hora de realizar su servicio, ya que de-
bian pagar el impuesto sobre el valor
afiadido (IVA) por partida doble: en el

pafs de origen y en el de destino.
Laderogacion, siempre previasolicitud,
segin la Direccién Regional de Adua-
nas, se debe al creciente aumento del
tr4fico internacional de personas y
mercancias.

Por otra parte, la flexibilizacién de la
normativa es un primer paso para poner
soluciénal problema que supone paralos
taxistas de las zonas fronterizas el que no
exista legislacién fiscal comunitaria en
materia de transportes de pasajeros, que
evite situaciones tan injustas para estos
profesionales.

La solicitud para pasar la frontera por
caminos no autorizados o fuera de las
horas de abertura de los puestos fronteri-
zos, debe dirigirse al jefe de divisién de
aduanas, 30 rue du Petit Bois, Charlevi-
lle, Mezieres. [@)
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Impuesto sobre Actividades

MiembrosdelaIntercomarcaldel STATC
han visitado diferentes ayuntamientos y
grupos municipales para negociar la
aplicacion del Impuesto de Circulaciony
elde Actividades Econdmicas (IAE)que
se aplicard en el afio 1992.

Todos los taxistas tienen las mismas
tarifas, vivan donde vivan y tengan el
vehfculoque tengan. Encambio, tenemos
diferentes baremos tanto en el Impuesto
de Circulaciéncomoenelde Actividades
Econémicas, segiin el municipio dénde
habitemos. Estos dos puntos son los que
se han transmitido a los representantes de
la Administracion.

Enlas entrevistas mantenidas hastaahora,
conlosayuntamientosde Barcelona y Sant
Adria del Bes6s, el grupo municipal de IC
de Barcelona y el grupo metropolitano,
también de Iniciativa per Catalunya, todos
hanmanifestadoestardeacuerdoy votaran
afavordeque el taxi en Barcelona y el drea
metropolitana tenga un dnico Impuesto de
Circulacién y Actividades Econémicas,
que sea el mismo y a la baja. [§]

Comercializacion
de un carburante
de 98 i. octano

El grupo energético Total ha lanzado al
mercado un carburante sin plomo: Super
Premier 98.

Se trata de la gasolina con el mayor
indice de octanaje (98.1 octano).
Eldesarrollo deestagasolina hacontado
conel apoyodela Administracién espa-
fola y de la Comunidad Econémica Eu-
ropea, en lo que se refiere a impuestos.
Estecarburantees importado, almacena-
do y distribuido directamente por la red
propia de la compania que lo comercia-
liza.

Econéomicas

El Impuesto sobre Actividades Econémi-
cas (IAE) estd concebido para sustituir
bésicamente a ofros impuestos municipa-
les, como e] de Radicacién y la Licencia
Fiscal. La suma de estos dos conceptos es
lo que se toma como base o cuota minima
municipal.

Esta base se multiplica por un coeficiente
municipal quevadel 0,4 al 2, aescoger por
cada ayuntamiento. En el caso de Barcelo-
na, el coeficienteelegidohasidoel méximo
dedos. El resultadodelaoperaciénanterior
vuelve a multiplicarse por un coeficiente
correspondiente ala ubicaci6n del estable-
cimiento dentro del municipio, es decir,
seglin labarriada o la calle donde radique.
En el caso de Barcelona, este segundo
coeficiente vadel 1,6al 2. Finalmente, aese
ultimo resultadoseleafiadeun25porciento
del total, con destino a las diputaciones
provinciales.

El impuesto afecta a industrias, comercios
y profesionales. Los que se verdn menos
afectados serdn los grandes establecimien-
tos, que ya pagaban un elevado impuesto
de radicacién y varias licencias fiscales.

Hacienda ‘pasa la pelota’ a los municipios

Los més perjudicados, en cambio, seranlos
pequefios comercios y los profesionales
(entreellos los taxistas) con Licencia Fiscal
pero que no pagaban impuesto de radica-
cién, por no contar con ningtin local. En
algunoscasos, el TAE multiplicar4hastapor
4,4 los impuestos municipales que se ve-
nian pagando hasta ahora.

Como es evidente, la polémica sobre la
financiacién de los municipios y el enfren-
tamientoque estos mantienen conel Minis-
terio de Economia por la interpretacién de
laLey de Haciendas Locales esta detrés de
lacreaciénde este nuevo impuesto: se trata
de que los ayuntamientos obtengan mayo-
resingresossinqueéstos tenganquesalirde
los Presupuestos Generales del Estado.
Ademés, por tratarse de un impuesto acor-
dedn, que puede incrementarse en la medi-
da que decida el ayuntamiento interesado,
loque hahecho Haciendaes pasarlapelota
de la impopularidad a los municipios. No
olvidemos que las préximas elecciones
municipales estdna casi cuatro afios vista y
las generales puede que se celebren este
mismo afio.

FOTO-TAXI

Elservicio de taxi no esté supeditado al transporte por carretera. En la ciudad
de los canales el servicio se adecua al medio.




Sindicato

Servicio de gestion y asesoramiento
del ST'ATC

El STATC es el primer sindicato que reclama «
de tramitar a sus afilic
Tomad buena nota, los servicios con Ic

triafico

v~ Matriculacién de Auto-taxi
v/ Matriculacién de Auto-taxi con GLP
v Transferencia de vehiculo Auto-taxi

v Duplicado del Permiso de Circulacion por extravio,
cambio de domicilio, etc.

v/ Renovacidn del carnet de conducir por caducidad,

v/ Permisos de carretera V. T.
v~ Renovacién anual
v/ Duplicados por extravio

v Libro de reclamaciones

3

extravio, etc. (con test psicotécnico incluido)

obras
publicas

s

TALLERES

seo¢ INILO

ALFREDO BOU FORNAS
Nilo, 20 (Frente Gasolinera del Dr- Pi i Molist)
Tel. 354 59 04 - 08031 Barcelona

A UT O  MecANCA GENERAL DEL AUTOMOVIL
ELECTRICIDAD Y BATEFIAS

GARROCERIA Y PINTURA

LAVADO, ENGRASE Y NEUMATICOS

ABIERTO SABADOS TARDE Y FESTIVOS MARANA

Diputacion, 460-466 (entre Lepanto y Padilla)
Tels. Of. 245 58 78 - Recambios: 245 30 01
08013 Barcelona

DRIVE-IN S

Zonas: Horte, 9 Barrios y San Andrés P

Horarios de: Lunes a Viernes A
dei0alydedab

Sébados de 9 a 12 u

T

0]

Servicios Gruas HORTA
Tels, 420 79 69 - 357 21 65

ie las administraciones publicas la posibilidad
1dos cualquier gestion.
)s que podéis contar son los siguientes:

v Pliegos de descargo
v Transferencia de licencia
v/ Todo tipo de instancias

v Renovacion del carnet de taxista

Sindicato

entitat metropolitana
del transport

i

=
=

NS : | seguridad
= E social

v/ Altias y bajas de auténomos y de empresas
v/ Cobro de auténomos a través del banco

v' Jubilaciones
v/ Bajas por enfermedad y varias

o3>3 SERVICIO DE GRUA
PERMANENTE
T T26 7T 77

REPARACION GENERAL DEL AUTOMOVIL
CONCESIONARIO  R.A.C.C

¢/ Cardona, 58

Tel. 726 85 77

08203 Sabadell
(Barna)

R U ED A (Esq. Armenteres)
L‘ . (Carretera de Sant
REPARACION DE CAJAS Feliu & Sant Joan)
DIRECCION  ASISTIDA Sant Fli
TALLER AUTORIZADO d:E?oBb?ega’:t[B:lri:a}

BEoaincA Telétono 866 54 02

PLANXISTERIA = PINTURA = TAPISSERIA

Auto BAILEN, 8, 10112 i ok S
Taller = 710 07 42 Lepanto, 217-219 u* BARRIENTOS
S DO rt SABADELL (ontze Aragény Enamorados) Tel. 339 78 63
Telef. 447 1561 DE LUNES A VIEFNES
CONVENI AME EL FONS ASSEGURADOR DEL STAC 08013 Barcalona deBa1330y15a19

‘laximelros Barcino
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Sindicato

v/ Altas y bajas de Licencia Fiscal

v Solicitud de devolucién del IVA por comprar

un coche nuevo

v  Estimaci6n objetiva singular, pago fraccionado

de la renta

v/ IVA: declaracién trimestral, resumen anual, libro
de reclamaciones y altas, inclusién en régimen de IVA
simplificado y ordinario. Peticion de etiquetas

v’ Declaracién de I.E. Rentas: simplificada, ordinaria
y patrimonio

hacienda @

Dadas las dificultades que tenemos los taxistas, hemos
creado el servicio de seguros de vehiculos para los
afiliados con distintas compafiias.

Utilizadlo

Creacidén de nuevos servicios

v/ Alta de empresas y trabajadores

v/ Contratos de trabajo

v/ Cumplimentacion de seguros sociales TC1, TC2. « Se llevari la contabilidad desde €l sindicato

v/ Finiquitos y todo lo relacionado con asalariados

del taxi v’ Se gestionarén los tiquets, facturas y cualquier
aspecto relacionado con la presentaciénde impresos,

v/ Se crea una seccion de cumplimentacién de libros  modelos 130, 300, 340, 347, 030

del Impuesto sobre Valor Afiadido (IVA)

Utilizar los servicios del sindicato es colaborar contigo mismo. No pagues a quien no te da nada a cambio,
es un consejo del sindicato. '
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Sindicato

El paro del desproposito

Los que quisieron llevar al taxi a la huelga en noviembre, son ahora esquiroles del transporte

Una vez mds, el aventurismo y el
oportunismo intento, sin suerte esta
vez, llevar al sector del taxi a un
callejon sin salida. Una organizacién
de camioneros, a la que se han afilia-
do taxistas que mantienen posiciones
irracionales, muchos de los cuales
han pertenecido a organizaciones del
taxi, y que en muchos de los casos han
sido expulsados de las mismas, asf
como otros que a través de sus orga-
nizaciones minoritarias no consiguie-
ronrepresentacion enlas pasadaselec-
ciones (o consulta, segiin se entienda)
en el sector. Esta organizacion, arro-
gdndose la representaciondel sectora
través de una asamblea en la que ni se
vot6 un paro para los pasados dfas 25
y 26 de noviembre, con la intencién
de convertirlo en huelga indefinida
por el sélo hecho de que la Entitat
Metropolitana del Transportnole per-
mitfa negociar su plataforma, cosa
por otro lado légica, puesto que para
representar hay que pasar por la con-

sulta popular, algo que algunos adn

no tienen asumido.

Lasorganizaciones representativasdel
sector hicieron consultas con las emi-
soras de radio-taxi y conjuntamente
con ellas acordaron poner todos los
medios para evitar el paro. Asf, pese
a los piquetes que la organizacién de
camioneros lanz6 a la calle la madru-
gada del dfa 25, y que aun empleando
laviolencia: destrozaron las lunas y el
capé de algin taxi, no consiguieron
su propésito.

Caso omiso de las organizaciones
del sector

Lasorganizacionesrepresentativasdel
sector, las compafifas de radio-taxi y
laconcienciademocratica de los taxis-
tas, haciendo caso omiso a las consig-
nas de aquellos a los cuales ellos
habfan votado, evitaron que el colec-
tivo del taxi apareciera ante el ciuda-
dano de Barcelona como uncolectivo
irracional, mas ain después de haber
conseguido la mejor tarifa de muchos
afios a esta parte, y coincidiendo con
la aprobaci6n de 12 kilémetros més

de carril bus-taxi.

Evidentemente, el secretario general
de la organizacién de camioneros re-
partfa octavillas, en un mercedes de
color granate, la noche de autos en la
estacién de Sants para que los taxistas
secundaran el paro. La accion decidi-
dade los taxistas y sus dirigentesenla
estacién de Sants sobre las 5 de la
mafiana, en el bar Chaplin, les induje-
ron a no seguir con la convocatoria,
como qued6 demostrado en la asam-
blea que habfan convocado para la
tarde del dfa 25 y en la que la presen-
cia del colectivo de camioneros era
testimonial frente a la presenciade las
organizaciones representativas. Pese
a ello, el colectivo del taxi debe man-
tenerse alerta en futuras ocasiones
ante las consignas de organizaciones
norepresentativas o de colectivos mi-
noritarios que nada tienen que perder
y que se asemejan a inadaptados so-

ciales. @

Miguel Tomds
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PUERTO . - ' -~
DE LA CRUZ:

- TENERIFE
— StatcC, veinte aniversario

p 77 7
Entre la multitud de actos programados para conmemorar los veinte arios
de historia del STATC, encontramos también los de cardcter lidico,

como esta oferta para viajar a Tenerife

Media Pensién Aptos. Masaru

(3 -, -, - &w;;g, = u [ ] ATITL
5 { bos Rcl'blesa s/n. .
] - - = - z rbanizacion La Paz
:'m _-- {8 B 3- B S EeEE R 'ﬂ“ J.i'.&rf‘r.rg"‘.' ot TIf: 38 08 20

L 7 N O 0 0 0, N WL 530 ) . i R
I O O O 5 oL —
- Edificio situado en la zona
residencial de La Paz, muy cerca
del Jardin Boténico.
Las unidades disponen de
cuarto de bafio completo,
cocina, frigorifico, teléfonag,
T.V. con antena parabdlica y
terraza, ademds de un
dormitorio independiente en el
caso de los apartamentos.
Piscina rodeada de amplios
jardines tropicales y un bar-
cafeterfa, dos canchas de tenis,
y salén de televisién.
Servicio tradicional en el
Restaurante Masaru. ;
Limpleza' seis veces por semana,

se entra en el Valle de
la Orotava, maravilla de
flores y vegetacion,
para llegar, ya al nivel
de mar, al Puerto de la
Cruz, joya turistica de
las islas Canarias.

At <o Mayor de las
o evic cjudades del

Rl PR e

espafiol. Y, bajando del

; Teide hacia el mar,

1 wild s archipiélago después de cruzar el
canario, Tenerife es la  desolado créter de las
mas extensa de sus islas. Cafiadas, hoy en dia
En su centro, altivoy ~ Parque Nacional, y
poderoso, se levanta el  pasar por los bosques
Monte Teide, el punto  de pinos y eucaliptus,

Precio: 41.500 pts e

Informacién en el mostrador del STATC, Carles I, 82
Tel. 300 23 14, hasta el 31 de enero de 1992
08018 Barcelona
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Hablamos con...

Joan Torres: “El sector del taxi ha evolucionado
positivamente en varios aspectos”

ELSr, Torres es el actual presidente de la Entitat Metropolitana del Transport, cargo al que accedi6
en el mes de julio de 1991. Con anterioridad habla ocupado el cargo director de los servicios
de Transportes de la desaparecida Corporaci6 Metropolitana de Barcelona,
directamente relacionada con el mundo del taxi

El Sr. Torres en un momento de la
entrevista

Pregunta. ;Qué opinién tiene del
sector del taxi en la actualidad?

Respuesta. Elsectordel taxi, enestos
afios, ha evolucionado positivamente
en varios aspectos, entre ellos, en la
prestacién del servicio, en la
renovacion de la flota, permitida por
una situacién econémica aceptable,
en la propia organizacién del sector
desde el punto de vista sindical, que
se consolid6 con las elecciones. A
pesar de que la situacién econémica
como negocio, como empresa de
transportees buena, continiia habiendo
el problema estructural de exceso de
flota que padece Barcelona.

-Tanto la Administracién como los
sindicatos reconocen que existe
exceso de flota ;cudl es la forma de
resolver este problema?

-Hay soluciones coyunturales como
ha sido la implantacién de los dos
dfas de descanso; la paralizacion,

desde hace varios afios, en la concesién
de licencias y la eliminacién
progresiva de licencias que se va
haciendo por los mecanismos que
contempla la legislacién del taxi.

A pesar de que la flota de Barcelona
estd sobredimensionada, también es
cierto que el crecimiento econdmico
de Barcelona y su drea metropolitana
genera viajes nuevos y una demanda
superior a la que habfa hasta estos
mOomentos.

Menos licencias

—Existen organizaciones que piden
la reestructuracién del sector del
taxi, la eliminacién de méslicencias
e incluso los turnos de trabajo

—El turno de trabajo es un elemento
mis de regulacién coyuntural del
sector como lo fue en su dfa los dos
dfas de descanso. Esta es unadiscusion
eterna que como filosoffa estd bien

_pero el control de los turnos serfa

bastante complicado. Esta solucién
siempre ha sido desestimada, tanto
por la Administracién como por
amplia representaci6n del sector. Yo
creoque el equilibrio puede venir més
porque €l crecimiento econémico (la
demanda) no esté enclavado s6lo en
la parte central de Barcelona sino en
todo el 4rea metropolitana- y esto
significa demanda de taxis. La oferta
ha de acercarse a esta demanda.

Es evidente que no se van a dar més
licencias y hemos de continuar con la

limitacién de los dos dfas de fiesta. Se
puede estudiar la probabilidad de los
turnos como una medida mas, pero
complicada. También existe la
posibilidad, ya que se habla de
reestructuracién, de convertir coches
amarillos en servicios especializados
en determinadas prestaciones, si la
demanda asflo exige, comocoches de
lujo, de limossines, de furgonetas, de
taxis especiales para minusvalidos...
Laidea serfa que, con autorizacion de
la Generalitat y de la propia EMT,
taxistas tradicionales se convirtieran
en taxistas singulares, antes de que
aparezcan estos servicios de taxi
singular fuera del sector. Como
consecuencia, el servicio amplio del
taxi se verfa reducido.

El taxi en las Olimpiadas

—E192 vaa ser una fecha clave para
Barcelona, ;qué papel va a jugar el
taxi en las Olimpiadas?

—E192 seré un afio muy caracterfstico
para Barcelona. La entrada en
funcionamiento de los cinturones de
ronda supondrd una disminucion,
provocada y forzada, del coche
privado del centro de la ciudad. Este
espacioque deje el vehiculo particular
loocuparé el transporte ptiblico desde
el autobis hasta el taxi. Ademds se
afiadirdn otras medidas como cierre
decalles, mdszonas peatonales, mayor
ordenaci6n de las calles al estilo de la

Rambla de Catalunya... Pero, uno de
=
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Hablamos con...

Fc%baSpectos mds importantes es que
doblaremos los actuales 50 kilémetros
de carril bus-taxi pasando asf a 100
kilometros en cuatro afios. La
intencion es duplicar la velocidad
comercial del autobis y del taxi.

La Olimpfadas son 18 dfas y el sector
queda muy beneficiado por lo que
representa antes del acontecimiento,
por el movimiento de gente y por el
interé€s turfstico; y después, por los
propios 18 dfas. En estos dfas estd
previsto, como algo excepcional, la
flota mixima y no se restringird el
sector con los dfas de fiesta y por lo
tanto habra libertad para que todo el
mundo “funcione”. Actualmente, se
estd negociando si estos 18 dfas se
considerardn como festivos y poder
trabajar con la tarifa 2.

—¢Hasta dénde se podré llegar en
taxi en las dreas olimpicas?

~El 1axi tendr4 las caracterfsticas de
servicio piblico bésico de acceso a
todas las dreas olfmpicas hasta el Ifmite
que las razones de seguridad y
organizacién lo permitan. La voluntad
politica es que el taxi, como transporte

a los recintos olimpicos”.

ptblico, tendrd privilegios respecto
al coche privado.

Mas carril para el taxi

-Mientras que algunos carriles bus-
taxise camplen arajatabla, en otros
existe bastante indisciplina y el
coche privado se cuela.

—Los carriles bus-taxise pueden pintar
y pueden no respetarse. Hay dos

I Talleres HNOS. GARCIA

SU TAXI FORD

SERVICIO TALLERES 333 17 03

AUTOMOVILES 3339358

sin entrada y hasta 60 meses de plazo

¢/ Pintor Mestre Castellvi, 5-6

08905 L'HosPITALET

“Durante losJuegos los taxis tendrén privilegios respecto al coche privado para acceder

elementos bésicos en este aspecto:

Uno, existe una instruccién en la
Guardia Urbana dedicada a la
indisciplina del carril bus-taxi. Otro,
laactual ley de seguridad vial castiga
las infracciones de este tipo con
sanciones cuantiosas.

Ademés, silas multas son reiterativas,
las podemos enviar a la Jefatura
Superior de Tréfico, proponiendo la

-retirada del carnet del conductor

multado.

Y por dltimo, otro de los elementos
importantes, la facultad con que se ha
dotado a los inspectores de los
autobuses de lfnea para que puedan
sancionar y ayudar a mantener la
disciplina en los carriles bus-taxi.

-¢De qué forma se van a regular los
accesos metropolitanos parael taxi?

-Los accesos metropolitanos mejo-
rardn sustancialmente con los
cinturones, desde el punto de vista de
operatividad. Las actuales entradas a
Barcelona se desviarédn después por
los cinturones.

Nosotros proponemos que no existan
s6locarrilesbus-taxien el centrode la
ciudadsinoquesedeben crear también
los carriles metropolitanos para el

. transporte piblico, al estilo de lo que

hay desde la plaza Cerd4 hasta el

16
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Los carriles bus-taxi son utilizados
indiscriminadamente por los demé4s con-
ductores, dificultando el servicio,

centro de Barcelona.

Promocionar el uso del taxi

~Al igual que la Administracién
promociona el autobiis y el metro
,existe intencién de promocionar
el taxi?

-El taxi tiene una promoci6n
permanente como la de Taxi, posa’t
guapo, cuando se dedica al transporte
de minusvélidos con las unidades
especiales que hay en la calle...

Dentro de unos dfas, se realizard una
campafia informando de la
introduccién de las tarjetas para el
pago del taxi. Adem4s se llevarén a
cabo campafias especfficas globales.

Pero considero que el taxi se debe
presentar de forma sectorial, por
ejemplo en el mundo empresarial,

Hablamos con...

financiero, de la prensa... Debe
realizarse una presentacién de lo que
es el sectordel taxi, su organizacién y
losservicios que puede prestar. Enlos
presupuestos de este afio, existe una
partida destinada a este tipo de
presentaciones.

-La aplicacién del Impuesto de
Circulacién es muy dispar en todo
el drea metropolitana, ;jqué
solucién hay si todos los taxis del
drea tienen la misma tarifa?

—Elobjetivo polftico de este impuesto
es que tenga cardcter metropolitano y
por lo tanto que se aplique un s6lo
baremo para todos los taxis del 4rea.

Con esta medida se evitard la
diferencia de criterios que hay en los
diferentes ayuntamientos a la hora de

aplicarlo. [@]

Luis Berbel

FIAT TEMPRA 1,4
FIAT TEMPRA 1,6
FIAT TEMPRA 1,9D
FIAT TEMPRA 1,9 TD

Concesionario Hnm

El dltimo gran éxito tiene 3 voltimenes: el coeficiente aerodinimico (0,28)
amplisimo interior y el maletero més grande de Europa dentro de sus segmento (50 dm?).

Incorporar los iiltimos avances del mundo del automévil e integrarlos en un sélo
el nuevo TEMPRA con motor transversal, traccién del
En cuanto al resto del FIAT TEMPRA, amigo taxista

AV, MEHIDIANAM,— 326' TEL. 349 30 58 - 08027 BARCELONA
NAVAS DE TOLOSA, 268 - TEL. 340 60 16 - 08027 BARCELONA

Precio Final
Precio Final
Precio Final
Precio Final

En el precio esta incluido el aire acondicionado

—¢l més bajo entre sus competidores—, un

vehiculo ha sido el gran éxito de FIAT, Es
antera, suspensién independiente y doble circuito de frenos en X,
son sensaciones que hay que sentir en vivo,

1.351.721,-
1.494.712,-
1.596.412,-
1.969.566,-
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Europa

Tercer Congreso Europeo del Taxi

Reproducimos a continuacién la intervencioén de la Sra. Jenkinson en el Tercer Congreso del Taxi,
organizado por la Confederacién Europea de Taxis y celebrado los dfas 18, 19 y 20 de enero
de 1991 en Bruselas. La Sra. Jekinson es la responsable de la Secretarfa de Transportes

)

Desde hace mucho tiempo, estudiamos
de vez en cuando lo que la Comunidad
puede hacerporel sectordel taxi. Conoz-
co un dossier de 1979 en el que se hizo
una encuesta entre los estados miem-
bros, para conocer las distintas legisla-
ciones sobre los taxis, para ver qué podia
hacer-la Comisién. Pero he de decir y
repetir que cada vez que examinamos el
dossier, parece que todo va bien en el
sector.

Tal vez ustedes no esténde acuerdo, pero
enelsectorinternacional comunitario no
pareciahaber mayor problema. Ademas,
como la mayorfa de los viajes que se
hacen en taxi son trayectos locales cor-
tos, y sobre todo dentro de un mismo
pais, el sector no despertaba mucho inte-
rés a nivel comunitario.

De vez en cuando, durante afos, se escu-
charon los ecos de los problemas del
transporte fronterizo. Por cjcmplo,-cmre
Espana y Portugal, también se hablo de
Gibraltar y Espafia (caso especial) y tam-
biénde las Ardenas (Luxemburgo, Fran-
cia i Bélgica).

Recientemente, hemos recibido varias
preguntas parlamentarias de estados
miembros acerca de qué va a hacer la
Comisién por los taxis en el mercado
interior de 1993. Evidentemente, el Li-
bro blanco que trata de la libre circula-
ciénde personas, servicios, etc. se aplica
a los taxis igual que a otros sectores.
Elsenior Van Mierde les explicd ayer que
estamos redactando una propuesta. Creo
que ese primer paso llevard bastantes
afos. Hay que ver cémo funciona antes
de tomar otras medidas. Se planteaintro-
ducirlalibre prestaciéndeserviciosenel
sector de los taxis. Eso quiere decir que

de la Comunidad Europea
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Mesa presidencial de
a la derecha.

si alguien llama desde Francia a un taxi
belgaylepidequevayaabuscarle, el taxi
tendré derecho a salir vacio de Bélgica,
recoger al cliente en Francia y volver a
Bélgica o incluso a Luxemburgo con €.
Se hace para facilitar la posibilidad de
cruzar las fronteras. Evidentemente, se
trata de una cuestién internacional y
comunitaria. No es coherente, ni tiene la
conformidad del mercado interior, don-
de no tienen derecho a hacerlo. Pero
tranquilicense, porque les aseguro que,
por lo menos a corto plazo, no tenemos
enabsoluto laintencién de inmiscuirnos
en la legislacién interna de los estados
miembros, en materia de taxis. Para noso-
tros, compete a los estados miembros
resolver esos problemas, ellos sabran
cuéntos taxis son necesarios en cada
ciudad. Se trata del equilibrio entre con-

1 III Congreso Europeo del Taxi, la Sra. Jenkinson es la cuarta

ductores de taxi y usuarios.

No tenemos ningunaintencién de inmis-
cuirnos eneste tipo de cuestiones. Lo que
querrfamos hacer es adoptar medidas
para facilitar los intercambios entre los
estados miembros en los que haya un
interés comunitario.

La comunidad no puede estar en todas
partes. Corresponde alos estados miem-
bros, a las regiones y a las ciudades
regular el sistema interno. Es un poco el
principio de subsidariedad del que se
hablaba en la Comisién. Se les deja
solventar estas cuestiones.

Varias de las preguntas parlamentarias
que nos han llegado hacen referencia a
asuntos fiscales, En el futuro se prevé dos
baremos para el IVA, y a los taxis se les
impondré el més bajo (entre el 4y el 9por
ciento). Incluso se habla de excluir total-

18

Se prevé dos
baremos para el [VA, y a los
transportes ptblicos, entre
los que se encuentra el taxi
se les impondré el mas bajo:
entre el 4 y el 9 %. El IVA
se pagaré en el pais de ori-
gen del servicio. Ya no
habria, pues, que pagar
sumas inadecuadas en cier-
tas fronteras.

mentedel IVA aciertos transportes, alos
transportes publicos de viajeros, pero
esto es discutible atin.

La propuesta ante el Consejo habla de
estos dos baremos y de aplicar el més
bajo (entre el 4 y el 9 por ciento) a los
transportes piblicos (como los taxis). El
IVA se pagarfa en el pafs de salida del
servicio. Ya no habria que pagar sumas
inapropiadas en ciertas fronteras. Cuan-
do se recoge un cliente en un estado
miembro, ya no existirfan los problemas
de ira buscar una aduana que acepte este
tipo de pago. El problema no sélo se le
plantea a los taxis, sino también a los
autocares.

Pero siempre resulta dificil persuadir a
los ministros para que se pongan de
acuerdo sobre problemas fiscales. Para
los estados miembros, la responsabili-
dad, el poder fiscal, es algo muy impor-
tante. No puedo decir que ustedes pue-
dan contar con una aceptacién inmediata
de este principio. La Comisi6n va a
insistir para que los ministros se pongan
de acuerdo y esta medida pueda, efecti-
vamente, aplicarse.

Hay oftra cuestién fiscal, siempre mal
definida, que es la cuestién de los im-

Europa

puestos desisadel gasoil y delagasolina.
Estas sisas representan para los estados
miembros una suma tan importante en
sus ingresos nacionales que seré todavia
mucho més diffcil, en mi opini6n, con-
vercerles para que armonicen estas sisas
que en lo del IVA. La Comisién exami-
naré la posibilidad de hacer algo para
lograr la armonizacién de las sisas, pero
creo que debo decirles que por ahora no
hay nadaprevisto. En los estados miem-
bros, todos los sistemas son diferentes.

En algunos paises, como Francia, no se
paga el derecho de sisa; en cambio, en
otros pafses, si. Lo que si se empieza a
examinar de manera seria es la cuestion
de la congestién urbana. Un gran libro
verde intenta estimular a los estados
miembros y a cada ciudad en particular
para que consideren todos los problemas
de congestién, de planificacién de la
circulacién, etc,

Porejemplo, se haindicado que paraque
los estados miembros sometan alaComi-
sién una solicitud de fondos regionales,
deberdn indicar si se ha estudiado una
buena planificacion para la ciudad con-
cernida, enlo referente a los transportes

=

o Talleres de
Mecénica-Electricidad
Chapa y Pintura

@ Revisiones especiales
para LT.V.

@ Limpieza de vehiculos
exterior e interior

=] — g\

Grupo Volkswagen

Garantia y Seguridad.
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publicos, gestién, polucién, etc.Desde
iuego, los taxis juegan un papel impor-
tante a la hora de reducir y disminuir los
problemas de congestiones urbanas. En
|a Direccion General de Transportes, nos
hallamos en una primera ctapa. Hemos
encargado un estudio para ver dénde
podriamos intervenir nosotros en mate-
ria de transportes publicos urbanos.
Scgun los resultados e ideas aportadas,
analizaremos las medidas que debemos
adoptar. Por supuesto, esto podria tener
ciertaimportancia para los taxis. El estu-
dio se halla actualmente en curso.

La Comisién
ha empezado a estudiar
cémo puede
resolver
los problemas y
facilitar la vida
a las personas
de las regiones
fronterizas

Tal vez estén ustedes al corriente de que
el sefior Fischer, un miembro de] Parla-
mento holandés, present6 unaresolucién
referente a los taxis el afio pasado, en la
quesolicitabaala Comisiénque desarro-
llara un sistema de transportes que pro-
mocionara el transporte piblico, inclui-
do el de los taxis y el papel fundamental
delos mismos. Nos pedfaque hiciéramos
propuestas sobre las posibilidades de los
taxis.

Asf es que el Parlamento Europeo ha
empezado a interesarse mucho por las
cuestiones de congestién urbana. Pueden
estar seguros de que van a ponerse €n
contacto con ustedes, para saber si uste-
des pueden proponer algunas ideas o
cuestiones. Los miembros de la Comi-
si6én estédn muy interesados en la conges-
tién urbana, incluida la problemética de
los taxis.

La Comisién ha empezado a examinar
también cémo puede resolver los proble-
mas de las personas de las regiones fron-
terizas y facilitarles lavida. Se tratade un
€xamen untanto general que cubre todas
las cuestiones de la garantia de los em-
pleos.

A menudo ocurre que las personas que
viven en las regiones fronterizas se en-
cuentranalgo desfavorecidas enrelacién
con las demés. Se encuentran aisladas y
no siempre les resulta facil.
Evidentemente, nuestra propuesta, que
abrirfa un poco el mercado de los taxis,
podria ser muy interesante para alguien
de una zona fronteriza: un conduclor de

taxi podria recoger a un cliente al otro
lado de la frontera; y también para el
cliente, que podria elegir entre un taxi de
su pais o uno del otro lado.

Respecto alas demdés cuestiones que han
tratado ustedes, encuentro que mejorarla
formacién profesional, la transparencia
de las tarifas, etc., son.unas buenas ideas.
Los que hayan asistido a la conferencia
que organizamos con el sector de los
taxis y los estados miembros en julio de
1990, saben que alli tratamos un poco
todas las cuestiones que podrian intere-
sar a los taxis.

Si ustedes ven otros puntos en que poda-
mos ayudarles, si por ¢jemplo tienen
alguna sugerencia respecto a la armoni-
zacion de los niveles de formacion, nos
gustarfa que nos llamaran, que nos escri-
bieran o que vinieran a vernos y que nos
informaran de sus ideas.
Evidentemente, escuchando a los verda-
deros expertos, a las personas que traba-
janen el sector, es como mejor sabremos
cémo resolver los problemas y cémo
ayudarles a superar sus dificultades.
Creo que es mucho mejor que ustedes se
ocupen de su sector que no que la Comi-
sién empiece a hacerlo. Me gustaria te-
ner conocimiento de todas 1as ideas que
han tenido ustedes sobre todas esas cues-
tiones. Nunca es demasiado tarde, pue-
denescribirnos y siempre seré interesan-
te el intercambio de opiniones. @
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Sobre ruedas

Listas las primeras terminales para pagar
el taxi con tarjeta de crédito .

Las primeras terminales, que permitirdn aceptar el pago mediante tarjeta de crédito, ya estdn listas y
pronto serdn una realidad en las calles de Barcelona. la emisora Barna-Taxi serd la primera en ofrecer
este sistema de pago, que al decir de los promotores fomentard el uso del taxi..

El pago del servicio del taxi mediante
tarjeta tiene suantecedente inmediato
en taxi-card, tarjeta dirigida a profe-
sionales y empresas que habitualmente
hacen servir el taxi para sus desplaza-
mientos. La idea, surgida en 1987, no
pudo culminarse con éxito debidoala
insuficiencia de los medios técnicos:
el sistema manual de rodillo y los
movimientos de facturas eran poco
operativos.

Desde entonces, 1987, los procesos
informéticos han experimentado un
avance espectacular, loque unidoala
simplificacién de los procesos mecé-
nicos de estos ingenios facilit6 la
popularizaci6n del llamado dinero de
pldstico . Hoy ya es posible pagarlo
précticamente todo con tarjeta, inclu-
so en las cabinas telefénicas.
Lanominacién de Barcelonaparalos
Juegos Olfmpicos de 1992, fue el
acicate para encontrar una solucién
que hiciera posible extender el pago
con tarjeta al servicio del taxi.

Tras las negociaciones entre los re-
presentantes de los taxistas y la Entitat
Metropolitana del Transport, entidad
local que regula el transporte piiblico
en el drea metropolitana de Barcelo-
na, y considerando que el sistema
permitirfa mejorar la calidad del ser-
vicio, se deleg6 en Cetramsa, empre-
sa publica de gestion directa depen-
diente de la Entitat Metropolitana del
Transport, la responsabilidad de
contactar con las empresas especia-
listas y estudiar las posibles termina-
les electrénicas adecuadas a las nece-
‘sidades del taxi y de aceptacién de
fiabilidad y seguridad establecidas

Asf de pequefia y c6moda es la terminal que poseerdn los taxistas para efectuar el
cobro mediante tarjeta.

por el sistema financiero, la Caja de
Ahorros y Pensiones de Barcelona,
entidad que desde el inicio apoyo el
proyecto. Finalmente, se encarg6 la
realizacion del proyectoa Telettra del
grupo Alcatel.

El sistema se compone de un Centro
de Gestién Principal (centro neurdl-
gico) Centros Secundarios, que ope-
ran con los terminales y los termina-
les halcon, que realizan la captura de
las transacciones en los taxis. Los
terminales halcén instalados en un
aparato de reducidas dimensiones y
facil de manejar, no disponen de co-
nexién a la red telefénica, lo que
permite su utilizaci6n en todo tipo de

lugar. Memory card, que almacena
una “lista negra” de hasta 10.000 tar-
jetas; registro de transacciones; paré-
metros del terminal; telecarga de pro-
gramas (telesoftware); inicializacion
del terminal local (manual) y remota
(por memory card); y operativa guia-
da por mensajes en display . La capa-
cidad del terminal varia segin las
necesidades, por el empleo de una
memory card de mayor 0 menor capa-
cidad o variando la capacidad de “lis-
ta negra” y transacciones.

Los Centros de gesiién Secundarios,
instalados en las oficinas bancarias y
emisoras de radio-taxi tienen la mi-
si6bnde capturardirectamente las tran-
sacciones realizadas y almacenadas
en los haleén y actualizar la “lista

ISy
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negra”, recibe del Centro Principal
los ficheros de “lista negra” y los
pardmetros y envfa al Centro Princi-
pal los ficheros de transacciones.

El Centro de gesti6n Principal se rela-
ciona directamente con la entidad fi-
nanciera para la transferencia defini-
liva de transacciones, recepcién de
“listas negras " y pardmetros de pro-
gramacion; maneja informacién so-
bre base de datos de terminales (taxis,
licencias...) ; ficheros de transaccio-
nes, “lista negra”, etc, y datos genera-
les de aplicacién y sobre comunica-
ciones.

Esto, que requiere tanto espacio para
explicarlo, se lleva a cabo con una
operacion tan sencilla como la que se
realiza cuando usamos la tarjeta de
crédito para retirar fondos de una
cuenta bancaria.

Se trata de un sistema abierto a todas
las tarjetas magnéticas existentes en
el mercado. Actualmente, y mientras
no terminen las negociaciones, admi-
te s6lo todas las tarjetas emitidas por
la Caixa, 1a encargada de realizar los
cargos y abonos de las transacciones,
y las tarjetas 6.000, de la Confedera-
cién de Cajas de Ahorros, se espera
que en menos de dos meses se pueda
ampliar la oferta a todo tipo de tarje-
fas.

Coste del proyecto

Financiado en un 66,6% por la Caixa
y enun33,3% por la campafia institu-
cional Taxi, posa't guapo, aportacio-

El sistema almacena
las transicciones en metalico
y las realizadas
con tarjeta

Aqui, pagui amb
Aqui, pague con |

Distintivo que llevarén los taxis que acepten el pago con tarjeta de crédito. La oferta,
en cuanto al tipo de tarjetas, espera ampliarse muy pronto,

nes a partes iguales del Ayuntamien-
tode Barcelona y de la Entitat Metro-
politana del Transport. La incorpora-
ci6n delterminal nosupone ningdncoste
adicional para el taxista: la comisi6n que
normalmente cobran las entidades finan-
cieras, que en el caso de los comercios es
deuncuatro porciento, se reduce aun dos
por ciento para el taxista, que firmaré un
contrato comercial con la entidad finan-
ciera, conforme trabaja con ellos.

La terminal la proporciona Cetramsa,
una vez tramitada la solicitud por parte
del profesional.

Garantias para el taxista -

El sistema permite pagar mediante
tarjeta cualquier cantidad por peque-
Na quesea, el lfmite maximo estipula-
do, impuesto por la entidad financie-
ra, es de 3.000 pesetas, pero se trata de
unlfmite abierto: inicialmente ser4 de
3.000 ptas. pero posiblemente se au-
mentard muy pronte, segin la seguri-
dad que demuestre tenerel sistema (el
trayecto que va del aeropuerto de
Barcelona a Matar6 ya supera este
lfmite). El taxista no asume ningtn

ENTIDAD FINANCIERA

ERMINALES
MALCON

5 g == |

CENTAD SECUNDARIO N
CENTRO SECUNDARIO |

Diagrama funcional del sistema informético
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riesgo desde el momento que la tarje-
ta es admitida por la terminal halcén
con la que opera esto es, que no
consta en su memoria de “lista ne-
gra”, y en caso de error es la empresa
emisora quien cubre los costes. Esta
lista negra se actualiza cada semana,
desde cualquiera de los Centros de
gestion Secundarios.

Elabono de las transacciones se hace
directamente al taxista 0 a la emisora,
segun sea el caso, en un tiempo méxi-
mo de cuarenta y ocho horas. El taxis-
ta al terminar su servicio descarga su
terminal en los Centros de gesti6n

Secundarios, este ordenador conecta
a su vez con el Principal que pasa la
informaci6n a la entidad financiera
que serd la que automéAticamente haga
las transacciones: cargos a la cuenta
del cliente y abonos a la cuenta del
taxista.

Los beneficios para el cliente son
evidentes, todo lo que sean facilida-
des para pagarconstituye ensf mismo
un beneficio. Para el taxista supone
aumentar su seguridad personal, al
facilitarle una menor utilizacién de
dinero en efectivo, y la satisfaccién

personal de poder ofrecer un servicio
mAs a Sus usuarios.

Inicialmente, la prevision de dotar la
flota de taxis de Barcelona (10.923
vehiculos) es satisfactoria, dada la
buena predisposicién demostrada por
elcolectivo. Se cree que el 30% de los
taxis estaré equipado con el terminal
halcdn antes de los Juegos Olfmpi-
cos. La emisora Barna-Taxi, serd la
primera en ofrecerlo y en contar con
una Terminal Secundaria para reali-

zar las operaciones pertinentes. [@]

Taxi Libre

Por primera vez en Barcelona, a
través de la flota de méviles de
Barna-Taxi, se puede efectuar el
pago mediante las tarjetas de débi-
to de la Caixa, asf como todas las
tarjetas 6000.

CTI, empresa de servicios
informéticos de 4mbito nacional,
coordina entre Barna-Taxi, la Caixa
y Cetramsa, todas las operaciones
realizadas mediante tarjeta, y da
asistencia a todos los méviles du-
rante las 24 horas del dfa.

El sistema consiste en un aparato
fabricado por la firma Teletra, que
Incorpora una tarjeta de memoria
donde se guardan la operaciones
realizadas, tanto en metilico como
las efectuadas mediante tarjetas
aceptadas. Asf mismo, incorpora
una lista negra con los ndmeros de
aquellas tarjetas que presentanano-
malfas de distintos tipos.

Una vez vista la experiencia piloto,
estd prevista la aceptacién de todo
tipo de tarjetas, incluidas las mas
populares. A continuacién se ini-

Experiencia piloto en Barcelona

ciarin campafias publicitarias a fin de
dar a conocer el sistema al usuario.

Entrevista

El Sr. Jordi Alemany, director regio-
nal de Explotaci6n de CTI responde a
algunas cuestiones al respecto.

~¢C6mo naci6 la idea?

—La idea parti6 de Cetramsa, junto
con la primera entidad financiera de
este pafs la Caixa, para dotar al 4rea
metropolitana de Barcelona de los
sistemas de pago més avanzadosen la
actualidad.

-¢Qué funciones desempena CTI
en este proyecto?

~CTI como empresa lfder en servi-
cios informéticos y con una amplia
experiencia en asesoramiento y co-
municaciones coordina toda la
operativa del mismo.

~Por qué CTI?

PUBLICIDAD

—CTI es una empresa con una ex-
periencia y credibilidad de més de
25 afios, con una cobertura a nivel
nacional y con un volumen de fac-
turacién muy importante con las
entidades financieras. Poresta mis-
ma raz6bn y por nuestra
confidencialidad y red nacional de
transmisiones, se pens6 en CTL

-¢Qué tipo de asistencia presta
CTR?

—Nuestra compafifa se encarga de
dar formacién y soporte técnico a
los taxistas, centros secundarios
de captacién de transacciones du-
rante las 24 horas del dfa. Adem4s
efectua el control de todas las ope-
raciones para la Caixa.

-¢Cudles son las perspectivas de
futuro?

—Ampliar el sistema de pago a
todas las tarjetas y dar cobertura a
toda Espafia, es decir, estamos
abiertos a dar informacién y co-
laboracién con todos los municipios.
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La pequena historia del taxi (y 2)

EL ROSALIE Y SU ENTORNO

Desde que se invent6 el coche, han sido numerosos los modelos que con mayor o menor éxito
han salido al mercado.Hablaremos de dos de ellos: avién y Rosalie, ambos de Citroén. Hasta el 36
el modelo adaptable a taxi.El Rosalie, de pequerias dimensiones, para uso particular, llegé a ser tan

popular que podriamos decir que fue «coche del afio».

No hay duda de que el modelo Rosalie de
la Citroén fue el coche de moda, sobre
todo enel mundo del taxi, enladécadade
los cuarente y parte de los cincuenta. Fue
loque hoy llamarfamos “coche del afio”,
pero naturalmente, por un perfodo més
largo de tiempo. Todos los comparieros
que vivieron aquella época recordaran
que era buscado con verdadero interés,
por cuya razon su precio se cotizaba por
encima del de otras marcas.
Buceando en el pasado, es justo precisar
que durante los dos afios anteriores a
nuestra Guerra Civil, o sea entre 1934 y
1936, dos eran las marcas que iban muy
por delante a |a hora de elegir vehiculo
paraponerenlacalle como taxi. Uno era
elmodelodelaFord, enlas dos versiones
que correspondfanal de 13y 17CV (4 y
6 cilindros respectivamente), conocidos
populamente como los Ford galgo, so-
brenombre que se debifaaque llevabanla
figura estilizada de un perro de estaraza,
en actitud de saltar, en el tap6n del
radiador. La otra marca escogida era el
ultimo modelo de Citroén, el avidn. De
este y de sus dos hermanos pequefios, los

=

El Rosalie
se fabricaba
en dos versiones,
«8 normal»
Yy «10 ligero».

Rosalie original, antes de ser modificado

Rosalieenlas versiones “8 normal”y “10
ligero” serén de los que nos ocupaxefrmos
en este y posteriores articulos.

Hasta el inicio de nuestra tragica con-
tienda, el aviénerael \inico de los citroén
mencionados adaptable al taxi, ya que
los Rosalie, por sus pequefas dimensio-
nes, era para uso exclusivo de particula-
res. Llegaba para sustituir a las series
més antiguas, aunque los legendarios B-
14, y no digamos ya los C-4, se resistian
tenazmente a desaparecer, lo que no

ocurriria hastamuy entradala posguerra.
Siguiendo conel avidn, sefialaremos que
se comentaba que el nombre le venia por
el hecho de que més que correr “volaba”.
Ciertamente, no nos atreveriamos a decir
tanto. Es verdad que llevaba un potente
motor de 12CV fiscales, en Espafia, aun-
que en el guardabarros trasero izquierdo
mostraba un tridngulo con el nimero 10,
que se decfa era su equivalente en Fran-
cia. Supotencia era buenasi lacompara-
bamos con los modelos anteriores, si

Ahora desde 8.000 ptas. al mes el 1. afio

AUTO ALEMANIA
Concesionario exclusivo VOLKSWAGEN AUDI
Av. Meridiana, 311 - Barcelona
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bien el peso total del vehiculo carrozado
como taxieraconsiderable, en compara-
cién con los actuales, debido a que en su
construccién tanto el hierro como la
madera su usaban con generosidad.

Con todo, cuando lo requeria la ocasion,
habiallevadoochoadultos sinesfuerzo y
con relativa holgura, ya que sélo en las
amplias sillas suplementarias, que en-
tonces eran de reglamento en los taxis,
cabian tres personas. Decididamente, hay
que reconocer que era un buen coche,

. disefado y construido para durar anos.

Para termindr con este modelo, un pa-
riente préximo del Rosalie, afadiré que
ademés de concérsele generalmente por
el nombre de avién, también, y entre los

Le llamaban avion
porque era un tipo
de coche que més
que correr, volaba

Toda esta gente cabfa holgadamente en el hermano mayor del Rosalie, el modelo avién

taxistas, se le conocfa como el flotante y
el vdlvulas a la culata, ya que estas eran
dos caracteristicas de su moderno motor.
¢Por qué avién? Hemos solicitdo infor-
macién al respecto al representante ofi-
cial de Citroén Hispania en Madrid, sin
recibir respuesta alguna, de forma que el
interrogante queda en el aire a la espera
de quien pueda dar fe. De todos modos,
parece que ciertos modelos, aun de dife-
rentes marcas, recibian la denominacién
de avidn. Recordamos en este momento
el Avién Voisin .

Y entremos, ahora ya de lleno en la
historia, o mejor dicho, en la pequeia
historiade los auténticos Rosalie. Habla-
mos en plural porque como dijimos al
principio, dos eran los modelos con este
nombre: el pequerio Rosalie de 8cv,
mucho més abundante y conocido, y €l
grande de locv, pero de escasisimas
unidades. Sus historias vanestrechamente
unidas y sus avatares dentro del taxi son
idénticos,

De este segundo, s6lo cabe decir que
tenfa el mismo chasis y carroceria que el
pequefio, por lo que exteriormente no se
diferenciaban en absoluto, salvo que el
grande llevaba en el guardabarro poste-
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indicaba claramente que ya de origen
venia equipado con el motor del avidn.

Con una caja ligera y superior cubicaje,
de éste si podriamos decir que volaba,
pero, repetimos, tanto en el taxi como de
particular, su niimero era reducidisimo,
por lo que el 8cv segufa siendo ¢l indis-
cutible duefio de la calle, en cuanto a los
Rosalie se refiere.

Visto de frente, nuestro héroe era muy
parecido a su hermano mayor (por algo
eran de la misma serie familiar), pero
més estrecho, o sea de ejes mas cortos.

El motor era convencional, conbloque y
culata de hierro, valvulas laterales y flo-
tante, peculiaridad ésta que entonces sig-
nificaba que el motor quedaba fijado, de
modo elastico, al chasis, sin duda
novedoso con respecto a los modelos
més antiguos en los que ambos elemen-
tos iban précticamente unidos, sin ape-
nas amortiguacion, con lo que las vibra-
ciones del equipo motriz repercutian di-
rectamente sobre los viajeros. El depdsi-
to de gasolina estaba situado dentro del
habitaculo del motory més elevado que
éste, no precisando instalacion de bom-
ba, ya que se aprovechaba la ley de la
gravedad. Llevaba, como dijimos, €l cla-

==

rior un tridngulo con el nimero 10, que
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sico tridngulo zaguero con el nimero 8,
que, siguiendo la misma regla de tres
expuesta anteriormente, seria 8cv fran-
ceses, pero que aqui fiscalizaban por 10.
Los frenos de los cables y mordazas
interiores eran del sistema comun en
todos los coches de la época. Estas mor-
dazas, con el natural descaste, tenfan que
acercarse a menudo y manualmente al
tambor, operacién que se realizaba por
medio de un resorte excéntrico que lla-
mabamos guitarra. Con los frenos hi-
draulicosde presién es homogéneaen las
cuatro ruedas, pero no pasaba lo mismo
conel sistemade clable o varillas, yaque
alirse acentuando el desgaste del ferodo,
desigual en cada tambér por no ejercer el
pedal la misma presién en cada uno de
ellos, las ruedas delanteras lo acusaban a
menudo con el resultado de que al frenar
la direccién se ladeaba
desvergonzadamente.
Para amortiguar en lo posible este evi-
dente peligro amenudo habia que buscar
unsitio tranquilo y con una llave tantear
las guitarras e ir probando hasta que la
cosa quedara a gusto del consumidor.
Pero, bueno, esto no era ni mucho menos
un problema exclusivo del Rosalie, sino
que era comun a todos estos tipos de
frenos.
De la caja de cambio de velocidades
podemos decir que era de hierro, con las
clasicas marchas adelante y atrés, y como
sea que entonces no se conocian los
sincronizados, habfa que manejar con
mucho tiento y eraimprescindible usarel
doble embrague para reducir. El
embraque praticamente igual al de aho-
ra, de prensa y disco pero con las articu-
laciones de varillas.
Un problema que podia presentar el
embrague del Rosalie, y en menor medi-
da el del avidn, era que resaltaba, decfa-

La parte cortada se retrasaba unos treinta centimetros

mos, lo quesignificabaqueal arrancaren
primera el motor flotante empezaba a
ladearse violentamente a derecha e iz-
quierda, comunicando unavibracién més
que desagradable a la carroceria. A ve-
ces, arrancar cuesta arriba y a plena
carga, podia llegar a ser un verdadero
suplicio.
Sin que los mecénicos pudieran llegar a
saber las causas, se pasaban por este
motivo temporadas mejores o perores,
pero el caso fue que a pesar de todos los
inventos que se hacfan, nunca llegaron a
encontrarle la solucién.
Cambiando un poco de tercio, ya que de
mecanicos hablamos, y de c6mo trabaja-
ban los talleres de reparaci6n en aquella
larga posguerra, bien se podria decir que
salfan adelante a base de ingenio para
superar dificultades y de que habia pro-
fesionales con el oficio muy bien acaba-
do, que ante la falta de vehiculos para
poner de nuevo en circulacién, ya que
muchos habian desaparecido por com-
pleto en la contienda (o los habfan hecho
desaparecer enlos campos de automévi-
les recuperados), trabajaban a pleno ren-
dimiento poniendo a punto verdaderos
desechos, que si habfa ocasién se ofre-

cian a los taxistas que habfan perdido su
herramientade trabajo. Eraunaverdade-
ra feria de muestras en la que se vendia
y se compraba.

Salian a la luz, nadie sabfa de dénde,
ejemplares que ya en aquel tiempo eran
verdaderos dinosaurios, como algin De
Dion Bouton, con ruedas de radios de
madera, o algin modelo de Ford, més
aspirante a pieza de museo que a rodar
por las calles. Muchos de ellos se ofre-
cian faltos de piezas o de carroceria, pero
todo se aprovechaba para ir a engordar
aquel carrusel de intermediarios y
mercachifles.

No hay que decir-que la picaresca,
favorecida por unas circustancias de pri-
vilegio, que tenfan unas nuevas castas,
entonces en la cresta de la ola politica,
podian hacer milagros para arreglar
documentaciones y encontrar recambios
que, naturalmente, se sacaban de otros
vehiculos queasuvezestabanesperando
asus propietarios. Todo eracuestiéndedesnu-
dar a un santo para vestir a otro, aunque,
naturalmente, todo ello engrasado con la
intervencién de alguno de los personajillos
influyentes que mediaban en aquella triste
Barcelona de penurias y racionamiento.
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Pero llegé un momento en que ¢l mate-
rial aprovechable que se podfa hallar en
nuestraciudad y alrededores ibatocando
asu fin, por lo que cada vez habfa que ir
més lejos para la busca y captura de
viejos turismos particulares. Es el mo-
mento en que aparece una profesién nue-
va,ladeaquel quesededicaadesplazar-
se a cualquier lugar de la geografia na-
cional para adquirir vehiculos que hacia
llegar a las grandes capitales, que era
donde habia la mayor demanda. Por ese
mismo motivo, era en las poblaciones
relativante pequefias donde se encontra-
ban las mejores ocasiones de compra,
resultando de todo ello un mercado espe-
culativo que se explotd a conciencia.
Entre los diferentes modelos que iban
llegando a Barcelona, el més apectecible
era, como quédo indicado antes, el Rosa-
lie, para adaptarlo a taxi, pero al ser para
uso particular no llevaba las dos sillas
adicionales (llamadas vulgarmente iras-
pontinas, remedo del francés) e impres-
cindibles para completar los cinco asien-
tos reglamentarios. No s6lo no las lleva-
ba, sino que tampoco habia espacio para
ubicarlas, si bien tenfa la ventaja inicial
que ya de origen llevaba cuatro puertas.
Asi pues, cuando se querfa destinal al
servicio publico, inmediatamente entra-
ban al taller donde se empezaba por
arreglar los desperfectos de chapa con
que habitualmente venia adornado, se
ajustabael motor y se dejabalamecanica
lo mejor que buenamente se podfa. Pero
el trabajo basico que procedia a conti-
nuacién era alargar la carroceria para
adaptarle dos sillas de fortuna, y que
consistiaen cortar lacajajusto por detrés
de la puerta posterior y, una vez separa-
do el trozo de habiticulo trasero del
resto, se le hacia retroceder unos 30
centimetros, se fijaba al chasis y précti-
camente ya sélo quedaba recubrir con
plancha el boquete para unir los dos
trozos de carroceria. El maletero exterior
que llevaba el modelo original se elimi-
naba y la rueda de recambio que iba
adosada al mismo se adaptaba directa-
mente debajo del cristal posterior. Para
remata la tarea, entraban en accién el

En 1946 se llegb
a pagar
70.000 pesetas
por un Rosalie

tapicero y el pintor, respectivamente, y

ya tenfamos un nuevo Rosalie dispuesto

a comerse €l mundo.

Resulta curioso, que todo este proceso se

efectuaba sin tocar para nada el chasis

propiamente dicho, que era proporcio-

nalmente idéntico al que llevan hoy en
dfa en los camiones. Esta construccion
dabamuchaconsistenciaatodalaestruc-
tura y la carrocerfa iba directamente
fijada a estas viguetas mediante tuercas,
con lo que todo el conjunto era perfecta-
mente desmontable.

Para los que conocimos a fondo los Ci-
troén de entonces, muchos eran los ras-
gos que diferenciaban el avién del Rosa-
lie, como hemos dejado apuntado, pero
era precisamente en esie trabajo de pro-
longacién de lacarrocerfa donde se apre-
ciaba el més inconfundible, y el que no
debabalugaradudaalguna, yaque mien-
tras el Rosalie presentaba la parte supe-
rior trasera de plancha y gran ventanal
retrovisor, el avién llevabalaoriginal de
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piel y descapotable con el clésico com-
pas y el marco de cristal mucho més
reducido.
En cuanto aprecios, que tambiénel tema
econémico puede tener su espacio, los
tltimos modelos de Citroén y de Ford
puestos a la venta ya como taxi poco
antes de la guerra, iban las dos marcas
casi a la par, rondando su precio las
14.000 pesetas en buena moneda de pla-
ta. Pero ya en el mes de septiembre de
1946, se pagd por un Rosalie la respeta-
ble cantidad de 70.000 pesetas, con en-
trega previa de una cantidad por priori-
dad en la opcién de compra, y sin saber
muy bien cémo iba a quedar finalmente,
ya que estaba en pleno proceso de trans-
formacién. Pero antes de que estuviera
terminado, el vendedor ya proponia al-
comprador una compensacién econémi-
ca para que renunciara asuopcion, pues-
to que tenia ofertas superiores. Estos
precios eran por aquel entonces una ver-
dadera exageracion, que hacia que los
profesionales se llevasen las manos a la
cabeza exclamando: | a dénde vamos a
parar! Pero asf estaba el mercado, y se
tomaba o se dejaba. Al ser entregado por
la cantidad estipulada inicialmente, y a
pesar de que el trato era que el coche se
entregarfa en perfecto estado, la verdad
es que para que quedara en condiciones
de salir a la calle tuvieron que intervenir
todos los especialistas del ramo a cuenta
del comprador.

=

Rosalie, ya como taxi, una vez unidas con la plancha las dos partes de la carroceria
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Pasados los afios, més adelante y con
cuentagotas, llegaron algunos coches de
importacién. Primero fue una partida de
Fial 1100 morro alto, que se vendi6 con
licencia incluida, luego y sucesivamente
Peugeot, Renault basiera, Citroén Strom-
berg, Austin, y el Fial Jaimito, perotodos
en cantidades reducidas y que sélo inci-
dian en una pequefia parte en la renova-
cién del conjunto negro y amarillo de la
ciudad. Esta llegada paulatina de mate-
rial nuevo creé en un principio cierto
malestar entre los taxistas, ya que el
usuario era propenso a escoger los nue-
vos modelos cuando necesitaban un ser-
vicio, circunstancia que dio lugar a una
descriminaci6n latente enlacalle, sibien
hay que reconocer que fue asumida y
reconocida por todos como anatural y
transitoria,
Corria el afio 1956 cuando después de
rodar prestando servicio dfa a dfa y acu-
mulando muchos kilémetros y bajadas
de bandera en su contador, le llegé al
Rosalie la hora de jubilarse como taxi.
Fue vendido pro 30.000 pesetas a un
particular, en perfecto estado general,
mucho mas que cuando se adquirié. Cum-
plia entonces 23 afios y habia circulado
13 como turismo y 10 como servicio
publico.
Y, si te cuidaran bien, viejo amigo, ten-
drias cuerda para otros tantos.
Cuando esto sucedfa ya hacfa un par de
anos que habfan aparecido por la calles
de Barcelons unas singulares y llamati-
vas lucecitas rojas, instaladas en los nue-
vos taxis Seat 1400 de fabricacidén nacio-
nal. La caracteristica que los diferencia-
ba del pirulf verde de los habituales de
siempre, eraque su capacidad eras6lo de
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Desde el Rosalie, mucho ha cambiado en el automévil, pero hoy un coche tiene una vida
media de ocho a diez afios. Qué lejos estéin de los 23 de servicio del Rosalie

tres plazas, sucorta carroceria, no permi-
tia la colocacién de las dos banquetas,
hasta entonces obligatorias, cso idéntico
del Rosalieoriginal. Prontose vio que no
se trataba de modificar un coche nuevo,
del que se esperabaquesaliesenalacalle
un gran nimero de unidades, por 1o que
el Ayuntamiento hubo de transigir en
este aspecto. Otra disposicién que rom-
pia modes tuvo lugar al cabo de un
tiempo: se permitié un cuarto pasajero,
al lado del conductor.

Las cirdunctancias rutinarias y estables
que eran norma desde hacia tantos afios,
cambiaban ahora aceleradamente, los
viejos y sufridos taxis de antes de la
gruerra iban quedando definitivamente
desfasados y se imponia una renovacién
de material en profundidad. Y si ésta no
fue mas répida, ahora que la produccién
nacional funcionaba en serie, se debi6 a
que paralograrlaadjudicaciéndel nuevo
1400 habia que mover muchos hilos y

En los afios 40 las normativas
en la uniformidad de los taxis
no se obserbaban estrictamen-
te,. Este Rosalie circul6 algtin
tiempo de modo antirregla-
mentario, los laterales del
cap6 siguen la linea amarilla
de la caja, en vez del color
negro obligatorio.

recomendaciones.
Conaquellaauténticarevolucién, dentro
del ramo que se inicié cuando el profe-
sional vi6 asu alcance laadquisién de un
coche nuevo, y que la licencia Fiat
respadaba, la época dorada de los Rosa-
lie iba tocando a su fin. Su cico vital
sefialaba una curva descendente, arras-
tradoenellaatodos los coches anteriores
a 1936. Terminaba la etapa heroica de la
posguerra y empezaba una nueva
singladura. :

Largo se podria contar dela nueva era
que se iniciaba y bien podriamos llamar-
la de la seatitis, ya que este modelo y
marca fue el dnico practicamente que se
pudo adquirir durante muchos afos,
parecia que todos los taxistas eran del
mismo colegio. Pero, seria otra historia.
Como colof6n, y aunque sélo sea para
sacudirnos un poco el recuerdo de aque-
llas vivencias, por aquel entonces corria
un chascarrillo a propésito de la novedo-
sa lucecita roja :

- (En qué se parece un Seat taxi a Walt
Diney?

— Pues en que el pirulf es Capaerucita
Roja; los usuarios Los tres cerditos, y el
taxista El lobo Feroz. B

Del archivo histérico del STATC
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Primer Festival del Taxi de Tarragona

Laemisora Radio Salou, pertenecien-
te a la cadena SER celebr6 el pasado
30 de noviembre de 1991 el Primer
Festival del Taxi de la provincia de
Tarragona. Se compuso la fiesta de
una velada musical en la sala de fies-
tas Galas de Salou, amenizada por
unaorquesta y con la participacién de
un ballet y la simpética actuacion de
Marianico El Corto, que con su gran
ingenio y simpatfa nos proporcioné
un inolvidable rato de humor y risas.
Es digno de mencionar el ambiente
agradable y relajado del que disfruta-
mos los asistentes durante toda la
noche. La organizacién fue buena
gracias a laaportacion profesional de
los locutores de Radio Salou: Toni
Ruiz, Ana Faba y Manolo la Nuity de
todo el equipo de esta cadena de radio
que fueron los promotores y organi-
zadores de la fiesta.

Especial protagonismo tuvieron tam-

bién los compafieros taxistas de Salou,
que con su presidente a la cabeza,
Antonio Amigo, hicieron un buen
papel de anfitriones, como la ocasion
requerfa.

Para ser el primer festival que cele-
bramos los taxistas tarragonenses hay
que dar un notable a la participacion
de los compafieros en general, de un
censo provincial de unos quinientos
profesionales aproximadamente, un
buen veinte por ciento estaba repre-
sentado, que con amigos y familiares
llendbamos casi toda la sala.

Entre las espontaneidades que mere-
cen especial mencién hay que desta-
carla actuacién gratuita que nos brin-
d6 el compafiero José Estévez Casti-
llo, de Reus, cuando aprovechando la
invitacién de los locutores a toda la
audiencia, subi6 al escenario y nos
deleit6 con su magnffica voz cantén-
donos unas colombianas, a algunos

les cogi6 por sorpresa y reaccionaron
tarde para la exhibicién, como le ocu-
rri6 al compafiero Antoni Morlans de
Esplugues de Francolf, que hizo tarde
para cantarse un tango argentino, pero
sf tuvo la dicha de abrir un baile con
la locutora.

La colaboraci6n de las casas patroci-
nadoras de la publicidad fue algo po-
bre, pero en parte es comprensible ya
que desconocfan el impacto que la
fiesta iba a causar en el sector, desde
aquf les animamos con vistas al se-
gundo festival y esperamos también
una mayor asistencia de compaferos
taxistas de todas las comarcas, no
s6lo de Tarragona sino de Catalunya
entera, para que puedan disfrutar de
nuestra fiesta, el primer paso ya se ha
dado y creo que bien.

iEn hora buena! [@)]

José Marttnez Gutierrez

TAEKWONDO

Elisabet Delgado, medalla de oro
en laV Copa del Mundo de Taekwondo

Elisabet Delgado, hija de Sebastian Del-
gado, miembro de la Ejecutiva del STA-
TC, consigui6 la medalla de oro de la
categorfa femenina de los Peso
Minimosca, en el V Campeonato del
Mundo de Taekwondo, celebrado en
Zagreb(Yugoslavia),enunclimaenrare-
cido por la situacién de guerra civil que
vive este pafs de los Balcanes.

Elisabet, que reside en Sabadell y tiene 16
afios, logré su medalla de oro tras batira
rivales de la talla de la coreana You Soo
Jim. Enla final logré superar sin grandes
dificultades a la representante de Egipto
Gilil Mona. Elisabet ha sido nombra-
da, ademds, mejorcompetidora de esta
quinta edicién de la Copa del Mundo.
Ahora toda su atencion se centra en los

Elisabet subio al p6dium de los campeones

Juegos Olfmpicos que este afio, el tan
reclamado 1992, tendrén lugar en Bar-
celona, su ilusién no s6lo se centra en
subiral pédium de los campeones en el

92,aspiraaestar tambiénenlos Juegos
del 96.
Su esfuerzo y entusiasmo son las me-

jores garantfas de queloconseguira. =
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FUTBOL

La practica del deporte mejora
la calidad de vida

El sedentarismo y la soledad profesional son caractertsticas de la profesion que se unen al estrés que
produce el estar todo el dfa al volante. Para combatirlos nada mejor que relacionarse con quienes como
nosotros los padecen, pero esta vez con un sentido lidico. Los sindicatos, son punto de reunién de perso-

nas que comparten unas mismas inquietudes y luchan por lo que consideran justo y necesario. Pero,

también se ofrecen alternativas lidicas que ademds revierten en una mejor calidad de vida.

Campeonato Ciutat Groga

Equipo
de fatbol de
Barna-Taxi

S

Equipo
de fiatbol
de Barna-Taxi
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Terminator 2 juicio final

Arnold Schwarzenegger no pudo resistir
latentaciénde unsueldo multimillonario
en délares y se presto a repetir personaje
en una segunda versién de Terminator.
Pero esta vez no quiso pasar como el
aguafiestas venido de tiempos futuros y
se impuso en el papel de bueno de la
pelfcula, nunca mejor dicho.

En la primera entrega de la serie, el
musculoso actor austrfaco afincado -y
de qué manera—en Estados Unidos puso
sutremebunda inexpresividad al servicio
del mal absoluto, la miquina racional,
para jorobar a la humanidad impidiendo
que modificara el futuro de manera que
no llegue a estallar la guerra nuclear que
se producirfa en la dltima década de
nuestro siglo.

El muchachote encamna a un androide
enviado desde el futuro por unas maqui-
nasque evolucionan hasta poner en brete
a la humanidad. Pero una joven les hace
la pascua a las mdquinas de marras,
empefadas en quedarse solas sobre la faz
de la tierra dentro de unos 40 afios.
Resultaqueesajovenselfaconuntfoque
llega a la tierra en los afios ochenta, més
omenos montadoen un rayo, para defen-
derla del androide —Schwarzenegger—
que también se da un paseo por aquf
como enviado especial de las méquinas
para cargarse a la muchacha.

Unase preguntara por qué ese pedazo de
chatarra envuelto en misculos artificia-
les se quiere cargar a la muchacha. Muy
sencillo: paraque nolleguea liarse con el
otro, porque de ese l{o sale lo normal, un
nifio que andando el tiempo seré el que
capitaneard a los humanos en su pugilato
con las maquinas. O sea, que el padre de
la criatura nace mucho después que el
hijo. ;Esta claro?

Bien,. Pues en esa primera entrega, el
hombre de los miisculos hace de malo.
Enlasegunda, encambio, hace debueno,

‘Oseaqueestavezloenvian los humanos,

pero no para defender a la mujer, sino

Cartel anuncia-
dor de la pelicula
Terminator 2 ,
Juicio final,
dirigida por e
James Cameron e !
interpretada por
Arnold
Scwarzenegger

para impedir que otro malo, enviado
tambi€n por las méquinas trece o catorce
afios después del primer viaje, se cargue
al hijo de la joven y de aquel viajero del
tiempo que antes de haber nacidole llen6
la tripa a la chica.

Pero la cosa se le complica al bueno de
Schwarzenegger —es decir al androide
bueno del segundo viaje, no sé si me
explico— porque resulta que toda la culpa
del desaguisado nuclear que se organiz6
(que se organizaré) la tuvo el mintdsculo
chip que el androide malo del primer
viaje llevaba en su cerebro artificial.

Un cientifico al servicio de una de esas
multinacionales muy suyas, por supues-
tode raza negra aunque buena personaen
elfondo, eselque, a partirde eseartilugio
del futuro, construye en nuestro presente
el embrién de unas méquinas que irén
acumulando conocimientos ¢ inteligen-
cia sin el concurso de la inteligencia
humana, que en aquel mismo futuro
intentarén hacer sebo de rodamiento de
los simples mortales.

RMINATOR 2
~ ELJUICIO FINAL

SRENERE
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No s€ si se me entiende porque una
tampoco lo tiene demasiado claro. Porlo
visto la Historia la escribimos al revés: en
lugar de construir el futuro como conse-
cuencia del pasado, construimos el pasa-
do como consecuencia del futuro. Es
decir que antes vivimos lo que no hemos
vivido todavia y hacemos aquelloque no
sabemos hacer para aprender lo que nos
ensefard aquello que todavia no sabe-
mos. Un lfo.

Por lo demés, la cosa es divertida. Hay
porrazos paradar y vender. Y hasta un tfo
—el androide malfsimo del segundo viaje
desde el futuro. Hecho de metal liquido—
. Para acabar con €l se necesita toda una
fundicién. Y hay carreras en moto, en
camiones, en helic6ptero, en todo tipo de
vehfculos que, eso sf, hacen las delicias
de los amantes del género de accién.
Schwarzenegger estd como siempre. Sus

fans también [€]

Tania Dorés
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A Barcelona hi han carrers en obres, i és evident
que aixo ocasiona molesties. Perd també és un bon senyal.
Perque les companyies subministradores estan renovant
1 modernitzant les instal-lacions de Iaigua, ol gas,
I'clectricitat 1el telefon.

Treballen coordinades per FAjuntament perque Bar-
celona millori cada dia.

Mentrestant, disculpin les molestics.

. Unbonsenyal

Informadores olmpfcos... . frad
Seguridad vial, centro de Investigacionm.

Negociaciones sobre jubllacién...

Increme NINS

Ajuntament EI? de Barcelona
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. MEDIOS DE PAGO E INTERCAMBIO

El servicio de la Comunidad Financiera a sus clientes, exige establecimiento
de una comunicacién interbancaria flexible y eficaz. Nuestra oferta abarca:

- Tratamiento de documentos nacionales e internacionales. Proceso
completo pre y post cdmara de compensacién.

- Compensacion. Informatizacion de la compensacion provmmai Centro de
intercambio y Compensacién.
- Monética. Emisién, control, autorizacidn y gestién de Tarjetas de Crédito.

INFORMACION FINANCIERA

El andlisis del riesgo requiere informacién objetiva, completa, actualizada y
evaluada. Las Entidades de Ahorro utilizan nuestro soporte informdtico
para la difusion de la informacién sobre papel, cinta magnética o terminal
(RTC, IBERPAC, VIDEOTEX). Las bases de datos disponibles son:

- Control de Riesgos.

- Andlisis de empresas.
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Ofrecemos desde hace quince afios servicios de tratamiento y difusion de
la informacidn a las Entidades de Ahorro con garantfa de seguridad,
confidencialidad y plazo.

e

CALCULO Y TRATAMIENTO DE LA INFORMACION
Provenca, 216. 08036 BARCELONA

(93) 45384 00 - Fax: (93) 451 04 37
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T~ Examen de su agudeza visual
| ...‘: oo oo — Gafas graduadas
N | OPTICA ASUNM Gafas de sol graduadas
' ' Gafas infantiles

Lentes de contacto
P? CaAlos |, 92, 12 12 TeL. 309 85 77

Lda. M® ASUNCION VILLALBA OLIVELLA I I':I:I:
DIPLOMADA 8N GPTICA HORAS CONVENIDAS M B ™

Los dias 24, 25 y 26 de enero tendré lugar en Atenas
el IV Congreso Europeo del Taxi. '

En el préximo nimero informaremos ampliamente
de los temas tratados y de los acuerdos
que se tomen.




