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EDITA EDITORIAL
La regulación de las plataformas es vital para 
evitar el monopolio en el sector del taxi

Free Now ha anunciado en Londres que el porcentaje que estaba cobrando a los taxistas hasta ahora 

por los servicios lo iba a aumentar hasta el 18% (IVA incluido) y lo justifica como “un ajuste de comisio-

nes, un paso estratégico para asegurar el crecimiento sostenible de la compañía y la reinversión en el 

negocio”. ¿Cuándo lo aplicará en España? Cuestión de tiempo.

Desde el Sindicat del Taxi de Catalunya ya vaticinamos que esto iba a ocurrir. Es más, incluso, 

llegamos a decir hasta dónde piensan cobrar algunas plataformas, como Free Now, y valoramos que, 

al final, el taxista sería esclavo de estas grandes corporaciones, que además de buscar un beneficio 

draconiano les importa muy poco los taxistas, su futuro, e incluso los usuarios.

Pero en esta ecuación del monopolio que se avecina hay que incluir también al usuario, sector 

donde esta plataforma quiere hincar también el diente. En España, de momento, está cobrando el 

15%, con el IVA incluido a los taxistas y en el resto de España, salvo en Barcelona (donde tiene un 

litigio en los tribunales con el IMET por este tema), ya está cobrando para determinados servicios 

también al usuario.

La pretensión de la marca es sortear la ley justificando que es una empresa de información y no 

de intermediación y así saltarse la normativa regulatoria. La entidad metropolitana manifiesta que 

con el cobro de las comisiones a los usuarios está alterando el precio del taxi, ya que el pasajero no 

solo paga la tarifa del taxi sino también el porcentaje que le cobra la plataforma por determinados 

servicios que marcan unos algoritmos que nadie controla. Aparte que se puede ir incrementando, 

como ha pasado con los taxistas.

El objetivo de Free Now era claro desde que se creó: apoderarse del mercado, tanto el de los taxis-

tas como el de los usuarios, para después intentar implantar sus normas tanto en la regulación (ya han 

hecho propuestas concretas en Madrid de liberalizar el sector, tanto en fiestas como en número de 

licencias); como en los precios, con la imposición de comisiones a los taxistas (cada día en aumento) 

y a los usuarios.

Concretamente, no hace muchos días diferentes medios de comunicación ya informaron de las 

línea de Free Now: Desregular el sector del taxi; acabar con el taxímetro, flexibizar tarifas y flexiibzar 

las fiestas. 

El antecedente de FreeNow es My Taxi, creada en el 2009 por dos empresarios alemanes, y se fu-

sionó con Haillo, en 2016. Y aunque este acuerdo se vendió como una forma de plantar cara a las gran-

des plataformas que aparecían en Europa en el sector del transporte de viajeros, como Cabify y Uber, a 

los taxistas no nos convencieron esos argumentos. Sobre todo, teniendo en cuenta que la plataforma 

está trabajando en otros países con VTC. Y en unas declaraciones reciente de la directora general 

de la plataforma, Isabel García, manifestó que: “No tenemos intención de encarecer las comisiones y 

seguimos sin trabajar con coches de alquiler con conductor”. Volvemos a preguntar: ¿Hasta cuando?

My taxi entró fuerte en el sector del taxi en 2012, ofreciendo grandes descuentos y en una lucha 

feroz por la captación de clientes. Esta política agresiva de My Taxi le costó unas pérdidas millonarias; 

cerca de 6,2 millones de euros. Daimler inyectó, entre 2015 y 2016, 17 millones de euros para reflotar la 

compañía en España. Siempre el capital privado detrás de esta gran plataforma.

My taxi se convirtió en Free Now, tras la aprobación regulatoria en febrero de 2019. Daimler y BMW 

anunciaron el nacimiento de la familia de marcas NOW, surgida de su fusión empresarial por mil 

millones de euros.

La regulación de estas plataformas es cada día más necesaria y evidente y donde debería de 

actuar la Autoritat Catalana de la Competència (ACCO), para evitar un monopolio que se vislumbra 

y desde el que se puede ejercer posición de fuerza para imponer sus criterios. La futura ley del taxi 

debería de ser el marco donde evitar estas posiciones dominantes.
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Preguntes de l’entrevista al secretari 
Sanglas demanada per la revista Taxi Libre

1.	 Com veu la situació del taxi 
actualment? 
Amb optimisme. Les expecta-
tives i necessitats de la ciuta-
dania han canviat molt en els 
darrers anys i el sector ha hagut 
d’evolucionar  per a atendre-les. 
El Departament de Territori vol 
acompanyar el taxi en aquesta 
transició i contribuir a dotar-lo 
de les eines necessàries per tal 
que la vocació de proporcionar 
a les persones usuàries un ser-
vei de taxi conforme amb els 
més alts estàndards de quali-
tat, aspiració que compartim el 
Departament i el sector, sigui 
una realitat. 

2.	Territori estàs preparant un 
projecte ambiciós: la modifi-
cació de la llei del taxi. Quins 
són els eixos principals?
En essència, la nova llei enqua-
drarà la regulació relativa a la 
prestació de serveis de trans-
port de viatgers en vehicles de 

ENTREVISTA
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fins a nou places en les direc-
trius fixades pel Tribunal de Jus-
tícia de la Unió Europea (TJUE) 
tot alineant-la  amb les quatre 
raons d’interès general que jus-
tifiquen la intervenció pública 
en aquesta activitat. Aques-
tes causes són la protecció del 
medi ambient, la descongestió 
del trànsit, la racionalització de 
l’ocupació de l’espai púbic i la 
bona gestió del transport. 

3.	Quins són els objectius que 
persegueix?
La nova llei vol superar les etapes 
anteriors de la regulació sectori-
al caracteritzades per vicissituds 
i oscil·lacions que, durant massa 
temps, han introduït cert neguit 
entre les persones prestadores 
d’aquest serveis,  per tal de do-
nar lloc a un marc que aporti 
estabilitat i permeti al taxi cen-
trar-se en l’objectiu d’assolir la 
qualitat i el bon servei que espe-
ren els usuaris i usuàries. 

4.	En quina situació es troba?
En aquest moment, ja es troba 
en fase de redacció

5.	El taxi ha estat declarat sector 
d'interès públic, com repercu-
tirà a la nova llei?
Les tasques preparatòries de la 
nova llei qualifiquen el servei 

Marc Sanglas presidint una de les reunions del Consell del Taxi.

de taxi com a servei d’interès 
general. Aquest matís va una 
mica més enllà del concepte 
d’interès públic i subratlla de 
forma encara més clara,  el rol 
destacat que ha de jugar el taxi 
en la mobilitat urbana i interur-
bana a Catalunya, així com  la 
seva contribució a la transició 
envers la descarbonització i 
l’optimització de l’espai públic. 

6.	Cada dia ens trobem amb 
noves sentències que porten 
immerses més VTC al carrer, 
de quina manera s'acabarà la 
incertesa que té el sector del 
taxi?
El Departament de Territori ha 
assumit l’important repte que 
implica la preparació de la futu-
ra llei de transport de viatgers en 
vehicles de fins a 9 places, amb 
l’objectiu  principal de protegir 
els interessos i expectatives de 
la ciutadania, però també per 
generar un nou entorn de pres-
tació de serveis amb menys fric-
cions i més consensos. Un marc 
d’operacions inspirat per aques-
ta premissa és el millor antídot 
contra la incertesa. 
  

7.	Els sectors i taxi haurien d'es-
tar diferenciats, com es con-
templarà a la llei?
Les distintes tipologies de ser-

vei han d’ubicar-se en lloc que 
els correspon en funció de les 
necessitats que atenen i de 
les seves característiques. La 
nova llei ha de conjugar les re-
alitats dels serveis que regula 
amb l’interès general i que es 
concreten en les raons identifi-
cades pel TJUE. Aquest és l’eix 
sobre el que pivota la nova re-
gulació, en el seu conjunt

8.	De quina manera es regularan 
les Plataformes al nostre sec-
tor?
Totes les activitats relacionades 
amb el transport de viatgers en 
vehicles de fins a nou places 
han de contribuir a la creació 
d’un servei cada vegada més 
sostenible, més eficient i de més 
alta qualitat. Les plataformes di-
gitals no seran cap excepció. La 
forma específica en que es re-
gularan es configurarà al llarg 
del procés de redacció de la llei 
en el que la participació de tots 
els actors concernits, és cabdal.
 

9.	La futura llei no només regu-
larà el taxi de l'AMB sinó el 
de tot Catalunya: la nova nor-
mativa com contemplarà el 
transport sanitari, transport a 
la demanda, escolar fonamen-
tal per a la supervivència del 
taxi al Territori

Efectivament, en un escenari 
com l’actual, en el que l’opti-
mització de tots el recursos dis-
ponibles, no només és la millor, 
sinó la única opció viable, és fo-
namental que totes les variants 
i modalitats del transport for-
min part d’una solució integral 
i integrada. Les particularitats 
funcionals i territorials estaran 
molt presents en la redacció i 
posterior desplegament de la 
llei, amb tota seguretat. 
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NUTRITAXI

Quedan atrás las fiestas de celebración de Navidad
y os traemos 6 consejos y 20 recetas sanas y
ligeras para después de Navidad.
Tras los excesos somos muchos los que nos
proponemos depurar nuestro organismo de todos
los extras que hemos cometido durante las fiestas,
comilonas, bebidas alcohólicas, dulces, grasas y
azúcares sin control...

.

CONSEJOS PARA COMER SANO Y
LIGERO DESPUÉS DE NAVIDAD

1. El primer consejo que queremos darte, es que en caso de
necesitar una dieta de adelgazamiento te pongas en
contacto con un nutricionista o dietista titulado. Creemos
que este punto es importante ya que no todo vale. No nos
engañemos, una bajada saludable de peso solo la
conseguiremos guiados por un profesional cualificado. Así
que si este es tu caso, o uno de los puntos que te preocupa,
acude a un profesional de la nutrición, él te dará las pautas
para que retomes una alimentación saludable con la que
bajar peso o acorde a tus necesidades.

2. El segundo consejo  es que planifiques, en la
planificación de tus comidas y cenas está parte de la clave.
No dejes para última hora tu plan de comidas, adelántate,
coge papel y boli y prepara un cuadrante en el que anotes
lo que comerás y cenarás esa semana, siendo consciente
de que lo que queremos es comer sano y ligero. Que no
falten las legumbres, al menos 3 raciones por semana, las
frutas y verduras diarias, mínimo 5 raciones, las proteínas,
optando por las magras. Mejor las grasas saludables, como
nuestro aceite de oliva virgen extra, el aguacate, el salmón,
otros pescados azules o los frutos secos. 

3. Olvídate de los ultraprocesados, deja a un lado la comida
rápida al uso, esa llena de grasas malas, de calorías vacías y
de azúcares, entre otros. Para no tener que caer en la
tentación de la comida basura, como te decíamos en el
punto 2, planifica tus comidas. Prioriza la cocina de
mercado, productos frescos, cocinados con mimo en casa, 

4.  Ve al mercado, enamórate de las verduras, arrasa con las
frutas, dales una oportunidad a las hortalizas, disfruta con
la variedad de las legumbres y al llegar a casa disfruta
cocinando. Busca recetas, como estas que te dejamos hoy,
sanas y sencillas con las que volver a la normalidad, con las
que gozar en la cocina, cocinando como antaño, con mimo
y cariño, así como lo hacían nuestras abuelas y madres.

5. Intenta comer en casa o si eres de los que comen el
trabajo de tupper, opta por llevar comida saludable.
Sabemos que el tiempo es oro y más cuando escasea y
parece que no nos cunde para hacer nada, pero como
siempre te decimos, cuidar nuestra alimentación y los
ingredientes que consumimos es una garantía de hacer las
cosas bien, de estar alimentándonos acorde a nuestro
organismo. 

Los bien sabidos buenos propósitos de año nuevo
suelen traer consigo promesas que en la mayoría de
los casos caerán en saco roto, muchos de esos
propósitos tendrán que ver con nuestra salud, con
esos kilitos de más que nos pesan, ya sean recién
llegados durante estas fiestas o de esos ya aparcados
en nuestros cuerpos y de los cuales no hay forma de
deshacerse.
FerraNutri y NutriTaxi , hoy te  queremos ofrecer 5
consejos y un par de recetas sanas y ligeras para
después de Navidad.
Ya sabes que milagros no hacemos, pero al menos
intentamos ponértelo fácil, siempre con cabeza,
comiendo saludable y rico, sin dejar de lado la
realización de ejercicio y el consumo de agua.

NUTRICIÓN

NUTRITAXI

La llegada del verano puede ser
la excusa perfecta para hacer un
cambio de hábitos aplicando
estos consejos nutricionales

.

OLVIDATE DE LA OPERACIÓN
BIQUINI!

1. El ¡Asegúrate que la mitad de tu plato sea de colores!
Come más verduras y hortalizas: son un regalo nutricional
que te ayudará a obtener nutrientes de buena calidad y a
saciarte gracias a la fibra que contiene. Asegúrate de comer
verduras crudas, sobre todo las de hoja verde, pero
también come cocinadas.

2.Escoge hidratos de carbono integrales (arroz integral,
avena, trigo sarraceno, quino, mijo, legumbres…) que
liberen la energía de manera progresiva en tu cuerpo.
Reduce la pasta y el pan, sobretodo el blanco.

3.Adapta la ingesta de hidratos de carbono a tu gasto
energético, pero nunca los elimines de la dieta porque son
fundamentales. Come más los días que entrenes o realices
un esfuerzo físico importante, antes, durante o después del
entrenamiento: esto te permitirá rendir mejor y recuperarte
más rápido para estar preparado para la siguiente sesión.

4.Evita los alimentos ultraprocesados, especialmente los
ricos en azúcares, grasas trans y sal.

5.Reduce la sal añadida y cámbiala por especias como el
romero, el orégano, la cúrcuma, el tomillo o la albahaca.

6.Evita las bebidas endulzadas, incluso las que lleven
edulcorantes. Para hidratarte bebe agua o infusiones. Vigila
con los zumos, aunque sean naturales: es mucho mejor la
fruta entera porque los azúcares se metabolizan más
lentamente.

7.Incrementa un poco el consumo de proteínas de calidad
en cada comida. Esto te permitirá mantenerte saciado más
tiempo y preservar la masa muscular, porque te interesa
perder peso eliminando grasa corporal y no músculo. Da
preferencia al pescado y a las proteínas vegetales
(legumbres, frutos secos, semillas).

8.Come grasas de calidad. Sí, ¡las grasas también juegan un
papel importante en el momento de perder peso! Apuesta
por el pescado azul pequeño (caballa, sardina, anchoa), la
fruta seca, aguacate o semillas (sésamo, girasol, calabaza,
lino, chía…).

9.Cambia las cocciones. Aparta los fritos durante un tiempo
y utiliza la cocción al vapor, escaldado, hervido, a la plancha
con poco aceite, papillote y al horno. Con el calor también
te vendrá de gusto comer alimentos macerados con
vinagre o algún cítrico: son buenísimos i excelentes para la
salud, ya que mantienen casi todos los nutrientes intactos.

10.Pica alimentos saludables entre horas, como fruta o
frutos secos.

¡Ya tenemos el verano a la vuelta de la esquina! Si
tienes que desprenderte de aquellos quilos de más o
quieres acabar de poner tu cuerpo a tono, todavía
estás a tiempo: cinco semanas son más que
suficientes para perder 3 o 4 quilos de grasa corporal
sin tener que recorrer a dietas draconianas que
pueden ser peligrosas para tu salud. Combina estos
consejos nutricionales que te damos con unas buenas
pautas de actividad física y este verano acaba
paseando tu salud por la playa.
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CONSEJOS NUTRICIONALES PARA LOS TAXISTAS

Consejos generales de cara al verano
Pensar más allá de la dieta
Para adelgazar y poder mantener el peso deseado en el tiempo, no es conveniente realizar una dieta estricta durante
una temporada y una vez que hayamos logrado el objetivo, volver a comer como antes. Con ello, sólo estamos
favoreciendo mantener una lucha año tras año con la alimentación y nuestro cuerpo. Y por lo general, cada vez  
cuesta más conseguirlo.

Cambiar de hábitos
Debemos plantearnos una modificación de nuestros hábitos, normalmente tanto alimentarios como deportivos, con
la finalidad de establecernos lentamente en un peso adecuado para nuestra salud.

Evitar compararse
No debemos compararnos con otras personas, pues el gasto energético depende de muchos factores, como el peso,
la edad, el sexo, el ritmo de vida, el deporte que realicemos, etc.

Con la ingesta con que una persona pierde peso, otra puede engordar. Incluso personas parecidas, con hábitos
similares y siguiendo la misma pauta de alimentación, pueden ganar o perder peso a distinto ritmo.

Incluir el ejercicio
Si nos hemos habituado a consumir una cantidad de alimentos demasiado elevada para nuestro gasto energético,
podemos tratar de ir equilibrando la balanza poco a poco. En la medida de lo posible, aumentaremos el ejercicio para
aumentar el consumo calórico. Además, la práctica deportiva habitual contribuye a mejorar el resultado de las dietas
de adelgazamiento y, una vez conseguido el peso, debemos continuar con ella para mantenernos en el peso deseado.

Consejos de alimentación
Reducir calorías y cantidades
Los principales errores alimentarios que provocan que una persona tenga un peso superior al deseado son la elección
de una alimentación demasiado calórica, al escoger alimentos y/o formas de cocción muy energéticas, y el consumo
de cantidades excesivas de alimento. A veces, ambos factores coinciden.

Si el problema es el tipo de alimentos que se escogen, debemos tener en consideración cuales son los más calóricos
para destinarlos únicamente a un consumo ocasional. Entre estos alimentos encontramos la pastelería y la bollería, los
embutidos y carnes grasas, los productos de snack, los lácteos enteros, etc.

Cocciones ligeras
Cuando lo que sucede es que se cocinan los alimentos de forma inadecuada, ya que se realizan preparaciones
calóricas demasiado a menudo, debemos tener en cuenta que las cocciones habituales deben ser las más simples y
menos calóricas como: el vapor, el papillote, el hervido, el microondas, el horno con poca grasa añadida, el salteado, la
plancha, la brasa, la parrilla. Todas ellas sin añadir salsas grasas o un exceso de aliño. Por el contrario, debemos evitar
freír, rebozar, empanar, sofreír y utilizar cremas o salsas a base de lácteos enteros o mantecas u otros alimentos muy
grasos.

Alimentos saciantes
Escogeremos alimentos que nos proporcionen altos niveles de saciedad, pero de lo contrario nos aporten pocas
calorías. Eso lo conseguimos con vegetales frescos, tanto frutas como verduras y especialmente con las ensaladas
vegetales que nos proporcionan un gran volumen de ingesta con pocas calorías. También nos ofrecen mayor
saciedad los alimentos integrales, pan, arroz, pasta, etc., que sus homólogos refinados.

Poco a poco nos debemos ir acostumbrando a realizar ingestas menos abundantes, y para sobrellevarlo mejor nos
debemos obligar a hacer las aconsejables cinco comidas al día, de esta forma nunca pasamos muchas horas sin
comer y no debemos realizar comidas tan copiosas.

Comer sin prisas
Es importante dedicar el tiempo necesario a comer, masticando bien los alimentos y preferiblemente en un ambiente
relajado, agradable y tranquilo. De esta forma, logramos ingerir los alimentos más despacio y generar la sensación de
saciedad en el momento oportuno, no demasiado tarde, cuando por comer muy deprisa ya hemos consumido más
de lo que necesitamos.

¡Huye de las dietas milagro!
Cada año surgen las famosas dietas que nos ofrecen beneficios sin apenas esfuerzo y con resultados a corto plazo. Sin
duda, se trata de dietas milagro de las que debemos huir para conservar nuestra salud y que no nos resulte más
costoso mantenernos es un peso adecuado.
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ENTREVISTA

Una perspectiva femenina 
en el mundo del taxi
En un mundo donde las calles 
han sido dominadas por hombres 
al volante, las mujeres taxistas es-
tamos desafiando los estereoti-
pos y redefiniendo el panorama 
del transporte urbano. Nuestra 
presencia detrás del volante no 
solo es un testimonio de valentía 
y determinación, sino también un 
símbolo del empoderamiento fe-
menino en una industria histórica-
mente masculina. En esta entre-
vista, exploramos las experiencias, 
desafíos y triunfos de mujeres 
que han elegido el taxi como su 
medio de vida, rompiendo barre-
ras y abriendo camino para las ge-
neraciones futuras. Desde histori-
as de superación hasta reflexiones 
sobre la igualdad de género, estas 
mujeres nos brindarán una visión 
única del mundo del taxi desde su 
perspectiva femenina.
Buenas tardes, gracias por con-
cedernos esta entrevista para ha-
blar sobre vuestras experiencias 
como taxistas.

Marga (M): Buenas tardes, es un 
placer. Gracias a ti por interesarte 
en conocer mi experiencia.
Carmen (C): Buenas tardes, en-
cantada de contaros mi historia.

1.	 ¿Podrías contarnos un poco 
sobre ti, cuánto tiempo hace 
que eres taxista y por qué ele-
giste esta profesión?
M: Soy taxista desde hace 32 
años. Elegí esta profesión por-
que mi hermano era taxista y 
me animó. Además el trabajo 
que tenía en ese momento no 
me gustaba.

C: Hace 18 años que soy taxis-
ta y es por tradición familiar. En 
mi familia casi todos somos ta-
xistas. Empecé como asalariada 
y cuando tuve la oportunidad 
me compre la licencia.

2.	¿Qué dirías tú que es lo más 
gratificante y desafiante de 
ser taxista?

M: Lo más gratificante e impor-
tante es la libertad de horarios. 
Puedes trabajar y tener concili-
ación familiar a tu medida.

C: Una de las cosas que me 
agrada de este trabajo es el 
trato con el público, ya que me 
gusta hablar con la gente, tam-
bién el poder disponer de dine-
ro al momento.

Y lo que peor llevo es el mie-
do, que para mí afecta tanto a 
hombres como a mujeres.

3.	¿Qué medidas de seguridad 
utilizas en tu trabajo?
M: Las únicas medidas que te-
nemos en este momento son la 
intuición y la precaución. 

Aprovecho este espacio para 
pedir, por favor, que nos dejen 
poner cámaras. A todos!!! Es la 
mejor manera de disuadir. Las 
hay en infinidad de sitios de 
trabajo, por no decir en todos. 
¿Por qué aquí no?

Marga Viudes lleva en el taxi 32 años.
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C: En el taxi tenemos el 112, es 
un pulsador para avisar a la po-
licía, también llevo la mampara 
de metacrilato.

4.	¿Cuáles son las principales 
dificultades a las que se en-
frenta una mujer taxista?  
M: No creo que tengamos más 
dificultades nosotras que ellos, 
quizás la fuerza física, si tuvie-
ras que defenderte. 

C: Quizás la inseguridad, ya que 
no sabes si la persona que se 
sube al taxi necesita el servicio 
o te va a robar.

5.	¿Cómo haces para conciliar la 
vida familiar con tú trabajo?
M: La conciliación en este tra-
bajo es muy fácil y más siendo 
autónomo. En cualquier otro 
tipo de negocio no puedes cer-
rar y marcharte. En este trabajo 
solo tienes que aparcar y seguir 
la jornada cuando puedas. Los 
principios no son fáciles, como 
cualquier otro negocio, hay una 
inversión que hacer, pero  pu-
edes jugar con horarios y salir 
adelante.

Este trabajo me ha permitido 
llevar y recoger a mi hijo, que-
darme con él cuando estaba 

enfermo, ir a todos sus actos es-
colares, etc. Y con el resto de la 
familia, es igual.

C: Muy bien ya que me permite 
cuidar de mi madre que tiene 
88 años y con este trabajo pue-
do combinar las dos cosas. Pu-
edo hacer mis horarios según lo 
necesite.

6.	En Barcelona actualmen-
te hay 890 mujeres taxis-
tas frente a 12.610 hombres, 
¿cómo ha sido tu experien-
cia como mujer en un trabajo 
tradicionalmente dominado 
por hombres?
M: Ojalá hubiese empezado 
como taxista desde el minuto 
0 de mi vida profesional. Hace 
años, cuando los clientes su-
bían al taxi y veían a una mujer 
les causaba  curiosidad, pero 
nada más. Hoy somos muchas, 
ya nos ven igual que a ellos.

C: Yo me he sentido y me sien-
to valorada, respetada y trato 
de ayudar siempre que puedo 
a mis compañeros, sean hom-
bres o mujeres. Siempre estoy 
en el aeropuerto para echar 
una mano, sobre todo a última 
hora cuando se van los chaque-

tas y nos dejan solos sin saber 
cómo organizarnos.

7.	¿Cómo reaccionan los clien-
tes cuando se encuentran con 
una mujer al volante?
M: Actualmente los clientes 
reaccionan igual cuando en-
cuentran a una mujer taxista. 
Alguna vez me han dicho: ¡Que 
bien una chica!!, ¡Venga !! ¡Que 
nosotras podemos!! o, ¡Que bi-
en, me siento más segura!!. Pe-
ro más segura, ¿por qué? Si no 
hay nadie más identificado que 
nosotros, nadie te va a hacer 
nada en un taxi.

C: Voy hacer un eufemismo: 
muchas veces he escuchado 
¡Que bien una mujer taxista por 
la noche! Y yo digo: No hombre, 
mis compañeros son muy bue-
nos profesionales.

 
8.	Cuéntanos alguna experien-

cia gratificante que hayas te-
nido o de la cual te sientas or-
gullosa.
M: Para mi lo más gratificante 
es ver la sonrisa de las personas 
cuando les ayudo a solucionar 
alguna dificultad.

Como una experiencia dife-
rente puedo contar que trabajo 
con una empresa a la que les 
hago servicios, cuando llega el 
verano les llevo las maletas a 
Formentera y cuando acaba las 
recojo y se las llevo de nuevo a 
casa, todo esto sin apenas con-
ducir, ya que me voy con el taxi 
en Ferry.

C: El taxi me ha dado la opor-
tunidad de conocer a gran di-
versidad de gente y en ocasio-
nes incluso poder entablar una 
amistad. Además para mi es 
muy gratificante poder ayudar 
a mis compañeros.
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9.	¿Has sufrido alguna discrimi-
nación de género por parte de 
compañeros o clientes? 
M: La única discriminación que 
recuerdo es de hace 30 años. 
Una señora se bajó del taxi por-
que conducía una mujer. Otra 
época, otra mentalidad…

C: Una vez estaba en el aero-
puerto y vino una pareja que no 
se quiso subir conmigo porque 
era mujer, los 4 compañeros 
que tenía detrás mío dijeron 
que si no se querían ir con la 
compañera por ser mujer, ellos 
tampoco los llevarían.

10.	¿Crees que hay diferencias 
significativas entre hombres 
y mujeres en este trabajo?

M: No creo que haya ninguna 
diferencia significativa, sólo es 
relevante la diferencia de fuerza 
física, esto es innegable, pero 
esto es aquí, y en cualquier otro 
trabajo, a pesar de la igualdad. 
Que no tengo fuerza para des-
montar una rueda, se soluciona 
con una llamada al seguro, que 
no puedo levantar una maleta, 
los clientes siempre ayudan, no 
hay problema.

C: Pienso que el hombre debi-
do a su condición física aguan-
ta más que las mujeres, creo 
que ellos pueden hacer jorna-
das más largas y cargar más 
peso, es la única diferencia que 
encuentro.

11.	¿Qué medidas crees que se 
podrían tomar para aumentar 
la representación de la mujer 
en el taxi?
M: Una medida que tenemos 
para promocionarnos es el “bo-
ca a boca”. Cada vez que pu-
edo o me preguntan, explico 
las cosas buenas que te aporta 

no es más que el tiempo que yo 
trabajo. Y si mañana llueve y no 
me apetece levantarme.....

C: Nos deberían ofrecer progra-
mas de formación y capacita-
ción específicos para mujeres, 
sobre todo en seguridad perso-
nal y estrategias para afrontar 
situaciones peligrosas.

Muchas gracias, por compartir 
vuestras experiencias y opiniones 
con nosotros. Os deseamos todo 
el éxito y que vuestro camino este 
lleno de viajes seguros y experien-
cias enriquecedoras.

Espero que las historias de 
Marga y Carmen inspiren a otras 
mujeres a seguir sus sueños y a 
perseguir sus metas,sin importar 
las barreras que puedan encon-
trar en el camino. 

Carmen Martínez trabaja normalmente por la noche.

este trabajo. Lo principal pa-
ra mi es la conciliación. Tengo 
recuerdos del 1 de septiembre 
de hace muchos años, cuan-
do trabajaba en otra empresa. 
Ese día fue horrible, porque se 
habían acabado las vacaciones 
y tenía por delante un año en-
tero, desde que estoy en el taxi, 
ya nunca tuve esa sensación, si 
mañana no voy no pasa nada, y 
eso, no tiene precio.

Dicen que son muchas ho-
ras, cierto, pero no más que en 
cualquier otro trabajo. Tener un 
taxi supone una inversión alta, 
pero es un capital que algún 
día recuperarás. Cuenta las ho-
ras de trabajo que harías en cu-
alquier otro sitio, ¿8? ¿9?, cuen-
ta el tiempo que necesitas para 
ir y venir, si comes fuera con jor-
nada partida, etc. Todo sumado 
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PASATIEMPOS



13

TAXILIBRE | 218 | MARÇ | ABRIL 2024

Territori presenta 
els eixos principals 
de la nova llei 
del taxi

NACIONAL

E
l passat dia 12 de març en el 
context de la nova llei del ta-
xi s’ha dut a terme la segona, 

que de fet es la tercera trobada 
amb els principals actors en el 
transport de persones en vehi-
cles de menys de nou places, 
per part del Sindicat del Taxi de 
Catalunya i varen estar presents 
el nostre president en Lluís Ber-
bel, en Jordi Carroza de Lleida 
i Antoni Servos. Hem assistit a 
aquesta nova reunió acompa-
nyats pel nostre assessor, l’ad-
vocat Salvador Milá. 

De nou ens hem trobat amb una 
sèrie de punts, més desenvolu-
pats que a la primera presentació, 
però ni de bon tros estem parlant 
d’un text clar sobre el qual poder 
treballar. Hi ha qüestions que vo-
lem ressaltar i sobre les quals vo-
lem deixar clara la nostra opinió.

1) La Transmissibilitat de les Lli-
cències de Taxi ja existeix a 
l’actual llei i no es toca..

Hem de pensar que el patrimoni 
de la llicència de taxi es l’estalvi 
de que disposem després de to-
ta una vida treballant en el regim 
autònom, i que en cas de perdre’l 
mes d’un ens veurem obligats a 
treballar un cop este jubilats per 
emplenar la nevera.

2) La divisió entre VTCs i VTCs 
Gran Turisme.

En aquest cas creiem que el que 
ha existit i ha d’existir son les VTC 
que ells anomenen gran turis-
me i es que en aquesta qüestió 
la semàntica es molt important i 
sembla que dividint el problema 
aquest es fa petit, res mes lluny 
de la realitat, el que es fa amb 
aquesta diferenciació es donar 
versemblança a una situació que 
mai s’havia d’haver produït.

3) La qüestió de la intermediació.
Compte, perquè en aquest sentit 
avia’m si les empreses d’interme-
diació de tota la vida es veuran 
obligades a tancar per unes nor-
mes que haurien d’afectar exclu-
sivament a les grans plataformes, 
que poc o res tenen a veure amb 
el sector mes enllà de fer de co-
missionistes dels companys i 
companyes.
També volem ressaltar qüestions 
importants que s’estan plantejant 
com són:
Habilitació legal perquè les admi-
nistracions locals, puguin prohibir 
la circulació i obligar a estar a pa-
rades.
Potenciació i acreditació per con-
duir Taxis i VTCS: En el cas de les 
VTC, han deixat clar que de mo-
ment, no tenen competències per 

obligar totes les VTC de Catalunya 
a disposar d’una credencial.
En aquest punt el preàmbul par-
la de competències lingüístiques 
mínimes…
Pel que fa al debat sobre el ni-
vell B2 del Català, el director Oriol 
Martori ha plantejat la possibili-
tat de portar-ho com a esmenes 
als pressupostos i/o introduir-ho 
a la llei. Però ja s’estan plantejant 
“suavitzar-ho” amb períodes de 
transitorietat o qüestions relatives 
al nivell parlat o escrit. En tot cas i 
referent al Taxi això s’ha de fer per 
consens i no de forma unilateral.
Al tancament d’aquest article ja 
sabem que no hi haurà pressu-
postos i que s’han convocat elec-
cions, ara be, el nostre sindicat 
continuarà treballant per tal de 
que els representants polítics que 
surtin de les urnes tinguin clara la 
nostra posició.

Diapositiva de presentación.
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OPINIÓ

El taxi
con humor

¡B
ienvenidos al emocionan-
te y a menudo hilarante 
mundo del taxi, donde las 

mujeres estamos dejando hue-
lla! Sí has oído bien, las damas 
estamos conquistando el asfalto 
con estilo, amabilidad y humor.

En un mundo donde los ta-
xistas se asocian comúnmente 
con bigotes espesos y charlas de 
fútbol, las mujeres taxistas esta-
mos desafiando los estereotipos 
de género, demostrando nues-
tra valía en las calles y conduci-
endo hacia un nuevo territorio. 
Sin embargo, el camino hacia 
el éxito en esta profesión está 
plagado de giros inesperados y 
sorpresas coloridas que solo las 
mujeres taxistas podemos real-
mente apreciar. Vamos a echar 
un vistazo humorístico a algunas 
de las aventuras y desventuras  a 
las que nos enfrentamos en las 
calles de la ciudad:

La Batalla de los Estereotipos:
¿Quien dice que el mundo del 
taxi es solo para hombres?. Con-
vertirse en una mujer taxista es 
como ingresar a un concurso de 
resistencia contra los estereoti-
pos. Desde las miradas de sorpre-
sa hasta las preguntas incrédulas 
de los pasajeros, las taxistas de-

bemos armarnos de paciencia y 
una buena dosis de humor para 
desafiar las expectativas, demos-
trando así que el volante no tiene 
género y que las carreteras son 
un espacio igualitario para todos. 
Así que si alguna vez te sientes 
perdida en un mar de estereoti-
pos, simplemente enciende tu 
GPS interno de empoderamiento 
y recuerda que cada kilómetro 
recorrido es un paso más hacia la 
igualdad de género en las calles.

El Arte de la Navegación:
Navegar por las calles de la ciu-
dad puede ser toda una aventura, 
especialmente cuando los pasa-
jeros están convencidos de que 
conocen el camino mejor que el 
GPS. Las mujeres taxistas esta-
mos demostrando que podemos 
dar giros tan cerrados como la 
contraparte masculina, escoger 
la mejor ruta y mantener la calma 
en un atasco de tráfico. Es como 
estar en un videojuego de veloci-
dad donde el objetivo es llegar al 
destino antes de que el semáforo 
cambie de color. En fin  nos esta-
mos convirtiéndo en verdaderas 
maestras del laberinto urbano.

El Misterio del Bolso de una taxista:
El bolso de una taxista es como 
una caja de Pandora, es una ver-

dadera joya que tiene la capaci-
dad para ayudar a sortear los im-
previstos que le puedan surgir a 
cada pasajero. Desde un carame-
lo para un niño hasta un pañuelo 
para un resfriado, tampoco pue-
de faltar un cargador de teléfono 
extra para los clientes, unas gafas 
para el sol, una colonia, un poco 
de maquillaje para retocarse a lo 
largo de la jornada, un rebosante 
monedero y un arsenal de bolí-
grafos. ¡El bolso de una taxista es 
como un bazar sobre ruedas!.

Psicólogas sobre ruedas:
¿Qué tienen en común los viajes 
de taxi y las terapias de grupo? 
¡Mucho más de lo que piensas! 
Los taxis se convierten en con-
fesionarios improvisados donde 
los pasajeros comparten sus se-
cretos más íntimos y sus dramas 
personales. ¿Tienes problemas 
en tu vida amorosa? ¿Necesitas 
desahogarte sobre tu jefe?, etc. 
Las taxistas somos maestras de la 
conversación amena, de escuchar 
sin juzgar y de mantener la confi-
dencialidad, como buenas muje-
res que somos tenemos habilidad 
para empatizar con los pasajeros, 
convirtiendo cada viaje en una se-
sión de risas y confesiones, en fin 
en una experiencia digna de un 
episodio de telenovela.

Un Viaje a Través del Caos y las 
Curiosidades de Ser Mujer Taxista
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El Desafío del Mantenimiento 
del Vehículo:
Ser taxista no solo implica llevar 
pasajeros de un lugar a otro, tam-
bién implica enfrentarse a las ex-
travagancias mecánicas de tu fiel 
compañero el taxi. Cambiar un 
neumático, solucionar un proble-
ma eléctrico o lidiar con un pasa-
jero con náuseas repentinas son 
solo algunos de los problemas y 
desafíos técnicos y humanos a 
los que las mujeres taxistas nos 
enfrentamos en nuestra jornada 
laboral. 

Pero con un poco de ingenio, 
determinación y como no con la 
ayuda inestimable de nuestros 
colegas taxistas siempre logra-
mos salir adelante.

Machismo en la Carretera:
En un mundo donde el machis
mo a veces parece tan arraigado 
como el tráfico en hora punta, 
las taxistas estamos derribando 
estereotipos y desafiando lo esta-
blecido. El machismo a veces se 
cuela en el día a día como si fue-
ra un pasajero no deseado; desde 
comentarios despectivos hasta 
insinuaciones incómodas por par-

te de algunos pasajeros o el típico 
diagnóstico machista de algunos 
mecánicos que haría reír hasta al 
motor más serio. Sin embargo, las 
mujeres taxistas sabemos cómo 
responder con ingenio y mante-
ner la dignidad mientras conduci-
mos hacia adelante.

La Inseguridad Acechante:
La falta de cámaras de seguridad 
en los taxis puede convertirse en 
una comedia de errores y situa
ciones desagradables. Cada viaje 
se convierte en un capítulo de un 
thriller de misterio, lleno de intriga 
y sorpresas, cada curva, cada ca-
llejón, trae consigo la sombra de 
la inseguridad. Las mujeres taxis-
tas debemos estar siempre alerta, 
confiando en nuestro instinto y en 
las pocas medidas de seguridad 
del vehículo para protegernos a 
nosotras mismas y a nuestros pa-
sajeros en todo momento.

El Drama de los Lavabos:
En un mundo donde los baños 
públicos son un territorio hos-
til para las mujeres taxistas, en-
contrar un lugar para una pausa 
rápida puede convertirse en una 

odisea cómica, ¿Dónde encontrar 
el lavabo perfecto?. Entre cerradu-
ras rotas y filas interminables, nos 
embarcamos en una búsqueda 
épica para encontrar el santo gri-
al de la comodidad y la limpieza. 
Las paradas para ir al baño son 
una aventura por derecho propio. 
Las mujeres taxistas hemos per-
feccionado el arte de encontrar el 
baño perfecto en medio del caos 
urbano, convirtiendo cada parada 
en una hazaña digna de aplauso.

Las mujeres estamos demostran-
do que tenemos lo necesario para 
triunfar en el mundo del taxi, agre-
gando un toque de humor y gra-
cia a cada viaje. En resumen, ser 
una mujer taxista es una montaña 
rusa de risas, desafíos y momen-
tos inolvidables. Aunque el cami-
no puede estar lleno de baches, 
estamos conquistando las calles y 
dejando nuestra marca en el mun-
do del taxi. Así que la próxima vez 
que subas a un taxi y veas a una 
mujer al volante sabrás que estás 
en buenas manos, o mejor dicho, 
en buenas ruedas.. 

Por último a nuestros colegas 
taxistas solo me queda decirles 
que, aunque algunos piensen que 
las mujeres al volante son como las 
señales de tráfico: a veces difíciles 
de entender y siempre cambiando 
de dirección, en realidad somos las 
reinas de la carretera, con un GPS 
interno de destreza, estilo y caris-
ma. Así que colegas, vamos a dejar 
a un lado los prejuicios y celebre-
mos juntos la diversidad de estilos 
al volante, sigamos adelante como 
compañeros y amigos, construyen-
do puentes que nos lleven hacia 
un horizonte de éxito y amistad 
inquebrantable. ¡Que la risa y la ca-
maradería nos acompañe en cada 
curva del camino!  

¡Que sigamos rodando y haci-
endo historia en cada giro!
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L
a Asociación Nacional del 
Taxi (Antaxi) ha presentado 
alegaciones al cambio nor-

mativo que se va a realizar para 
la aplicación de determinadas 
directivas de la CEE, relativas a 
la homologación de tipo de ve-
hículos,  dentro del informe del 
Comité Nacional de Transportes 
para que los fabricantes faciliten 
el el lugar exacto donde se debe 
tomar la señal taquimétrica para 
la instalación de los taxímetros.

Las observaciones han sido pre-
sentadas por la Asociación Nacio-
nal del Taxi (Antaxi), en el  informe 
del Comité Nacional de Transpor-
tes, para que se facilite esta infor-
mación ya que, en la mayoría de 
los casos, los instaladores de taxí-
metros no conocen el punto exac-
to en el que se debe conectar el 
taxímetro.

Antaxi recuerda que los fabri-
cantes ya están obligados a fa-
cilitar dicha información, pero 
lo cierto es que, según explican, 
ponen “trabas injustificadas re-
trasando sin razón durante meses 
esta información o exigiendo el 
pago de sumas de dinero despro-
porcionadas”.

El informe del comité nacional 
del transporte se realiza respecto 

al proyecto de Orden por la que 
se actualizan los anexos I y II del 
Real Decreto 2028/1986, de 6 de 
junio, sobre las normas para la 
aplicación de determinadas di-
rectivas de la CEE, relativas a la 
homologación de tipo de vehícu-
los automóviles, remolques, se-
mirremolques, motocicletas, ci-
clomotores y vehículos agrícolas. 
Solo han presentado alegaciones 
ANTAXI y CONFEBUS.

Concretamente el informe del 
Comité Nacional del Transporte 
dice: Por otra parte, se solicita la 
inclusión en la nueva norma cuyo 
Proyecto se informa, de la obliga-
ción de los fabricantes de vehícu-
los de la categoría M1 que quieran 
homologar un vehículo en Espa-
ña que, a la hora de presentar la 
documentación correspondiente, 
indiquen el lugar exacto de donde 
se debe tomar la señal taquimé-
trica para la instalación de apara-
tos taxímetros.

Ello no habrá de requerir nin-
guna intervención en los vehícu-
los, porque esa señal, la tienen 
todos los vehículos requiriéndo-
se, simplemente, la indicación de 
dónde tomarla con todas las ga-
rantías del fabricante. Es sabido 
que la mayoría de los taxis portan 
un taxímetro homologado que 

se debe de instalar, cumpliendo 
una serie de normas muy exigen-
tes siendo una de ellas la presen-
tación de un esquema de insta-
lación del aparato taxímetro que, 
posteriormente, se supervisará 
en las ITV, instalación en la que es 
requisito importante la conexión 
a la toma taquimétrica del vehí-
culo. En la mayoría de los casos los 
instaladores no conocen el punto 
en donde se debe de conectar el 
taxímetro y aunque los fabrican-
tes están obligados a facilitarla 
por la Orden ICT/155/2020, de 7 
de febrero que regula el control 
metrológico del Estado de deter-
minados instrumentos de medi-
da, lo cierto es que sin negarse a 
cumplir tal obligación, ponen tra-
bas injustificadas retrasando sin 
razón, durante meses la entrega 
de esta información y, en algunos 
casos, exigiendo por ella el pago 
de sumas de dinero despropor-
cionadas.

Por ese motivo, y aprovechan-
do este proyecto con el que se 
busca armonizar las normas con-
forme a directrices europeas, el 
taxi quiere que se modifique la 
norma y se refuerce la obligación 
de los fabricantes de indicar esta 
información como requisito para 
la homologación de vehículos.

ANTAXI

Antaxi solicita que 
los fabricantes de 
vehículos faciliten el 
lugar exacto de la 
señal taquimétrica
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STAC

E n lo que va de año,  la UIB 
(Unión Intercomarcal de Bar-
celona) ha estado trabajan-

do en diferentes aspectos muy 
necesarios para intentar aportar 
y mejorar en todos los ámbitos 
que conciernen al taxi.

Cronológicamente. En el mes 
de febrero, en el marco de la co-
misión de Seguretat del taxi de 
Catalunya tuvo lugar una reunión 
con los responsables de los Mos-
sos, Guardia Urbana, IMET, Depar-
tament de Transports y 112. Por 
parte del STAC, se manifestó la 
necesidad de mantener, actuali-
zar y modernizar el actual 112, ade-
más de la necesidad de implantar 
de una vez las cámaras de segu-
ridad, destacar que últimamente 
las estamos viendo implantarse 
en otras comunidades autóno-
mas en el sector del taxi y la po-
sibilidad de estudiar el instalar 
mamparas.
Después, nos reunimos la UIB pa-
ra realizar una presentación con 
los nuevos colaboradores, aprove
chando la ocasión para hablar de 
algunas cuestiones que desde 
nuestra organización nos preo-
cupan. A mitad de Febrero, estu-
vimos presentes en una reunión 
junto el Ayuntamiento y la Guar-
dia Urbana de L’Hospitalet y la 
gerente del IMET, en la cual se hi-

zo énfasis al acontecimiento que 
estaba por llegar, el MWC y otras 
ferias y congresos, para intentar 
dinamizar y mejorar el acceso de 
la misma.
El 13 de Marzo se realizó la Taula 
Tècnica del Taxi en ella estuvieron 
Ana Galisteo y Luis Berbel, des-
tacaríamos el estudio que se va 
a realizar de la metodología de 
cálculo de las tarifas y de la tarifa 
3, donde el STAC formará parte 
y de la autorización de vehículos 
que entrará en vigor en el mes de 
Abril.
Por último a finales de Marzo, se 
realizó una reunión de movilidad, 
se trataron varios puntos intere-
santes, entre ellos destacaríamos  
la estación de Sants.

Situación que llevamos arras-
trando mucho tiempo y no se ha 
actuado. Esta situación se ha em-
peorado notablemente con las 
obras que se estan realizando y 
que van para largo.  Se ha creado 
un cuello de botella en el cruce de 
calle Tarragona y av. Roma que 
hace que solo recorrer un peque-
ño tramo para salir se transforme 
en una pesadilla, con las consi-
guientes quejas de los clientes y 
de los propios taxistas.
Ante la falta de alternativas, pro-
ponemos desde el sector, restrin-
gir el acceso solo a bus y taxi a esa 
zona y así evitar en parte el colap-
so que se provoca. 
Seguimos trabajando para avan-
zar.

Balance de la 
actividad sindical 
de la Unió de 
Barcelona

Taxis en una parada.
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Els companys Ana Galisteo 
de Barnataxi i Dani Capella 
de Tele Taxi Terrassa parlen 
al Telenoticies Comarques 
de TV241+3 sobre el cotxe 
híbrid i el cotxe elèctric.
Part del vídeo del Telenotí-
ces de Comarques que fa 
una comparativa entre el taxi 
100×100 elèctric i el taxi híbrid.
Interesant debat. No t’ho 
perdis.

Dos companys de l’STAC parlen del cotxe 
híbrid i del cotxe elèctric

Els agents van corrobo-
rar que la conductora no 
tenia llicència per oferir 
aquest tipus de serveis, 
per la qual cosa van ini-
ciar els tràmits per de-
nunciar-la i multar-la. 
Finalment, l’ajuntament 

va notificar fa uns dies la 
sanció de 4.001 euros a la 
conductora “per la pre-
sumpta infracció tipifica-
da com a molt greu” per 
exercir com a taxi sense 
tenir cap llicència o auto-
rització per fer-ho.

Las sentencias del Tribu-
nal Supremo que estiman 
parcialmente los prime-
ros recursos contenciosos 
administrativos de peti-
ciones masivas de VTC 
(25.000 solo en Madrid) 
hacen que en palabras 
de Julio Sanz, presidente 
de ANTAXI: “estas Senten-
cias son la constatación 
de que estas empresas 
no buscan precisamente 

el equilibrio de la oferta 
ni tienen una visión res-
ponsable de la movilidad 
urbana, siendo su ánimo 
meramente extractivo 
“en el futuro no cabemos 
todos”. Los poderes públi-
cos deben, ahora más que 
nunca, reaccionar y no re-
nunciar a las facultades 
de regulación y obliga
ciones de supervisión que 
les otorga la Ley”.

Miembros del STAC se han 
reunido con la gerente del 
IMET, Teresa Carrillo, para 
realizar una presentación 
de los nuevos colaborado-
res de la Unión Intercomar-
cal de Barcelona y además 
se aprovechó la ocasión pa-
ra hablar de algunas cues
tiones que desde nuestra 
organización preocupan.
Uno de ellos es la nece-
sidad de instalar y tener 
operativos más cargado-
res eléctricos.
Además, transmitimos 
nuestra disconformidad, 

de cómo actualmente 
están organizados los ac-
cesos y la movilidad los 
días de Ferias y Congresos .

PICMI:
•	 Poder contactar de algu-

na manera con el cliente 
y así evitar servicios nulos.

•	 La opción de conectar 
PICMI al taxímetro, para 
que sepa cuándo vamos 
ocupados.

•	 Que PICMI, fuese la refe-
rencia para dar el precio 
a otras apps en el precio 
cerrado.

L’ajuntament de LLeida sanciona una 
conductora per exercir de taxista pirata

Las recientes Sentencias del Tribunal 
Supremo obligan a ejercer competencias

El STAC se reúne con responsables del IMET

https://www.ccma.cat/3cat/telenoticies-
comarques-17012024/video/6261232/
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Las conclusiones fueron las siguientes:
·	 Habrá un registro de los servicios de precio cerrado (T-3) 
·	 La Guardia Urbana tendrá acceso al registro de servicios 

y podrá comprobar si alguien está utilizando la T3.
·	 Aquellas empresas que realicen algún tipo de 

descuento y pueda ser verificado será advertido 
que incumple la normativa y posible apertura de 
expediente ya que va contra la normativa.

·	 La PICMI llevará el precio cerrado.
·	 Todavía faltan empresas que han de cambiar sus 

estatutos y modificar el objeto social declarando que 
son empresas de intermediación.

·	 EL IMET verificará que los vehículos PMR estén realizando 
servicios PMR .

Entre els temes tractats cal destacar la futura llei del taxi 
de Catalunya, la situació de les VTC, el funcionament 
de la PICMI entre d’altres, li vàrem transmetre la nostra 
preocupació en relació amb la nova llei que ha de regular 
les plataformes, per la part que toca al sector del taxi.També 
vàrem insistir en la necessitat de mantenir el transport 
sanitari en les zones que es realitza, i en la necessitat 
d’ampliar aquest tipus de feina a la resta de professionals. 
Un altre dels temes importants que ja anem tractant des 
de la seva etapa com a director és la necessitat d’incloure 
el servei de taxi en les línies de bus deficitàries, això faria 
que companys i companyes s’asseguressin uns serveis 
diaris, i reduiria de forma important el costo del servei.

Reunión empresas de intermediación-Imet L’STAC es reuneix amb el 
diputat David Saldoni 
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El síndic sosté que l’Ajun-
tament de Sabadell “no 
garanteix l’accessibilitat 
universal en l’àmbit del 
taxi a la ciutat” cosa que 
constitueix una vulneració 
dels drets humans. “Això 
afecta drets com l’acces-
sibilitat i la mobilitat, però 
també tots aquells rela-
cionats amb la promoció 
de l’autonomia personal i 

la igualtat d’oportunitats”. 
Escartín assenyala que 
en els últims anys s’han 
fet accions per millorar la 
situació però alerta que 
aquestes “han estat insu-
ficients”. Així, recomana 
que “s’adoptin les mesu-
res per definir les solu
cions més idònies i planifi-
car la nostra ciutat, fent-la 
més accessible”.

Durant la trobada vàrem 
parlar sobre la situació 
dels VTC en l’àmbit urbà 
de l’àrea metropolitana 
de Barcelona, la imple-
mentació per part de la 
Generalitat de les mesu-
res que imposa el decret 
del govern de l’estat en 
relació amb l’adscripció 

del vehicle a les autorit-
zacions VTC, la sentència 
del TJUE en vers l’1/30 
entre d’altres. La sensa-
ció és molt bona, sabem 
que aquest grup polític 
en concret mai ha dece-
but el sector i mantenim 
una comunicació fluida 
en aquest sentit.

	 Temas que se trataron:
·	 Modificación de la parada de la Ciudad de la Justicia.
·	 Para de Cruz Roja.
·	 Carril Bus/bici en carretera de Collblanc.
·	 Fira y congresos.
·	 Zona de desencoche en carrer Física y Av. Juan Carlos I.
·	 Se consigue que Fira cierre el acceso del Parking A, pa-

ra mejorar la circulación de la rotonda de Juan Carlos I.
·	 Propuesta de habilitar parada para PMR.
·	 Han conseguido un espacio en CECOR para dar infor-

mación de la demanda que haya a ciertas horas y así 
poder agilizar el trabajo.

·	 Anulación de la parada Portafira.
·	 Solicitud de una parada en los alrededores del centro 

comercial de la Farga para días que haya eventos.

El síndic de Sabadell demana una 
millor accessibilitat al taxi

L’STAC es reuneix amb els Comuns 

Reunión con el Ayuntamiento y 
Guardia Urbana de l’Hospitalet

Por parte de las asocia-
ciones recordamos a los 
presentes la necesidad 
de poder disponer de cá-
maras de video vigilancia 
voluntarias, algo que nos 
parece del todo surrealista 
en los tiempos que corren, 
se indicó también la nece-
sidad de poner en marcha 
sistemas de prevención 
y disuasorios, tales como 
las pegatinas indicando 
que los vehículos están 
conectados a la central de 

alarmas, algo que pensá-
bamos ya había quedado 
claro hace más de un año.
Desde nuestra organiza-
ción solicitamos que se 
trabajara en la autorización 
de poder llevar mamparas 
todos aquellos compa-
ñeros o compañeras que 
lo soliciten, ahora mismo 
este es un tema complica-
do por los sistemas de se-
guridad que actualmente 
llevan todos los vehículos 
adscritos al servicio.

Reunión de la Comissió de 
Seguretat del Taxi de Catalunya
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