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La primera ventaja
de un taxi Mercedes es su precio:
2.269.000 ptas.’

Pero hay muchas mas. Ventajas en rentabilidad, gracias a su re-
ducido consumo, bajo mantenimiento de sus motores y el valor
de recompra mas elevado del mercado. '

Ventajas en confort y seguridad para usted y sus pasajeros, que
lo agradeceran requiriendo sus servicios mas a menudo.
Ademas con la ventaja de un trato preferente en el Servicio
Técnico Oficial Mercedes-Benz, que le garantiza fiabilidad y
rapidez en las revisiones.

Venga a su Concesionario Oficial Mercedes. Le demostrare-
mos, una a una, todas las ventajas de conducir un taxi
Mercedes. '

* Taxi Mercedes desde 2.269.000 ptas. precio recomendado.
Sin V.O. '

NADIE MAS CONSTRUYE COCHES ASI.

Mercedes-Benz
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EDITORIAL

La Entidad Metropolitana de Transportes en las reuniones afectuadas iltimamente con los representantes sindicales surgidos tras las elecciones
intenta resolver, con la connivencia de estos, los problemas surgidos por la concesion de explotacién de licencias a través de poderes notariales.
Hemos de decir que desde que se aprobé en 1979 el actual Reglamento del Taxi, existe un apartado por el cual este hecho era causa inmediata de la
caducidad de la licencia, ya que era una de las formulas para conceder el arrendamiento de forma camuflada.

Si se tiene en cuenta que la concesién de licencias que se efectud en 1975 fue para intentar resolver el problema de los arrendamientos, uno de
los problemas mds viejos que arrastraba el sector del taxi, lo que ha continuado haciendo la Administracién no tiene ninguna légica. La EMT ha
compulsado durante estos tiltimos afios todos los poderes notariales que se han dado para el traspaso de licencias. Es decir que no sélo ha dado por
buenos los poderes notariales sino que hasta los ha compulsado y en la actualidad se puede calcular que existan mds de 1000 licencias explotadas
por poderes notariales.

Eso significa que por un lado, lo denominados empresarios del taxi que en definitiva no dejan de ser los antiguos floteros, han ido adquiriendo
muchas licencias durante estos tiltimos afios, que las consideran propias, aunque continiien a nombre del anterior titular ya que el reglamento
prohibe que estas licencias puedan ponerse a su nombre y sin embargo son ellos quienes las explotan.

El problema ya no es que la Administracién intenta con esto hacer borrén y cuenta nueva, sino que se estd creando una expectativa en el sector
del raxi, donde ya hay compaiieros que se estdn planteando la posibilidad de comprar una segunda licencia, en base a que dicen que va a haber una
ley que va a permitir que todas las licencias que estén explotadas a través de poderes notariales por una sola vez van a poder ponerse a nombre de
la persona que lo reclame. Esto significaria entrar en contradiccién con el Reglamento del Taxi.

Para valorar el actual Reglamento hay que hablar de antes y después de 1979. Antes el Reglamento potenciaba el nivel empresarial y la
explotacién irregular de las licencias y después del 79, el Reglamento potencia la explotacidn por los trabajadores auténomos. En la medida que la
Administracién acepte poderes notariales, significaria una regresién ya que el trabajo de desaparicién de las antiguas flotas durante estos diez
afos, para convertirse en trabajadores auténomos no habria servido para nada, de nuevo volverian a crearse pequefias flotillas. Ya que algunos de
los que ahora cuentan con 2 o 3 licencias podrian llegar a tener 7 u 8y se volveria a generar una situacion parecida a la anterior. Es decir se volve-
rian a generar de nuevo las flotas.

Estas licencias ademds han sido compradas a bajo precio, en funcion de que eran licencias conflictivas o bien porque no habia posibilidades de
transferirlas desde el punto de vista legal o bien por problemas del titular. Se han comprado a la baja, pagando por una licencia que podia valer 5
millones, solamente tres millones.

El Sindicato teniendo en cuenta el actual Reglamento del Taxi y a partir del mes de septiembre va a instar a la Administracién a que deje sin
efecto todos los poderes notariales. Es decir que ninguna actividad con respecto a la EMT pueda ser ejercida por nadie que no sea el titular. Por
tanto que esas licencias se queden sin efecto. En caso de que la EMT no acepte esta proplesta el STATC planteard la via del Contencioso
Administrativo en contra de la citada EMT, en base al incumplimiento del Reglamento Nacional del Taxi. Por tanto que sean los Juzgados
correspondientes los que determinen la irregularidad de la explotacion.

Creemos que la EMT estd a favor de regularizar esta situacién porque es complice de la irregularidad pero ademds existe otro elemento
fundamental que incide en ello y es el cambio de posicion que tiene la propia EMT para potenciar la explotacion del taxi en Barcelona a través de
empresas. Ellos entienden y sobre todo el seiior Joan Laporta segtin sus propias declaraciones, que al usuario se le da un mejor servicio a través de
la explotaciones empresariales, que a través de las explotaciones de los trabajadores auténomos. Ese primer elemento se detecta incluso en la
subvencién que se le da al Sr. Fuentes en la compra del primer vehiculo adaptado para minusvdlidos, en vez de intentar subvencionar a alguna
organizacion de auténomos para prestar ese servicio, en cuanto al prestigio que da el ser el primer vehiculo que se pone en circulacion, resulta que
se lo dan a quien bien podria pagarlo de su propio bolsillo. EI STATC estd totalmente en contra de esa filosofia ya que el taxi durante afos ha esta-
do explotado tanto en Barcelona como en el resto del pais por las empresas del taxi y todos recordamos que éstas fueron las que siempre han dado
el peor servicio.

No se tienen en cuenta que existen organizaciones que trabajan por el servicio colectivo y que para ello han montado las emisoras de auto-taxi,
con el fin de mejorar la calidad del servicio. Y que se estd dando mejor servicio que a las empresas porque se entiende que estos colectivos intentan
ser competitivos dentro del sector. Tampoco tienen en cuenta que las flotas de empresarios, quitando la de Decano Vehi 'y la de Juan Fuentes que
han sido renovadas hace poco, presionadas por la Administracién como coartada para tener mds fuerza en el apoyo, de la gestion donde se hicieran
concesiones, el resto de la flota estd auténticamente destartalada.

Por otro lado se entra en contradiccién con la filosofia de restringir asalariados, es decir que si la EMT intenta que cada vehiculo sea explotado
por un sélo taxista se restringe el acceso a la profesion subiendo el nivel de los examenes, se caducan 14.000 carnets de taxistas porque no se
dedicaban al taxi y por otro lado, pretende hacer una politica de empresas. Cémo se entiende entonces si las empresas necesitan asalariados. Este

es un problema de indefinicién por parte de la EMT o posiblemente es que tienen algiin tipo de interés que nosotros no llegamos a comprender.
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UNION INTERCOMARCAL DE BARCELONA

Eleccion del nuevo Secretariado

El pasado mes de
julio se celebro la
Asamblea de Ia Unién
Intercomarcal de Bar-
celona. La convocato-
ria, una ordinaria y
otra extraordinaria,
sirvié para presentar el
Informe Sindical, por
parte del secretario ge-
neral saliente, José Del-
toro. Este informe fue
posteriormente comple-
mentado por el Secreta-
rio General del STATC,
Miquel Tomas.

ras varias intervenciones
T de los asambleistas para

pedir aclaraciones del cita-
do informe y en algiin caso dis-
crepando del mismo se pasé a su
votacién, siendo aprobado con
sélo 7 votos en contra.

En la Asamblea Extraordinaria
se tratd la eleccion del nuevo se-
cretariado de la Unién Interco-
marcal. Al haberse presentado
una sola candidatura se procedié
a su votacién. La candidatura que
fue defendida por Rafael Carmo-
na, resulto elegida por mayoria
en votacién secreta e individual.

El nuevo Secretariado de la
Union queda compuesto de las si-
guientes personas:

Rafael Carmona Lépez
Juan Canas Criado
Rafael Arnal Mafez
Josep Santacreu i Amat
Manuel Orihuela Pérez
Andrés Alvarez Dominguez
Vicente Zamora Pertusa
Carlos Ruiz Ruiz

Diego Martinez Méndez
José Deltoro Esteve

José Luis Quiroga Conde
Manuel Adell Carmona
Jaime Ors Ezpeleta

En la primera reunién del
nuevo Secretariado que se efec-
luard seguramente este mes se fi-
jardn definitivamente cada una de
las responsabilidades de sus
miembros.
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Por unas tarifas justas

Como cada ano, la Unién In-
tercomarcal de Barcelona del
STATC ha comenzado los traba-
Jjos necesarios para solicitar el
incremento de las tarifas del ser-
vicio del taxi.

Pero no sélo es necesario que
las tarifas sean incrementadas,
sino que ademds sufian una rees-
tructuracién en profundidad que
las adeciie a la realidad del sec-
tor.

Realidad, que entre otras cosas
se ha visto alterada, con respecto
a otros aiios por puntos tales
camo el incremento de la deman-
da de empleo, por un hecho co-
yuntural como es el '92 y la dis-
minucion del ntimero de asalaria-
dos taxistas.

Por onro lado se debe tener en
cuenta gue, aiio tras aio, el taxis-
ta ha ido sufriendo una pérdida
de poder adquisitivo, a pesar de
los incrementos tarifarios que se
han ido experimentando, ya que
ninguno de ellos ha llegado a pa-
liar el déficit con respecto a los
costes de explotacion.

Ademds se debe tener en
cuenta que estos incrementos ta-

rifarios no se han ido producien-
do de una manera regular, hasta
hace relativamente pocos aiios,
mds concretamente a raiz de la
reaparicion de los sindicatos y la
aparicion del nuevo Reglamento
del Taxi. No hemos de olvidar
que hasta entonces un gran nii-
mere de taxistas era pluriemplea-
do (homberos, policias, trabaja-
dores de empresas estatales,
etc.); ello ha supuesto también
un desfase entre las tarifas y los
costes del servicio.

Por ello, insistimos, es necesa-
rio reestructurar estas tarifas, y
consideramos que esta reestructu-
racion, pasa por los puntos pro-
puestos por el STATC durante la
camparia electoral realizada en el
drea metropolitana de Barcelona:

Modificacion de la tarifa noc-
turna. Es necesario que se apli-
que la tarifa | en todas las zonas
del Area Metropolitana, desde
las 10 de la noche hasta las 6 de
la mafiana. Y basamos nuestra
peticién en los siguientes puntos:

a) La reduccion del niimero de
asalariados taxistas ha originado
un desfase entre la oferta y la de-

manda del servicio. No hemos de
olvidar que un gran niimero de
los vehiculos que prestaban ser-
vicio de noche era conducido por
estos. Ello ha originado que en
la actualidad hay momentos de
la noche en que faltan vehiculos
¥y un buen mimero de horas del
dia en que sobran.
Consideramos que es necesa-
rio incentivar a los titulares para
que trabajen de noche, con lo
cual se paliard este desfase. Ade-
mds estamos seguros que este
cambio tarifario no afectard en
lo mds minimo a la demanda del
servicio, ya que la inmensa ma-
yoria de los servicios que se
prestan nocturnos no se corres-
ponden con casos de urgencia.
De igual manera entendemos
necesaria la creacién de un
nuevo suplemento consistente en
tarifa doble para ciertas noches
especialmente seiialadas en el
afio, y que en principio podrian
ser: la Nochebuena, la Nochevie-
ja y la Verbena de San Juan.
Consideramos justa nuestra peti-
cién, ya que dichas noches son
especialmente indicadas para



UNION INTERCOMARCAL DE BARCELONA

pasarlas en familia o feestejan-
dolas. Se trata de adecuar de una
forma mds acorde, las tarifas con
los precios existentes dichos dias
para cualquier otro servicio.
Paliar el déficit existente. Es
necesario que acabemos con el
déficit acumulado, pero como
comprendentos que actualizar las
tarifas de un afio para otro su-
pondria un salto dificilmente asu-
mible para los usuarios, entende-
mos adecuado que, a partir del
presente ano se haya incrementa-
do la tarifa en dos puntos mds
sobre el incremento padecido por
los costes de la explotacién.
Revision del suplemento del
Aeropuerto. Ya hace dos aiios, el
STATC pidié a la, entonces Cor-
poracién Metropolitana de Bar-
celona, que se revisase el suple-
mento correspondiente al Aero-
puerto, pues entendiamos que no
podia ser el mismo para la entra-
da que para la salida. Una vez
mds insistimos en dicho hecho y
volvemos a solicitar un suple-
mento minimo de salida del Ae-
ropuerto de quinienias pesetas,
con el sélo fin de paliar las espe-
ras en dicho punto, asi como pri-
mar con ello a los compaiieros
que decidan dirigirse a la parada

del mismo, con el consiguiente,
desplazamiento de vacio. En
cuanto a la entrada deberd ate-
nerse al incremento que le co-
rresponda, segiin el estudio que
en este momento elabora el
STATC.

En otro orden de cosas, aun-
que manteniéndose la relacién
con las tarifas del servicio;
vamos a continuar con NUestro
trabajo para conseguir una
mayor fluidez en la circulacién
de los servicios piiblicos en gene-
ral y de los taxis en particular.
Ello ayudard a conseguir un
mayor incremento de la demanda
del servicio, pues de esta manera
quedard palpable un hecho que
solamente se observa en la época
de verano. Y es que el taxi verda-
deramente no es caro, sino que
resulta un servicio bastante eco-
némico en relacién con la cali-
dad del mismo. No cabe duda
que lo linico que encarece el ser-
vicio en la actualidad es los atas-
cos que se han de soportar. No
obstante queda otra solucion y es
que la Administracion se fije en
nuestra placa de Servicio Publi-
co y haga lo mismo con nosotros
que con el Metro o el Autobiis:
Subvencionarnos.

e Vols qualitat?

DELEGACIONS:

AUTOMOBILISTA

e Vols seguretat?
e Vols tranquil.litat?

FES-TE'N SOCI

MONTEPIO DE CONDUCTORS

SANT CRISTOFOL. BARCELONA

Provenca, 173 pral. 1°
= 253 40 05
08036 - Barcelona

Defensa juridica

Reclamacid de danys

Ajut familiar en cas de retirada
del permis de conduir

Servei d’enterrament

BADALONA: Alfons XIlI, 28 baixos T= 383 26 07 (de 18 a 20 hores de dilluns a dijous)
PRAT LLOBREGAT: Fernando Puig, 72 ‘& 379 18 02 (de 18 a 20 hores dimarts i dijous)
VILAFRANCA DEL PENEDES: Gral. Cortijo, 19 baixos & 890 16 84 (de 9 a 13 i de 16 a 19,30 de dilluns a divendres)




PAIS VASCO

Todos los taxis del Pais Vasco deberan
instalar taximetros

También deberian de
colocar modulos de
cuatro luces

os taxis vascos deberdn
I instalar «obligatoriamen-

te» taximetros y moédulos
de cuatro luces, que indiquen la
tarifa correspondiente, en un peri-
odo no superior a seis meses
desde el momento en que se
firme esta orden por parte del
Gobierno Vasco.

Este es uno de los puntos del
acuerdo firmado entre el Ejecutivo
auténomo, diputaciones forales, y
Federaci6n Vasca del Taxi, y que
deberd de ser ratificado y firmado
por el consejero de Transportes,

Pedro Ruiz de Alegria.

Segiin dijo el director de Trans-
portes del Gobiemo Vasco, Vale-
riano Martin, «esta obligatorie-
dad, no es tal, ya que es producto
de un acuerdo entre las adminis-
traciones y la Federaci6n para la
mejor utilizacién del servicio, y
para que el consumidor, conozca
en todo momento lo que debe de
pagar»,

En este sentido, el técnico del
departamento de Transportes, Ig-
nacio Lépez de Aguileta, indicé
que «los taximetros a instalar en
la comunidad auténoma ascien-
den a 950 y los médulos de cuatro
luces a 1.885».

Para la colocacién de estos
aparatos, «las administraciones
prevén una subvencién de 41 mi-

llones de pesetas, de los 65 millo-
nes de coste previsibles, destinan-
do una cantidad de 25 mil pesetas
de ayuda mdxima para los taxi-
metros y nueve mil para los mé-
dulos de luces», dijo Lépez de
Aguileta.

De esta manera todos los taxis
de la Comunidad Auténoma
Vasca equiparardn sus instalacio-
nes de luces, donde indicardn la
tarifa correspondiente, que puede
ser de dia, nocturna, de jornadas
festivas o interurbanas, a las de
San Sebastidn e Inin, que son las
tinicas con médulos de cuatro
luces.

Otra de las 6rdenes que entra-
ran en vigor con la firma del con-
sejero de Transportes vasco, serd
la de las nuevas tarifas para los

desplazamientos interurbanos,
que quedard de la signiente mane-
ra: de 41 pesetas por kilémetro se
pasa a 46. La percepcién minima
serd de 321 pesetas y la hora de
espera ascenderd a 1.215 pesetas.

El acuerdo alcanzado entre las
administraciones y la Federacién
Vasca de Taxis plantea, entre
otras cosas, la obligatoriedad del
cobro mediante taximetros, una
campana de informacién al pibli-
co y la redaccion de un reglamen-
to vasco del taxi, en un periodo
no superior a un afo.

Martin dijo que «este tipo de
acuerdos es tan s6lo una parte de
las futuras actuaciones» y afiadi6
que este tipo de convenios «se
producen por primera vez en una
comunidad del Estado».

ACTA DE LA REUNION ENTRE EL SECTOR
TAXI Y LAS INSTITUCIONES

eunidos en Vitoria-Gas-
teiz, el dia 17 de julio de
1990 a las 10.30 m., las

personas relacionadas a continua-
cidn:

D. Valeriano Martin Arija. Di-
rector de Transportes del Gobier-
no Vasco.

D. Luis Ignacio Lépez de
Aguileta. Gobierno Vasco.

D. Juan Cruz Calvo. Gobiemno
Vasco.

D. Miguel Angel Ferndndez.
Director de Transportes.'D. F.
Bizcaia.

Diia. Aintzane Lauzirika, D. F.
de Guipiizcoa.

D. Germdn Palacios, D. F. de
Alava.

D. Pablo Gonzilez de la Fuen-
te. Ayuntamiento de Bilbao.

D. Roberto Alegria. Presidente
de la Federacién Vasca del Taxi.

D. Ifigo Arruti. Federacién
Vasca del Taxi.

D. Alfonso Agueda. Aguitax.

D. Pedro Maiz. Aguitax.

D. José Angel Solana. Radio
Taxi Easo.

D. Emesto Olave. Agrupacién
de Transportes de Alava,

D. Julidn Sesma. Tele-Taxi Bil-
bao.

" D. José Miguel Vivanco. Tele-
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Taxi Bilbao.

D. Juan Manuel Sdenz Moreno.
Atavi.

D. Saturnino Ignacio Pablos.
Atavi.

D. Marcelino Granda. Radio
Taxi de Bilbao,

D. Mikel Murga. Leber.

Diia. Josune Igoa. Leber.

En relacién con la problematica
del Sector Taxi en la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco,
ACUERDAN:

1.? Proponer a la firma del Conse-
jero de Transportes del Go-
bierno Vasco la Orden de Tari-
fas Interurbana del Auto-Taxi,
en el dmbito de la Comunidad
Auténoma del Pafs Vasco por
el siguiente importe:

—Tarifa kilométrica = 46
ptas./km.

—Percepciéon minima = 321 pts.

—Hora de espera = 1.215 pts./h.

2.2 Publicar una Orden del Gobier-
no Vasco que establezca la ins-
talacién y obligatoriedad del
cobro mediante taximetros y
exigir as{ mismo la instalacién
de médulos indicadores de cua-
tro luces en todos los vehiculos.

Estableciendo un periodo tran-
sitorio de 6 meses para su im-
plantacién a partir de la fecha
de publicacién de la Orden.

3.2 Estudiar la forma de cobro de
las Tarifas Interurbanas a fin
de resolver la utilizacién 6pti-
ma de esta tarifa en circuito
abierto o cerrado.

4.° Comprometer para el presente
afio por parte de las tres Dipu-
taciones Forales y del Gobier-
no Vasco las cantidades con-
signadas en el Anexo n.f? 1 a
fin de subvencionar las inver-
siones en taximetros y médu-
los de nueva implantacién.

5.2 Realizar, por parte de la Admi-
nistracién y la Federacién
Vasca del Taxi, una camparfia
de informacién al piiblico sobre
la implantacién de taximetros
para recorridos interurbanos y
sobre las diversas modalidades
de cobro. Se realizard en los
meses de septiembre y octubre.

6.2 Asumir por parte de las Insti-
tuciones competentes la nece-
sidad de mejorar los mecanis-
mos de control e inspeccién
que permitan erradicar compe-

tencias desleales y/o ilegales.

7.2 Redactar y Promover la publi-
cacion del Reglamento Vasco
del Taxi por parte del Gobier-
no Vasco, contando con la co-
laboracién de las Instituciones
y de la Federacién Vasca del
Taxi, para el 30 de junio de
1991.

Valeriano Martin.
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PAIS VASCO

NUEVAS TARIFAS EN EL PAIS VASCO

ORDEN de 27 de junio de 1990,
del Consejero de Transportes y
Obras Pdblicas, por la que se
aprueban las nuevas tarifas del
servicio piiblico de transporte
interurbano de viajeros en
Taxi, dentro de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.

A propuesta de la Federacion
Vas~i del Taxi y en atencidn a la
variucién habida en los diferentes
componentes de la estructura de
costes de este sector.

En su virtud,

DISPONGO:

Articulo primero.— Autorizar
las tarifas por prestacién dal ser-
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vicio piblico de «transporle inte-
rurbano de viajeros en vehiculos
de menos de diez plazas incluido
el conductor, y provistos de auto-
rizacién de transporte clase V.T.,
en las siguientes cuantias mdxi-
mas, en las que estd incluido el
Impuestos sobre el Valor Anadi-
do:

Por Km. recorrido
ptas./km.

Por hora de espera..........
ptas./h.

Minimo de percepcion. ... 321
ptas.

Articulo segundo. —=No serd de
aplicacion las tarifas mdximas ex-

presadas en el Articulo anterior a
los servicios de transporte inte-
rurbano prestados por vehiculos
que deban ser considerados de la
clase C, por aplicacién del Arti-
culo segundo del Real Decreto
763/1979, de 16 de marzo, aun-
que dichos servicios se presten al
amparo de autorizaciones clase
V.T.

DISPOSICIONES FINALES

Primera.— Por la Direccién de
Transportes se dispondrd lo co-
rrespondiente para la interpreta-
cion de esta norma.

Segunda.— Esta Disposicién
entrard en vigor al dia siguiente

Miembros de Aguitax y de la
Federacion Vasca del Taxi
durante el dltimo

congreso Europeo.

de su publicacién en el B.O.P.V.

En Vitoria-Gasteiz, a 27 de
julio de 1990.

El Consejero de Transportes y
Obras Puiblicas.

PEDRO RUIZ DE ALEGRIA
ROGEL,



CONFEDERACION DEL TAXI DE ESPANA

Las tarifas interurbanas seran fijadas
por las Comunidades Autonomas

El Ministerio de Transportes delegara la aproba-
cion de las tarifas interurbanas a las Comunida-
des Auténomas a partir del proximo ano, segun
anunciaron altos cargos del ministerio a los re-
presentantes de la Confederacion del Taxi de Es-
pana en una reunion mantenida el pasado mes de

julio.

omo consecuencia de esta
medida, a partir de 1991,
los Gobiernos de las dife-
rentes Comunidades Auténomas
serin los encargados de fijar las ta-
rifas interurbanas en toda Espana.
A la reunidén asistieron por
parte del Ministerio de Transpor-
te el Director de Transportes, Sr.
Manuel Panadero y el subdirector
de Transportes de Viajeros. En
representacién de la Confedera-

_ cién del Taxi de Espaiia figura-

ban Miquel Tomds Romero, se-
cretario general de la misma y
Juan Vaquero, presidente de la
Federacion de Madrid.

Los representantes del Ministe-
rio informaron también de la futu-
ra aprobacién del Reglamento de
la Ley de Ordenacién de los
transportes terrestres, donde se
contempla todo lo relacionado
con el taxi, que tendrd lugar entre
los meses de octubre y noviem-
bre. Este hecho supondrd el desa-
rrollo de la ley que ya fue aproba-
da en el afio 1987.

En el instante en que entre en
vigor este Reglamento, se modifi-
card el Reglamento Nacional del
Taxi en las partes en que entren
en contradiccién. Los cambios
mads significativos se dardn en las

normas sancionadoras que pier-
den rigidez para ganar en aplica-
cién. Las sanciones actuales eran
tan severas que no permitian, la
mayoria de las veces, que éstas
fuesen aplicadas.

El Director General de Trans-
portes anuncié también la incor-
poracién de la Confederacién del
Taxi en Espafia a la Comisién

Nacional del Transporte de pré-
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xima creacién. Esta comisién se
constituird en un consejo consul-
tivo donde asistirdn representan-
tes de todos los organismos com-
petentes en materia de transpor-
tes terrestres.

Este tipo de reuniones se se-
guirdn manteniendo durante todo
el otofio con el fin de concretar
temas relacionados con el sector
del taxi.
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Reunion de la Comision de Transportes
del Parlamento Europeo y
representantes del sector del taxi de
toda Europa

La Direccion General de Transportes de la Comision de las Comunidades Europeas de Bruselas
convoco, el pasado mes de julio, a todos los expertos gubernamentales y a los representantes del sec-
tor del taxi a una reunion en la que debatir las acciones que podrian hacerse a nivel comunitario. EI
documento de trabajo sobre el que se discutié se publica a continuacion.

Documento de trabajo

Este documento de trabajo examina la situacion
actual de los servicios de taxi y estudia de que
manera se podran adaptar a la nueva situacion
del mercado de transporte comunitario unifica-
do. La finalidad de este documento es provocar
reacciones y facilitar ideas sobre la posibilidad de
una accion comunitaria. Los sectores que se tra-
tan en este documento son algunos de los elemen-
tos de base de los servicios de taxi. Sin embargo,

miento previsto en los des-
plazamientos y también de la
demanda, los servicios de
taxi tienen la oportunidad de
desarrollar su posicion en el
sector de transportes en
comiin ya que responden
mejor a las necesidades futu-
ras de los usuarios, sobreto-
do en una escala internacio-
nal.

nada definir el sector del taxi.
Por servicio de taxi se entien-
de el servicio de alquiler de
plazas en un vehiculo que
pueda transportar nueve per-
sonas, conductor incluido, y
que estd a disposicién del pa-
sajero. Esto es conforme con
las definiciones legislativas
comunitarias en materia de
transporte de viajeros por ca-
rretera para diez personas o

2.~ Servicios del taxi en la Co- mis.
munidad 2.2. En esta definicién global
hay diferentes categorias de

2.1. Con el fin de orientar efi- taxis:

no comprende la accién fiscal, tal como la exen-
cion de impuestos, ya que tales cuestiones deberi-
an ser examinadas en el contexto de la politica

fiscal global en la Comunidad.

1.- El posible papel de la
Comunidad

1.1. La primera pregunta que se
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nos ocurre en este contexto
es: ;la Comunidad tiene un
lugar en este sector? Segin
la opinién de los servicios de
la Comisidn, es probable que
la Comunidad pueda tener
un papel {til si toma medi-
das eficaces en el sector del
taxi.

Las disposiciones del Trata-
do de Roma sobre la libre
circulacién de los trabajado-
res (articulo 48) y la libertad
de establecerse se aplican ya
en el scctor del taxi (articulo
52) y la libre prestacién de
servicios (articulo 61 y 75)
dentro de la Comunidad de-
beria aplicarse también.

Los principios del libro blan-
co de la Comisién «sobre la
perfeccion del mercado inte-

rior», que exige un mercado
comunitario unificado antes
de 1992 con los ciudadanos
de la Comunidad libres de
ofrecer sus servicios a cual-
quier Estado miembo, se
aplicard igualmente en los
servicios del taxi.

1.2. Los transportes en comiin

llegan a ser cada vez mds
importantes como medio
para combatir la polucién
del ambiente para aumentar
la seguridad en la carretera y
para economizar la energia.
Los servicios del taxi son un
sector potencial en los trans-
portes en comun, por la fle-
xibilidad que tienen a la vez
en el tiempo y en el espacio.
Los taxis estdn igualmente a
la entera disposicién del
cliente y por eso constituyen
un intermediario entre el
transporte piblico y privado.
De cara a 1992, con el creci-

cazmente la accién comuni-
‘taria, es necesario, antes que

1) Taxis piiblicos: los que ha-
cen el alquiler de los servi-
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cios de taxis en las carrete-
ras.

2) Taxis «limitados»: que se di-

viden en dos clases:

a) restringidos a la llamada tele-

fénica para uso inmediato y

b) restringidos a la llamada te-

lefénica para un uso ulterior.
Ya que existe una distincién
entre tres tipos de servicios
de taxi, se desprende que
hay formas variables de re-
glamento a nivel nacional.
Hay reglas mds estrictas para
la primera categoria por el
grado més elevado de espera
del cliente y de la segunidad
publica.

Las categorias 2(a) y 2(b)
justifican un reglamento
menos estricto por sus rela-
ciones no tan directas entre
el servicio y el cliente, y
igualmente por su posicién
menos privilegiada. Este do-
cumento concierne princi-
palmente a la categoria 1,
aunque las medidas exami-
nadas pueden ampliarse para
englobar las demds categori-
as.

2.3. Si se considera la estructu-

ra de la industria de los ser-
vicios del taxi, se constata
que los costes medios no
disminuyen tanto como la
baja de las producciones de
los servicios, ya que los cos-
tes més importantes son la
mano de obra y el combusti-
ble, y los dos son fijos. Es
consecuencia, aunque las re-
caudaciones sean més eleva-
das, las grandes sociedades
no reducirdn sus costes te-
niendo mds taxis. En este
contexto, es importante re-
marcar que un nimero im-
portante de «chéferes» espe-
ran obtener un permiso de
taxi por restricciones cuanti-
tativas.

3.-Accién comunitaria
3.1. La accién comunitaria po-
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dria aumentar el proceso de
reforzamiento de los servi-
cios de taxi permitiendo que
sean mAas competitivos en
toda la comunidad. A fin de
obtener este resultado, es ne-
cesario asegurarse que las
politicas comunes eliminen
los problemas en el servicio
de taxi, y que una transpa-
rencia mayor exista para los
usuarios y que hayan mejo-
res normas globales que me-
joren la calidad de los servi-
cios ofrecidos por los opera-
dores en toda la comunidad.
La accién comunitaria tiende
a favorecer la calidad, a ex-
cluir los aspectos negativos
del sector del taxi y a au-

mentar los servicios mds alld
de las fronteras. Es por este
motivo que es necesario de-
finir las condiciones genera-
les que rigen el sector del
taxi elaborando un cédigo de
conducta para todos los Es-
tados miembros. El estable-
cimiento de condiciones mi-
nimas en la escala comunita-
ria para los operadores
facilitaré los controles y sim-
plificara las formalidades
administrativas que pueden
utilizarse mas facilmente en
el nuevo mercado interior
gracias a una mayor facili-
dad de movimiento. Entre
los puntos que pueden ser
tomados en consideracion en
el marco de la accién comu-
nitaria citaremos:

3.2, Elementos cuantitativos y
cualitativos
3.2.1. Las caracteristicas espe-

cificas del mercado del taxi
son las carreteras obstruidas,
el control del nimero que
estd igualmente limitado a
través de los elementos cua-
litativos. Una vista de con-
junto comunitario sobre el
niimero deberia tener en
cuenta el equilibrio entre la
oferta y la demanda a fin de
evitar los excesos de una u
otra, Hay una restriccién en
el acceso al mercado de los
servicios de taxi y a los pro-
pietarios de taxis se les invi-
ta a registrar sus vehiculos.
Sin embargo, un nimero
tipo deberia considerarse
con prudencia ya que no
puede haber ningin valor
absoluto (el nimero 6ptimo
de permisos para cada
pafs/ciudad variarfa segin el
estatuto de la ciudad, de la
densidad de la poblacidn, de
la extensién y de la eficacia
del transporte en comdn,
etc...).

3.2.2. Sin embargo, las restric-

ciones cuantitativas crean
condiciones ventajosas para
el puiblico. El cliente se be-
neficiard de las ventajas del
servicio gracias a un aumen-
to de la cualidad, y los usua-
rios de la carretera se benefi-
ciardn igualmente. Estas
ventajas tienen en cuenta ca-
rreteras menos obstaculiza-
das, niveles de polucién mas
débiles y una disminucién
de los riesgos de accidentes.
En consecuencia el servicio
de taxi acarrea beneficios
piblicos y privados conjun-
lamente.

—El niimero, ;puede ser un
factor plausible de limita-
cion?

—¢Hay que mantener los li-
mites cuantitativos o bien
que sean solamente los ele-
mentos cualitativos quienes
restrinjan la cantidad? ;Cuadl
es el mimero ideal de taxis?
¢(Es apropiado un informe o
una férmula estadistica ge-
neral (coches por nimero de
habitantes...)?

3.3. Acceso a la profesion
3.3.1. La calidad de los servi-
cios ofrecidos por los taxis po-
dria mejorarse definiendo las
necesidades comunitarias para
el acceso a la profesién y ase-
gurando igualmente que sea
manteniendo el derecho a la li-
bertad de establecerse. Las re-
glas uniformes comprenderian
las disposiciones relativas a la
profesién y a la competencia
(conocimientos geogrificos,
buena reputacién y situacién
financiera). Existen restriccio-
nes al acceso al mercado en
los Estados miembros, ya que
los propietarios de taxi estdn
obligados a registrar sus vehi-
culos.
La razén que se invoca mas a
menudo para el registro de los
taxis es la de seleccionar los
conductores a fin de rechazar
la autorizacidn a las personas
corrompidas, antisociales y
potencialmente peligrosas,
pero este registro es igualmen-
te necesario para conseguir el
objetivo perseguido aumentan-
do las posibilidades de acceso
a la profesion.
(Cudles son las condiciones
comunitarias que deberfan im-
ponerse para permitir un acce-
so objetivo a la profesién?

34. Circulacién internacional de
los taxis

3.4.1. Hay numerosos proble-
mas de armonizacién y pro-
vienen a menudo de situa-
ciones existentes y de la tra-
dicién de independencia de
los servicios de taxi, de la
divergencia considerable de
este sector de un pais a otro,
y del aspecto «local» de los
taxis,

3.4.2. En vistas a un futuro
mercado interior unificado,
con menos restricciones na-
cionales que conciernan a la
provisién de los servicios de
transporte entre y en los Es-
tados miembros, parece pro-
bable que el sector del taxi
podria igualmente desarro-
llarse por una liberalizacion
aumentada, ya que los pe-
quefios operadores del taxi
pueden ficilmente adaptarse
a los cambios de la demanda
de los clientes.

3.4.3. Las regiones transfronte-

rizas son las mds concer-
nientes a los servicios inter-
nacionales de taxis. Estos fa-
cilitarfan las condiciones de
vida de las personas de estas
regiones y el movimiento de
los trabajadores. Actualmen-
te, un taxi no puede ejercer
legalmente fuera de su pais
de origen. Con la libre pres-
tacién de los servicios hay
que tomar disposiciones a
fin que las operaciones inter-
naciones puedan ser efectua-
das mds facilmente sobre
una base limitada. Esto con-
cierne en particular a Bélgi-
ca, Francia, Alemania, Lu-
xemburgo, Paises Bajos,
Portugal y Espaiia,

3.4.4. Si en el futuro los opera-

dores de taxi pudieran efec-
tuar operaciones temporales
en otro Estado miembro, por
ejemplo en el marco de un
viaje de ida y vuelta hacia su
propio pais, o tomar pasaje-
T0S en otro pais y conducir-
los o bien a su propio pais o
bien hacia un Estado miem-
bro, un nuevo dominio de
actividad potencialmente in-
teresante quedaria abierto en
este sector.

3.4.5. Estas operaciones serian

particularmente beneficiosas
y ttiles en los sectores fron-
terizos donde tienen lugar la
mayor parte de viajes inter-
nacionales de taxi. Es posi-
ble, en efecto, que la accién
en el sector internacional sea
el primer objetivo comunita-
rio (facilitando los servicios
de taxi intracomunitarios).
—;Los taxis deberian tener
una mayor libertad de fun-
cionamiento a nivel interna-
cional, y si es que si qué tipo
de viajes serd permitido?

3.5. El papel de los poderes pii-
blicos en el reglamento
3.5.1. En el contexto del merca-

do interior, ciertas disposi-
ciones simplificadas y armo-
nizadas para el otorgamiento
de los permisos (a fin de
conseguir el objetivo perse-
guido) facilitarian la coope-
racién y la competencia in-
ternacional. Sin embargo,
por el aspecto muy «local»
de los taxis, son sus poderes
publicos quienes disponen
de las mejores informacio-
nes del mercado del taxi, de
la situacion, de las exigen-
cias y de los conocimientos
de la comunidad local.

—;Serian apropiadas unas
disposiciones estandard para
los poderes piiblicos? Supo-
niendo que una politica
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comdn sea la mejor férmula,
(cudles son las disposiciones
y principios que deberian ser
adoptados?
3.6. Las Autoridades de aplica-
cidn
La autoridad policial es
quién rige la aplicacién de
las disposiciones en materia
de taxis en los Estados
miembros. Una autoridad es-
pecializada no parece nece-
saria. A nivel internacional,
existen ya dominios de coo-
peracion de policia, estos po-
drian extenderse igualmente
al sector internacional del
taxi.
(Hay que exigir la creacién
de un organismo de aplica-
cién especializado a nivel
nacional, a nivel internacio-
nal o no?

3.7. Garantia de los permi-
505

3.7.1. Los permisos de taxi
en la mayor parte de los Es-
tados miembros son varia-
bles (en materia de alquiler)
en un sector limitado. La li-
mitacién del nimero de per-
misos en un sector, reduce la
obstaculizacién asegurando
un nivel minimo de servi-
cios.

3.7.2. Sin embargo, los per-
misos deberian ser amplia-
dos a casos particulares. Uno
de estos casos particulares es
el de los aeropuertos. Los ae-
ropuertos estan generalmente
situados fuera de la ciudad,
las carreras tienen, pues, ten-
dencia a ser mas largas, de
donde nace la necesidad de
poder tomar nuevos clientes
en ruta.

Actualmente, dos casos se

pueden presentar:

a) los taxis que toman pasaje
en el aeropuerto pero que no
pueden llevar clientes al ae-
ropuerto y

b) los taxis que pueden lle-
var clientes al aeropuerto
pero que no pueden tomar
pasaje alli.

—;Los dominios de aplica-
cién de las autorizaciones no
deberfan ser ampliados?

3.8. Horario de trabajo y
otras disposiciones sociales
3,8.1. El horario de trabajo
de los conductores de taxi es
ilimitado en la mayor parte
de los Estados miembros, se
deja a criterio del conductor.
Sin embargo, por razones de
seguridad, el horario de tra-
bajo debe ser limitado a
horas «razonables», asegu-
rando asi un servicio de cali-
dad y protegiendo los clien-
tes, y los otros usuarios de la
carretera,

3.8.2. Ya que los conducto-
res de taxi no conducen du-
rante todas sus horas de tra-
bajo, es posible limitar estas
«horas» limitando el recorri-
do e introduciendo tiempos
de descanso apropiados.
Aqui surge el problema de la
circulacién. En efecto, un
conductor puede tedricamen-
te conducir en un sistema
que limitase paralelamente
las horas de conducir de los
coches y de los camiones.
3.8.3. Para efectuar controles
serfa posible utilizar tacogra-
fos. Hay en marcha unas in-
novaciones en los tacégrafos
electrénicos y estos son mds
sofisticados que en los mo-
delos antigiios.

—¢Es el tiempo o la distancia

que deberia limitar las horas
de conducir el taxi o bien
hay que hacer otras disposi-
ciones para cubrir otros as-
pectos sociales a nivel comu-
nitario?

3.9. Los precios

3.9.1. Los servicios de taxi tie-
nen una «particularidad» en
materia de precio. En efecto,
el precio de un servicio de
taxi es desconocido hasta el
momento del pago. Los pre-
cios de los taxis varian segiin
la comunidad en funcién de
factores econémicos diferen-
tes. Una posibilidad para ar-
monizar los precios seria una
férmula de precio comunita-
rio, con unas variantes que
cambiarian, que tendrian en
cuenta para cada pais la eco-
nomia del mercado, la renta
del cliente y la utilizacién
del vehiculo, igual que la
costumbre de dar propinas
(variable, incontrolable e in-
definible). Esto a la préctica
es muy dificil. Otra solucién
seria dar un precio més
transparente al cliente (pre-
cio probable del viaje, etc.)
esto evitaria que el cliente
pagard mds de lo debido.

3.9.2. Reparto de taxis: la promo-
cidn del reparto de los taxis es
un objetivo considerable par-
ticularmente en el marco de
los servicios internaciones.
Independientemente de las
ventajas para el usuario, este
reparto favoreceria a todos en
general. Ya que los sistemas
legislativos actuales no pre-
vén estas disposiciones, los
reglamentos deberfan ser mo-
dificados y los contadores de-
berfan ser adaptados para per-
mitir el reparto.

—;Hay que armonizar los pre-
cios y tomar disposiciones
comunitarias en materia de
divisién de precios?

4.- Conclusiones

4.1. Con el futuro mercado inte-
rior y el aumento del tiempo
libre y de una renta media,
habréd un crecimiento de de-
manda para los taxis. A fin
que los taxis puedan sacar
provecho de esta situacion,
deberdn ser mds competiti-
vos, y alentar la coordinacion
de los servicios de taxi fron-
terizos y permitir un cierto
grado de liberalizacién y ar-
monizacién., Una estrategia
global comunitaria deberfa
ser establecida, sobretodo
para los sectores donde es
posible una armonizacién y
donde el nivel de interven-
cién comunitaria serd apro-
piada y eficaz.

Un problema importante en el
desarrollo de estos objetivos
es la diversidad de los servi-
cios de taxis y unas disposi-
ciones generales que limiten
una cierta flexibilidad, ele-
mento clave de este servicio.

4.2, Teniendo en cuenta todo lo
que procede, hay tres accio-
nes posibles para la Comuni-
dad:

1) No hay espacio para tomar
ninguna medida.

2) Lineas directrices a desarro-
llar en el reglamento: autori-
zacion, acceso a la profesion,
elementos cualitativos y
cuantitativos de limitacién,
seguimiento y control de
estos por los Estados.

3) Un marco mds reglamentado
precisando las disposiciones
a poner en marcha.

la reunidn, que estuvo
Apresidida por el jefe de la

Divisién de Transportes
Interiores de la Comisién, Sr.
John Hugh Rees, asistieron repre-
sentaciones gubernamentales de
Francia, Reino Unido, Irlanda,
Espaiia, Repiiblica Federal de
Alemania, Luxemburgo, Dina-
marca y Bélgica, como represen-
tantes del sector acudieron tres
asociaciones: la Confederacién
Europea del Taxi, presidida por
Miquel Tomds, la EILU (Asocia-
cién Europea de Transportistas de
cardcter patronal) y la TGWU
(Transport and General Workers
Union) representada por G. Ste-
venson. Entre los temas tratados
se destacd la necesidad de elabo-

Informe de la reunion

rar unas bases comunes minimas
en el sector del taxi que se pudie-
ran aplicar en todos los paises
que componen el Mercado Unico
Europeo. Especificamente en
cuanto a la proteccién del usua-
rio, seguridad social y ayudas al
sector para la mejora de la forma-
cién de los conductores.

El problema de mds diffcil so-
lucién versé sobre la utilidad
préctica de una posible accién co-
munitaria, dada la diversidad de
normas y organizacién de dichos
servicios de taxi, no solo entre los
Estados miembros, sino también
de unas regiones o incluso dreas
urbanas a otras en el interior de un
mismo pais. Los aspectos genera-
les de la accién comunitaria apun-

taban en el documento hacia una
mejora de la competitividad del
taxi, transparencia y calidad, faci-
lidad de los controles y mayor
movilidad, incluyendo elimina-
cién o simplificacién de formali-
dades administrativas.

En materia de circulacién inter-
nacional de taxis se dio una am-
plia coincidencia en contestar
afirmativamente a la necesidad de
liberalizacién lo mds amplia posi-
ble en materia de prestacion de
servicios internacionales de taxi.
Saobre el control de las autorida-
des sobre el sector, se sefialé que
aunque un control exhaustivo de
las autoridades (normalmente po-
licias locales) puede resultar efec-
tivo en algunas situaciones y mo-

mentos muy puntuales, no es la
solucién a medio y largo plazo.

En cuanto al horario de trabajo
se tuvo muy en cuenta la expe-
riencia espafiola aplicada en Bar-
celona y Madrid sobre la implan-
tacién de los turnos de descanso
que han tenido efectos beneficio-
sos tanto sobre el trifico como en
la rentabilidad del servicio y que
su control habia resultado simple
y efectivo. En el aspecto tarifario
hubo una amplia coincidencia
entre los participantes en tratar de
establecer a escala comunitaria
una tinica filosofia o sistema tari-
fario. Es decir, lograr que los ta-
ximetros funcionen de la misma
manera, en virtud de dos dimen-
siones, tiempo y kilometraje.
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CONDICIONES MUY ESPECIALES

A LOS TAXISTAS EN LA COMPRA DEL R-21

Consultar sin compromiso en:
CONSAVA-2, S.A.

Avgda. Meridiana, 85-87 - 08026 - Barcelona Pere IV, 417 - 08019 - Barcelona

VENTAS: 232 70 61 VENTAS: 308 94 12

TALLER MECANICA 2: 232 0112 TALLER: 308 92 54
MECANICA 3: 245 76 45 ALMACEN: 308 23 08
CARROCERIA: 246 37 03 ADMINISTRACION: 308 72 58

ALMACEN: 245 96 08 FAX: 3081382

ADMINISTRACION: 231 35 60
FAX. 447 00 68

Pi i Margall, 46 - 08930 - St. Adria del Besos
VENTAS: 381 23 92

TALLER: 381 29 82

ALMACEN: 381 24 44

ADMINISTRACION: 381 27 12

FAX. 381 26 54



PRENSA

Barcelona impondra nuevas
restricciones al trafico privado
a partir de otono

Las multas de trafico impuestas a los vecinos de fuera de Barcelona seran tramitadas por la Diputa-
cion, ya que la inmensa mayoria de estas sanciones quedan sin cobrar

XAVIER ARJALA-
GUER/LA VANGUAR-

DIA
E lona impondrd en otoiio
un nuevo bloque de medi-
das para restringir el trifico pri-
vado en la ciudad. Una hora de
estacionamiento en los aparca-
mientos subterrdneos situados en
el centro pasa de 140 a 175 pese-
tas la hora —90 pesetas la media
hora— a partir del préximo lunes,
aunque no se modificaran las tari-
fas de las zonas azules. El nuevo
precio supone un aumento del 25
por ciento respecto a las anterio-
res tarifas. Asimismo, la Diputa-
cién de Barcelona se encargara
de cobrar las multas a los con-
ductores que viven fuera de la
ciudad y cometen infracciones en
su casco urbano. Hasta ahora, la
inmensa mayoria de estas multas,

I Ayuntamiento de Barce-

un 30 por ciento del total, resultan
finalmente impagadas.

Estas son las principales nove-
dades de la nueva campaia de di-
suasion del transporte privado en
el centro de la ciudad y de incre-
mento de la disciplina viaria que
ha programado el Ayuntamiento,
campafia que coincide con el re-
torno masivo de las vacaciones de
verano y el inicio del curso esco-
lar. La campafia incluye también
la firma de un convenio entre el
Ayuntamiento y la Cruz Roja: 300
voluntarios de esta institucién co-
laboraran en el control de tréfico
a la entrada y salida de los cole-
gios.

A mds largo plazo, el drea mu-
nicipal de Circulacién pretende
racionalizar el transporte escolar,
singularmente en el barrio de Sa-
rria. Esta zona es ahora conflicti-
va debido a las desviaciones de
trafico a que obligan las obras del
Segundo Cinturén y porque con-

centra el mayor nimero de alum-
nos que van a la escuela acompa-
fiados en automdvil por sus pa-
dres.

De momento, se barajan dos
posibilidades soluciones para re-
solver los atascos en Sarria. La
primera consiste en escalonar los
horarios de entrada y salida de los
colegios. La segunda consiste en
organizar unas lineas especiales
de autobuses, que recogerian a los
nifios en distintos puntos de la
ciudad para trasladarlos al cole-
gio. En estos autobuses viajardn
también monitores, a semejanza
de lo que ya se hace en algunas
estaciones de la linea de Sarria de
los Ferrocarriles de la Generalitat.

La Guardia Urbana continuard
aplicando las medidas disuasorias
actuales, como la grabacién en
video de las infracciones y la uti-
lizacién de la gria en los casos en
que un vehiculo mal aparcado
obstaculice el trifico. El Ayunta-

miento considera que la nueva
Ley de Seguridad Vial ha despe-
jado totalmente las dudas sobre la
legalidad de la gria.

Joan Torres agregd que buena
parte de la politica municipal de
trafico deberd ser reconsiderada a
medida que vayan entrando en
servicio los cinturones de ronda.
En su opinién, «dentro de menos
de un afio, Barcelona debera en-
frentarse en una nueva légica y a
una nueva distribucién del trafi-
co», El concejal descarté que se
renuncie a las restricciones en el
centro de la ciudad para los vehi-
culos privados. Sin embargo,
Joan Torres acepta la posibilidad
de que, entonces, «se deba buscar
un nuevo equilibrio». «Somos
conscientes de que se producen
muchos viajes obligados hacia el
Eixample y Ciutat Vella y, tam-
bién, de que el automévil privado
tiene un cierto papel en la activi-
dad comercial de ambas zonas.»

Algunos taxistas se niegan
a subir al Estadi

Los accesos a Montjuic resultan complicados
para los taxistas los dias de concierto, por lo que
mas de uno se niega a llevar a los pasajeros a su

destino
— LA VANGUARDIA

spectadores del dltimo
E concierto celebrado en el
Estadi de Montjuic, su-
frieron la negativa de algunos ta-
xistas a llevarles hasta la monta-
fia. “Demasiado jaleo y ademds
no dejan llegar hasta el Estadi”,
fue la explicacién dada en varios
casos de los que se ha tenido co-
nocimiento.
La Entidad Metropolitana del
Transporte no ha tenido noticia
de estas infracciones, ya que nin-
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gin usuario ha denunciado los
hechos. “Pero es conveniente
que se denuncie”, opina Andreu
Nebot, director del Servei del
Taxi.

Tampoco se ha sabido nada en
el drea de Via Puablica del Ayun-
tamiento de Barcelona, desde
donde se dictaron las normas cir-
culatorias para aquella noche.
Taxis, motos, autobuses y coches
podian llegar hasta la Font del
Gat y las piscinas Picornell, a
pocos minutos andando del Esta-

di. Durante este dltimo afio, los
responsables de circulacion han
ensayado distintas soluciones de
transporte para el acceso del pi-
blico a grandes actos en la mon-
tafia. En unas ocasiones se ha ce-
rrado totalmente al trafico; en
otras, hasta la mitad, con accesos
para taxis, con paso exclusivo
para autobuses y otras combina-
ciones posibles,

La conclusién es, de momen-
to, que cada acto requiere solu-
ciones diferentes. Uno de los
problemas que senalan fuentes
del drea de circulacidn es que,
para la mayoria de barceloneses,
a Montjuic sélo se llega por la
ladera que da a la ciudad, olvi-
dando el Cinturén Litoral y la

calle del Foc, que permite llegar
a cien metros del Estadi sin atas-
cos. Y ese recorrido es conoci-
do para los taxistas”, sefialan en
el drea, en contra de los argu-
mentos de algunos conductores.

El presidente del Gremio
Unién Taxistas, Francisco Gal-
vén, asegura que si bien no han
recibido quejas de los usuarios
no atendidos a la hora de subir al
Estadi, si han consignado las de
taxistas por el caos circulatorio
los dias de concierto y lo “ridicu-
lo de las tarifas”. Desde su punto
de vista, “habria que instaurar un
suplemento para estos casos y un
carril especial, y asf lo vamos a
plantear en la préxima revisién
de tarifas”, sefiala Galvin



PRENSA

Los taxis de Ibiza tendran que llevar
taximetro en 1991

Los taxis de Ibiza, al igual que los del resto del Estado espanol, estaran
obligados a llevar taximetro a partir del préximo ano. El tema, que actual-
mente se encuentra en manos del Consejo del Estado, podria estar regula-
do este mes de septiembre y entrar en vigor, aunque con un tiempo de
adaptacion, a principios de 1991. Asi al menos lo afirmé el secretario fede-
ral de UGT-Transportes y Comunicaciones, Valentin Mendoza, quien se
desplazé a la isla para solicitar la ratificacion del Ayuntamiento de Sant
Josep de un acuerdo plenario de 1984, que nunca llegé a ejecutarse, segin
el cual se iniciaria la tramitacion de 24 nuevas licencias de taxis.

| responsable de UGT dijo
E ser consciente de lo que el

tema del taximetro preo-
cupa a la poblacién de Ibiza y
adelanté que las modificaciones
en las categorias y clasificacion
del servicio de taxi, que actual-
mente se dividen en autotaxis
(con taximetro) y autoturismo
(sin taximetro), quedaran englo-
bados y regulados en un tinico ré-
gimen que obligard a los segun-
dos a hacer uso del dispositivo
reglamentario, donde queda mar-
cada la cuantia del viaje realiza-
do.

No obstante, el tema que cen-
tré la rueda de prensa de UGT se
alejaba de este nuevo reglamento
y abordaba las supuestas necesi-
dades del municipio de Sant
Josep de un servicio de taxi, «ya

que los 54 existentes cubren sélo
el drea del aeropuerto». Este es
uno de los argumentos utilizados
por UGT-Transportes para solici-
lar a esta corporacion la ratifica-
cién del acuerdo plenario de
1984, segiin el cual se tramitaria
ante la conselleria de Transportes
la concesion de 24 nuevas licen-
cias, «que hasta ahora, al parecer,
no han sido admitidas por defi-
ciencias formales de documenta-
cién». Mendoza asegura que sea
desatencién al municipio de Sant
Josep hace que los usuarios soli-
citen el servicio a otros munici-
pios «lo que encarece y provoca
una tardanza que no tienen por
qué sufrir los ciudadanos».
UGT-Transportes exige la re-
visién de las concesiones del ser-
vicio de taxis en el municipio de

Los taxis de Ibiza deberin incorporar taximetros a partir de 1991

Sant Josep. Trdmite que, al pare-
cer, se ha obviado desde hace
quince afios, «y que ha repercuti-
do en el encarecimiento continuo
del servicio, y lo que es peor
—afiadié Mendoza— en un mal ser-
vicio para los habitantes del mu-
nicipio».

Presiones de otras asocia-
ciones de taxis

La peticién de paradas de taxis
para el municipio de Sant Josep,
que segiin el sindicato ha sido re-
clamada reiteradas veces por aso-
ciaciones de vecions y responsa-
bles del sector hotelero, parecen
encontrarse con serios obstaculos
por parte de las asociaciones de
taxis de los municipios colindan-
tes, quienes de ratificarse el

acuerdo plenario del 84, podrian
ver mermados sus ingresos al re-
ducir los servicios de laxis. Al
hilo de este punto, Mendoza sefa-
16 que «estas asociaciones estdn
tomando una postura muy poco
objetiva, ya que no ven las nece-
sidades reales, la mejora del ser-
vicio y el derecho adquirido de
las 24 personas que solicitaron la
licencia en 1984».

Mendoza instd al alcalde de
Sant Josep, José Serra, para que
haga ofdos sordos a las presiones
que puedan ejercer sobre €l estas
asociaciones y que dé por vilido
el préximo jueves, en el pleno
que abordara el tema, «un acuer-
do que era necesario entonces y
que ahora lo es mds, y que haga
primar valores como los de un
buen servicio y no el hecho de
que los taxis de otros municipios
vean disminuida su 4rea de traba-
jl:l».

El responsable sindical aseveré
que si finalmente priman los inte-
reses de determinadas personas y
se obvia el interés social, se toma-
rdn medidas para el cumplimiento
de las reglas, «que hasta ahora
disfrutan de cierta flexibilidad,
pasen a ser estrictas y a cumplirse
a rajatabla».
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CIRCULACION

NO a las motos en los carriles taxi-bus

El pasado mes de agosto el Concejal de Circulacién del Ayuntamiento de
Barcelona, Joan Torres se descolgo con la propuesta de permitir la circula-
cion por el carril faxi-bus a los motoristas que lleven casco. Al parecer esta
iniciativa se la propuso el corredor de motos Sito Pons, dos veces campeon
del mundo en la categoria de 250 cc, al alcalde de Barcelona Pascual Mara-

gall, hace ya unos meses.
ito convencié al Alcalde
que la apertura del carril

S bus-taxi serfa un excelente
estimulo para la utilizacién de la
motocicleta como medio de trans-

porte urbano y una forma de com-
batir el dificil trfico de esta ciu-

dad al borde ya del colapso. Mara-
gall vio la panacea en esta pro-
puestay decidié llevarla al pleno
del dia 28 de septiembre.

Pero lo que no se esperaba el
Alcalde es que esa iniciativa iba a

depararle la primera protesta for-
mal de casi todos los sindicatos
representativos del taxi. El
STATC que fue el primero en cri-
ticar la propuesta, temfa por un
considerable aumento de acciden-
tes, por la inexperiencia y poca

pericia de la mayoria de usuarios
de este tipo de vehiculos y evi-
dentemente por el aumento inevi-
table de los trayectos, al dismi-
nuir la velocidad de los taxis.

Ante las amenazas de medidas
de fuerza que el STATC y otros
Sindicatos indicaron llevarian a
cabo si no se retiraba la propues-
ta, el Ayuntamiento ha dedicido
efectuar una prueba piloto para
controlar como se comporta el
trafico en los carriles taxi-bus
con la incorporacién de las moto-
cicletas.
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CIRCULACION

Acuerdo EMT y representantes del sector por el
tema Carril BUS-TAXI

El dia 13 de septiembre en el Area de Circulacion
del Ayuntamiento de Barcelona se ha mantenido
una reunién con el Concejal de Circulacion, Joan
Torras y los senores Joan Laporta y Andreu
Nebot por parte de la Entidad Metropolitana del

Transporte.

n esta reunién, que ha con-
E tado con la participacién

de los representantes del
sector, se han concretado los si-
guientes puntos:
a) Posponer el tema del carril
BUS-TAXI MOTO al pleno
municipal del dia 28 de septiem-
bre y mantener una nueva reunién
el préximo dia 9 de octubre entre

los representantes del sector y la .

Administracién.

b) Creacién de una comisién de

Taxis-Motos-Administracién, para

estudiar y proponer alternativas.

¢) En caso de creacidén del carril
-BUS-TAXI MOTO, seria provi-

sional. Carril Diputacién desde

Carlos I hasta la calle Tarragona.
- Doble carril en la calle Balmes.

d) Posibilidad de creacién de un

carril SOLO MOTO.
e) Encochar y desencochar en
chaflanes del Ensanche, previa

campana de informacién al usua- -

rio.

f) Creacién del Carril Metropoli-
tano, para el acceso del extrarra-
dio al Centro, a través de nuevos
carriles.

g) Estudio de bonificacién al taxi
en los precios de los aparcamien-
tos nocturnos en la Empresa Mu-
nicipal de Aparcamientos.

h) Bonificacién del 25% por parte
del Ayuntamiento en los Impues-
tos de Circulacién de los taxis.

i) Estudio de ubicacién de las pa-
radas del BUS en los chaflanes,
para evitar retenciones en los ca-
miles,

j) Autorizacién de nuevos giros
en la via pdblica, y ubicacion de
nuevas paradas.

k) Control por parte de la Guardia
Urbana para evitar la circulacién y
aparcamiento de vehiculos parti-
culares en los carriles BUS-TAXI.

Evidentemente nuestra respuesta
ante el tema de los carriles por el
Ayuntamiento ha dado frutos po-
sitivos para el conjunto del sector

Citroén BX
Diesel.

Las razones
del Taxi.

Nadie tiene més razdn, que los profe-
sionales del taxi, para exigirle a un
coche lo maximo que se le puede
pedir. Lo maximo en fiabilidad y lo
minimo en consumo.

El Citroén BX ha sido calificado, por los

profesionales del taxi, como "sobresa-
liente’ en el articulo encuesta publicado
en el nimero 255 de Motor 16; un reco-
nocimiento a las virtudes de un coche
idéneo para la realizacion del servicio del
taxi, que ofrece, ademds, las siguientes
Jventajas para los profesionales:

1. Precio econdmico.
Usted puede tener un Citroén BX 14 RE
por 1.177.943 Ptas. (Precio especial taxi).
Una sdlida inversion a largo plazo. Y si lo
prefiere diesel, puede disponer de un BXD
por 1.396.397 Ptas. o de un BX 19 TRD con
‘cristales tintados, aire acondicionado y
direccion asistida por 1.792.283 Ptas.
Estos precios, excepcionalmente bajos,
incluyen todo salvo gastos de matricu-
lacion y son exclusivamente validos para
los taxis,

2. Garantias

Ademads de garantizarle su BX un afio en
piezas y mano de obra, Citroén Hispania
garantiza la suspension hidroneumatica
durante dos afos con el limite maximo
de 100,000 Kms,, con lo que resulta mu-
cho méas econémica que una suspension
clasica.

La suspensidn hidroneumatica contribu-
ye a que la seguridad en el BX sea su mé-
ximo argumento por su potencia de fre-
nada (nica, por su comportamiento noble
en carretera y por su absoluta estabilidad
en cualquier circunstancia.

3. Bajo consumo.

Los nuevos Citroén BX consumen lo mi-
nimo imprescindible. Y como ejemplo, el
Citroén BX D: 4,6 litros/ 100 Km, a 90 Km/h
arazon de menos de 3 Ptas. por kildmetro.

4. Minimo mantenimiento.

Los nuevos Citroén BX D no paran de tra-
bajar. Su entretenimiento se reduce auna
visita al taller cada 22500 Km. Sin mas
complicaciones.

5. Recompra asegurada de su
antiguo Taxi.
Citroén le garantiza la recompra de su an-

tiguo taxi en condiciones inmejorables.
Para empezar bien las cosas.

6. Financiaciones a la medida.
Financiaciones Citroén le ofrece un sistema
de financiaciones personalizadas para que
usted elija la que mejor se adapte a sus
necesidades. Completamente a sumedida.
7. Servicio 24 horas.

Con el Servicio Citroén 24 horas, basta
una simple llamada al (91) 450 11 11y
acudiremos rapidamente a prestarle la
asistencia que necesite, de dia o de no-
che; un senvicio gratuito cuando su Ci-

troén esta en garantia.
A



BARCELONA

Primera reunion con el Alcalde

Antes del verano, representantes de la EMT y el
alcalde de Barcelona, Pasqual Maragall se reu-
nieron en el Palacete Albeniz con los 4 represen-
tantes en el sector del taxi, después de efectuada
la primera consulta electoral el pasado mes de
mayo. Nos extrainé mucho oir que la mayoria de
las reivindicaciones que se presentaron en aquel
encuentro un tanto informal, fueron las que
desde su inicio ha presentado y defendido el
STATC.

a Administracién se niega
I al aumento de tarifas para

el préximo afio e intentan
comprarnos con la idea de lim-
piar de vehiculos los carriles taxi-
bus (luego saldrian con la extrafia
propuesta de llendmoslos de mo-
tocicletas) aunque de eso ya no se
fia nadie. No vaya a ser que nos
pase como hace dos afios, que

nos quedamos sin tarifas y sin
limpiar los carriles taxi-bus.

El Alcalde sacé también a re-
lucir el tema de la promocién del
taxi. En seguida convencié a la
gente del GUT a Dionisio Gracia
y al empresario Fuentes, pero no-
sotros creemos que pretenden en-
mascarar los problemas con que
se encuentra el sector del taxi.
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Aqui fue donde se empezé a
hablar de la posibilidad de legali-
zar todas las licencias que explo-
tan los empresarios con el nom-
bre de otros titulares y ponérselas
definitivamente a nombre de
quien las gestiona. De esta mane-
ra la EMT favorece la creacién
de grandes flotas y crea nuevos
empresarios. Su postura es una
clara declaracién de guerra hacia
los Auténomos y los Asalariados.

Si tuviéramos un poco de me-
moria histdrica, antes de que se
legalizaran los sindizatos recor-
darfamos cémo nos tenian los
empresarios, como se hacian con
todas las licencias y explotaban a
los pobres asalariados. Esta pro-
puesta por parte de la EMT es
mds grave de lo que parece.
Atenta contra el articulo 48 del
Reglamento y es volver a las ca-
tacumbas junto a los Tormos y
los Brillas.

Otro tema que se traté fue el de
la parada del Aeropuerto. Tanto
Laporta como Nebot estuvieron
muy al tanto de las propuestas del
Alcalde, pero a nosotros nos pa-
recié un tanto raro que ahora s6lo
se preocupen de la parrilla del
Aeropuerto cuando el problema
también afecta a las paradas de la
ciudad y cuando desde el STATC
llevamos afios denunciando situa-
ciones andmalas mientras la
EMT se cruza de brazos. ;Y sa-
béis por qué les entra ahora tanta
prisa? Pues porque los profesio-
nales taxistas del resto del drea no
hacen huelgas salvajes ni les que-
man los locales de la EMT y lo
mismo los auténomos tendremos
que movilizarnos para funcionar
mejor. ;

Otro punto conflictivo que se.
trato en la reunion fue el tema de
la pintura. Para la EMT la obliga-
cién de pagar la pintura es de las
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casas comerciales, mientras que
nosotros creemos que si ellos de-
ciden que tipo de coche homolo-
gan o no, son ellos los que tendri-
an que exigir que la pintura fuera
gratuita.

Como experiencia final de la
gestion llevada a cabo este vera-
no queremos destacar la poca res-
ponsabilidad que ha demostrado
tener la EMT cuando no ha sido

capaz de establecer un calendario
de vacaciones. Barcelona se ha
quedado con pocos taxis y ademds
mal distribuidos. A las 9 de la
noche se podian ver en las esta-
ciones de Sans y del Norte un
montén de taxis a la caza y captu-
ra de turistas y era muy triste ob-
servar a algin despistado con el
equipaje, la sefiora y los nifios
verlos pasar uno detrds del otro
sin que se avinieran a prestar el

servicio porque era sélo de 2 o
tres kilémetros.

Pensamos que el ordenamiento,
la regulacién y la vigilancia del
servicio le corresponden a la
EMT vy si ellos no controlan es
normal que los taxistas no quieran
prestar seglin que servicio, porque
a 1.200 ptas la hora de espera se-
guimos siendo esclavos, aunque
eso si jmodernos!

Es paradéjico ver que un cartel

de final de zona A que se hallaba
situado en la carretera de la Con-
rreria halla sido trasladado unos
metros més alld a peticion de los
inquilinos de unas torres de mds
de 50 millones, para evitarse que
les apliquemos la tarifa 2, mien-
tras otros barrios mucho mids de-
primidos y donde sélo viven tra-
bajadores si estdn obligados a
pagar la tarifa 2.
i Vivir para ver!

POLEMICA: No a las flotas de taxis ni a los
poderes notariales

La Administracion
quiere legalizar el apo-
deramiento de licencias
de taxis, practica que
significa la caducidad
de la licencia en el Re-
glamento Nacional.
B de Esparia donde la Admi-

nistracién ha compulsado
la adquisicién de licencias de taxi
por poderes notariales. Esta préc-
tica estd sancionada con la cadu-
cidad inmediata de la licencia por
el Reglamento Nacional de los
Servicios Urbanos e Interurbanos
de Transportes en Automoviles
Ligeros.

El articulo 48 de ese reglamen-
to dice: La licencia caducard por
renuncia expresa del titular y
serdn causas por las cuales las
Entidades Locales declararin re-
vocadas y retiradas las licencias a
sus titulares. Concretamente en

su apartado e) expresa: El arren-
damiento, alquiler o apodera-

arcelona es la dnica ciudad

miento de las licencias que su--

ponga una explotacién no autori-
zada por este reglamento y las
transferencias de licencia no au-
torizadas por el mismo. ’

Durante afios, la EMT ha per-
mitido que esto sucediese porque
era una forma de tener contentos
y callados a los empresarios. De
esa manera estos podian llegar a
acumular licencias, sin tener que
pagar grandes cantidades ni
arriesgar demasiado dinero.

Se da la circunstancia de que
. esta situacién ha permitido que
en la actualidad figuren como ti-
tulares de las licencias algtn ta-

xista que lleva més de 7 afios fa-
llecido. Y nosotros nos pregunta-
mos. ;Coémo alguien que lleva 7
afos fallecido, puede presentar la
declaracién de la renta? ;Coémo
puede presentar las liquidaciones
de IVA a Hacienda? o ;es que
acaso se estd realizando fraude

fiscal? _
Desde aqui queremos advertir
a la EMT que el STATC no va a
consentir que se concedan esas li-
cencias. Después de 18 afios
combatiendo contra la acumula-
cién de licencias e intentando de-
nunciar a las flotas que sélo pre-

tenden hacer negocio con el taxi,
sin mejorar para nada la calidad
del servicio y realizando una
competencia desleal contra el
resto de los compaiieros, querc-
mos decir que no cejaremos hasta
que esas licencias hayan desapa-
recido de la circulacidn,
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CATALUNYA

Celebracion de la fesiividad de San
Cristobal en la comarca de Osona

1 pasado mes de julio se
E celebrd en Vic el tradicio-
nal acto de bendicién de
vehiculos, con ocasién de la fes-

tividad de san CristGbal, patrén
de los automovilistas. El acto fue
organizado por el Montepio de
Chéferes de Vic, conjuntamente

con la Unién Intercomarcal de

Osona del STATC.

El Ayuntamiento de Vic quiso
contribuir, subvencionando el

Al Sr.___JOAM__RLAA_ _CIO

n baztament ex ol decurs de la sova vida per wifa desa
fatea | camperiamest sempre exsmplars.
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festejo, en su politica de recupe-
racion de las fiestas de la locali-
dad. La celebracién de San Cris-
tébal en Vic estaba extinguida y
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ha sido éste el primer afio de su
recuperacion.

El dia empez6 con la celebra-
cién de una Misa al aire libre a la
que siguio la tradicional caravana
de vehiculos, encabezada en esta
ocasién por un biscuter, para su
bendicién. Posteriormente se ce-
lebré un pequefio homenaje a los
diez conductores mds antiguos de
Vic. El Montepio de Choéferes les
entregd una insignia conmemora-
tiva de plata, mientras que el
STATC entregé a seis de los ho-
menajeados, que eran taxistas, un
Diploma acreditativo de su acti-
vidad. En alguno de estos casos
recogieron los diplomas familia-
res de los taxistas, al haber falle-
cido éstos.

La entrada de diplomas e insig-
nias se realizé en el Salén de
Actos del Ayuntamiento de Vic,
presidido el acto por su alcalde,
Las insignias fueron entregadas

Dos momentos de la entrega de premios, diplomas e insignias en el
Salin de Actos del Ayuntamiento de Vic. Abajo uno de los taxistas
galardonados recibiendo la insignia de manos de Miquel Tomis,

secretario general del STATC
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por el presidente del Montepio y
los diplomas por el secretario ge-
neral del STATC, Miquel Tomas
y por el secretario general de la
Unién Intercomarcal de Osona,
Luis Padrés.

Como colofén de la fiesta se
efectud un recital de bailes tipicos
de la comarca en la plaza del
Ayuntamiento, que fueron inter-
pretados por un grupo de baile de
la localidad.



SUCESOS

El pasado mes de agosto el ta-
xista asalariado Agustin Sdnchez
Gaitero resulté herido de grave-
dad por un disparo que le atrave-
s6 el cuello. Los autores de la
agresion fueron dos ocupantes
del taxi, que huyeron tras robarle
la recaudacion.

La Policfa Nacional informé
que la dotacion de un vehiculo
radio patrulla recogi6 al herido en
la calle Arroyo Fontarron, frente
al nimero 331, en el barrio de la

SUCESOS

Un taxista asalariado herido de
sravedad por un disparo en el cuello

Estrella, desde donde fue traslada-
do al hospital Gregorio Marafidn.

Testigos presenciales explica-
ron que vieron a dos individuos
bajarse del taxi y se alejaron apre-
suradamente. Instantes después, el
conductor salié del vehiculo por
su propio pie y, tras andar unos
pasos, pidié auxilio y cayé al
suelo.

Agustin Sénchez fue trasladado
al servicio de Reanimacién del
Gregorio Marafi6n. Un médico de

este servicio informé que el heri-
do tenia un disparo que le entraba
por la parte derecha del cuello y
salia por la izquierda. El balazo
no le ha afectado ningiin érgano
vital.

Este doctor afirmé que «el es-
tado del paciente es bueno, se en-
cuentra consciente pero ha perdi-
do bastante sangre».

Segiin esta misma fuente, el en-
fermo «sélo recuerda que le pu-

sieron algo en el cuello».

Funcionarios de la comisaria
de La Estrella han iniciado las in-
vestigaciones del suceso, aunque
todavia se desconoce la identidad
de los agresores.

El portavoz de la Plataforma
del Taxi, Antonio Velasco, acusé
ayer al Ayuntamiento de no poner
medidas de vigilancia adecuadas
que impidan las agresiones a
estos trabajadores.

TARIFAS

Nuevas tarifas en Mollet

El pasdo mes de julio entra-
ron en vigor las nuevas tarifas
del taxi en la localidad barce-
lones de Mollet, segiin una
orden del BOE con fecha

27/6/90.

Municipio
Servicio de parada 400
Can Pra

t y Magarola 500
Urb. Lourdes 550
Gallecs 550
Fuera Municipio
Kilémetros 41
Hora de espera  1.120
Suplementos

Por cada direccion 60

Sébados y festivos 60 Aeropuerto 4.500 5.000
Por maleta
(55X35X35) 260 Viajes a Cercanias
Encargos La Llagosta-
cada direc. 260 Ayuntamiento 650 812
Nocturno de La Llagosta-Resto 750 938
22 a 6h. 25% Martorellas-Pol.
Avda. Piera 550 688
Viajes a Barcelona Martorellas-
Fabra 1.600 2.000 Cala Chica 600 750
500 Sagrera 1.800 2.250 Martorellas-
= Hospital Sta. Maria 750 938
%1625 San Pablo 1.900 2.375 Parets-Ensanche 600 750
688 Residencia 1.900 2.375 Parets-Pueblo 750 938
688 Verneda 1.900 2.375 San Fausto-
Pueblo Nuevo 2.000 2.500 Cruce Kalet 500 625
Plaza Cataluiia  2.100 2.625 San Fausto- )
Puerto 2.200 2.750 Ayuntamiento 600 750
Clinico 2.200 2.750 San Fausto- i
Sans 2.300 2.875 Residencial 700 875
Princesa Sofia 2.400 3.000 Santa Perpetua- B
S. Juan de Dios  2.500 3.125 Rambla 550 688
P2 Zona Franca 2.600 3.250 Santa Perpetua-
Pol. Zona Franca 3.200 4.000 Resto pueblo 650 812
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Los taxis espanoles son mas
baratos que en la CE

as noventa y una pesetas
I que de media se pagan en

Espafia por bajada de ban-
dera se convierten en 187 cuan-
do se toma un taxi en cualquiera
de las ciudades europeas. Las di-
ferencias son también similares
en suplementos y precios por ki-
lémetro recorrido.

Solamente Atenas.y Lisboa
tienen precios mds bajos que los
espafioles en cuestién de taxis,
aunque hay que sefialar que se
trata de dos ciudades con un
nivel de vida inferior al espafiol
y que en esas dos capitales el
precio de la carrera se puede ne-
gociar con el taxista, segiin un
estudio que publica la revista
«Ciudadano».

Las comparaciones, dice el es-
tudio, demuestran que la bajada
de bandera mds cara de Espafia
_Girona, con 133 pesetas, ya que
la de Barcelona, con 225, incluye
casi un kilémetro o seis minu-
tos_ no se acerca a nueve de los
once primeros municipios euro-
peos.

Las tarifas en Europa siguen la
misma estructura que en Espafia:
bajada de bandera, kilémetro re-
corrido, salto de contador, hora
de espera y suplementos donde
los hay, aunque no presentan, a
pesar de que sean mds caras, el
«galimatias» de las espafiolas.

Una diferencia curiosa con
respecto a Espaifia es la de Lu-
xemburgo. La capital del Gran

Ducado tiene dos baremos dis-
tintos: viaje con retorno y sin €l,
y nimero de personas que utili-
zan el taxi. El kilometro recorri-
do cuesta tres pesetas mds si lo
utilizan mds de seis personas. En
el viaje sin retorno cobran cinco
pesetas mds. En Luxemburgo
también hay suplementos por dia
festivo, nocturno, viaje al extran-
jero y transporte de animales.

Dublin y Roma tienen suple-
mentos por dia de fiesta y noc-
turno, una tarifa que también se
debe pagar en Paris, y en la pri-
mera de estas tres capitales «estd
mal visto» coger un taxi entre las
20,00 y las 08,00 horas, ya que
las denominan «horas insocia-
les». -

Bruselas y Dublin tienen unos
sistemas para calcular la tarifa
basados en la velocidad. La capi-
tal belga cambia de tarifa al so-
brepasar los 16 kilémetros por
hora y consiste en una reduccién
de 120 pesetas por hora. En la
ciudad irlandesa la tarifa se cal-
cula por el tiempo cuando la ve-
locidad no supera los 10,4 kilé-
metros por hora y por la distan-
cia cuando es mayor. En este
sentido, hay que sefialar que los
taxistas madrilefios han dicho en
numerosas ocasiones que cuando
el coche circula por debajo de
los 25 kilémetros por hora pier-
den dinero.

Atenas, con un tedrico sencillo
sistema de tarifas, es la ciudad
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mds peculiar, puesto que a la po-
sibilidad de negociar el precio de
la carrera se une la oferta del taxi
compartido. Si el pasajero esta
sentado en el asiento delantero,
quiere decir que admite acompa-
fiantes y que el coste de la carre-
ra serd menor.

Las tarifas en Espafia son un

«galimatfas», seglin «Ciudada-
no», puesto que conceptos tan
sencillos como la bajada de ban-
dera «no lo son tanto a la hora de
subir a un taxi». En Barcelona,
por ejemplo, incluye 1.920 me-
tros o seis minutos de carrera. La
Corufia tiene una tarifa ordinaria
y otra para festivos y nocturnos.

En el concepto bajada de ban-
dera, cuatro capitales espanolas
—Albacete, Huelva, Zamora y To-
ledo_ tienen las tarifas mds bara-
tas, con precios que oscilan entre
70 y 80 pesetas. La mds caras
son Barcelona, 225 pesetas; Gi-
rona, 133; San Sebastidn, 123;
Valladolid, 106; y Madrid, 105

pesetas.

Bilbao y Pamplona tienen tres
tarifas, pero en la capital navarra
la tarifa nocturna es vilida tam-
bién para los Sanfermines. San-
tander, ademds de una diurna y
otra nocturna, afiade una especial
para el aeropuerto.

Liquidaciones de 1I.V.A.

El Servicio Civil de Gestién y
Asesoramiento del STATC, os
recuerda que el préximo mes de
octubre entre los dias 1 y 20 se
ha de presentar la liquidacién del
tercer trimestre del I.V.A. Una

vez mds nos ponemos a vuestra
disposicién para realizar esta
gestidn, para la cual serd necesa-
rio aportar:

—El libro de registro de factu-

ras relleno hasta el dia 30 de sep-
tiembre.

—La liquidacidén del segundo
trimestre del I.V.A., modelo 300.
~Tres etiquetas identificativas.

Para mayor informacién po-
déis dirigiros a la sede del Secre-
tariado Nacional en Barcelona,
teléfono 300 23 14, o a cualquie-
ra de los locales del Sindicato en
toda Catalunya.

Segunda parte de la negociacion
UGT-CCOO

El STATC ha pedido a Antonio
Gutierrez, secretario general de
CCOO, que lleve a la mesa de la
negociacién la Plataforma Sindi-
cal Prioritaria de su Sindicato

que consta en materia de Seguri-
dad Social de los siguientes pun-
tos:

—Jubilacién a los sesenta anos,

con base minima de cotizacién
igual al salario minimo interpro-
fesional y que sea extensivo para
situaciones de viudedad e invali-
dez total o absoluta.

—Cobro de la «baja» a partir del
primer dia de causarla.

—Un chequeo anual voluntario
con cargo a la Seguridad Social.

COMPANERO:

AHORA PUEDES TENER:
GESTIONES, CUOTA
SINDICAL, SEGURO

A TODO RIESGO Y
SERVICIO DE EMISORA
POR 6.000 PTS/MES.

Es un servicio del STATC

Paseo Carlos |, 82 — 0818 BARCELONA — Tel. 300 23 14
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Un millar de taxistas madrilenos

reclama en la calle un aumento
de tarifas del 40 %

Los piquetes no dejaron que algunos compaiieros trabajasen normalmente

Por segunda vez en tres meses los miembros de
la Plataforma Reivindicativa del Taxi sacaron a
sus companeros a la calle. En junio cortaron el
carril lateral de la Castellana para pedir mayo-
res medidas de seguridad. Esta vez su peticion
consistia en un incremento de las tarifas que su-
biria la bajada de bandera hasta las 300 pesetas
durante el dia y 500 por la noche.

ds de un millar de ta-
xistas participaron a fi-
nales de septiembre en

la manifestacién convocada por
la Plataforma Reivindicativa del
Taxi. Los conductores, que una
vez mds perturbaron el trafico de
Madrid, exigfan una subida de
tarifas superior a la que se apro-
b6 ayer en el Ayuntamiento.

Todos los grupos politicos del
pleno municipal, a excepcion del
socialista, aprobaron el jueves
una propuesta del equipo de go-
vierno para que las tarifas se in-
crementasen en un 13%.

Los taxistas de la Plataforma
se agruparon en la glorieta de

Atocha para subir andando hasta
la plaza de Jacinto Benavente.
Las 9 de la mafiana era la hora de
la concentracion.

Desde esa hora algunos miem-
bros de los piquetes infornativos
empezaron a detener a los taxistas
que circulaban con el cartel de
libre y a los que llevaban pasaje-
ros, obligando a algunos usuarios
a salir del vehiculo, segin infor-
mo la policia municipal.

A las 11 de la mafiana los ta-
xistas llegaron a su destino en la
plaza de Benavente, y una comi-
sién formada por cinco miembros
de la Plataforma se desplazé
hasta la plaza de la Villa para en-

tregar una carta al concejal de
Circulacién y Transportes, Eduar-
do Larraz en la que le exponian
sus peticiones. El resto aguant6
hasta pasadas las 12,30 mientras
los miembros de la plataforma
lefan un comunidado. Francisco
Sdnchez, portavoz de los mani-
festantes aseguré que "las tarifas
de los taxis en Madrid son las
mas bajas de todas las capitales
europeas, excepto Atenas y Lis-
boa. Y si nos comparamos con el
resto de capitales importantes es-
pafiolas, tambén nos vemos des-
favorecidos”, afirmé.

Entre las peticiones de los ma-
nifestantes se encontraba también
la solicitud de que no se conce-
diesen mds licencias en la capital
“porque tenemos cinco taxis por
cada mil habitantes, una cifra que
no alcanzan la mayoria de ciuda-
des eurpeas”, manifesté Sdnchez.

Protestas por duplicado
Ninguna de las restantes orga-
nizaciones del taxi secundé la
manifestacién por estimar que las
peticiones de la Plataforma del

Taxistas en la plaza Benavente muestran sus peticiones de subida para la bajada de bandera.

Taxi eran excesivas.

Juan Sdnchez, portavoz de los
asalariados del taxi de CCOO,
indicé que “la subida exigida por
la Plataforma es brutal y sélo
puede venir de este sector pese-
tero, que pide incrementos en las
tarifas con verdadera frivolidad”,

Los representantes de los asa-
lariados también protestaron esta
manana, encerrdndose en los lo-
cales del Ayuntamiento a donde
acudié el concejal del drea de
Circulacién y Transportes,
Eduardo Larraz.

Los encerrados hablaron con
el concejal que, segtin ellos, se
comprometié a solucionar duran-
te el préximo mes todas sus re-
vindicaciones. Entre ellas se en-
cuentra la Tarjeta de Profesiona-
lidad, que segiin Juan Sdnchez,
“quedé aparcada como conse-
cuencia de las presiones de la Pa-
tronal para dar prioridad a la su-
bida de tarifas”.

Los asalariados consideran
“brutal” la subida de tarifas del
Ayuntamiento porque “va en per-
juicio de los ciudadanos™.

Insatisfechos

La subida propuesta por el
pleno municipal no ha
dejado satisfechas las
peticiones de ningtn
colectivo de taxistas.

m La tarifa acutal establece
la bajada de bandera en 105
pesetas y 45 cada kilémetro
recorrido.

m La nueva tarifa que se
aprobé ayer deja la bajada
de bandera en 120 pesetas y
55 por kilémetro.

m La Asociacién Gremial
queria poner la bajada de
bandera en 135 pesetas y 60
por kilémetro.

m La Plataforma del Taxi

pide que la bajada cueste

300 pesetas y 65 cada

kilémetro recorrido.
R R
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