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EDITORIAL

El afio 1990 ha tenido un mal inicio para el colectivo del taxi. Se nos ha
llevado a una huelga salvaje obligados por personas y organizaciones con
intereses ajenos a la problemdtica del sector. Al margen de lo ocurrido, de lo
cual ya se informa ampliamente en estas mismas pdginas, lo mads
transcendental es la imagen sensiblemente deteriorada que ha dejado la huelga
en un sector de profesionales que, dia a dia, se esfuerzan por dignificar la
profesion. Por eso el STATC, recogiendo el sentir de la inmensa mayoria, ha
querido salir al paso en defensa de la honestidad y la profesionalidad de unos
trabajadores que desarrollan su labor en unas condiciones casi infrahumanas y
evidentemente muy adversas, en una ciudad que tiene graves problemas de
circulacion.

El tiempo transcurrido desde que finalizé la huelga nos hace reflexionar con
mayor profundidad el porqué de esa accion. Y observamos que, ademads de la
violencia y la intransigencia de los convocantes, que algun dia deberdn expli-
car, todo empezo a partir de que aparecio en un programa de radio el Sr.
Albesa, representante del Partido Popular en el Area Metropolitana de
Barcelona, acompariando al Sr. Garcia y dando lecciones de como se debe
gestionar el taxi. Al oirlo pensamos que ya habia empezado la campaiia
electoral para las proximas municipales. Al menos eso se desprendia de su dis-
CUFSO. :

No obstante al Sr. Albesa le recordamos que su partido gobierna en el
Ayuntamiento de Madrid, junto al C.D.S. y a los taxistas se les ha subido las
tarifas en un 6,4% solamente hace un mes. Los carriles bus-taxi de Madrid son
practicamente inservibles, la burocracia administrativa para el simple cambio
de vehiculos o transferencias es casi insoportable, etc... Por eso le
recomendariamos que sus soluciones, que se suponen son también las de su
partido, las apliquen alli donde gobiernan y si no lo hacen que nos lo expliquen.
Esperamos ansiosamente una respuesta.

En otro orden de cosas, la otra cara de la moneda la ha dado la celebracion
de las II Jornadas Europeas del Taxi, que pese al boicot delos convocantes de
la huelga y sus esfuerzos para suspenderlas, han sido todo un éxito y han
proyectado, aun mds si cabe, a nuestra organizacion del Taxi integrada en una
Confederacion Europea de Trabajadores Autonomos del Taxi y ha sido nuestro
secretario general, Miguel Tomds, quien ha resultado elegido presidente de la
misma. Felicitaciones a todos por este éxito.

LA MAS ALTA TECNOLOGIA
EN EL MINIMO ESPACIO

SUMARIO:

' PAGINAS
Cronologia de una huelga
DO AESEAOR . .....oisurensirs simmsssuoimissssses ot sinabisavss ssbsesvasaspassshants 2 NAJERCIRPLOLERH . vosiimimimimsmismisenmmesimsisisnsens 0
II Jornadas Europeas del El Cédigo de circulacion n .
s ity S R ISR T Wt ot AN e eyl (el 1/ tiene respaldo legal..........ccoververerenicenenisrecsreesneeeens. 22
Consell Municipal de Circu- BUZOD LADIR.. ., 1 ossermsnsmonsmsssssmmmrsassmsmmssnsmsmman s rismrecmse 3
1aci6 1 Seguretat Vial ... anmmiisiiiaminsiiimm 18 IHoMAClOREE sivsimen s Nussanauameses 20



BARCELONA

CRONOLOGIA DE UNA HUELGA NO DESEADA

arcelona «sufrio», duran-
B te unos dias del pasado

mes de Enero, una huelga
salvaje de taxistas que nadie de-
seaba. La excusa fueron las tari-
fas, pero eran otras razones las
que hicieron que unos pocos obli-
garan a la mayoria a secundar
un paro violento e initil, que lo
tinico que nos ha traido es mala
imagen y la repercusion directa
del castigo del usuario. Estas son
algunas de esas «razones».

A primeros de mes de Octubre
el STATC, juntamente al resto de
los Sindicatos del Sector, propone
a la EMT una reestructura tarifaria
que contemple la adecuacion de
esas tarifas a los cambios que se
han producido en el sector durante
los ultimos tiempos: incremento de
la circulacién, aumento de las soli-
citudes telefonicas del servicio,
etc... Esta adecuacion se pretende
que no sobrepase el aumento de ta-
rifas en un porcentaje superior al
que proceda de la aplicacion del
IPC de este aflo.

La negociacion se mantuvo du-
rante 4 semanas en reuniones se-
manales de mas de 5 horas cada
una. Al final y después de haber
llegado a diferentes acuerdos con
la EMT, la citada negociacion se
rompe porque la Administracion
no acepta la propuesta del STATC
para el cobro de la hora de espe-
ra.El acuerdo global que incluia las
1.400 pesetas la hora de espera se
habia modificado, solicitando que
esa hora fuera de 1.250 pesetas. La
EMT rompié definitivamente, la
posibilidad de acuerdo al fijar esa
tarifa en 1.200 pesetas, sin que
fuera posible otra negociacion. Es
decir que el acuerdo se rompio por
una minima discrepancia: 50 pese-
tas arriba o abajo.

Rotas las negociaciones, el tema
paso al arbitraje de la Comissi6 de
Preus de la Generalitat. Dicha Co-
missio y a través de su representan-
te el Sr. Creus, convoco a todos los
sindicatos a una reuniéon con la fi-
nalidad de unificar propuestas.
Finalmente se llegd al acuerdo de
aceptar un incremento medio del

8,5% que incluyera las 225 pesetas
de bajada de bandera con un servi-
cio minimo de 1.920 metros o 6
minutos de viaje, los saltos del ta-
ximetro en 5 pesetas y la hora de
espera en 1.300 pesetas. Dicho
acuerdo fue firmado por todos los
sindicatos a excepcion del GUT.

Por la via del recurso

El dia 30 de Diciembre, la
Comissi6 de Preus aprueba defini-
tivamente las tarifas con la pro-
puesta anterior, exceptuando el
precio de la hora de espera que
queda fijada en 1.200 pesetas. Ese
mismo dia el STATC convoca al
resto de las organizaciones a una
reunion de la que surjen 2 propues-
tas: una evitar la puesta en marcha
de las tarifas y la adecuacion de los
taximetros, condicién impuesta por
la Comissio de Preus para evitar
fraudes, efectuando ademas una
asamblea general y decisoria para
presentar recurso. Esta propuesta
estaba defendida por el GUT, la
APT y otras o la segunda defendi-

da por el STATC, el Sindicato de la
Jota, el STAB, la Cooperativa de
Berlin, la UGT y el UTAC, que
proponia aplicar tarifas, presentar
recurso a la Comissio de Preus, es-
perar la resolucién y convocar
asamblea para decidir la postura a
tomar una vez se hubiera visto el
pronunciamiento individual de
cada una de las asociaciones, orga-
nizaciones y sindicatos participan-
tes. Al final se aprobé la segunda
propuesta por 7 votos a favor y 5
en contra. El ambiente que surgio
después de la votacion ya fue indi-
cador de que los minoritarios no
aplicarian la decision de la mayo-
ria.

El GUT sin concesién para
adaptar tarifas

El 1 de Enero, la EMT puso en
practica la adaptacnon de los taxi-
metros. Ese mismo dia aparecieron
unas octavillas anénimas instando
a los taxistas a no montar las tarifas
en sus taximetros. La adaptacion se
realizd con normalidad hasta la 1

Manifestacion de taxistas el pasado 11 de Enero

BARCELONA

.../ del mediodia del 2 de Enero, cuan-

do un piquete impidi6 con amena-
zas el trabajo de los montadores.
Estos piquetes pertenecian, al pare-
der, al Gremio Union del Taxi
(GUT) que curiosamente es propie-
tario de la empresa «Taximetros
Costa». El GUT la comprd al Sr.
Costa cuando éste se jubild. Esta
empresa que hasta ese momento
habia sido concesionaria de IN-
TERFACOM, fabricante y adapta-
dor de taximetros, recibe justamen-
te ese dia y a esa misma hora la no-
ticia de que INTERFACOM se
niega, al parecer por problemas
economicos, a concederles nueva-
mente la distribucion de la adapta-
cion de los taximetros fabricados
por esa empresa. Seglin publicaria
posteriormente el diario «EL
PAIS», «el GUT qued6 al mar-
gen del negocio de acoplamiento
de las nuevas tarifas de 1990,

cuya factuacién global en el drea
metropolitana de Barcelona se
calcula en unos 25 millones de
pesetas. Miembros del GUT inte-
rrumpieron en los locales de IN-
TERFACOM y amenazaron a
empleados y directivos exigiendo
en vano la renovacion de la con-
cesion. La disputa acabé en co-
misaria».

Paralelamente a estos hechos, la
empresa INTERFACOM, y tam-
bién por motivos economicos,
niega también la concesion de la
adaptacion a «Taximetros Anto-
lin», una empresa donde tiene su
sede el ITUC, otra de las asociacio-
nes que votaron en contra de la re-
solucion aprobada en el STATC.

Ante la imposibilidad de la
adaptacion de taximetros, a causa
de los piquetes, el STATC elabora
una tablilla de adaptacion que re-
parte entre todos sus afiliados y los

taxistas que quieren aplicar las tari-
fas aprobadas. Ademas el STATC
presenta recurso en la Generalitat
contra la aprobacion de las 1.200
pesetas la hora de espera. La Co-
missio de Preus contesta que anali-
zara dicho recurso y dard una res-
puesta el préximo dia 18 de enero.

Se convoca la huelga

~ El dia 4 de enero, de forma uni-
lateral y sin contar con las demas
organizaciones, el GUT, la APT y
el ITUC convocan una huelga que
tuvo un inapreciable eco en el sec-
tor. Los convocantes se reunieron
en las inmediaciones de la EMT
ocasionando destrozos y posterior-
mente se concentraron en el paseo
de Gracia, ante la Comissi6 de
Preus de la Generalitat, cortando el
trafico para protestar, segun ellos

por la aprobacion del aumento del /...
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../ 8,5% de las tarifas, contra el 12,8%

solicitado por estos sindicatos. La
EMT arremete contra ellos sacando
a la luz que la adaptacion de los ta-
ximetros impedira la aplicacion
fraudulenta de la tarifa P.

Segtin explicaron diferentes me-
dios de comunicacion la tarifa P
era aplicada por algunos de los ha-
bituales del aeropuerto (GUT y
APT-FONO-TAXI) y consiste en
cobrar al usuario la maxima tarifa-
85 pesetas por kilometro-circulan-
do con el taximetro en posicion P,
en la que el médulo luminoso si-
tuado en el techo del vehiculo que-
da totalmente apagado. El dia 9 de
enero la EMT asegura la homolo-
gacion de los taximetros en la recta
del Estadio de Montjuic con un
considerable despliegue policial.
Durante esos dias la EMT y el
STATC preparan la celebracion de
las II Jornadas Europeas de Taxi
que se han de celebrar en Barce-
lona, los dias 12, 13 y 14 de Enero.

El dia 9 de Enero el GUT, junto
a la APT y otros, convoca una
huelga para el dia 10 de Enero. Esa
huelga fue secundada por la mayo-
ria de los 11.000 taxistas del area
metropolitana, a causa del miedo a
los piquetes. En 1’'Hospitalet fueron
detenidos tres miembros de uno de
estos piquetes por romper la luna
trasera de un taxi que circulaba con
pasaje. Miguel Tomas, secretario
General del STACT, declaraba ese
dia a la prensa que la convocatoria
era de «huelga salvaje e irracio-
nal ya que lo légico seria esperar
al dia 18, hasta ver el pronuncia-
miento de la Comissi6 de Preus
de la Generalitat». Las organiza-
ciones convocantes de la huelga
presentaron un documento a Joan

Los taxistas cargaron contra la puerta del Ayuntamiento. Poco después agredi-

rian a un periodista.

Laporta, gerente de la EMT, solici-
tando que dicha entidad informara
favorablemente a la Generalitat
sobre el incremento del 12,8% de
las tarifas. También exigieron en su
escrito la dimision de Andreu
Nebot, director de Servicios del
Taxi por «su demostrada incapa-
cidad para gestionar el servicio».

Agresiones a periodistas y
usuarios

Durante la segunda jornada de
huelga se radicalizo el conflicto.
Unos 1.500 taxistas se concentra-
ron ante el Ayuntamiento de Bar-
celona, en un vano intento de en-
trevistarse con el Alcalde, para rei-
vindicar un mayor aumento de las
tarifas. Al no ser recibidos por
Maragall, que manifestd que no le

correspondia a €l mediar en el con-
flicto, un grupo de manifestantes
intentd tomar al asalto el edificio
municipal, aunque fueron repelidos
por la Guardia Urbana. Después
varios centenares de taxistas corta-
rian el trafico en diversas calles de
la ciudad. Un periodista de la Van-
guardia y otro de TV-3 fueron
agredidos y algun ciudadano que
intentaba evitar el colapso también.
Se daba la casualidad que el perio-
dista de «La Vanguardia», que reci-
bié un pufietazo en el estébmago,
habia sido el tnico que se mostrd
partidario de las reivindicaciones
de los huelguistas desde sus croni-
cas en el citado periddico.

La EMT y el STATC insistieron
ese mismo dia en que la inmensa
mayoria de los 11.000 taxistas eran

contrarios a la huelga y explicaron /...
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.../ el seguimiento masivo por «el te-

mor de los taxistas a perder el
co-che, una herramienta de
trabajo que cuesta, como minimo
un millén y medio de pesetas, a
mano de un piquete». El STATC
denunciaba también la convocato-
ria de la huelga durante esos dias,
para boicotear la celebracion de las
Jornadas Europeas del Taxi.

El STATC accede a reunirse con
el Comité

Miguel Tomas recibia esa no-
che, la del 11 de Enero, una cita-
cién para una reunion que se iba a
celebrar en los locales de la
Cooperativa de Berlin, a instancias
del Comité de Huelga y los
Empresarios del Taxi. Al hacer
acto de presencia en la Coopera-
tiva, el secretario general y los
miembros de la delegacion que lo
acompafiaban tuvieron que aguan-
tar insultos y amenazas por parte
de algunos taxistas que se encon-
traban alli. Para poder negociar se
tuvieron que cerrar las puertas de
la sala.

En la reunién se decidié que el
STATC se incorporaria a las nego-
ciaciones de los convocantes de la
huelga y la EMT, para exigir a la
Administracién su pronunciamien-
to de forma favorable, ante el re-
curso presentado por el STATC, la
no aplicacion de represalias contra
los huelguistas y la posibilidad de
utilizar las tablas de equivalencia
hasta que no se llegara a la norma-
lizacion de la adaptacion de taxi-
metros.

El STATC exigi6 la incorpora-
cion de un 4° punto que contempla-
se la solicitud de una entrevista con
el Conseller de Comer¢ i Turisme
de la Generalitat, de quien depende
la Comissio de Preus, con la finali-

dad de solicitarle la informacion
positiva del recurso presentado.

Las asociaciones convocantes de
la huelga se avenian a desconvo-
carla, ya que se habia llegado a la
unidad de accion sindical y se ha-
bian aprobado los apartados ante-
riores por unanimidad.

En el transcurso de la negocia-
cion aparecio en los locales de la
Cooperativa del Taxi, la delegacion
de taxistas griegos que iban a parti-
cipar al dia siguiente en las
Jornadas Europeas del Taxi. Estos
delegados habian sido «recogidos»
por un piquete que se encontraba
en ese momento en el aeropuerto.
A instancias de Miguel Tomas los
que los habian «recogido» accedie-
ron de mala gana a llevarlos al
hotel donde se hospedaban. La reu-
nion acabo pasadas las 2 de la ma-
drugada.

El GUT rompe el acuerdo

Al dia siguiente 12 de Enero y
mientras en el STATC se informa-
ba de la desconvocatoria de la
huelga y de los acuerdos firmados
entre todas las organizaciones, en
la asamblea reunida en la Plaza de
Espatia, el Comité de Huelga rom-
pia unilateralmente el acuerdo y
mstaba a los alli reunidos a dirigir-
se en caravana hasta las instalacio-
nes de la EMT, donde se iniciaba la
celebracion de las Il Jornadas
Europeas del Taxi.

Durante todo el dia se mantuvie-
ron en las inmediaciones de la
EMT, lanzando gritos contra las
jornadas, el STATC y la EMT. Las
pancartas que esgrimieron hacian
alusién al Congreso. La policia
tuvo que custodiar las entradas al
edificio para permitir que los con-
gresistas y las autoridades pudieran
acceder al recinto con tranquilidad.

Durante ese dia las negociacio-
nes iniciadas el dia anterior se rea-
nudaron, pero esta vez con la pre-
sencia de Merce Sala, que impuso
taxativamente la no aceptacioén en
la mesa negociadora de Francisco
Galvan, lider del UGT y «capo»,
segun palabras de los responsables
de la EMT de una «mafia» que
«controla» el servicio de la termi-
nal de internacional del aeropuerto
de El Prat. Segtin un portavoz de la
EMT, el principal objetivo del
GUT no era el incremento de las
tarifas, «sino conservar el control
del aereopuerto ante la actuacion
de la Administracién contra los
abusos y fraudes que cometen al-
gunos taxistas que operan alli».

Mercé Sala exigi6 la desconvo-
catoria inmediata de la huelga y las
movilizaciones violentas y aseguro
la apertura, a partir del lunes si-
guiente, de negociaciones para la
restructuracion del sistema de tari-
fas que rige en el area metropolita-
na. El comité de huelga discutio
esta oferta durante toda la tarde,
después de comprobar como diver-
sas contrapropuestas se estrellaban
de modo sistematico contra lo que
parecia ser la Ultima propuesta de
la EMT. Finalmente los represen-
tantes de los huelguistas optaron
por hacer aquello a lo que no se
habia atrevido durante toda la
tarde: dirigirse a los 400 taxistas
que se encontraban congregados
ante la EMT, para pedirles que vol-
vieran al trabajo.

«Mantener la huelga hasta con
sangre»

De lo que pasd a continuacion
nada es tan grafico como la cronica
que se publicé al dia siguiente en
«El Pais» y que reproduzco a con-

tinuacion: «Y entonces estallo la /...
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bomba. Tras la llamada al traba-
jo efectuada por un portavoz del
comité de huelga, cuya lividez
iba en aumento a medida que
arreciaban las protestas y los in-
sultos de la mayor parte de los
conductores que permanecian
ante la EMT, el lider del GUT se
hizo con un megafono y denunci6
la intencién de la EMT de dejar-
lo al margen del conflicto. Acto
seguido, Galvan, crecido ante el
apoyo de sus seguidores, que for-
maban el grueso de la concentra-
cion, llamo6 a mantener en pie la
convocatoria de huelga. “;Si es
necesario con la sangre!”, rema-
to. Galvan salié literalmente a
hombros y, a la cabeza de sus se-
guidores, muchos de los cuales
destilaban violencia en estado
quimicamente puro, organizoé
una marcha de regreso al centro
de Barcelona donde cortaron el
trafico en diversos puntos. Los
representantes de las demas or-
ganizaciones integradas en el co-
mité de huelga, desencajados,
desconcertados, quiza incrédu-
los, improvisaron una reunioén
para considerar su postura ante

la demostracion de fuerza del
GUT. Después de diversas decla-
raciones contradictorias, algunas
rayanas en la incoherencia, se
retractaron de su decision ante-
rior y, alegando la no compare-
cencia en la reunion del gerente
de la EMT, declararon nulo el
acuerdo inicial con la Adminis-
tracion y decidieron mantener la
huelga hasta maifiana».

La jornada se saldd con hogue-
ras en los jardines, claraboyas y fa-
rolas rotas, insultos y alguna que
otra agresion a los informadores
que cubrian el Congreso. Solo se
practico una detencion en la perso-
na de Jorge Juan Madrid, un taxista
de 26 anos, que fue reconocido
como uno de los presuntos autores
de las agresiones. Pasqual Mara-
gall, alcalde de Barcelona tuvo que
ser custodiado por la policia cuan-
do abandoné el edificio, una vez
inauguradas las jornadas. El alcal-
de, visiblemente molesto, asegurd
a los responsables de la EMT toda
la ayuda posible para acabar con la
imagen nefasta que dan algunos
exhaltados, en el conjunto del sec-
tor. Es evidente que a la primera

autoridad de Barcelona, lo ocurrido
ese dia le pudo parecer un mero
ensayo de lo que podria llegar a
ocurrir el dia a la inauguracion de
los Juegos Olimpicos del 92.
Evidentemente, no le gusto.

La huelga acabd al dia siguiente,
cuando alrededor de las cinco de la
tarde algunos taxistas pertenecien-
tes a la emisora Tele-Taxi, se con-
centraron ante la redaccion de «El
Periddico» en desagravio a las
agresiones que los periodistas habian
recibido de sus compafieros. La no-
ficia se propagd como un reguero
de polvora y hacia las 10 de la
noche un centenar de taxistas deci-
dieron salir a trabajar,a pese a que
los convocantes del paro, todavia
no se habian puesto de acuerdo.
Galvan presentaria su dimision,
aunque todo el mundo comenta
que es un truco para volver de
nuevo fortalezido al frente del
GUT.

Finalmente y llegado el dia 18
de Enero, la Comissio de Preus de-
sestimo el recurso, con lo que se
perdio la oportunidad de haber ob-
tenido las 1.300 pesetas la hora de
espera. El STATC esta pendiente
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.../ de decidir si vale la pena presentar

un recurso contencioso-administra-
tivo contra esa desestimacion o si
lo largo del proceso hara inutil la
citada reivindicacion.

La huelga se saldé con la abertu-
ra por parte del Gobierno Civil de
Barcelona, de un expediente san-
cionador contra los dirigentes de
los diez sindicatos que la convoca-
ron. Estos sindicatos que respon-
den a las siglas APT, GUT, UGT,
ITUC, STAB, UITB, GPTI, CIT,
CGT (CNT), UTAC,GTAD vy
ATMB disponen, a la hora de ce-
rrar esta revista, de quince dias
para presentar alegaciones. Si sus
respuestas no son aceptadas por el
Gobierno Civil, lo mas probable es
que se les sancione con una multa.

Olor a podrido

litana. 3) Aplicacion definitiva de
los turnos en el aeropuerto: Unifi-
car la parada nacional e internacio-
nal, adecuando esa tinica parada a
la capacidad real del trafico de via-
jeros. Esta medida permitira que
los taxis que llevan pasajeros al ae-
ropuerto se puedan incorporar a la
parada, rentabilizando asi el servi-
cio. Para prever una posible aglo-
meracion de viajeros, instalar una
sefial luminosa en la Plaza de Es-
paiia, para que los taxistas que se
encuentren en situacion de libre en
esa zona, puedan acceder en ese
momento a la parada. 4) Aplicar el
reglamento en el sistema sanciona-
dor por cobros indebidos. Sobre
todo en el caso de los reincidentes.
5) El STATC propone ampliar el
tema de subvenciones que existen
actualmente para la instalacion de

sancionable la falsedad en las cau-
sas alegadas para obtener la licen-
cia, el presentar documentos falsos
0 que contengan datos incorrectos,
el no llevar encendido el modulo
luminoso que indica la tarifa que se
esta aplicando en aquel momento,
efc...

La incomunicacion entre la
Administracion y los representan-
tes de las organizaciones sindicales
quedoé bien patente en el debate
que se realizo en el Canal 33, hace
ahora un mes. Nadie llegé a con-
cretar porqué razon se produjo la
huelga, aunque la evidencia del in-
tento de boicotear el congreso de la
Confederacion Europea del Taxi,
cuyo éxito suponia un gran espal-
darazo internacional al STATC, era
evidente. La EMT alegé que el
transfondo de la cuestion era la

i i i fisico. . aire acondicionado o sistemas de empresa «CIUTAT GROGA,
e Proporciona total aislamiento fisic Algo huele a podrido tras estos GLP en los vehiculos, asi como S.A.», una sociedad mixta (51% de
o Gran resistencia a impactos. dias de nerviosismo e intransigen- implantar ayudas en el manteni- la EMT, 49% de participacion de

Totalmente transparente permite

visibilidad total del interior del vehiculo

sin marco, ni angulos muertos.

cia. Se da la circunstancia de que
algunos de los convocantes de la
huelga no tiene en el taxi su princi-
pal medio de vida. Tal es el caso de
alguna Cooperativa o Sociedad
Andnima cuyos responsables, que

miento del color negro y amarillo
en el taxi. Colores incorporados
definitivamente al paisaje urbano
de la ciudad.

No se aprobé el nuevo régimen

taxistas a titulo individual) que
puede hacer mucho dafio a los inte-
reses de determinadas agrupacio-
nes vinculadas a talleres o empre-
sas de servicios que ven en esta
Entidad un competente desleal, ya

o No roba espacio util. preconizaban la huelga como re- de infracciones que la intencion de la EMT es que
: presentantes del sector, mantuvie- se convierta en la empresa lider del

e Incombustible. ron abiertas durante esos dos dias Estos acuerdos fueron llevados sector en Catalufia. Mario Fernan-
Sy, ' las puertas de sus tiendas de re- al pleno de la EMT que las aprobo dez de la APT se quejaba de que

e Comunicacion oral. cambios o de sus talleres de repara- en la reunion celebrada el pasado los taxistas tienen su corazoncito y
Rt : ciones, obteniendo pingiies benefi- dia 1 de febrero, aunque se quedo quieren que la Administracion los

o Cajetin intercambio monedas. cios, ya que muchos taxistas apro- sobre la mesa por falta de estudio y mime y Francisco Galvan mante-

Perfil

Frontal

vecharon esos dias para reparar el
vehiculo o comprar repuestos.

Dos de las organizaciones con-
vocantes de la huelga que ademas
funcionan como emisora —Fono-
Taxi y Tele-Taxi— que pedian la
remodelacion de las tarifas se nie-
gan ahora a cobrar el suplemento
de 100 pesetas por servicio telefo-
nico, con el fin de no perder clien-
tela. ;Se pueden dar mas contradic-
ciones?

Una vez acabada la huelga la
Ejecutiva del STATC se reunio con
la EMT, con el fin de desbloquear
la situacion y solucionar una serie
de temas que preocupan a la mayor
parte del sectors En esa reunion se
llegd a los siguientes acuerdos: 1)
Poner en practica diferentes inicia-
tivas para recuperar la imagen del
taxi, deteriorada tras los incidentes
de esos dias. 2) La aplicacion de la

discusion de la modificacion del
régimen de infracciones que permi-
tira multiplicar por 10 las multas
contra el fraude en el taxi. Estas
podian llegar hasta las 100.000 pe-
setas de multa y se concentran las
posibles irregularidades a sancio-
nar, tales como que un vehiculo de
fuera del ambito territorial de la
EMT no podra recoger clientes
dentro del mismo, también sera

&

nia que la huelga se habia realizado
para demostrar quién era realmente
representativo en el sector. Dioni-
sio Gracia era el unico que alegaba
el aumento de las tarifas como
razon principal. El STATC se man-
tuvo al margen de esa discusion y
exigio, de nuevo y una vez mads, la
celebracion de elecciones en el sec-
tor, que permitira otorgarse a éste
de unos interlocutores validos. Bl

Francisco Galvan y Mario Ferndnde:, ellos llevaron el peso de la huelga. Los
dos trabajan en el aeropuerto.

tarifa 1 para los servicios nocturnos
y festivos en toda el drea metropo-
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CONFEDERACION EUROPEA

I1 JORNADAS EUROPEAS DEL TAXI

urante los dias 12, 13 y
D 14 de enero, se celebré en

Barcelona el congreso eu-
ropeo del taxi, convovado por la
Confederaciéon Europea del Taxi
y organizado por el STATC. En
esta jornadas se estudi6 la pro-
blematica del sector y se tomaron
diferentes acuerdos que seran lle-
vados al parlamento Europeo
para su estudio y aprobacion.

A estas Jornada asistieron repre-
sentantes de Irlanda, Inglaterra, Es-
cocia, Grecia, Alemania, Dina-
marca, Italia, Bélgica, Luxem-
burgo, y Francia. En ellas los pro-
fesionales del taxi reafirmaron su
voluntad de vigilar la evolucion de
la industria dentro del Mercado
Unico de 1993 y su adaptacion so-
cial, econémica y politica.

La plataforma de reivindicacio-
nes fue muy extensa y en ella se re-
afirmaron los problemas y solucio-
nes que ya surgieron en las prime-
ras Jornadas. La confederacion
Europea del Taxi tiene por objetivo
el reunir a todas las federaciones
existentes, para definir las mejores
opciones que puedan revertir en
toda la profesion, en la que sera la
Europa del mafiana.

La abertura de estas Jornadas se
realizd bajo momentos de tension,

El Alcalde, Pasqual Maragall, en el momento de recibir el regalo que le hizo el
presidente saliente de la Confederacion Europea del Taxi.

provocados por un sector de taxis-
tas que intentaba boicotear el Con-
greso. A muchos de ellos les daba
miedo la resonancia de éxito que
ha llegado a tener la organizacion
de este encuentro. Bajo la presi-
dencia del Alcalde Pascual Mara-
gall y la presencia del Director
General del Transport de la Gene-
ralitat, Robert Ramirez, Ila
Presidenta de la EMT, Mercé Sala,
el concejal de Transports i Circu-
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Miquel Tomds en un momento de su intervencion
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lacid, Joan Torres, del presidente
anterior de la CET, Jean Claude
Frangon y del Secretario General
de la Conferacion Espafiola del
Taxi y del STATC, Miquel Tomas,
se inicio el congreso. Entre los
asistentes se encontraban el direc-
tor General del Transporte del
Ministerio del mismo nombre, Sr.
Panadero y el Director del Servicio
del Transporte de la ciudad de Bru-
selas, Claude Druet.

El discurso del alcalde fue para
informar a la asamblea de su labor
en favor del transporte en general y
de los taxis en particular. En com-
pafiia de Michel Noir, alcalde de
Lyon, Pascual Maragall, fue recibi-
do, hace unas semanas, por Jac-
ques Delors de quién obtuvo la
confirmacion de que Europa daria
directivas para el transporte. El
Alcalde reafirmé que la mejora de
la calidad de vida en las grandes
ciudades pasa por el desatasco de
sus zonas centro y por la mejora de
los transportes publicos.

Las grandes lineas de actuacion
en la ciudad de Barcelona se han
dado, segun él, en la bajada de tari-
fas en valor absoluto de los trans-
portes, conjutamente a un esfuerzo
de promocién y formacion. El re-

presentante de la Generalitat insis- /...
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.../ ti6 sobre el papel de embajador,

que este servicio tendra, sobre
todo, en el 1992. Ademas destaco
su complementariedad con el resto
de transportes publicos y deseé la
existencia de un sistema de transfe-
rencias de licencias unificado a
nivel europeo.

Miguel Tomas hizo un llama-
miento a la consolidacion de la
Confederacion Europea del Taxi,
para crear un marco de discusion
con las autoridades, sano y homo-
géneo. Insistié en el esfuerzo for-
mativo para mejorar la imagen de
la profesion.

En el mismo sentido se expreso
Jean-Claude Frangon, insistiendo
en el papel de la CET para conse-
guir la concertacion de los profe-
sionales con las altas instancias de
los poderes local, nacional y euro-
peo, al igual que con las demés
centrales sindicales del Transporte.

Bloque de licencias

Una vez iniciado el debate, resu-
mimos a continuacion los grandes
temas abordados en éste:

Las licencias, el sistema de tari-
fas y las cotizaciones sociales.
Estos tres temas fueron amplia-
mente discutidos por todos los pre-
sentes, ademas de fijar el taxi en el
contexto europeo y de presentar
unas conclusiones que se elevaran
a los organismos correspondientes
de la CEE.

Sobre el tema de las licencias se
pudo constatar que en toda la
Comunidad Economica Europea
existen «numeros clausus». Este
bloqueo permite calcular la oferta
en relacion con la demanda. En la
mayoria de paises de la CEE, la li-
cencia se puede comprar y vender
segun unas reglas que tienden a
limitar la especulacion y los mono-
polios. Se votd una mocién que re-
afirma a nivel europeo el manteni-
miento de ese sistema, que no pre-
tende en cambio coartar la libertad
de establecimiento o circulacion de
las personas.

Por un método tarifario racional

En cuanto al sistema tarifario se
comprobd que el aumento de las
tarifas es siempre fijado por los go-
biernos, sobre la base de un méto-
do de calculo mas o menos similar

en todos los paises. Este método
tiene en cuenta diferentes parame-
tros como la tarifa kilométrica, la
de la hora de espera y la de bajada
de bandera. Se sefalo que la tarifa
nocturna y las carreras minimas no
existen en todos los paises y que
las grandes metropolis tienen es-
tructuras tarifarias diferentes de las
de las zonas rurales. Se aprob6 una
mocion que exige el establecimien-
to de un método tarifario que tenga
en cuenta las necesidades reales del
profesional.

En el tema de las tasas se cons-
tatd que existen tantos sistemas de
imposicion social, como paises. La
imposicion de las tasas, ya sean di-
rectas o indirectas son muy dispa-
res. La Comunidad Econémica Eu-
ropea ha emprendido la unificacion
de las tasa de imposicion indirecta
sobre los bienes y los servicios.
Este es un avance que atin puede
mejorarse ya que los taxistas de-
sean que se rebajen al minimo po-
sible. En el tema del TVA se aprobo
una mocidn en ese sentido. Tam-
bién se constato la existencia de
tasas de importacion sobre vehicu-
los fabricados en Europa, que son
extrafiamente altas en algunos pai-
ses, como en Irlanda. Otro tema
aprobado es la peticion de la no
imposicion de tasa en los carburan-
tes para los taxis europeos.

Desproteccion del trabajador
auténomo

Las cotizaciones sociales son
tambien muy dispersas. Las dispa-
ridades se dan segun la politica de
salud y de cobertura social de cada
gobierno. En algunos paises, el au-
tonomo paga muy caro, porque
estd desprotegido, esto le obliga a
suscribir mutuas particulares que le
ocasionan gastos suplementarios.

El contexto europeo queda fija-
do en la solicitud por parte de la
CET de que la CEE fije a través de
la comision europea su politica y
los objetivos en el tema de trans-
portes.

El taxi es una empresa de trans-
porte publico de actividad casi ar-
tesanal, que aporta un servicio de
interés a la colectividad: el trans-
porte de personas y sus equipajes
en coches ligeros.

El radio de accion no se debe li-
mitar. Aunque el lugar de encocha-
miento se limite al del municipio
de cada vehiculo, el taxi debe po-
der acompaiiar al publico por cual-
quier pais, y sin ninguna restricion,
de la CEE.

El taxi es complementario del
transporte urbano e interurbano. Si
la politica del transporte comuin
tiende a ofrecer un servicio piblico

méas barato. la CET avisa a los po- /...

No todo fueron aburridas sesiones. Los taxistas se divirtieron durante la noche
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.../ deres publicos que eso provocara

trabajo negro y la huida de profe-
sionales del marco-taxi al transpor-
te de pasajeros privado. Esto situa-
ria al taxi en una situacion de com-
petencia que podria llevar al aban-
dono de la nocién de servicio pu-
blico. En efecto, el transporte de
vehiculos con chofer, tiende a ser
una de las actividades mas atracti-
vas del mercado por el movimiento
de dinero que genera.

Regular el sector y
descongestionar la circulacién

El taxi debe regularse para so-
brevivir. Europa debe hacerse tres
reflexiones, al menos, en este sec-
tor: Para garantizar al piblico un
servicio racional y homogéneo es
necesario definir el marco legislati-
vo para la actividad de transporte
por vehiculo ligero, bajo a denomi-
nacion de «taxi». La profesion ha
de ser promocionada publicamente
y debe disponer de procesos de for-
macion y de todos los medios de
los que se benefician los transpor-
tes publicos, sobre todo en las
grandes metrépolis. El taxi debe
trabajar con tarifas adecuadas a sus
necesidades de inversion, rentabili-
dad y adaptacion al mercado.

El taxi urbano es el que mas ne-
cesita de esa regulacion. Ademas
de soportar la competencia del tra-
bajo «negro» y de los «piratasy,
debe enfrentarse a los problemas
de circulacion y de polucién. Los
atascos en las zonas centro de las
ciudades engendran un aumento
del precio de la carrera para el
usuario y un alza del coste por ki-
lémetro para el taxista. Durante las
horas punta soporta una perdida de
productividad viéndose imposibili-
tado para proporcionar un servicio
rapido al cliente.

La cantidad de horas trabajadas
por semana (alrededor de 60) se
convierte, en esas condiciones, en
un peligro para la salud del taxista.
Si el trafico mejorase se podria dis-
minuir el tiempo de trabajo.

Formacién permanente

El taxi, trabajado muchas veces
de forma artesanal, es una pequefia
empresa. Hablar de empresa es ha-
blar de cualificacién, adaptacion y,
evidentemente, de formacion. La
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formacion ha de ser una de las
grandes prioridades de la Admi-
nistracion, si es que quiere real-
mente mejorar el servicio. jPor
qué? Porque la extension de las
metropolis europeas y el desarro-
llo, cada vez mas, del turismo ur-
bano imponen al profesional del
taxi un buen conocimiento topo-
grafico e histérico de la ciudad.
Porque el estudio de idiomas es,
por razones obvias, indispensable
para el taxi del mafiana. Y porque
la economia estd imponiendo,
constantemente, una mejora de la
produccién, de la calidad de las
prestaciones y, también, un aumen-
to de las inversiones. Para poder
controlar esta nueva situacion se
debe poseer una buena formacion.
Aunque algunos temas dependan
de los poderes locales y nacionales,
la Confederacion Europea del taxi
pedira a la CEE un programa de
estimulo y un fondo de ayuda para
el acceso a la formacion de todos
los taxistas.

El Mercado Comun del Taxi

Dada la disparidad de datos que
existen en cada pais, el Congreso
aprobd la creacién de un banco de
datos de la Confederacion. Este
banco de datos reunira las diferen-
tes leyes, reglas y condiciones de
trabajo de cada pais. En el marco
de la libre circulacién de bienes y
servicios, un catalogo de productos
(coches, telefonia, seguros, etc...)
podria ser facilitado a los profesio-
nales para que estos puedan inver-
tir con conocimiento de causa y en
las mejores condiciones.

Bajo esta Optica, se propuso la
idea de realizar un estudio en pro-
fundidad, sobre las perspectivas y
las necesidades del taxi en Europa,
que sera encargado por la Confe-
deracion Europea del Taxi.

Durante el pasado afio y bajo la
presidencia de Jean-Claude Fragon
ya se hicieron gestiones en ese sen-
tido. El anterior presidente de la
CET se entrevist6 con las autorida-
des europeas del trasporte, con el
fin de conocer la situacion de los
trabajos sobre el mercado tinico y
también con la intencion de sensi-
bilizar a las autoridades sobre los
problemas especificos de la profe-
sion.

En 1991 se abrira en Bruselas un

despacho de la CET, para controlar
y seguir mejor cada una de las in-
tervenciones que se realicen en el
Parlamento Europeo. Ademas
todas las mociones aprobadas en el
Congreso de Barcelona seran depo-
sitadas tanto en Bruselas como en
Estrasburgo.

La CET esta, asi mismo, muy
interesada por las acciones del pro-
yecto «Eurociudades», una asocia-
cion de caracter informal que
acoge a todad las grandes metropo-
lis europeas. Una de estas acciones
se basa en los problemas de trafico
urbano y pretende adaptar los flu-
jos de vehiculos a las posibilidades
de las zonas centro de las ciudades
y no a la inversa como se venia ha-
ciendo hasta ahora. Para apoyar
estas iniciativas se aprobo, por
unanimidad, la toma de contacto
con otras organizaciones del trans-
porte en Europa.

Eleccion del Presidente y de la
Comision Ejecutiva

En el pasado congreso se deci-
dio elegir un Presidente de la CET
anualmente. Sin embargo esta deci-
sion ha demostrado no ser dema-
siado util, a la hora de funcionar
racionalmente, ya que el periodo
de tiempo de un afio es demasiado
corto para poner en practica cual-
quier acuerdo o decision que lleve
a cabo la CET. Por eso se ha acor-
dado en estas tltimas jornadas que
el organizador del Congreso toma-
ria la Presidencia, pero que el pre-
sidente saliente y el que se decida
como entrante para el proximo afio
seran también elegidos como vice-
presidentes. Esta formula permitira
asegurar la continuidad del trabajo
iniciado.

La presidencia de la CET recayo
en Miguel Tomas Romero
(Espaiia) mientras que las dos vice-
presidencias son para Guy Brisson
(Bélgica) que sera el organizador
junto a Daniel Barre del préximo
congreso y para Jean-Claude
Frangon, (Francia) anterior presi-
dente del CET. La ciudad de
LYON sera la sede administrativa
permanente de la CET.

Esta presidencia se compromete
a trabajar las mociones presentadas
en estas II Jornadas Europeas del
Taxi y que se resumen en las con-

clusiones siguientes: /...
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—ILa CET apoya la Asociacion
de las «Eurociudades» en su accion
para mejorar la calidad de vida y
de circulacion en las grandes me-
tropolis, con una politica de pro-
mocioén de los transportes publicos
y de los taxis.

—La CET reclama el manteni-
miento de la limitacién del nimero
de licencias, en sus «numerus clau-
sus».

—La CET reclama la libertad de
compra del vehiculo, dentro de las
normas de homologacion (cabida,
forma y dimensiones).

—La CET reclama la abolicion
inmediata de las tasas aduaneras
impuestas a los taxis.

—La CET reclama la desgrava-
cion de impuestos sobre el carbu-
rante para todos los taxis de la
CEE.

—La CET reclama que el
Parlamento Europeo adopte una
ley marco que proteja la denomina-
cion « TAXI».

Tambien se recogieron las mo-
ciones presentadas en el anterior
Congreso y que estan en proceso
de tramite. Estas mociones son:

—La CET pide la disminucion

del impuesto del IVA para toda la
Comunidad Europea.

—La CET desea la creacion de
un fondo especial para la forma-
cion profesional y continua, espe-
cialmente para los idiomas, al igual
que para asegurar una mejor for-
macion de base para los principian-
tes.

—La CET propone la implanta-
cion de un método de tarificacion
idéntico para todos los paises euro-
peos, que permita una mejor com-
presion de los usuarios.

Valoracion final

La Confederacion Europea del
Taxi llena de hecho, el nuevo espa-
cio social creado por el mercado
tnico. Y desea colaborar con todos
aquellos que quieran dar a la profe-
sion los medios para adaptarse a
las nuevas realidades que se van a
dar. La industria del taxi esta for-
mada por mas de 400.000 profesio-
nales y representa un mercado
anual cercano a los 10 millones de
Ecus.

Esta cantidad no debe enmasca-
rar las condiciones precarias en que

un gran numero de taxistas ejercen
su profesion.

Consciente de este papel y de
los problemas que acucian a la pro-
fesion, la Con(}ederacién Europea
del Taxi defendera los intereses de
sus adheridos de acuerdo con el in-
terés general, pero con la mayor
firmeza.

Estas Jornadas tuvieron también
un aliciente festivo. Las diferentes
delegaciones pudieron contactar
con una ciudad preolimpica, que a
pesar de la falta de taxis, siempre
es atractiva. Los taxistas de toda
Europa visitaron la Generalitat y
fueron recibidos en ausencia de
Jordi Pujol, su presidente, por el
Director General del Transporte.
También visitaron la Barcelona de
Gaudi, el Poble Espanyol, y la Vi-
lla Olimpica. Pero donde mejor se
lo pasaron fue con el especticulo
de la sala de fiesta «<LA SCALA»,
donde alguno llego a «perder»
hasta el reloj y los tirantes. Unas

‘jornadas que se desarrollaron con

éxito y fueron, de nuevo, un nexo
de unién para la profesion de toda
Europa. B
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A combustion del gas-oil da origen a una
serie de problemas que hasta ahora
eran de dificil solucion.
— Formacion de lodos en el depésito de
combustible.
— Obstruccion de filtros.
— Atascos en inyectores y toberas.
— Carbonilla en pistones y culatas.
— Mal aprovechamiento del combustible.
— Humos negros en el escape, etc.
En definitiva, mal rendimiento de los vehi-
culos y reparaciones innecesarias a causa
de averias ocasionadas por la combustion
del gas-oil, debidas a la misma naturaleza
del combustible y a las impurezas que siem-
pre contiene el gas-oil.
AUXOL es el fruto de avanzadas investiga-
ciones y con la garantia de ser homologado
por CAMPSA y utilizado desde hace veintiun
aﬁoiss por las Navieras mas importantes del
pais.
Estos son algunos de los beneficios que el
uso continuado de AUXOL en una dosifica-
cién del 1 6 2 por mil, segin casos, le
proporcionara:

Ahorro del combustible

sobre un 4 por 100

— Al llegar el gas-oil mas limpio y pulveri-
zado a la cdmara de combustion, quema ra-
pidamente y consigue mas potencia.

— Al aprovechar mejor todo el combus-
tible.

Ahorro de aceite incluso

en motores nuevos

— AUXOL impide que se formen los depé-
sitos duros (calaminas) en las camisas y los
aros hacen mejor el barrido evitando un ex-
cesivo consumo de aceite.

Ahorro de un 400 por 100

en los filtros

— Los filtros, inyectores y toberas, se man-
tienen siempre limpios, ello es debido a que
AUXOL elimina los lodos del depésito de
combustible y las impurezas que el gas-oil
tiene.

Los motores rinden mas
y alargan su vida util
— AUXOL elimina la carbonilla del motor,

— Neutraliza la corrosion que causa el
azufre.

— Conserva las valvulas y segmentos.

En tiempo frio

— Actla sobre las parafinas retardando su
punto de flocuracién.

Evita la contaminacion
— Combustion- total y no deja residuos.

— Supresion de humos negros.

DISTRIBUCIONES CAVIMAR, S.A.

Tel. (93) 668 93 22
Barcelona

ADITIVO

- PARA GAS-OII.
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Seguridad

» Evita la congelacion del gas-
oil en tiempo frio al actuar so-
bre las parafinas.

¢ Mantiene las tuberias y filtros
limpios.

@ Neutraliza la corrosion.

® Mantiene los inyectores y bombas siempre limpios alar-
gando su vida Util.

® Mas potencia.

® Supresion de humos negros.

® Control del agua, evitando sus efectos nocivos.
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Tiempo frio

Olvidese de atascos en tuberias
y filtros.

ESTAS SON LAS VENTAJAS DE USAR auxol

Alta rentabilidad

Usando, AUXOL con regulari-
dad:

& Disminuye el consumo.

® Aumenta la potencia.

¢ Alarga la vida de los filtros.
® Mejora el combustible consi-
guiendo su total combustion.

# Evita la formacién de carbonillas y residuos, manteniendo
limpias las valvulas y cajeras de segmentos.

¢ Alarga la vida del motor al disminuir desgastes.

® Reduce el consumo de aceite aln en motores nuevos.

Reduce
la contaminacion =

@ Suprimiendo los efectos no-
civos del azufre y los humos
negros.

@ Solamente contiene com-
puestos organicos neutros.

Participe en el sorteo de 7,000.000.- £%-
guardando el boleto que le sera entregado a la
- compra de cada litro de AUXOL.

Exposicion y Venta en STATC
P2 Carlos |, 82 - Tel. (93) 300 23 14 - 08018-BARCELONA
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CONSELL MUNICIPAL DE CIRCULACIO
I SEGURETAT VIAL

I consell Plenari del
E Ayuntamiento en fecha 10

de noviembre de 1989
acordé constituir el Consell Mu-
nicipal de Circulaci6 i Seguretat
Vial como 6rgano de participa-
cion sectorial y consultivo del
Ambito de la Via Piblica en ma-
teria de transportes, circulacién,
aparcamientos y Disciplina Vial.

Participan y colaboran en el
mismo, aparte de todos los grupos
politicos municipales, aquellas en-
tidades y Asociaciones, tanto de
caracter profesional como ciudada-
no, que tienen incidencia en las
materias propias de su competen
cia. -

El 6rgano de mayor representati-
vidad es el pleno, siendo sus
miembros nombrados por la Alcal-
dia, que la Preside, y la Vice-Presi-
dencia corresponde al Regidor del
Ambito de la Via Publica; el niime-
ro de sus miembros actualmente es
de treinta y seis.

Asimismo, esta dotado de un
Comité Permanente compuesto por
dieciocho miembros que represen-
tan a los diferentes grupos del sec-
tor. Que en fecha 11 de enero apro-
bo la creacion de tres grupos de
trabajo, bajo las denominaciones
de «gesti6 del transport», «planifi-
cacio 1 ordenacio vial» y estudios
entre otros sobre el transporte esco-
lar, carga y descarga, utilizacion
carril-bus, park-ride, central de
mercancias, limitaciones a la circu-
lacién, nuevas tecnologias, de in-
formacion en la circulacion, acci-
dentes, educacion vial y compaiiias
de comunicacion.

COMITE PERMANENT
DEL CONSELL
MUNICIPAL DE
CIRCULACIO 1
SEGURETAT VIAL

-PRESIDENT: Excm. Sr. Alcalde
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Pasqual Maragall i Mira.
-VICEPRESIDENT: Il. Itm. Sr.
Regidor de I’Ambit de la Via Pu-
blica Joan Torres i Carol.

GRUPS MUNICIPALS:

I1.Itm. Sr. Antoni Luchetti 1 Farré
I1.1tm. Sr. Felix Amat i Parcerisa
I1.Itm. Sr. Antoni Albesa 1Vilalta

ALTRES MEMBRES:

Sr. Blas Alascio i Ruiz

Sr. Salvador Alemany i Mas -
GREMI DE GARATGES

Sr. Simé Artigues 1 Martin

Sr. Joan Alvarez i Torras -
F.E.C.A.V.

Sr. Roma Castells i Benosa -
CONSELL GREMIS DE CO-
MERC I SERVEIS DE BAR-
CELONA:

Sr. Jordi Cibeira i Matos -USCOB
Sr. José Vicente Costa i Leja -
TRANSPRIME

Sr. Julian Delgado i Aguado

Sr. Alfred Morales i Gonzalez

Sr. Andres Naya i Cabrero -
F.A.V.B.

Sr. Carmel V.Olmo i Agorreta -
CAMBRA OFICIAL DE CO-
MERC, INDUSTRIA I NAVE-
GACIO

REGLAMENTO DEL
CONSELL MUNICIPAL
DE CIRCULACIO

I SEGURETAT VIAL

Aprobadas por el Consell Ple-
nari el 10 de Noviembre de 1989

Vigentes desde el 10 de No-
viembre de 1989

Articulo 1.-

El Consell Municipal de
Circulacié i Seguretat Vial es un
organo de participacion sectorial,
constituido de acuerdo con lo que
disponen los articulos 59 y 60 de la
Llei Municipal i de Régim Local
de Catalunya, y las Normas Regu-
ladoras de la Participacion Ciuda-
dana.

Articulo 2.-

Este Consell Municipal es el 6r-
gano, consultivo y de participacion
del Ambito de la Via Publica en
materias de su competencia: trans-
portes, circulacion y disciplina
vial.

Articulo 3.-

En el Consell Municipal de

Circulaci6 1 Seguretat Vial partici- /...

Los taxistas también tendrdn un representante en el Consell

REPORTAJE

.../ pany colaboran aquellas Entidades

y Asociaciones, tanto de caracter
profesional como ciudadano, que
tiene incidencia en las materias
propias de su competencia.

Articulo 4.-

Sera competencia del Consell
Municipal de Circulacié i Segu-
retat Vial:

a) Estudiar y emitir los informes
que le sean encomendados en ma-
teria de circulacion y transportes.

b) Concertar actuaciones con las
entidades que trabajan en el campo
de la circulacién y seguridad vial.

¢) Informar en relacion con las
grandes medidas circulatorias.

d) Realizar los informes que le
sean solicitados por los érganos de
Gobierng Municipal y por el Regi-
dor del Ambito de la Via Publica.

e) El estudio y fomento de la
educacion vial.

f) Promover iniciativas relacio-
nadas con el estudio, debate y difu-
sion de cuestiones de circulacion y
seguridad vial.

Articulo 5.-
El consell Municipal actia en
Pleno y Comité Permanente.

Articulo 6.-

El pleno del Consell estara cons-
tituido por:

a) Un representante de cada
grupo municipal del Ayuntamiento.

b) Representantes de las Enti-
dades y Asociaciones del sector.

¢) Personas de reconocido pres-
tigio en la misma.

Todos los miembros del Pleno
seran nombrados por la Alcaldia.

Articulo 7.-

El Consell Municipal de Circu-
laci6 i Seguretat'Vial estard presi-
dido por el Alcalde de Barcelona.

El Presidente asegura el funcio-
namiento del Consell Municipal y
el cumplimiento de sus fines.

Articulo 8.-

El Comité estara integrado por:

a) Vice-Presidente del Consell,
que lo presidira.

b) Dieciseis miembros designa-
dos por los Presidentes de los gru-
pos municipales.

¢) El Secretario.

El presidente convocara a las
reuniones del Comite Permanente,
como observadores o para infor-
mar, a las personas que considere
idéneas, las cuales no participaran
en las votaciones.

Articulo 10.-

El Comité Permanente, determi-
nara los grupos de trabajo necesa-
rios para cumplir las funciones en-
comendadas al Consell.

Correspondera al Comité Per-
manente establecer el numero y
composicion de los mismos, que
estaran integrados por personas
propuestas como especialistas en
}qu diferentes temas objeto de estu-

i0.

Los resultados de sus estudios e
informes, se remitiran a la
Presidencia del Consell Municipal
a través de la Secretaria del mismo
para la consideracion de la Perma-
nente y, en su caso, elevacion al
Pleno, a través de aquél.

Articulo 11.-

El Consell Municipal dispondra
de una Secretaria que llevara la
asistencia juridica y la gestion téc-
nico-administrativa del mismo.

Actuara de Secretario, un fun-
cionario municipal, Licenciado en
derecho, el cual sera nombrado
por el Alcalde.

El secretario asistira, con voz
pero sin voto a las sesiones del
Pleno y del Comité Permanente,
asi como podra asistir cuando lo
considere oportuno a las reuniones
de los diferentes grupos de trabajo,
desarrollando las funciones inhe-
rentes a su cargo.

Y le corresponden:

a) Preparar la orden del dia de
las sesiones, de acuerdo con las di-

rectrices del Presidente.

b) Redactar las actas, asi como
firmarlas con el visto bueno del
Presidente.

¢) Atender el funcionamiento in-
terno del Consell Municipal

d) Custodiar la documentacion.
¢) Preparar la memoria anual.

f) Emitir los informes que le so-
liciten el Presidente o el Vice-
Presidente.

g) Convocar por orden de la
Presidencia las sesiones del Pleno
y de la Permanente, y por el mismo
las de los grupos de trabajo.

Articulo 12.-

El Pleno del consell de circual-
ci6 1 Seguretat Vial se reune en se-
sion ordinaria como minimo dos
veces al afio.

El Presidente convocara las se-
siones del Pleno con ocho dias de
antelacion, salvo en los casos de
urgencia, en cuyo caso habra de
convocarse con cuarenta y ocho
horas de antelacion, y el Secretario
llevara a término la misma, acom-
pafiando la orden del dia.

Articulo 13.-

El Comité se reunira como mini-
mo seis veces al aflo. La convoca-
toria se efectuara con cuatro dias
de antelacion, exceptuandose los
casos de urgencia que a juicio del
presidente lo justifiquen.

Articulo 14.-

El régimen de reuniones de los
grupos de trabajo serdn adecuados
a la urgencia de cada tema.

Y su composicién sera determi-
nada por el Comité Permanente, el
cual designara un coordinador. De
no asistir el Secretario del Consell,
efectuara sus funciones uno de sus
miembros, designado por el Coor-
dinador del grupo de trabajo.

Articulo 15.-

El Consell podré aprobar para su
funcionamiento un reglamento in-
terno. M
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VALENCIA

VALENCIA SE MANIFIESTA PARA PEDIR EL
RESPETO DEL CARRIL-BUS

1 pasado mes de Diciembre
E la Asociacién Gremial Pro-

vincial de Auto-Taxis y la
Federacion Sindical del Taxi, los
dos sindicatos mayoritarios del
sector en Valencia, convocaron
una manifestacion que fue segui-
da por mas de 90% de los profe-
sionales del taxi para exigir a la
Administraciéon medidas que
obliguen a los automovilistas a
respetar el carril reservado a
taxis y autobuses.

Mas de 2.500 taxis tomaron las
calles principales de la ciudad de
Valencia, recorriendo durante tres
horas la Avenida del Cid, y las ca-
lles de San José de Calasanz, San
Francisco de Borja, Pintor
Benedito, la Plaza de Espaiia, la
calle Tuanel, La Gran Via
Germanias, la del Marqués del
Turia, el Puente de Aragon, seguir
por la plaza América, la calle
Navarro Reverte, la plaza Porta de
la Mar, las calles Colon, Jativa,
Guillem de Castro, Blanquerias,
Pintor Lopez, La plaza Tetuan, la
calle la Paz y la calle San Vicente,
para acabar en la plaza del
Ayuntamiento, donde finalmente se
disolvid la manifestacion.

El presidente de la Federacion
Sindical del Taxi, Félix Caiiego se
mostré muy satisfecho del resulta-
do de esta accioén y sefiald que el
usuario del taxi es el primer afecta-
do por la mala planificacion del
trafico y el nulo respeto al carril-
bus. En unas declaraciones a los
medios de comunicacioén indico
que «este sindicato esta cansado
de presentar escritos al Ayunta-
miento para que se tomen las
medidas oportunasy. En el mismo
sentido Jesus Lopez de la Asocia-
cién Gremial comentaba que «en
Valencia hay una velocidad co-
mercial de aproximadamente
12,4 kilémetros. Una velocidad
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muy baja. Si se mejoraran las
circunstancias del trafico de la
ciudad y se respetase el carril-
taxi los servicios resultarian
mucho mas baratos».

Segun los representantes de
ambos sindicatos, ¢l problema del
trafico en las grandes ciudades es
dificil de resolver pero, a su juicio,
el Ayuntamiento de Valencia no
esta haciendo nada por evitar el
constante caos circulatorio. Segin
datos de estos sindicatos en 1953
estaban matriculados en Valencia
alrededor de 23.000 coches. En el

afio 1989 la cifra habia aumentado
espectacularmente y ha alcanzado
los 900.000. En la actualidad Va-
lencia cuenta con 2.943 licencias
de taxi. Segun Félix Cafiego, esto
supone que sobran cerca de 1.000
licencias. El Ayuntamiento sélo
puede conceder dos licencias por
cada 1.000 habitantes que es lo que
marca las ordenanzas municipales,
ahora salen a 2,6 En la nota que se
entrego a la alcaldesa de Valencia,
la socialista Clementina Rodenas,
se exigia mayor control de los ca-
rriles reservados y la creacion de
otros nuevos en la ciudad. W

Mas de 2.500 taxis ocuparon las calles de Valencia para protestar contra el uso

indebido del carril-taxi/bus.

Una pancarta alusiva
a la mala gestion
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Equipo Eléctrico Bosch. N.° 1 en Europa.

Equipo Electrico Bosch.
Porque en un automouvil,
ir a lo original

es Ir

a lo seguro.

Lo mas seguro es que el fabricante de su automévil haya confiado
su equipo eléctrico a Bosch. La mayoria de los fabricantes euro-
peos lo hacen. Porque saben que Bosch disefia constantemente
motores de arranque y alternadores que dan una respuesta
perfecta a sus exigencias y a las de los usuarios. Por eso, alahorade

reponer una pieza, vaya a lo se?uro. A lo original. Porque nadie
conoce mejor su vehiculo que el fabricante. Bosch, asi de seguro.




LEYES

EL CODIGO DE LA CIRCULACION NO TIENE
RESPALDO LEGAL

ientras Trifico espera el
articulado de la Ley de
Bases de Seguridad Vial,
algunas asesorias juridi-
cas ponen en entredicho el actual c6-
digo y denuncian su nulidad como
base para imponer sanciones. Las
multas, por tanto, serian nulas

Trafico espera la aprobacion del de-
sarrollo de la Ley de Bases de
Seguridad Vial, que respaldara legal-
mente al Codigo de la Circulacion. El
actual Codigo es puesto en entredicho
desde sectores juridicos, como CEA,
que afirma su nulidad.

Urge que el Gobierno apruebe con
prontitud el desarrollo del articulado
de la Ley de Bases sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial, que daréa el necesario
respaldo legal al actual Codigo de la
Circulacion, El texto estd ahora enci-
ma de la mesa del Consejo del Estado,
que espera lo dictamine antes de un
mes, paso obligatorio antes de su apro-
bacion en Consejo de Ministros.

En la cuerda floja

Mientras tanto, la Direccion
General de Trafico se mueve en una
cuerda floja, tirando de un Cédigo que
es puesto en entredicho desde sectores
juridicos. El portavoz del Comisariado
Europeo del Automévil (CEA) afirma
que sus socios han presentado ya mas
de 5.000 recursos de alza contra otras
tantas multas, basandose en la nulidad
del Codigo.

La CEA afirma que un ciudadano
s6lo puede ser multado por una Ley, y
que el Codigo es solo un reglamento
normativo de la Administracion. El
portavoz de CEA, Mariano Arnaldo,
explica que «la Ley de Régimen
Juridico, todavia vigente, indica que
no se pueden poner multas sefiala-
das en reglamentos, salvo casos vo-
tados expresamente en el
Parlamento. Nosotros denunciamos
la nulidad del Cédigo como base
legal para poner multas porque no
hay ninguna ley que lo respalde».

Por supuesto que si el Codigo es
nulo, también lo son las multas im-
puestas por los agentes de Trafico. La
confirmacién de tal conclusion por
parte de la Jefatura Provincial de
Trafico convertiria las carreteras espa-
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fiolas en un terreno sin ley. El Director
General de Trafico, Miguel Mufloz da
una interpretacion diferente a la Ley
de Régimen Juridico, y afirma que
«hay seis o siete reglamentos de la
Administracién que imponen san-
ciones sin el respaldo de una ley, y
ningin Tribunal ha protestado tal
potestad sancionadora».

De lo que no se puede tachar al
Codigo es de inconstitucional. Mario
Amaldo explica que «CEA no entra
en la inconstitucionalidad del
Cédigo porque sélo las leyes pueden
ser declaradas como tales, y el
Codigo es sélo un reglamento. Lo
que decimos es que la Constitucion
indica la imposibilidad de poner
multas basadas en el Cédigo, al de-
terminar que las sanciones adminis-
trativas sélo pueden imponerse res-
paldadas por una Ley».

Precisamente CEA se dio cuenta
del vacio legal que existia con el
Cédigo de la Constitucion. Los juristas
de la organizacion de defensa del auto-
movilista estudiaron minuciosamente
el articulo 25 de la misma, y llegaron a
la conclusién de que la DGT no podia
basarse en el Codigo para sancionar a
los conductores.

Un estudio méas profundo de la si-
tuacion les hizo confirmar su opinién
sobre la nulidad del Caodigo, con las
leyes anteriores a la Constitucion, y to-
davia vigentes.

A partir de entonces comenzaron a
informar a sus asociados sobre la posi-
bilidad legal de recurrir las multas de
Trafico, tramite que empezaron a reali-
zar hace casi dos afios. Mario Arnaldo
asegura que «muchos de los asocia-
dos han recibido ya de Trafico la
anulaciéon de la sancién, aunque sin
explicar el motivo. Creo que es logi-
co que asi suceda porque la
Administracion no va a reconocer
que incumple un principio de legali-
dad». Arnaldo afiade que «CEA no
ha querido dar publicidad a sus con-
clusiones porque no queremos ir en
contra de la Administracion, sino
que se corrija la situacién».

La aparicion de la Constitucion dio
pie a los jueces a su negativa a tramitar
el cobro de las multas de Trafico,
apoyandose en su articulo 117, La au-
sencia de una ley que indique a los
Juzgados su obligacién a cobrar mul-
tas de Trafico fue el motivo de tal ne-

gativa. La mision recaudadora de los
jueces venia indicada en el propio
Cadigo, una vez cumplido el periodo
voluntario del pago de multas, y era
motivo para que los multados se apre-
suraran a cumplir la sancién.

Hacienda cobra las multas

La decision de los jueces no se hizo
publica, ante el temor de que los con-
ductores se saltaran las normas de
Trafico, «a la torera». La situacion se
fue deteriorando en los siguientes
afios, en los que transcendio la impuni-
dad al impago de multas. Las multas
impagadas superaron los 2.000 millo-
nes de pesetas, y Trafico tuvo que acu-
dir a Hacienda para que resolviera la
papeleta.

Aunque los servicios recaudatorios
de Hacienda estan cobrando multas
desde hace casi dos afios, Trafico se ha
dado cuenta que no puede seguir fun-
cionando con el respaldo de un Cédigo
que data de 1934, y al que cada dia se
le ponen mas pegas. Desde hace dos
legislaturas se esta hablando de la re-
daccién de la nueva ley de seguridad
vial, que por fin se ha aprobado el pa-
sado mes de julio. Ahora, resta por
aprobar el desarrollo del articulo de la
ley.

Mientras tanto, Miguel Mufioz dice
estar tranquilo con el actual Cédigo de
la Circulacion que, afirma, «es plena-
mente vigente dada la teoria de la
inconstitucionalidad sobrevenida
elaborada por el Tribunal Constitu-
cional». El Director General de
Trafico explica que tal teoria supone la
prorroga de una norma, que por ser an-
terior a la Constitucion no tiene el
rango de adecuada, mientras se desa-
rrolla la legislacion necesaria.

Multas de hasta cien mil pesetas

Multas hasta de 100.000 pesetas,
por exceso de velocidad en situaciones
que entrafien peligro, es el punto mas
llamativo del nuevo Codigo de la
Circulacién, que estara en la calle
antes de julio de 1990. El Director
General de Trafico afirma que no
habra nuevas sanciones ni grandes no-
vedades, y «si una adaptacion de la
anterior normativa a las nuevas rea-
lidades, como glorietas o carriles de
incorporacion a vias rapidas».

LEYES

.../ Laldgica adaptacion de una norma-

tiva de 1934 al trafico actual sera bien-
venida por todos, pero el fuerte incre-
mento de la cuantia de las multas serd
el punto de maximo interés para el
conductor.

Ademas, el nuevo Codigo se rodea-
ra de las garantias suficientes para co-
brar todas las sanciones. Habra que
pensarse mas de dos veces el circular a
la velocidad de 130 km/h en las auto-
pistas. La multa mas cara, que ahora es
de 29.000 pesetas, subira a las
100.000. Miguel Mufioz asegura que
tal cantidad sélo se pondra en las si-
tuaciones de riesgo afiadido, como un
adelantamiento sin visibilidad o no
ceder el paso en un stop. El exceso de
velocidad, sin tales riesgos, no supera-
ra las 50.000 pesetas. La cuantia de la
multa por exceso de velocidad estara
en funcion de la cuantia de exceso.

El nuevo Cédigo, por favor

Es lamentable que la Direccién
General de Trafico tenga que dedicarse

a explicar que hay una sentancia del
Tribunal Constitucional de mayo de
1981 admite la vigencia de un regla-
mento anterior a la promultacion de la
Constitucién y que por eso sigue po-
niendo multas. Unas multas que son
facilmente recurribles porque la
misma Constitucion niega que se pue-
dan imponer sanciones sin el respaldo
de una ley, y una vigencia de leyes an-
teriores a ella como base legal para
sancionar. En un momento en que opi-
nion publica se horroriza ante las ci-
fras de victimas mortales que produ-
cen los accidentes de trafico, la falta
de un instrumento legal en manos del
organismo encargado de velar por su
seguridad, pone de manifiesto la poca
sensibilidad del Ejecutivo por este pro-
blema.

Reportaje aparecido en “El
Mundo”. H

Algunos juristas declaran nulo el
Cddigo de Circulacion vigente

Citroén BX
Diesel.

Las razones
del Taxi.

Nadie tiene mas razén, que los profe-
sionales del taxi, para exigirle a un
coche lo maximo que se le puede
pedir. Lo maximo en fiabilidad y lo
minimo en consumo.

El Citroén BX ha sido calificado, por los
profesionales del taxi, como “sobresa-
liente’] en el articulo encuesta publicado
en el nimero 255 de Motor 16; un reco-
nocimiento a las virtudes de un coche

idéneo para la realizacion del servicio del
taxi, que ofrece, ademas, las siguientes
ventajas para los profesionales:

El extraordinario confort del Citroén BX
es un factor importante en un vehiculo de
servicio publico.

El conductor profesional seré el primer
en beneficiarse de la comodidad del co-
che, dado el gran nimero de horas que
pasa, diariamente, al volante; la fatiga se-
ré menor que en otros coches y, por tanto,
el trabajo se hace mas agradable.

En segundo lugar los pasajeros dispo-
nen de un amplio espacio para acomo-
darse, y perciben el confort de un Citroén
BX; una ventaja mas a la hora de ofrecer
un mejor senvicio.

\leamos algunas razones mas para ele-
gir un Citroén BX:

1. Garantias

Ademas de garantizarle su BX un afio en
piezas y mano de obra, Citroén Hispania
garantiza la suspension hidroneumatica
durante dos afios con el limite méximo
de 100.000 Kms., con lo gue resulta mu-
cho mas econdmica que una suspension
clasica,

La suspension hidroneumatica contribu-
ye a que la seguridad en el BX sea sumé-
ximo argumento por su potencia de fre-
nada (nica, por su comportamienta noble
en carretera y por su absoluta estabilidad
en cualquier circunstancia.

2. Bajo consumo.

Los nuevos Citroén BX consumen lo mi-
nimo imprescindible. Y coma gjemplo, el
Citroén BX D: 4,6 litros/100 Km, a 90 Km/h
arazon de menos de 3 Ptas. por kilometro,

3. Minimo mantenimiento.

Los nuevos Citroén BX D no paran de tra-
bajar. Su entretenimiento se reduce auna
visita al taller cada 22.500 Km. Sin mas
complicaciones.

4, Recompra asegurada de su
antiguo Taxi.

Citroén |e garantiza la recompra de su an-
tiguo taxi en condiciones inmejorables.
Para empezar bien las cosas.

A
Citroén BX. Disfrute su Poder, ZA

5. Financiaciones a la medida.
Financiaciones Citroén le ofrece un sistema
de financiaciones personalizadas para que
usted elija la que mejor se adapte a sus
necesidades. Completamente a su me-
dida.

6. Servicio 24 horas.

Con el Servicio Citroén 24 horas, basta
una simple llamada al (91) 450 11 11y
acudiremos rapidamente a prestarle la
asistencia que necesite, de dia o de no-
che; un servicio gratuito cuando su Ci-
froén esta en garantia.




OFERTA NEUMATICOS

Y BATERIAS

165 % 18 TT
165/ 70 X 13 TL
175/ 70 X 13 TL
165/ 65 X 14 TL

175 X 14 TL

4000 Ptas.
5680 Ptas.
6500 Ptas.
6025 Ptas.
7000 Ptas.

47 Ah
55 Ah
70 Ah
95 Ah

TUDOR

6330 Ptas.
7170 Ptas.
8460 Ptas.
10370 Ptas.

ABONAMOS 1.000 ptas.
POR SU BATERIA VIEJA.

AMORTIGUADORES
PAGUE 3 - MONTAMOS 4

LIPECAR

MERCADO DELNEUMATICO

Ausias March, 135
Tel. 245 08 73
BARCELONA

Gava, 6 (Sants)
Tel. 432 24 11
BARCELONA

BUZON LIBRE

Taxistas desaprensivos

Soy extranjera, japonesa, y quie-
ro manifestar publicamente mis ex-
periencias altamente negativas con
el servicio de taxi de Barcelona.

Tomo con frecuencia alglin taxi
desde el aereopuerto y se repite
siempre la misma situacion: el ta-
xista es poco o nada amable, cuan-
do no maleducado, su vehiculo es
sucio y descuidado, se queja si voy,
seguin su parecer, demasiado cerca.

La cuestion de las tarifas es toda
una historia; no aplican correcta-
mente las zonas A y B, y especial-
mente si tomo el taxi en internacio-
nal ya empiezan el servicio con ba-
jada de bandera anterior a la llega-
da del pasajero.

Al final intentan cobrarme de
mas, con la excusa de suplementos
aplicados por la cara a los turistas
incautos. Si pido un recibo empie-
zan, con malos modos, las reticen-
cias; o no tiene recibos o lo hace
sin los datos precisos para formular
una denuncia. Este aspecto es
mucho mas claro en Madrid, sin ir
mas lejos.

En la terminal del aereopuerto
hay una oficina del Servei del Taxi,
pere por lo visto sélo tiene funcio-
nes decorativas. ;Por qué no se

La huelga hace reflexionar a los profesionales sobre su

propia situacion.

aplica aqui una normativa eficaz
que permita denunciar a los taxis-
tas que defraudan a los usuarios?
Es francamente desagradable. Y da
ademds una imagen muy mala de
una ciudad que tiene la cita olimpi-
ca a la vuelta de la esquina.

SACHIKO TORAIWA

Esta carta se publicé en «LA
VANGUARDIA» el pasado 25 de
diciembre. SIN COMENTA-
RIOS.

Pueblo de quejicas

Los taxistas no podiamos ser
menos. Después de 4 dias de medi-
tacion que nos han obligado a te-
ner, pienso que no tenemos dere-
cho a quejarnos por cosas tan pe-
quefias como por ejemplo trabajar
14 horas diarias, cuando lo normal
son 8 o pedir un 12%. de aumento,
cuando los seguros lo hacen en un
20% o un 30%. Al transporte le
suben un 12% y a nosotros nos dan
un 8% escaso, ademas pagamos
una licencia fiscal y encima nos
exigen el impuesto de circulacion,
(no recuerdo que al tendero le co-
bren un impuesto por vender).

Pienso que nos quejamos de

puro vicio. Cuando la mayoria lu-
chamos por lavar nuestra imagen la
Administracion se olvida y asi nos
va. Dejan pasar los afios y estos
pasan, pero nuestra imagen se dete-
riora cada dia mas. Y no es eso lo
peor, lo peor es que nos tachan de
lumpen y nos forman la mentalidad
del pobre. Los sindicatos no hacen
mas que remacharnos que debemos
dejar de ser ciudadanos de tercera,
pero ellos no hacen nada para sa-
carnos de esta clasificacion. Y el
Ayuntamiento sélo se preocupa por
tener un taxi barato y por suplir la
falta de servicios que tiene la ciu-
dad, pero a cambio no nos favorece
en nada, s6lo piensa en el 92. Y yo,
compafieros, pienso en el 93, ya
que los puntos perdidos estos afios,
no los vamos a recuperar y es posi-
ble que entonces aun perdamos
mas.

Compaiiero, sigue trabajando 14
horas diarias y sonrie a los clientes
impertinentes, aunque éste no ten-
ga razén. Como ves nadie cree que
tengamos razén para quejarnos y
mucho menos nuestra querida,
EMT.

JOSE CAZCARRA GARCIA

Una usuaria dice que la oficina del Servei del Taxi que

hay en el aeropuerto sélo es decorativa.
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GARANTIZADA

Homenaje a los ultimos jubﬂados del quienes se dedicaron durante muchos aiios a un servicio al
1 i ciudadano como es el taxi”, segiin afirmo Mercé Sala, presi-
mundo del taxi denta de la Entitat Metropolitana del Transport (EMT). La

EMT también iniciard una camparia de explicacion del servi-
Barcelona.- La segunda Festa Gran del Taxi se celebré  cio del taxi en las escuelas publicas con el lema Taxi groc, taxi
en la sala de fiestas La Paloma de Barcelona para agasa-  amic. En la foto, Joan Laporta, gerente de la EMT, que tam-
Jjar a los 110 taxistas que se han jubilado durante el ario  bién asistio al homenaje, posa ante un cartel alusivo a la fiesta.
1989. El acto se repetird anualmente y es “un homenaje a

ERIDIANA TALLERES ADHERIDOS
Mﬂrﬂns E! Estos son algunos de los talleres adheridos al Fondo
i Asistencial de BARNA-TAXI. En caso de siniestro podéis lle-
i Concesionario FIAT var vuestro vehiculo a cualquiera de estos tres talleres. La fac-
N tura sera asumida por el Fondo Asistencial que la recuperara de
& P PR la Compaiiia Aseguradora. Si la colision hubiera sido culpa
Distribuidor para Cataluna Avda. Meridiana, 326.328 vuestra se establece una franquicia inicial de 50.000 Ptas. mas
Tels. ::g; ;": t: J;a; el IVA a cargo del socio. El fondo cubrira el resto hasta el mi-
i GO - 116n quinientas mil pesetas en caso de siniestro total. Recordad
s e que este Fondo sélo es aplicable a los socios de la EMISORA
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Taxt, posa’t guapo. Informa’t al 336 00 O0.
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CAMPANYA PER A LA MILLORA DEL PAISATGE URBA

Ajuntament le Barcelona

$2
£
OO
Area metropolitana de Barcelona
Entitat del transport

PROQUIMETAL PRESENTA SUS NUEVOS

AMBIENTADORES

La empresa CANAL
distribuidora en exclusiva
de los productos de EQUI-
METAL presenta su nueva
gama de ambientadores
para vehiculos.

Se trata de 6 entrafiables
personajes —conocidos
por nifios y mayores— que
han sido producidos en
Italia, bajo la licencia de
WALT DISNEY PROD.

Cada uno de estos per-
sonajes tiene un aroma di-
ferente.

Donald, Mickey que
acaba de cumplir 50 afios y
parece que se ha buscado
de novia a una rubia es-
pléndida, Pluto y sus ami-
gos representan una simpa-
tica y refrescante alternati-
va para eliminar los malos
olores de vuestros coches.

PROQUIMETAL se en-
cuentra en Madrid. Para
solicitar alguno de estos
divertidos ambientadores
llamar al teléfono (91) 686
34 44,
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Asegurate la recepcion de la revista puntualmente en tu domicilio cada dos meses.
SUSCRIBETE, rellenando este boletin y remitiendo el importe de un ano (6 nimeros).

e

SUSCRIPCION 1 afo. 4

Nombre

Apellidos
DIOMHEIID i o e s T Ve R oL Tel.
Ciudad D.P.
Provincia
Deseo suscribirme a TAXI LIBRE por 1 afo (6 nimeros) al precio de 1.500 ptas. gastos de envio incluidos.

RADIO POPULAR

| DE BARCELONA
102-F. M.

Avda. Diagonal, 441, 1.
Tel. 41061 25
08036-BARCELONA

Abonaré el importe

O Mediante talén adjunto a nombre de FGP y Asociados S.L.

O Mediante giro Postal n.° ... fecha ...
Firma

ot

FGP y Asociados S.L. - Villarroel, 204 - 08036-Barcelona



[ ¢ Barna Wagen ]

CONCESIONARIO EXCLUSIVO
(ANTES BARNA MOTORS)

Las mejores
condiciones
para el Taxista

Excelente
servicio
Post-Uenta

BARNA WAGEN, S.A.

P2 VALLE DE HEBRON, 101 BALMES,167 (ESQ. PARIS)
TEL. 212 33 66 TEL. 238 03 04

BARCELONA




