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i | Los dias 12, 13, y 14 de Enero se celebrardan en Barcelona las I Jornadas
i' | R Europeas del Taxi. Estas jornadas han sido organizadas por nuestro Sindicato,
e : el STATC, con la colaboracién del Ayuntamiento, la Generalitat, la
Diputacion y la Entidad Metropolitana del Transporte.

La Organizacion de estas Jornadas van a ser todo un reto para el STATC, ya
que en ellas van a participar representantes de los 12 paises que forman la
Comunidad Econémica Europea, la CEE. La imagen que sepamos dar a
Europa de nuestra organizacion la vamos a dar esos dias, por eso es tan
importante que todo el mundo intente hacerlo lo mejor posible, mas si se tiene
en cuenta que también van a asistir como invitados representantes de la
Confederacion del Taxi de Espania, de la cual formamos parte, asi como
invitados de la Administracion Europea, Central, Autonémica y Local.

Es portanto y posiblemente el evento mds importante sobre el taxi que nunca
se haya celebraaf; en nuestro pais durante la ya larga historia del sector.

El Sindicato desea volcar todo su esfuerzo en la organizacién de las citadas
Jornadas, ya que su desarrollo va a determinar una propuesta comiin de todas
las organizaciones que conforman la Confederacion Europea del Taxi. Ademds
estas Jornadas deben servirnos para desmitificar nuestra imagen ante los
estamentos comunitarios de Bruselas. Demostrar que nuestros problemas son
los mismos para cualquier taxista en cualquier pais: las tarifas, la circulacion,
la amortizacion del vehiculo, la seguridad social... etc., el mecanismo es
idéntico. El intercambio de experiencias nos va a servir para recoger todo
aquello de [positivo que nos puede traer Europa y evitar todq lo negativo que
exista en el sector para nuestra organizacion. '

Estas jornadas nos van a permitir demostrar de nuevo a la Sociedad catalana
y también a la estatal que somos la tinica organizacion representativa del Sector.
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BASES PARA UNA LEY DE TRAFICO

VIA LIBRE A LA REFORMA
DEL CODIGO DE CIRCULACION

La Ley de Bases, a la que tendri que ajustarse la
redaccion del futuro Cédigo de la Circulacién, ya ha
sido publicada en el BOE del pasado 27 de julio. Sin
embargo, el conductor no se va a encontrar de impro-
viso con una normativa novedosa que afecte a su com-
portamiento, ya que el «viejo» Codigo de 1934 ya
habia sido paulatinamente adaptado. Precisamente,
ordenar y racionalizar ese texto, que, hace 55 aios, se
calificé de «profuso y confuso», y, sobre todo, la exi-
gencia constitucional de que este tipo de normativa ha
de tener rango de Ley ordinaria, han llevado a la apro-
bacién de unas bases que, antes de un afo, permitiran
el articulado de la Ley de Trafico, Circulaciéon de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

SIUD. NECESITAUNTAXILLAMEA

<= BARNA = TAX0s.cc..
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A SU SERVICIO LAS 24 H.
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a Ley de Bases que esta-
I blece el objeto, alcance,
Erincipios y criterios a los
que debera cenirse la futura Ley
de Trafico, Circulaciéon de Vehi-
culos a Motor y Seguridad Vial ha
sido aprobada por las Cortes y
sancionada por el Rey, la impor-
tancia del fenémeno del trafico,
que afecta a la totalidad de la vida
ciudadana, la necesidad de adap-
tar la norma a los principios cons-
titucionales y razones juridicas
especificas han determinado que
la nueva norma fundamental
sobre trafico tenga rango de Ley.
El actual Cédigo de la Circula-
cién se remonta a 1934, por lo que
tanto su estructura como desarro-
llo respondian a unas circunstan-
cias de trdfico diferentes a las
actuales. A pesar de ello, se fue-
ron introduciendo modificacio-
nes —casi una al afio— para actuali-
zarlo en funcién de los nuevos
tiempos y de los reglamentos
internacionales. Pero paralela-
mente no se habia «limpiado» de
multitud de normas obsoletas e
innecesarias, por lo que, si ya en
origen el Codigo habia sido califi-
cado por los especialistas de «pro-
fuso y confuso», en la actualidad
estos calificativos se quedan cor-
tos.

CONVENIENTE E
IMPRESCINDIBLE

Asi pues, por un lado resultaba
muy conveniente ordenar y racio-
nalizar un texto que ain hablaba
preeminentemente de vehiculos
tirados por caballerias. Por otro
lado, el Cédigo habia sido apro-
bado por Decreto, mientras que
la vigente Constitucion Espafiola
requiere que cualquier normativa
que restrinja derechos o imponga
sanciones tenga rango de Ley
ordinaria. No obstante, al tra-
tarse de una norma preconstitu-
cional, mantenia su legalidad
apreciada por el propio Tribunal
Constitucional, aunque era nece-
sario no prolongar indefinida-
mente una situacién de claro
matiz transitorio.

Al tratarse de una Ley de
Bases, es inaplicable por si misma
y precisa de un desarrollo, en
forma de Decreto Legislativo,

para el que el Gobierno dispone
de un afio. En cuanto a su estruc-
tura, consta de nueve bases, de
las que vamos a hacer referencia a
aquellas que tienen mayor tras-
cendencia para los usuarios.

Las bases cuarta y quinta se
refieren a normas de circulacién y
senalizaciéon y no es previsible
que el desarrollo de las mismas
implique una alteracién de los
comportamientos exigibles en la
actualidad. Tampoco implican
grandes novedades las bases sexta
y séptima, referidas a las «autori-
zaciones administrativas y las
facultades cautelares de la Admi-
nistracion». Ya desde sus orige-
nes, el trafico ha sido un feno-
meno sujeto al régimen de autori-
zacion; permiso de circulacion,
de conduccion, etcétera, que sub-
sisten con caracteristicas anélo-
gas, sujetas tdnicamente a las
variaciones que dimanen de
acuerdos internacionales. Asi-
mismo, la Administracién man-
tiene su facultadad de tomar
medidas, cuando las circunstan-
cias lo aconsejen, encaminadas a
prevenir accidentes.

En cuanto a las bases octava y
novena, referidas a infracciones y
sanciones, y al procedimiento
sancionador, hay que sefialar que
las cuantias aumentan significati-
vamente y que, segin se califi-

quen de leves, graves y muy gra-
ves, pueden llegar hasta 15.000,
50.000 y 100.000 pesetas, respec-
tivamente, con independencia de
algunas de marcado matiz econ6-
mico, que pueden alcanzar la
cuantia de 250.000 pesetas.

La graduacion de las sanciones
se realizard en funcién de la gra-
vedad y trascendencia del hecho,
del peligro potencial creado y de
los antecedentes del conductor.
Por otra parte, las infracciones
graves y muy graves pueden lle-
var aparejada la suspension del
permiso de conducir por un
periodo de hasta tres meses,
mientras que la conduccién sin
haber obtenido las autorizaciones
necesarias puede ser sancionada
con multa de hasta 250.000 pese-
tas.

Asimismo, la Ley establece el
principio de solidaridad y coope-
racion respecto al titular del vehi-
culo, de tal forma que, de no cola-
borar en la identificacién del con-
ductor infractor, incurrird a su
vez en una infraccién grave, san-
cionable con multa de hasta
50.000 pesetas.

Por dltimo, la Ley tiene un
espiritu delimitador de compe-
tencias 'y de coordinacién de las
administraciones implicadas, con
el fin de conseguir mayor efectivi-
dad. Asi, da rango legislativo al

La Ley establece que los ciudadanos colaboren con los agentes de la autoridad.

o
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.../ Consejo Superior de Trafico y

Seguridad de la Circulacion Vial,
que sustituird a la actual Comi-
sion Nacional de la Seguridad de
la Circulacién Vial. No obstante,
reproducimos el texto integro de
la Ley de Bases, publicada en el
BOE de pasado 25 de julio.

18/1989, DE 25 DE
JULIO, LEY DE
BASES SOBRE
TRAFICO,
CIRCULACION DE -
VEHICULOS A
MOTOR Y
SEGURIDAD VIAL

JUAN CARLOS I
REY DE ESPANA

A todos los que la presente vie-
ren y entendieren.

Sabed: Que las Cortes Genera-
les han aprobado y Yo vengo en
sancionar la siguiente Ley:

El vigente Cédigo de la Circu-
lacién, aprobado por Decreto de
25 de septiembre de 1934, fue un
instrumento juridico que permi-
tid, con las necesarias adaptacio-
nes, la ordenacién del trafico en
una época caracterizada por su
espectacular crecimiento, con
trascendental repercusion, tanto
en la circulacién urbana como
interurbana.

Sin embargo, la exigencia de
una nueva regulacion que suisti-
tuya al Codigo de la Circulacién
hoy en vigor, vienen impuesta
tanto por adaptar la norma a los
principios de la vigente Constitu-
cién, como por la necesidad de
disponer de un instrumento legal
idéneo para afrontar la solucién
de la actual problemadtica, no con-
templada, en toda su amplitud,
por la anterior normativa.

La magnitud del fenémeno de
la circualacién, con su tragico
indice de siniestralidad, ha
movido a la Administracién a
abandonar la primitiva concep-
cion, puramente policial, de su
actuacion, para pasar a un plan-
teamiento activo de la misma,
orientada a promover la seguri-
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El conductor no se va a dar casi cuenta de la nueva normativa, ya que ésta recoge
el «viejo» codigo.

dad de la circulacién y la preven-
ciéon de accidentes, tanto en
carretera como en zonas urbanas.

El empleo de la Ley de Bases
como instrumento normativo
previsto en el articulo 82 de la
Constitucién para determinar los
principios y criterios que han de
seguirse en su posterior regula-
cion obedece a una doble motiva-
cién: Por un lado, la de revestirla
del rango legal requerido por su
importancia y por amparar el
ejercicio de la potestad sanciona-
dora de la Administracion en la
ordenacion del Tréfico. Y, por
otro, para permitir que el Gobier-
no, en el desarrollo de la misma,
disponga de un instrumento nor-
mativo idéneo, como es el
Decreto Legislativo, para adap-
tar la regulacién objeto de esta
Ley de Bases, y con el alcance en
ella previsto, a la multiplicidad de
supuestos que la ordenacién del
trafico comporta; la complejidad
técnica de toda regulacion sobre
trafico y seguridad vial aconseja
no someter la normativa en todos
sus extremos a la consideracion
de las Cortes Generales y si esta-
blecer las bases para la regulacion
legal en materia de trafico, circu-
lacién de vehiculos y peatones y
seguridad vial.

El desarrollo de las competen-
cias de las distintas Administra-

ciones habrd de realizarse bajo
principios de estrecha colabora-
cion entre ellas, especialmente
entre " la Administracién del
Estado y las Corporaciones Loca-
les.

ARTICULO UNICO

Se autoriza al Gobierno para
que, a propuesta del Ministro del
Interior y previo dictamen del
Consejo de Estado, apruebe, en
el plazo de un ano, el Texto Arti-
culado de la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial, con sujeccién a
los principios y criterios que
resultan de las siguientes.

BASES
BASE PRIMERA
Objeto
Establecer una regulacion legal
en materia de tréfico, circulacién

de vehiculos a motor y seguridad
vial.

BASE SEGUNDA
Competencias
1. Regulari el ejercicio de las

competencias que, de acuerdo
con la Constitucion y los Estados
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de Autonomia, corresponden ala
Administraciéon del Estado, y se
determinardn las que hayan de
corresponder a las Corporaciones
Locales.

2. Asimismo, las competen-
cias atribuidas a la Administra-
cion del Estado se distrubirdn
entre los diferentes érganos de la
misma.

BASE TERCERA

Consejo Superior de Trafico y
Seguridad de la Circulacion Vial

Para garantizar la coordinacion
de las competencias de las dife-
rentes Administraciones publicas
se creard, como 6rgano consulti-
vo, el Consejo Superior de Tra-
fico y Seguridad Vial, que, con
participacion de representantes
de las mismas y de las organiza-
ciones profesionales, economicas
y sociales mas significativas rela-
cionadas con el tréfico y la seguri-
dad vial, informard sobre las
cuestiones objeto de esta Ley.

BASE CUARTA
Normas de circulacién

1. Las normas de circulacién
para los vehiculos, asi como
aquellas que por razon de seguri-
dad vial hayan de establecerse
para la circulacidon de peatones y
animales por la vias de utilizacién
general, se acomodardn a las
reglas de la Convencion de la Cir-
culacion Vial, abierta a la firma
en Viena el 8 de noviembre de
1968, y el Acuerdo Europeo,
complementario de dicha Con-
vencion, abierto a la firma en
Ginebra el 1 de mayo de 1971.

2. Se establecerdn las medidas
necesarias para evitar cualquier
situacién de peligro o entorpeci-
miento de la circulacion por parte
de los usuarios de la via y se regu-
laran los elementos de seguridad
activa y pasiva, asi como su régi-
men de utilizacion y los casos en
que ésta tendrd caracter obligato-
Tio.

3. Se estableceran los dere-
chos y obligaciones de los usua-
rios de las vias de utilizacién
general.

En particular, los conductores
quedardn especialmente obliga-
dos a circular de manera diligen-
te, guardando las distancias preci-
sas, garantizando su propia liber-
tad de movimientos y abstenién-
dose de ingerir cualquier sustan-
cia que disminuya o perturbe sus
facultades, asi como a someterse
a las pruebas que para su detec-
cién se determinen, puediéndose
realizar, a este efecto, controles
preventivos de cardcter general,
de acuerdo con los programas que
establezca la Administracion.

4. Se regularan las condiciones
técnicas y la inspeccion de los
vehiculos a motor y sus remol-
ques, asi como las actividades
industriales que por su objeto
afecten de manera directa a la
seguridad de la circulacién vial. /...
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5. Las normas de circulacion
canalizaran el tréfico por la dere-
cha del sentido de la marcha del
conductor.

BASE QUINTA
Senalizacion

1. Los simbolos de senalizacién
se acomodaran a los modelos
establecidos por la Convencién
sobre senalizacion vial, abierta a
la firma en Viena el 8 de noviem-
bre de 1958; al Acuerdo Europeo
complementariod e dicha Con-
vencion, abierto a la firma en
Ginebra el 1 de mayode 1971,ya
su Protocolo adicional sobre mar-
cas viarias, abierto a la firma en
Ginebra el 1 de marzo de 1973.

2. En todo caso, el orden de
prioridad entre los distintos tipos
de senalizacion serd el siguiente:

1. Senales y oOrdenes de los
agentes de la circulacién.

2. Senales de balizamiento
fijas o variables.

3. Semaiforo.

4. Senales verticales de circu-
lacién.

5. Marcas viales.

3. Con cardcter complementa-
rio de las senales permanentes se
podran establecer, en funcién de
las circunstancias del tréfico,
otros tipos e sefalizacién varia-
bles y de sistemas electrénicos de
seguimiento y sefalizacion auto-
maticos.

BASE SEXTA
Autorizaciones administrativas

Se someterdn al régimen de
autorizacién administrativa pre-
via las siguientes actividades: Cir-
culacién de vehiculos, conduc-
cion de los mismos, reconoci-
mientos de aptitudes psicofisicas
de los aspirantes a conductores y
ejercicio de la ensefiananza de las
normas y técnicas de conduccion.

BASE SEPTIMA
Medidas cautelares
Cuando se ponga en grave peli-
gro la seguridad vial o se perjudi-

que de forma también grave el
interés publico en el &mbito de las
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materias reguladas por esta Ley,
la Administracion competente
podra acordar, durante la trami-
tacion del correspondiente proce-
dimiento, mediante resolucién
fundada, la suspensién cautelar
de las autorizaciones administra-
tivas previstas en la base anterior,
procediéndose a la intervencidn
de los documentos acreditativos.
La suspension del permiso de cir-
culacion podrd llevar aparejada la
inmovilizacién o la retirada de los
vehiculos de la via piblica y el
depdsito de los mismos.

En las mismas condiciones de
grave peligro para la seguridad
vial y obstaculizacién o perturba-
cién grave del trafico, los Agentes
de la Autoridad podran acordar
la inmovilizacién del vehiculo o
su retirada de la via publica,
debiendo, en tal caso, formular la
correspondiente denuncia.

BASE OCTAVA

Infracciones y sanciones adminis-
trativas en materia de trafico y
seguridad de la circulacién vial

1. Las infracciones a las nor-
mas de circulacion se tipificardan
de forma clara y precisa. Se clasi-
ficardn en leves, graves y muy
graves.

Seran consideradas muy graves
las infracciones a que hace refe-
rencia el pdrrato siguiente,
cuando concurran circunstancias
de peligro por razén de la intensi-
dad de la circulacién, las caracte-
risticas y condiciones de la via, las
condiciones atmosféricas o de
visibilidad, la concurrencia simul-
tanea de vehiculos y otros usua-
rios de la via, especialmente en
zonas urbanas y en travesias de
poblacién, o cualquier otra cir-
cunstancia analoga que pueda
constituir un riesgo afiadido y
concreto al previsto para las gre-
ves en el momento de cometerse
la infraccion.

Tendrdn la consideracién de
infracciones graves las referidas a
conduccién negligente o temera-
ria, omisién de socorro en caso de
necesidd o accidente, ingestion
de sustancias que perturben o dis-
minuyan las facultades psicofisi-
cas del conductor, tiempos de
conduccién, limitaciones de velo-

cidad, prioridad de paso, adelan-
tamientos, cambios de direccion
o sentido, circulacién en sentido
contrario al estipulado, paradas y
estacionamiento en lugares peli-
grosos que obstaculicen grave-
mente el trafico, circulacion sin
alumbrado en situaciones de faita
o disminucién de visibilidad o
produciendo deslumbramiento al
resto de los usuarios de la via, cir-
culacién sin las autorizaciones
previstas en esta Ley o sin matri-
cula o con vehiculo que incumpla
las condiciones técnicas que
garantizan la seguridad vial, reali-
zacion y sefializacion de obras en
la via sin permiso y retirada o
deterioro a la senalizacion perma-
nente u ocasional, y las compe-
tencias o carreras entre vehicu-
los.

Las demads infracciones cometi-
das contra las normas de circula-
cién tendran la consideracion de
leves.

2. Las infracciones leves seran
sancionadas con multa de hasta
15.000 pesetas; las graves, con
multa de hasta 50.000 pesetas, y
las muy graves, con multa de
hasta 100.000 pesetas, salvo lo
dispuesto en la legislacion de
transportes. Se podran establecer
reducciones porcentuales sobre la
cuantia de las multas en los casos
que se determinen.

En los casos de infracciones
graves y muy graves podrd impo-
nerse, ademas, la sancion de sus-
pension del permiso de conducir
hasta tres meses.

Las infracciones a las normas
reguladoras de la actividad de los
centros de reconocimiento de
conductores o de ensefianza, asi
como a las de la inspeccién téc-
nica de vehiculos y al régimen de

actividades industriales que afec--

ten de manera directa a la seguri-
dad vial, y la conduccion sin la
autorizacion administrativa
correspondiente, seran sanciona-
das con multa de 15.000 a 250.000
pesetas.

En aquellas infracciones de
especial gravedad, la Administra-
cion podrd imponer, ademas, la
sancion de suspensién de hasta un
ano de la correspondiente autori-
zacion o de la cancelacién de la
misma.

4. El Gobierno, mediante
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Real Decreto, podré actualizar la
cuantia de las sancions previstas
en esta Ley, atendiendo a la
variacion que experimente el
indice de precios al consumo.

5. Sera responsable directo de
las infracciones el autor de hecho
que dé lugar a las mismas.

El titular del vehiculo en el
correspondiente registro lo sera
de las relativas a la documenta-

cidn y a sus condiciones técnicas.
Se establece un especial

deber de diligencia del titular del
vehiculo que le obligard a cono-
cer y facilitar a la Administracion
todos los datos necesarios para
identificar al conductor, cuando
se hubiere producido una infrac-
cion, al objeto de poder dirigir
contra éste el correspondiente
procedimiento sancionador. EI
incumplimiento de este deber
esta sancionado como infraccion
grave.

BASE NOVENA
Procedimiento sancionador

1. Seregularan las especialida-
des tendentes a garantizar la cele-

ridad y sumariedad de! mismo,
sin detrimento de las garantias
individuales.

El procedimiento se iniciard
mediante denuncia y no se podra
dictar resolucién sin conceder
previamente audiencia al intere-
sado.

2. Las denuncias por infraccio-
nes de las normas sobre tréfico y
seguridad vial formuladas por las
Autoridades y sus agentes, en el
dmbito de sus atribuciones res-
pectivas, hardn fe salvo pruebaen
contrario, respecto de los hechos
denunciados, sin perjuicio del
deber de aquéllos de aportar
todas las que sean posibles sobre
tales hechos.

3. Las infracciones prescribi-
ran a los dos meses de su comi-
sion. Las sanciones prescribirdn
al ano de su firmeza.

4. Los procedimientos de
cobro de las multas serdn los esta-
blecidos en la legislacién aplica-
ble para las Administraciones que
los hayan impuesto.

DISPOSICIONES ADICIONA-
LES

Primera.—La Ley de Procedi-
miento Administrativo tendrd
caracter supletorio en las mate-
rias reguladas por las bases sép-
tima octava y novena y por el
Texto Articulado que las desarro-
lie.

Segunda.-1. El Consejo de
Estado dictaminard el proyecto
de Decreto Legisiativo que haya
de aprobarse por el Gobierno en
ejercicio de la delegacion que esta
Ley le confiere, de conformidad
con los términos establecidos en
su propia Ley Orgéanica.

Por tanto,

Mando a todos los espanoles,
particulares y autoridades, que
guarden y hagan guardar esta
Ley.

Palma de Mallorca, a 25 de
julio de 1989.

JUAN CARLOSR.
El presidente del Gobierno

FELIPE GONZALEZ MAR-
QUEZm
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TARIFAS

PROPUESTA DE LOS SINDICATOS STATC,
UGT Y CGT PARA LA APLICACION
DE NUEVAS TARIFAS PARA
EL PROXIMO ANO

A finales del pasado mes de Octubre, José Deltoro Esteve en su calidad de Secretario general de
la Union Intercomarcal de Barcelona del Sindicato de Trabajadores Auténomos del Taxi
(STATC), presenté al gerente de la Entidad Metropolitana del Transporte, Joan Laporte, la
siguiente propuesta de aumento de tarifas, que fueron igualmente refrendadas por los sindica-

tos U.G.T. y C.G.T.

ESTE SINDICATO
EXPONE:

Que, encontrdndonos a dos
meses aproximadamente de fina-
les de ano y tal y como se decidid
en el acuerdo adoptado por las
organizaciones profesionales
representativas del sector (entre
las que se encuentra el STATC),
procede la presentacién de la
oportuna solicitud de aumento
tarifario para el ejercicio 1990.

Que para el ejercicio en cues-
tién es preciso, tras estudiar las
actuales caracteristicas del servi-
cio, realizar una profunda rees-
tructuracion tarifaria, sin que
para ello sea necesario incremen-
tar las mismas en un procentaje
superior al que proceda en el jus-
tificado aumento anual.

Dada la lentisima velocidad
aque se circula por Barcelona-
Ciudad, la incidencia de la tarifa
horaria ha aumentado en detri-
mento de la tarifa kilométrica,
por lo que es necesario poner
especial atencién en el aumento
de la Bajada de Bandera y en la
tarifa horaria.

De igual manera es preciso
prestar atencion al hecho de que
cada dia es mas frecuente que los
servicios sean solicitados por telé-
fono a las distintas emisoras de
radio-teléfono de la ciudad, con
los que se ha de realizar un des-
plazamiento extra para recoger el
servicio, asi como supone un
nuevo gasto para el profesional
taxista, con la tnica intencién de
mejorar la calidad del servicio.
Por lo que seria logica la aplica-
cién de un suplemento por lla-
mada telefonica.

Otro servicio con especiales

Por lo tanto consideramos, des-
pués de un profundo de estudio
prudencial la aprobacién de las
presentes tarifas:

BAJADA DE BANDERA
T-3=230 Ptas. (incluye 1945 m.
04’507)

T-2=230Ptas.( “ 1400 m.
04°50”)

T-1=230Ptas.( 7 1235 m.
04°50")

KILOMETRO RECORRIDO
T-3=54 Ptas.

T-2=75 Ptas.

T-1= 85 Ptas.

HORA DE ESPERA =1400 Ptas

SUPLEMENTOS

Aecropuerto (entrada o sali-
da)=250 Ptas.

Estacion  Ferrocarril  (sali-
da)=65 Ptas.

Maleta (mas 55 X 35 X 35)=50

caracteristicas es el del Aero- Ptas A la hora de reponer una pieza en un Exactas. Unicas. Insustituibles.
puerto, dada la ubicacién del Perros (discrepcionales)=50 vehiculo, no hay copia que valga. S6lo . Por eso, si su coche lleva incorporada
Es obvio que el servicio de taxis mismo (alejado de la zona de Ptas. un recambio original, idéntico a la pieza en origen tecnologia Femsa, no salga

en Barcelona ha cambiado en
funcién del incremento de circu-
lacién de la ciudad, asi como en la

Llamada de Radio-Teléfo-
no=125 Ptas.

mayor generacién de servicio)
que te obliga al llevar un servicio
al mismo a quedarte en espera de

a sustituir, puede garantizar una
reparacion precisa y duradera.
Femsa estudia a conciencia cada una

perdiendo a las primeras de cambio.
Instale siempre recambios originales.
Porque solo Femsa sustituye a

forma de solicitar los servicios el
usuario. Por ello es preciso que se
varien en forma sustancial las
tarifas del mismo, considerando
que las incidencias de los distintos
componentes tarifarios.
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la recogida de un usuario, y del
periédo de espera para la reco-
gida de los clientes. Lo que supo-
ne, aparte del incremento tarifa-
rio normal. Un suplemento espe-
cial

Por lo tanto.

SOLICITA

La aprobacion de las tarifas
arriba reflejadas. ®

D

de sus piezas. Y las hace perfectas.

Femsa.

Recambios Originales Femsa.

FEMS5A

Grupo BOSCH
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TARIFAS VIGENTES

LAS TIENDAS PIDEN UNA AUTENTICA

ZONA PEATONAL EN BARNA CENTRE

a Federacioén de Asociacio-
L nes de Comerciantes de

Barna Centre han solici-
tado al Ayuntamiento de Barce-
lona que acabe de convertir en
islas de peatones todas las calles
que se encuentran dentro de su
perimetro en un plaza maximo de
dos afos, seglin manifesto el pre-
sidente de esta asociacién de
comerciantes del distrito de Ciu-
tat Vella, Joan Deulofeu.

Los “botiguers” de Barna Cen-
tre estan incluidos dentro del
perimetro de calles formado por
Via Layetana, plaza de Sant Jau-
me, calle Ferran, Rambla, plaza
de Catalunya y Fontanella. Algu-
nas de las calles de esta zona ya
funcionan desde hace afios como
auténticas islas de peatones. La
Federacidon de Asociaciones de
Botiguers de Barna Centre
agrupa a mas de 800 comerciantes
de 27 calles que tradicionalmente
han destacado por su gran vitali-
dad comercial. Diariamente se
corta el trafico en toda la zona
desde las once de la mafiana hasta
las dos de la tarde y desde las cua-
tro de la tarde hasta las ocho.
Estos horarios obligan a que las
operaciones de carga y descarga
se realicen antes de las once de la
mafana.

Las calles del entorno de la
catedral, la calle Condal, Porta
Ferrisa, Cucurulla, Boters i
Boqueria, estdn acondicionadas
desde hace afios como islas de
peatones. Las dltimas calles
estructuradas para este menester
fueron Canuda y Santa Ana.
Actualmente se realizan obras en
las calles de La Palla y Banys
Nous.
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Tarjeta gratis
de metro y bus

W Los comerciantes de Barna
Centre ya han iniciado las cam-
panas de promocion de cara a
las fiestas Navidefias. A los
clientes les invitan a que utili-
cen transportes publicos para
trasladarse hasta el centro por
lo que les regalan tarjetas poli-
valentes para el metro y el
autobuis.

La asociacién de Barna Cen-
tre se constituyo juridicamente
en abril de 1973 como una enti-
dad sindical. Desde entonces,
la entidad actué de arbitro
entre los intereses de los
comercios y la Administracion
municipal. Barna Centre ha
cambiado ahora sus estatutos y
se ha constituido en federacién
de asociaciones de comercian-
tes.

Barna Centre participa en
los plenos del distrito del
gobierno municipal, en el con-
sejo municipal y en las diversas
comisiones que funcionan en el
distrito como la de seguridad
ciudadana, urbanismo, circula-
cién y otros. ®

BARCELONA CENTER

Calles que forman
la isla peatonal

]
L3
2

=
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Ahora los comerciantes de
Barna Centre estdn en negocia-
ciones con el concejal presidente
de distrito de Ciutat Vella, Joan
Clos, para comenzar las obras de
remodelacion en la plaza del Pi,
El Portal de I'Angel, la avenida
de la Catedral y Sant Josep Oriol,
entre otras. “Para los comercian-
tes es muy importante que
comiencen las obras de acondi-
cionamiento de isla de peatones
del Portal de I'Angel, la principal
entrada a Barna Centre”, explica
Joan Deulofeu. El Ayuntamiento
ensenard el proyecto a los comer-
ciantes después de Navidad y las
obras podrian comenzar en vera-
no.

La financiacion

La financiacién de las islas de
peatones esta a cargo del Ayunta-
miento, la Generalitat y los
comerciantes, a partes practica-
mente iguales. Las obras consisti-
ran basicamente en la pavimenta-
cion, decoracién y sefalizacion
de las calles, teniendo en cuenta
los elementos artisticos e histori-
cos. Todas las calles que forman
la isla de peatones de Barna Cen-
tre tendran su nombre grabado en
piedra en el suelo. La primera
serd la calle de Petritxol.

Los comerciantes de Barna
Centre piden ademas al Ayunta-
miento que garantice la seguridad
ciudadana en toda la mencionada
zona de peatones, asf como que
se lleve a cabo un proyecto de ilu-
minacién y que se establezca la
unificacién de horarios en todos
los comercios de la zona. Los
comerciantes iniciaran una cam-
pana para dar a conocer la isla de
peatones. Reportaje aparecido en
“LA VANGUARDIA”. m

PRINCIPALES POBLACIONES

TARIFAS DEL SERVICIO DE TAXIS DE LAS

VIGOR: 07.11.89

POBLACION BAJADA KM. HORARIA SALTOS
Albacete 65 39 965 3
Alcald de Guadaira 60 32 800 3
Alcoy 70 40 950 3
Algeciras 74 39 1.023 1
Alicante

Tarifa3 69 41 975 5

Tarifa 2 87 49 1.200 5

Tarifa 1 0 70 0 5
Almeria 70 37 950 2
Asturias

Tarifa 1l 79 43 1.030 1

Tarifa 2 99 54 1.288 1
Avila 78 48 960 1
Badajoz 79 46 1.010 3
Barcelona

Tarifa3 200 50 960 2

Tarifa2 200 70 960 2

Tarifa 1 200 80 960 2
Benidorm

Tarifa 2 235 46 945 2

Tarifa 1 200 46 945 2
Bilbao

Tarifa3 156 74 1.839 2

Tarifa2 104 67 1.399 2

Tarifa 1 104 49 1.225 2
Burgos \

Tarifa 2 120 64,5 1.620 1

Tarifal 80 43 1.080 1
Céaceres 79 46 1.010 3
Cadiz 74 39 1.023 3
Cartagena 78 42 950 1
Castellon de la Plana 75 40 950 2
Ceuta 60 33 800 1
Cordoba 82 43 1.136 2
El Ferrol

Tarifa 2 135 83 1.388 1

Tarifa 1 90 55 925 1
Elche 64 38 960 3
Gerona 125 55 900 2
Granada 82 43 1.136 2
Guadalajara 80 41 925 1
Huelva 74 39 1.023 2

13



A combustion del gas-oil da origen a una
serie de problemas que hasta ahora

eran de dificil solucion.
— Formacién de lodos en el depdsito de
combustible.
— Obstruccion de filtros.
— Atascos en inyectores y toberas.
— Carbonilla en pistones y culatas.
— Mal aprovechamiento del combustible.
— Humos negros en el escape, etc.
En definitiva, mal rendimiento de los vehi-
culos y reparaciones innecesarias a causa
de averias ocasionadas por la combustion
del gas-oil, debidas a la misma naturaleza
del combustible y a las impurezas que siem-
pre contiene el gas-oil.
AUXOL es el fruto de avanzadas investiga-
ciones y con la garantia de ser homologado
por CAMPSA y utilizado desde hace veintiun
aﬁ?s por las Navieras méas importantes del
pais.
Estos son algunos de los beneficios que el
uso continuado de AUXOL en una dosifica-
cién del 1 6 2 por mil, segin casos, le
proporcionara:

Ahorro del combustible

sobre un 4 por 100

— Al llegar el gas-oil mas limpio y pulveri-
zado a la cdmara de combustién, quema ré-
pidamente y consigue mas potencia.

— Al aprovechar mejor todo el combus-
tible.

Ahorro de aceite incluso

en motores nuevos

— AUXOL impide que se formen los depo-
sitos duros (calaminas) en las camisas y los
aros hacen mejor el barrido evitando un ex-
cesivo consumo de aceite.

Ahorro de un 400 por 100

en los filtros

— Los filtros, inyectores y toberas, se man-
tienen siempre limpios, ello es debido a que
AUXOL elimina los lodos del depésito de
combustible y las impurezas que el gas-oil
tiene.

Los motores rinden mas

y alargan su vida util
— AUXOL elimina la carbonilla del motor.

— Neutraliza la comosion que causa el
azufre.

— Conserva las valvulas y segmentos.

En tiempo frio

— Actlia sobre las parafinas retardando su
punto de flocuracién.

Evita la contaminacion
— Combustion-total y no deja residuos.

— Supresion de humos negros.

DISTRIBUCIONES CAVIMAR, S.A.

Tel. (93) 668 93 22
Barcelona

Seguridad

¢ Evita la congelacion del gas-
oil en tiempo frio al actuar so-
bre las parafinas.

e Mantiene las tuberias y filtros
limpios.

® Neutraliza la corrosion.

® Mantiene los inyectores y bombas siempre limpios alar-
gando su vida til.

® Mas potencia.

® Supresion de humos negros.

@ Control del agua, evitando sus efectos nocivos.

Tiempo frio

FC
D
¥

0
E Olvidese de atascos en tuberias
y filtros.

ESTAS SON LAS VENTAJAS DE USAR aLIXOI

Alta rentabilidad

Usando, AUXOL con regulari-
dad:

@ Disminuye el consumo.

® Aumenta la potencia.

® Alarga la vida de los filtros.
® Mejora el combustible consi-
guiendo su total combustion.

@ Evita la formacion de carbonillas y residuos, manteniendo
limpias las valvulas y cajeras de segmentos.

® Alarga la vida del motor al disminuir desgastes.

® Reduce el consumo de aceite aun en motores nuevos.

Reduce §
la contaminacion =

@ Suprimiendo los efectos no-
civos del azufre y los humos
negros.

@ Solamente contiene com-
puestos organicos neutros.

Participe en el sorteo de 7,000.000.- £%-
guardando el boleto que le sera entregado a la
‘compra de cada litro de AUXOL.

Exposicion y Venta en STACT

P2 Calos |, 82 - Tel. (93) 300 23 14 - 08018-BARCELONA




TARIFAS VIGENTES

TARIFAS VIGENTES

Irdn
Tarifa 3
Tarifa 2
Tarifal
Jaén
Jerez de la Frontera
La Coruna
Tarifal
Tarifa 2
Lanzarote
Las Palmas
G. Canarias
Leén
Tarifa 1
Tarifa 2
Lérida
Logrono
Lugo
Tarifa 1l
Tarifa 2
Madrid
Malaga
Manresa
Mataro
Muchamiel
Tarifa 1
Tarifa 2
Maurcia
Ondara
Orense
Palencia
Palma de Mallorca
Tarifa3
Tarifa 2
Tarifa 1
Pamplona
Tarifa 3
Tarifa 2
Tarifal
Ponferrada
Pontevedra
Puerto de Sta. Maria
Reus
Sabadell
Salamanca
Santander
Tarifa3
Tarifa 2
Tarifa 1l
San Fernando
San Sebastian
Tarifa 3
Tarifa 2
Tarifa 1

Santa Cruz de Tenerife

113
113
113
74
74

200
150
65

65

80
120
83
90

100
150

78
95

63
79
85
65
85
80

85
85
85

128
123
86
80
83
82
89

98
75
74

115
115
115

65

64
72
42
39
39

63
53
35

35

52
78
52

50
75
40
41
63
48

1.586
1.134
1.134
1.023
1.023

1.275
1.063
600

750

1.145
1.717
1.121
1.150

1.000
1.500
1.040
1.082
1.100
1.009

887
1.092
850

1.060
930

1.240
1.240
1.240

1.746
1.164
1.164
1.007

941
1.136
1.025
1.000
1.050

1.125
1.465
1.125
1.023

1.932
1.388
1.330

750
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Santiago
de Compostela 95 44 960 1
Segovia 84 49 1.028 3
Sevilla 74 39 1.023 3
Talavera de la Reina 70 40 925 5
Tarragona 89 59 1.169 1
Tarrasa 82 45 990 1
Valencia

Tarifa 3 70 70 1.375 3

Tarifa 2 70 62 1.125 3

Tarifa 1 70 43 1.010 3
Valladolid 75 44 1.125 1
Vitoria

Tarifa3 100 80 1.800 1

Tarifa 2 100 73 1.270 1

Tarifa 1 100 49 1.270 1
Vigo 82 50 1.053 2
Zamora

Tarifal 113 72 1.500 2

Tarifa 2 75 48 1.000 2
Zaragoza 80 38 1.140 2
Linares 74 39 1.023 2
Collado Villalba 175 40 1.040 5

YA TENEMOS UN NUEVO TAXI
FIAT TIPO DGT

ERIDIANA
T0R

CONCESIONARIO FIAT

SIN ENTRADA. LA MEJOR FINANCIACION

Ven e inférmate sin compromiso.
Talleres y recambios a tu disposicion.

MERIDIANA MOTORS, S.A. al servicio del taxi.

Ada. MERIDIANA n.° 326 - Tel. 349 33 12 - 349 31 62 - 08027 - BARCELONA
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ENTREVISTA

JEAN CLAUDE FRANCON: “UN TAXISTA
ESPANOL PUEDE SERLO TAMBIEN
EN PARIS, ROMA O LONDRES”

Jean-Claude Frangon, actual presidente de la Confederacion europea del Taxi, es de la opinién de
que hay que profesionalizar el sector.

Entrevista al presidente de la Confederacion

europea del Taxi

mds la Federacién Nacio-

nal del Taxi Independiente

en Lyon y la Union Sindical del

Taxide laregion de Rhéne. Lleva

20 afios al pie del cafién, luchando

por la profesionalizacion del sec-

tor y por su libre participacién de

leno derecho en la Seguridad
ocial.

J ean-Claude preside ade-

T.L.: ;Cudl era el papel de los sin-
dicatos del sector en la Europa de
hace 25 anos?

J-C. F.: El papel de los sindica-
tos era trabajar en favor de los

20

intereses de todos los taxistas y
como en estos ultimos 25 anos,
Europa ha nacido como concepto
de unidad, nosotros considera-
mos que nuestra tarea debia estar
dirigida no sélo a los taxistas fran-
ceses si no a los de toda Europa.

T.L.: ;Cual ha sido esa tarea?

J-C. F.: Al ver que la Europa
econémica se organizaba e inten-
taban solucionar sus problemas
conjuntamente, noOsotros vimos
que esa era nuestra salida: elabo-
rar una reglamentacién europea
que permita, ante todo, organizar

la profesion de tal manera que se
pueda ganar clientela.

T.L.: ;En ese proceso organiza-
tivo tienen mucho que ver “La
Escuela para Taxistas”?

J-C. F.: La escuela es muy
importante. En casi todos los pai-
ses ya es obligatorio pasar un exa-
men antes de poder ejercer de
taxista con la tnica intencién de
conseguir mejores profesionales.
Los taxistas entraban hasta ahora
sin ninguna calificacién, ahora
eso debe cambiar.

ENTREVISTA

../ T.L.: ;Las comunicaciones entre

paises van a favorecer ese objetivo
que hasta ahora parecia lejano?

J-C. F.: Evidentemente. Un
taxista puede llegar a coger un
cliente en cualquier pais y trasla-
darlo a cualquier lugar que le soli-
cite, sin que por ello deba notar
diferencias de trato, ya sea en
Holanda, Italia, Espana o Gre-
cia, es igual. Nosotros queremos
cambiar la imagen del taxi.

T.L.: El pasado mes de enero se
creéo la Confederacion Europea
del taxi, y Vd. resulté elegido pre-
sidente, ;qué ha hecho durante
estos 12 meses?

J-C. F.: Mi cargo es rotativo y
serd puesto a eleccién en las pro-
ximas jornadas, pero dejaremos
mucho camino iniciado a quien
nos sustituya. De hecho se ha
puesto en marcha la elaboracion
de unos estatutos que nos permi-
tan pedir la igualacion de todas
las tarifas y sus formas de aplica-
cién en los paises de la CEE.

T.L.: ;Cémo hay que plantearse
la libre circulacion de 1992?

J-C. F: Es necesario crear un

Fondo Social para el reciclaje de
los taxistas. Sobre todo en cuanto
a las lenguas y los idiomas. Ese es
el tema mds importante y priori-
tario.

T.L.: ;Qué se va a hacer con el
tema del I.V.A.?

J-C. F.: Hemos exigido a todos
los estamentos competentes que
en todos los paises se aplique el
nivel de I.V.A. més bajo.

T.L.: ;Qué mas se ha hecho
durante este ano?

J-C. F.: Hemos contactado conel
Parlamento Europeo, con el
anterior y con el actual. Hemos
mantenido una conversacién con
todos los diputados electos para
explicarles que existe la Confede-
racion. Pero ante todo, hemos
preparado el camino para quien o
quienes cojan el relevo puedan
trabajar con uros objetivos defi-
nidos y muy delimitados.

T.L.: ;Y cudles son esos objeti-
vos?

J-C. F.: Nuestros objetivos son:
Encontrar un sistema tnico para
la aplicacién de las tarifas. Buscar

una situacién similar para la
cobertura social e intentar igualar
la cuota sindical y de gestion en
cada pais.

T.L.: ;Cudles son los problemas
mas generales con los que se
encuentran los taxistas?

J-C. F.: Mira, las reglamentacio-
nes dependen casi siempre de
varias instituciones y sélo debe-
rian depender de una, ademads
estd el problema fiscal que en
cada pais funciona de una forma
diferente. Hay que ir a una for-
macion profesional igualitaria y
conseguir que la Administracién
se conciencie en que se debe cam-
biar la imagen del taxi.

T.L.: (A dos afos vista, es eso
posible?

J-C.F.: Yocreoqueconloquese
cred en Lyon en 1989 se puede lle-
gar a concretar alguna cosa para
1990, eso serd posible si se llegan
a poner de acuerdo instituciones,
profesionales y empresas parale-
las del sector. Entonces habre-
mos alcanzado nuestros objeti-
vos. ;

Miembros de la Federacion Nacional del Taxi Independiente de Francia durante su visita a Barcelona para preparar las Il
Jornadas Europeas del Taxi.
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ENTREVISTA

JOAN TORRES: ,
“EL CENTRE DE BARCELONA SERA
GROC, NEGRE I VERMELL”

Joan Torres i Carol, podria dei-
xar I’ambit de la Via Piblica que
ara dirigeix per incorporar-se al
Govern Civil de la ciutat sustituint
Ferran Cardenal. Aixo voldria dir
que I’Alcalde tindria algi molt

proper per a ferse carrec de la

coordinacié de la seguretat del
Jocs Olimpics. Ara, perd, ens
valora la seva dltima “‘operacié
fluidessa”.

— Joan Torres: La valoracio de
'operacio6 és positiva. Els estudis
de seguiment que hem anat efec-
tuan cada setmana ens demostren
que, en alguns punts, s’ha millo-
rat ostensiblement la velocitdat
comercial de circulacié compa-
rant-la amb la d’anys anteriors.
Aixi, per exemple, a la Diagonal,
en el sentit Besos-Llobregat a les
11:45 hores, s’ha produit una
millora d’un 45 per cent respecte
a I’any passat. Pensem que la gent
que més ha pogut notar aquesta

millora general és la gent que es

passa moltes hores circulant dins
el cotxe 1 potser no tant el que fa
un viatge esporadic, com ara de
casa a la feina. Aquest resultats
palesen que una millora de la dis-
ciplina vial repercuteix directa-
ment en una millora de la fluides-
sa.

— T.L.: ;Les zones blaves dificul-
ten el transit degut a que la gent
s’espera per aparcar-hi?

- J.T.:Molts més problemes pro-

voquen els conductors indiscipli-.

nats que “abandonen” el cotxe en
doble filera o obstaculitzant el
carril. La zona blava es va crear,
ara fara uns 6 anys, per tal d’ofe-
rir, donat el deficit de places d’es-
tacionament en les zones tercia-
ries de la ciutat, una més gran
rotacio de les places. Actualment
hi han 3.800 places i el nimero de
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Joan Torres i Carol creu que la indisciplina dels conductors és un problema greun
per als profesionals del taxi.

vehicles/usuari que I'utilitza és de
8.054.000 a l'any, tenint en
compte que la mitja de perma-
néncia d’un vehicle que hi esta-
ciona és de 45 minuts.

.— T.L.: Es vigilen els carrils bus?

Que es fara en aquest sentit?

- J.T.: Barcelona té actualment
45 Qms. de carril bus-taxi. Som
especialment sensibles a aquesta
problematica. Entenem que el
futur de la mobilitat a Barcelona
passa per apostar pel transport
public, per tant el nostre interés
és mantenir aclarit aquest carril-
especial pels transports col-lec-
tius. Un desl motius de I'ordena-

ci6 dels xamflans per a la carrega_

i descarrega no és altre que evitar
que aquestes operacions es-facin.

davant de les botigues i garantir
aixi la via lliure als autobusosi als
taxis. La vigilancia per part de la
Guardia Urbana és, i continuara
sent, intensiva.

— T.L.: Els motoristes amb casc
podran circular pel carril bus-
taxi?

- J.T.: Aquest és un tema que
actualment esta en estudi, que
possiblement podem fer-ho coma
prova. El creixement del parc de
motocicletes a la nostra ciutat,
degut principalment a la conges-
ti6 i a unes favorables condicions
climatiques fa que aquest tema
passi a primer pla. De tota
manera el que si ens procupa és
I'tds dels casc per als ciclomotors.

Creiem que possar-se el casc ha/ .

B S AT

HAY COCHES QUE FUNCIONAN
COMOUNAVION.

Por su precision.
Por la exacta puesta a punto

de su motor.

Por su perfecta elasticidad.

LA ESTRELLA DE SUMOTOR

BCETE Motor

. v Ji
£l -g‘ :I |

Por su excelente suavidad
de marcha.

Por su alto rendimiento...
algunos coches funcionan
como un avion.

Son coches que llevan
dentro una estrella.




ENTREVISTA

... de ser obligatori per a tot tipus de

moto, independentment de la
seva cilindrada. El primer pas
seria I'obligatorietat de I'ds del
casc i després la possible circula-
cié pel carril bus. Aquesta seria
una toma persuasiva que evitaria
molts accidents, no repercutiria
gaire a la fluidessa del carril-bus.

— T.L.: Com influeixen les obres
dels JJ.00? Quines son les alter-
natives?

- J.L.: Les obres olimpiques, de
fet qualsevol obra, és obvi que
afecta negativament a la circula-
cié. Vivim en una ciutat densa-
ment poblada i limitada geografi-
cament per dos rius, la muntanya
i el mar. Evidentment qualsevol
distorsio del fluxe circulatori pro-
voca congestions. Les obres,
pero, jo les califico como un mal
necessari i aquestes concretament
estan creant una important
infraestructura viaria, els cintu-
rons, de la qual Barcelona n’esta
molt necessitada.

— T.L.: Veurem, algiin dia, el cen-
tre de Barcelona negre, groc i ver-
mell?

— J.T.: Aquest és un dels desitjos
de I'area de Transports i Circula-
cid: gaudir d’un centre de la ciutat
on hi predominin els colors dels
transports publics. De tota
manera hi afegiria també les bici-
cletes i els vianants. Evidentment
pero podran accedir-hi també els
residents. Actualment el centre
de la ciutat esta cobert per una
potent xarxa de transport public; i
crec passa l'examen amb una
aprovat alt, tot i que encara que-
den per a millorar algunes coses.

— T.L.: Parlins dels accessos als
Jocs Olimpics.

— J.T.: L'estiu de I’any 92 a Bar-
celona tindrem dos tipus de mobi-
litat: la de la familia olimpicaila
dels turistes que visitin la ciutat
amb motiu de |’esdeveniment
esportiu. La mobilitat de la fami-
lia olimpica és relativament més
controlable ja que principalment
els seus viatges seran entre la Vila
Olimpica i les arees esportives. El
qué més ens preocupa €és la mobi-
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litat de I’estranger que, per exem-
ple estiueja a Lloret, i ve a passar
un parell de dies a Barcelona amb
la familia. En aquest tipus de
mobilitat els taxis tindran un
paper fonamental.

— T.L.: Ens pensen instal-lar més
parades taxi?

- J.T.: La flota actual de taxis és
d’aproximadament 11.000 vehi-
cles. Les parades crec que fa
algin temps que estan consolida-
des i que, en principi, no cal
ampliar-les. De tota manera es
pot fer, a petici6 i segons la
demanda, algiin nou analisi de la
situaci6 en llocs puntuals.

—T.L.: Degut a I'augment del
parc de vehicles, seran iitils els
cinturons I’any 1995?

-J.T.: La mateixa contruccid
dels cinturons pel 92 faran que el
transit es reestructuri i es reorga-
nitzi. Per tant penso que seguiran
essent valids encara que la seva
mateixa construccidé provocaran,
aguestes segurament abans del
95, certes modificacions viaries
noves dins de la xarxa arterial
basica de la ciutat. Potser aques-
tes modificacions no seran tant
espectaculars com els cinturons
Efrb ajudaran a que segueixin
ncionant ’any 1995.

— T.L.: Es faran els “parks and
rides”? Seran amb tarifa politica?
Existira el bitllet combinat?

- J.T.: Pel que fa als “parks and
rides” n’estan projectats 4 al vol-
tant dels cinturons. De tota
manera aquet tipus d’aparca-
ments tenen sentit a 30 o 40 quilo-
metres a les afores de la ciutat, tal
icom estan projectats alaresta de
ciutats europees, lligats a una
bona xarxa de transport piblic
que et pugui deixar al centre de la
ciutat en menys de mitja hora. Pel
que fa a la segona pregunta,
penso que si aquests aparcaments
dissuasoris son de pagament,
aquesta tarifa sera molt baixa,
gairabé simbolica. El tema del
bitllet combinat €s un dels temes
en les que s’esta estudiant i treba-
llant actualment: pensem que és
basic entendre la ciutat de Barce-

lona com el focus central d'una
important area metropolitana i
que la mobilitat dins aquesta area
en transports publics ha d’estar
facilitada per un bitllet tnic, un
abonament integrat per 'usuari.

— T.L.: Feu, finalment, una valo-
racié, sobre la situacio actual i la
futura

— J.T.: en principi hem de parlar
dels principals problemes que,
pel que fa referéncia al transit,
patim a Barcelona. Jo diria que
sOn quatre: la manca d’infraes-
tructures, el deficit d'aparca-
ments, la manca de transport
metropolita i la indisciplina. Les
possibles solucions passen per
I’ampliacié i connectivitat de la
xarxa viaria (els cinturons i les
seves connexions), per la creacid
de nous aparcaments (pla d’apar-
caments 88-91 que preveu la crea-
cié de 15 nous parquings, alguns
d’ells ja en construccio), la poten-
ciacié del transport metropolita
(tarifa integrada, trens regionals,
metros i autobusos metropoli-
tans...) i la indisciplina, potser la
causa sobre la que és més dificil
actuar. Pel que fa a la indisciplina
faria la demanda de la solidaritat
entre els conductors: la doble file-
ra, l'estacionament sobre les
voreres... provoquen, a més
d’una important distorsio circula-
toria, una gran quantitat d’acci-
dents. Aquests son els problemes
més grans amb que ens hem d’en-
frontar. B

El centre de Barcelona sera finalment
negre i groc.

H

LA SEGURIDAD SE LLAMA

HISPANO ALSACIANA, S.A.

seguros y reaseguros

Hisal G.M.A.

CENTRAL VIDA

C/. Canuda, 20 atico Teléfono 302 31 12/ 90
08002 BARCELONA

Tine a su medida el seguro que necesita, desde el mas pequefio

al mas grande, con una gama de productos inmejorables

Tenemos, ademas, los mejores y mas cualificados
tecnicos en cada area, de la Cia.

Con la informatizacion y solvencia total de Groupe des
Mutuelles Alsaciennes desde 1820

Por eso nuestra Cia. puede ser méas grande sin dejar de ser mejor
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HISAL. GMA. PIENSA EN USTED

Duracién Capital Base Capital Garantizado Prima
ARos Seguros Vida Final Vida Mensual
10 2.361.275 x 2 x3 10.000.000 36.645

15 1.796.945 X 2 X 3 10.000.000 17.857
20 1.434.720 x 2 X 3 10.000.000 9.427
25 1.183.432 x 2 x 3 10.000.000 5.664

Si Ud. desea desgravar de su declaracién de renta y pagar
menos impuestos, al tiempo de garantizarse una renta vitalicia
de 97.132,- Ptas. al mes por 14 pagas al afio, y asegurar el futuro bienestar
de su familia, no dude en llamarnos para solicitar una entrevista, o bien pasar

los dias lunes, miércoles y viernes de cada semana
de 15.30 a 19 h. por la sede del STATC,
P.° Carlos |, n.° 82 Barcelona.

HISPANO ALSACIANA, S.A. Formar parte de

G MA = Groupe des Mutuelles Alsaciennes - 182 0
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MUJERES AL VOLANTE DEL TAXI

unque en la actualidad ya
A se pueden contar con 500
carnets otorgados a
mujeres taxistas, en realidad s6lo
trabajan unas 100. Son en su
mayoria mujeres de taxistas que
después de ayudar al marido en el
taxi deben cuidar de la casa y la
familia, pero ellas estdn contentas
Eorque, ante todo, se consideran
uenas profesionales. Alguna ha
llegado a decir “Somos mejores
que ellos”.

Remedios, Dolores y Magda-
lena han llegado al taxi de una
forma muy diferente. Magdalena
Lopez tiene 47 anos y hace 7 afios
que trabaja el taxi. La licencia es
suya “Gracias a Dios”, nos dice,
desde hace 6 anos, antes habia
trabajado de asalariada.

Remedios Giménez es la més
joven, tiene 29 afios, pero
empez6 en esto, cuando apenas
habia cumplido los 21 y ya era
madre de un nifio, que ahora
acaba de cumplir 9 afios. Para ella
ésta fue una forma facil de conse-
guir un poco mds de dinero, “mi
marido también es taxista y nos
vamos combinando esto del cui-
dado del pequeno”. No sabemos
nosotros como serd lo del “combi-
nando” pero mucho nos tememos
que Remedios se traga 8 o 10
horas de taxi en la calle o en la
carretera y sus buenas 4 o 5 hori-
tas de atencioén al pequeiiin.

Para Dolors Arb6 la cosa fue
diferente, su marido también es
taxista, pero como no tenian hijos
ella quiso colaborar y aportar un
dinerito con el que hacer frente al
alto coste de la vida y al parecer lo
va consiguiendo.

Para ellas la clientela “funciona
muy bien —dicen al unisono- sin
demasiados problemas”. Al pare-
cer a los senores les encanta eso
de subir a un taxi y encontrarse
que quién les lleva ya no es un
sefior callado, malhumorado o
demasiado dicharachero, —“mira
por donde me tocé «la china» hoy
me lleva una seforita”-. jDebe
pensar mds de uno! “No se crea,
no -nos comenta Magdalena—
que a las sefioras también les

26

encanta”. {Toma, mira y cémo
no! “Ya sé a quien preguntarle la
receta de las lentejas”, seguro
que piensan algunas.

Pero, la verdad es que ellas no
se quejan, casi no han tenido per-
cances, trabajan como muchos
hasta las 12 de la noche y sola-
mente a una la han atracado una
noche y casi por exceso de con-
fianza. Las 100 taxistas mujeres
que trabajan regularmente se
encuentran con los mismos pro-
blemas profesionales que los
hombres. A veces su propia con-
dicion femenina las hace sentir
algiin que otro insulto “Mujer a
lavar platos”, las espetan sin
causa aparente de razén. “Pero
ellos no se dan cuenta —dice
Remedios— que nosotros lavamos
los platos y también hacemos su
trabajo. Muchas de nosotras
hacemos doble jornada, mientras
ellos se quedan tan tranquilos a
descansar.

Esa es una generacion antigua,
que todavia no se ha acostum-
brado a convivir de tii a td con las

compaiieras de oficio o trabajo,
por eso no es nada dificil ofrles
cémo las tratan en la carretera o
cuando se equivocan de manio-
bra: “Taxista tenias que ser...”
Aqui ellos si que son los terroris-
tas, machistas, diria yo.

Por eso Remedios, Dolors y
Magdalena quieren crear una
pequeiia asociacion que defienda
sus intereses y que les permita
gestionar sus recursos. Alguien
que les explique los cambios, que
sepa orientarlas en eso de “cono-
cer el callejero” o “averigurar los
problemas de un cambio de licen-
cia o de la amortizacién de un
vehiculo”.

Para ellas el problema mas acu-
ciante es el aumento espectacular
del tréafico en la ciudad.. “Seria
ideal que nos pusieran mds carri-
les-bus” nos comenta una de
ellas. “Preferimosir bajando ban-
dera, que no, que vayan saltando
los pasos” nos dice Remedios. La
verdad es que las tres esperan que
para 1992 existan mas carriles

bus, que les permita lanzarse ala /...

tareas del hogar.
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Remedios, Magdalena y Dolors, tres taxistas que comparten su trabajo con las
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.../ voragine de Barcelona sin tantos

problemas.

Para estar un poco mds unidas y
acompanadas las tres son socias
fundadoras de la emisora y socie-
dad de gestiéon “Barna-Taxi”.
Para aprender preferirian que la
EMT les subvencionase unas cla-
ses de inglés a las horas que ellas
pudieran asistir y no a horas en
que trabajan o estian cuidando a
sus hijos.

Otro problema es la mecanica,
porque casi ninguna sabe, ni tan
solo, cambiar una rueda pincha-
da. Pero se niegan a coger depen-
dientes, porque no se fian. “Para
el taxi, las mujeres tenemos muy
buenas manos”, ;serd por eso que
no necesitan a nadie? “No creas
que si necesitamos, —nos cuenta
Magdalena—, si no hacemos la
jornada entera, no hay manera de
sacarse la hora a 1.000 pesetas y si

no, pues ya ves, menos que las
mujeres de hacer limpieza.”

Su peor problema: los Guar-
dias Urbanos, que no las dejan en
paz y no permiten que hagan su
trabajo tranquilamente, y “ade-
mads no tienen ninguna considera-
cion.”

Para despedirse Magdalena
quiere dedicaros a todos una poe-
sia que ha escrito, jcémo no!
mientras conducia el taxi y que
dice asi:

TAXISTA soy
donde me llaman voy
noble es mi trabajo
nobles mis amigos,
y a todo el mundo
una sonrisa les doy
cuando termino el servicio.
LAS TAXISTAS.

Este podria ser un buen eslogan
para esta Navidad.

SO S e ;

Magdalena se toma
dura profesién.

con humor esta

laximelros Barcino S.L.

Lepanto, 239 (entre Valencia y Aragon)

Tel. 447 15 61

SERVICIO OFICIAL m“mﬂic @

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO [INIX"-92

OFERTA PROMOCIONAL

VENTA ACCESORIOS

08013 - BARCELONA

O N | X 35.000,-ptas. + IVA

VALIDO 31-12-89

— Radio Cassettes, Altavoces y Micros, Pastillas de freno, Filtros,
Baterias, Libres, Cédigos, etc.

MONTAJE - Radio teléfonos, Radio Cassettes, Taximetros.

ABIERTO A PARTIR DE LAS 7 DE LA MANANA
SABADOS, DOMINGOS Y FESTIVOS DE 8 a 14 h.

COMUNICAMOS QUE EL PROXIMO CAMBIO DE TARIFAS SE HARA ENEL
CAMPO DEL BARCELONA FRENTE A LA MASIA COMO EL ANO ANTERIOR.
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CONFEDERACION EUROPEA

MIEMBROS DE LA CONFEDERACION DEL
TAXIDE ESPANA QUE PARTICIPAN EN LAS
[1 JORNADAS EUROPEAS DEL TAXI

[’stas jornadas han cambiado de fecha y se celebraran los dias 12, 13y 14 de Enero

en lugar de los dias 19, 20 y 21.

FEDERACION SINDICAL
DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI,
AUTOTURISMO Y GRAN
TURISMO DE MALAGA

Pgno. Cartama C/. Dr. Pallardo
num. 1 portal 9
MALAGA

ASOCIACION GREMIAL
PROVINCIAL DE
AUTOTAXIS,
AUTOTURISMO Y
SERVICIOS ESPECIALES
Y DE ABONO

San Juan, 45
21006-HUELVA

ASOCIACION PROVINCIAL
FROFESIONAL DE
EMPRESARIOS DE
AUTOTAXIY
AUTOTURISMOS DE
TENERIFE

Av. Tres de Mayo, 85
38005-STA. CRUZ DE TENE-
RIFE

ASOCIACION PROVINCIAL
I'E AUTOTAXIS DE ALAVA
Guayaquil, 6-6.° centro
01012-VITORIA

ASOCIACION LOCAL DE
AUTOTAXI

Rafael Alberti, 50 B 1.
15008-LA CORUNA

ASOCIACION PROFESIONAL
DE AUTOTAXIS

Dean Navarro Acuna
Apdo. Correos, 164
CEUTA

ASOCIACION DE
TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI
Fco. de Quevedo, 14
ZARAGOZA
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ASOCIACION PROVINCIAL
DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI

Ramoén y Cajal, Bl. San Fernando
I, bjs.
18003-GRANADA

TELETAXI ALMERIA

Cartagena, 18 edfo. Las Caraco-
las at. 7.
04007-ALMERIA

ASOCIACION PROVINCIAL
DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI

Av. Madrid, 3-2.D.
20011-SAN SEBASTIAN

UNION PROVINCIAL
GADITANA DE
ASOCIACIONES DEL TAXI

C/. Juan Ramén Giménes, 4
ALGECIRAS-Cadiz

FEDERACION DE
TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI

Arroyo Fontarron, 51
28030-MADRID

ASOCIACION DE
TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI
DE CARTAGENA

Barriada José M.? de la Puerta
Alhucemas, 3
CARTAGENA-Murcia

UNION LOCAL DE
AUTONOMOS DEL TAXI

Pl. Esquivel, 1 esc. izq. elo. dra.
11010-CADIZ

ASOCIACION DE
TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI
Voluntad, 50

LAS PALMAS DE GRAN
CANARIA

ASOCIACION DE
AUTONOMOS DE MELILLA

Fuente San Miguel, 17
MELILLA

RADIO-TAXI MENORCA

Miguel de Veri, 3-A
MAHON-Menorca

ASOCIACION DE
TRABAJADORES
AUTONOMOS

DEL TAXI Y AUTOTURISMOS

Barriada de los Pinos, 9
JEREZ DE LA FRONTERA.-
Cadiz

FEDERACION SINDICAL
DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI
Alqueria Giner, 7 bjs.
46009-VALENCIA

UNION LOCAL DE
AUTONOMOS DEL TAXI

José Moluquer, 26
41008-SEVILLA

FEDERACION SINDICAL
DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI

Jerénimo Ibran, 3-1.° G.
33001-OVIEDO

ASOCIACION DE
TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI DE
PALMA DE MALLORCA

Via Alemania, 2-3 “Torre
Mallorca”
07003-PALMA DE
MALLORCA

OFERTA NEUMATICOS

Y BATERIAS

155 X 13 TT
165/ 70 X 13 TL
175/ 70 X 13 TL
165/ 65 X 14 TL

175 X 14 TL

TUDOR

4000 Ptas.
5680 Ptas.
6500 Ptas.
6025 Ptas.
7000 Ptas.

47 Ah 6330 Ptas.
55 Ah 7170 Ptas.
70 Ah 8460 Ptas.
95 Ah 10370 Ptias.

ABoNAaMos 1.000 ptas.
POR SU BATERIA VIEJA.

AMORTIGUADORES
PAGUE 3 - MONTAMOS 4

LIPECAR

MERCADO DELNEUMATICO

Ausias March, 135
Tel. 245 08 73
BARCELONA

Gava, 6 (Sants)
Tel. 432 24 11

BARCELONA

PP, |
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Ajuntamen > Barcelona
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Area metropolitana de Barcelona
Entitat del transport
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CONFEDERACION EUROPEA

.../ UNION DEL TAXI

Ciudad del Transporte
ctra. Beniajan, km. 1
MURCIA

ASOCIACION DE
EMPRESARIOS DE
AUTOTAXI, AUTOTURISMOS
Y SERVICIOS ESPECIALES

Alcalde Aparicio Marin, 5
14005-CORDOBA

ASOCIACION LOCAL
DE EMPRESARIOS DE
AUTOTAXI

Menendez Pelayo, 9
12002-CASTELLON

ASOCIACION DE AUTOTAXIS
Y AUTOTURISMOS

Go6mez Becerra, 57
10001-CACERES

FEDERACION DE
TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI

Apdo. Correos, 531
ORENSE

ASOCIACION SINDICAL
DEL TAXI

Sr. Juan Ramén Escandell
Juan Sebastidn Bach, 7
IBIZA

PAISES EUROPEOS QUE TAMBIEN

PERTENECEN A LA CEE

IRLANDE

MONSIEUR JOHN D USSHER:
IRISH TAXI FEDERATION

625 NORTH CIRCULAR ROAD
DUBLIN 1

TEL: 364415/364166/747578.

GRANDE BRETAGNE

MONSIEUR G.W TROTTER:
LONDON MOTOR CABS
PROPRIETORS ASSN. 1.3
BRIXTON ROAD

LONDON SW9 6D1J

TEL:01. 235 7777

MONSIEUR E. HODJHINSON:
TAXI DRIVERS ASSOCIATION 9
WOODFIELD

LONDON ENGLAND

DANEMARK

MONSIEUR WERNER OLSEN:
DIRECTION OF THE DANISH TAXI
FEDERATION

MONSIEUR SOREN GENET:
KIDEVAELDETS ALLEE 12
2600 GLOSTRUP

BELGIQUE

MONSIEUR RENE BARRE:
FEDERATION NATIONALE DES
EXPLOITANTS INDEPENDANTS DE
TAXIS ASBL

CHASUSSEE
D’ALSEMBERGSESTEENVEG

1180 BRUXELLES

TEL: 02/ 345 90 90

ALLEMAGNE

MONSIEUR BOTTGER:
LANDESVERBAND HESSEN
PERSONNENBE
FORDERUNGSGENVERBE
LANDESVERBAND HESSEN
SCHONSTER

226000 FRANKFURT AM MAIN 1
TEL: 0611 25 35 34

MADAME GEMEINHARDT:
BERLINER TAXI VEREINIGING
HEERSTRASSE Z

THEODOR HEUSS PLATZ

1000 BERLIN 19

TEL: 302 20 21

LUXEMBOURG

MONSIEUR WEIS RALPH:
EDERATION DES PATRONS
LOUEURS DE TAXIS ET D'AUTRES
DU GRAND DUCHE DE
LUXEMBOURG

41 RUE GLESENER

L. 1631 LUXEMBOURG

TEL: 40 0022 1

ITALIE

MONSIEUR SANTORO:

FIT CISL

VIABONCOMPAGNI 1900187 ROMA
TEL: 49 78 81

25 85 89 5 ABITAZIONE

PORTUGAL

MONSIEUR CASIMIRO DOS
SANTOS GOMES:
SINDICATO DOS

TRARBALHADORES DOS
TRANSPORTES RODOVIARIOS E
AFINS SITRA

TRAVESSA VENCESLAU DE
MORAIS N 4-3 A 2400 LEIRIA
TEL:3224 8

ESPAGNE

MONSIEUR

MIGUEL TOMAS ROMEO:
SINDICATO DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI DE
CATALUNA

P. CARLOS182

08018 BARCELONA

TEL: 300 23 14

GRECE

MONSIEUR

MANOLIS BANTOURAKIS:
TAXI CABES ONVNERS
CONFEDERATION OF GRECE
34 38 LISSANDOU

BRAHAMI ATHENS

TEL: 4 PIREES ST 52 36 904

17 MARNI ST 52 27 986

PAYS BAS

MONSIEUR V VAN KLING:
PRINS HENDRIKLAAN 43
1075 BA AMSTERDAM
TEL: 020 73 75 25
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LA COPE SIGUE REGALANDO TAXIS
~ ENTRE SUS FIELES TAXISTAS

1 pasado mes de Octubre la

E COPE volvi6 a regalar
{ otro modelo de taxi Peu-
geot 505, diesel con direccién
asistica, aire acondicionado, pin-
tado para taxi y con el taximetro
ya incorporado. Daba la casuali-
dad de que Talleres Panedés, la
concesionaria que colabora con la
Cadena Radio Popular de Barce-
lona parala entrega de estos auto-
moviles a los profesionales del
taxi, cumplia ese mismo mes 25
afios cle existencia. Por eso el pro-
gramz “PROTAGONISTAS” de
Luis del Olmo quiso rendir home-
naje al sector del taxi y también a
ese concesionario que tantas ayu-
das les ha prestado a lo largo de

los meses que se han ido entre-
gando los taxis.

Alli estaban presentes Nuria
Feliu, gran amiga de los taxistas,
Miguel Tomads, secretario general
del STATC, Andreu Nebot,
director de servicios de I'Entitat
Metropolitana del Transport, el
inclicito Luis del Olmo y Fran-
cisco Rodriguez Madero que fue
quien presento al tiltimo ganador,
suerte ésta que recayd en Don
Desiderio Pascual Romero.

Este taxista se llevé “puesto”
su flamante “Peugeot 505" aun-
que daba la casualidad que este
taxista acababa de comprar un
taxi hacia solamente 2 meses, por
lo que regalard éste ultimo a su

hijo, para que pueda empezar a
hacer el taxi.

El acto acabd con un refrigerio
ofrecido por Talleres Panedés
con la intencién de celebrar el
homenaje, de los amigos incondi-
cionales de estas “pequerfias casas
rodantes” que constituyen la gran
familia de Barcelona, segin las
propias palabras de Luis del
Olmo. Una baterfa de 7 Peugeots
505 quisieron rendir homenaje al
locutor y al gerente de Talleres
Panedés, Don Francisco Sadurni
fotografidndose ante la sede de
los talleres y con el anagrama de
la COPE bien visible. B

INFORMACIONES

CETRAMSA lanza una linea de productos
para promocionar el taxi

a empresa concesionaria
I sobre informacién y pro-

mocién del Transporte
Metropolitano ha creado una
linea de productos para promo-
cionar el taxi y buscar una nueva
imagen mds acorde a los anos
olimpicos que nos esperan.

Lo malo de estos productos es
que no suelen estar al alcance de
todos los bolsillos y menos de los
bolsillos de los taxistas, cuando
contradictoriamente, éstos son
los que deberian promocionar los
productos.

Las camisetas con diferentes
disenos oscilan entre las 1.250
pesetas y las 2.600 pesetas, el
reloj sube a 2.500 pesetas, las car-
petas valen 550 pesetas, las insig-
nias (pins) 200 y 325 pesetas, el

encendedor 325, los paragiias
3.300 y los taxis de papel maché,
2.500 pesetas. De estos precios
los profesionales del volante sélo
se benefician de un 15 % de des-
cuento, con lo que muy dificil-
mente podremos ver a alguno de
nuestros taxistas luciendo esas
fantdsticas camisetas, si no se les
rebaja mas el precio o se les rega-
la, que no hay nada mejor que
sirva de reclamo comercial que un
taxi lleno de esos productos.

Para poder comprar alguno de
estos articulos hay que dirigirse a
las tiendas de CETRAMSA que
ya funcionan en: el AERO-
PUERTO, la Plaza Universidad
0 los locales de L’'ESCOLA DEL
TAXI. m

Camisetas, paraguas, insignias y
encendedores son algunos de los
productos con la imagen del taxi.

Todos ios taxistas ganadores del programa de Luis del
Olmo, junto a éste y Niiria Feliu.

32

Desiderio Pascual Romero en el momento de recibir las

Haves de su Peugeot 505.

Correas

UNA TIENDA
Jill A PARAEL
Don Trod PROFESIONAL DEL VOLANTE

SOMOS ESPECIALISTAS EN

Amortiguadores Baterias
Discos de Freno

Silenciosos, Filtros
y tubos de escape
Liquido de Freno Pastillas de Freno Bombas de agua

LAS MEJORES MARCAS Y DESCUENTOS

Concepcién Arenal,91
(Junto a Garcilaso)

Telf. 351 93 50

08027 BARCELONA
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o Totalmente transparente.

e Gran resistencia al impacto.

o Montaje graduable.
e Visibilidad total, sin marco.

o Adaptable a todos los
vehiculos.

ANCLAJE INFERIOR

o ‘ﬂ
é CAJETIN BASCULANTE
MANPARA DIVISORIA ﬁ TORNILLO ANCLAJE

INFORMACION Y VENTA:

C/ Zamenhol, 4 - B Tel. (93) 691 20 56 - 692 10 45 08291 RIPOLLET (Barcelona)



