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La situacion que se estd dando en Barcelona con la gran cantidad de
“chiringuitos” del taxi que se han creado ultimamente, hace necesaria la
regulacion de la representacion de este sector ante la Entidad Metropolitana de
Transporte.

En Barcelona existen 17 mal denominadas asociaciones del taxi. Estas
asociaciones estdn formadas, en la mayoria de los casos, por 4 tinicos miembros
que, gracias a la permesibilidad de la Administracion, se han constituido en
representantes, con la misma categoria que los Sindicatos, legalmente
constituidos. '

El STATC cree necesario resolver este problema utilizando los mecanismos
democrdticos que toda sociedad posee: es decir a través de la consulta popular,
de las urnas. Pedimos que se convoquen unas elecciones para formar el Consell
Consultiu del Taxi.

A estas elecciones podrdn concurrir Sindicatos, Asociaciones y
Agrupaciones o Listas de taxistas que deseen presentarse, al margen de que
estén o no afiliados. El Consell del Taxi deberia tener de 30 a 40 miembros y
dotarse de una Permanente compuesta por 7 u 8 personas.

Seria a partir de esta nueva situacion que muchos de nuestros problemas
podrian encontrar una solucién consensuada y a gusto detodos. Temas como
el del Aeropuerto, las tarifas, la circulacion, etc..., podrian negociarse y
resolverse, por eso el STATC hace un llamamiento desde esta editorial a las
demds organizaciones del Sector, asi como a los Sindicatos, para que hagan
llegar a la E.M.T. la solicitud de una urgente convocatoria a Elecciones
Sindicales. También deseamos que los taxistas fuerzen a sus asociaciones y
organizaciones a que se sometan a la ley democratica del derecho a elegir la

Repetidor

propia representacion.
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INFORMACIONES

RECLAMO

arcelona, 3 de agosto de 1989
B Muy sefiores mios: Por la pre-

Por la presente me dirijo a
Uds. porque necesito localizar a una
persona de la que sélo tengo tres
datos: es taxista, se llama Toni y es
canario, natural de Lanzarote.

El motivo por el cual quiero encon-
trar a esta persona es porque ayudo a
éste hijo de un amigo mio cuando éste
se escapo de casa.

A continuacién les explico como se
desarrollaron los hechos: el hijo de
este amigo mio tiene 14 afios y es de
Las Palmas de Gran Canaria. Cuando
estaba acabando el curso y a la vista de
todas las asignaturas que habia sus-
pendido, decidié escaparse de casa
para no tener que enfrentarse con sus
padres. Cogi6 un avién con destino a
Barcelona y cuando llegé se encontrd
solo, sin saber adénde ir. Seguida-
mente decidi6 coger un taxi para tras-

ladarse al centro de la ciudad,
teniendo la buena fortuna de dar con
un taxista que le ayudd. Este chico le
confi6 al taxista todo lo que le habia
sucedido y el motivo por el cual estaba
en Barcelona. El taxista, al ver su
situacion, le convencié de que debia
volver con sus padres, y le llevd a un
hostal, propiedad de unos amigos
suyos donde acogieron al chico. Una
vez alli, y siguiendo las indicaciones
del taxista, hablé con su padre por
teléfono para decirle dénde estaba y
que volveria a casa.

Al dia siguiente otro taxista (de éste
son los datos anteriores: Toni, cana-
tio, de Lanzarote) recogi6 al chico, y
ya lo llevaba de camino al aeropuerto
para que cogiera el avién de regreso a
su casa, cuando al saber que era simpa-
tizante del Barca, decidi6 llevarle pri-
mero hasta el Camp Nou. Seguida-
mente, le llevo al aeropuerto.

El padre de este chico estd muy
agradecido a esta persona que tan
desinteresadamente ayud6 a su hijo
(en ningin momento ninguno de los
taxistas quiso cobrar nada al chico) y
quisiera ponerse en contacto con él
para hacérselo saber personalmente.

Esperando puedan ayudarme a
encontrar a este taxista para comuni-
carselo a mi amigo, quedo a la espera
de sus noticias, y aprovecho la ocasion
para saludarles muy atentamente.

P.D.: También nos gustaria poder
localizar al primer taxista, desgracia-
damente, no poseemos ningin dato
sobre €L

Si alguien puede facilitar datos sobre
este taxista, dirijanse a:
Enrique Ballester
C/. Mallorca, 588, 2.° 4.
08026 Barcelona

SI1UD. NECESITAUN TAXILLAMEA

<= BARNA TAXDs.cc.r

143577755

A SU SERVICIO LAS 24 H.

Es un servicio del STATC

Paseo Carlos |, 82 — 0818 BARCELONA — Tel. 300 23 14

Aqui tiene una buena razén para comprar

un taxi Mercedes: 2.515.000 Ptas.

La mejor razén para comprar un taxi Mercedes es precisamente eso: que es un Mercedes. Con
todo lo que supone de rentabilidad, reducido consumo, bajo mantenimiento vy

facilidad de manejo. Ademas, los Mercedes le ofrecen el valor de recompra mas alto del mercado
y una seguridad a toda prueba. Con la ventaja adicional de estar asistido, con un

trato preferente, por el Servicio Técnico Oficial Mercedes-Benz, que le garantiza fiabilidad y

rapidez en las reparaciones. Y ahora con un afio de garantia sin limite de kilometraje.

Nuevo 190 D. 2.515.000 Ptas. precio recomendado.

MERCEDES-BENZ
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ENSAYO GENERAL

nas 35.000 personas utili-
l | zaron el servicio especial
gratuito de autobuses dis-
puesto por Transportes de Barce-
lona para trasladar desde la plaza
de Espana hasta el Estadio Olim-
pico de Montjuic a la gran mayo-
ria del publico que presencio la
ceremonia inaugural de este
recinto, segun las estimaciones de
Josep Maria Torres, director téc-
nico de Autobuses. La cifra de
usuarios de este servicio supero
en 10.000 personas, de acuerdo
con el cilculo de Torres, las previ-
siones realizadas por el Ayunta-
miento de Barcelona. Este dispo-
sitivo, que funcion6 de forma
excelente para acceder al Esta-
dio, fracasé cuando numerosos
espectadores abandonaron el
recinto al comenzar las competi-
ciones. A la ceremonia asistieron
46.783 personas.

Un total de 40 vehiculos —mitad
articulados y mitad estdndares,
con capacidad para 120 y 80 pasa-
jeros, respectivamente— realizo
un promedio de nueve viajes —360
en total- hasta el estadio Olimpi-
co, informoé Torres. Incluso José
Manuel Abascal, medalla de
bronce en los Juegos Olimpicos
de Los Angeles, utiliz6 este servi-
cio, que entr6 en funcionamiento
a las 15.05, una hora antes de lo
previsto.

Por contra, escasisimas perso-
nas —el Ayuntamiento habia pre-
visto 20.000— acudieron cami-
nando hasta el estadio. Las pocas
gue lo hicieron expresaron su

eseo de pasear tranquilamente
durante 30 minutos. Nadie adujo
como motivo la larga cola exis-
tente para acceder al autobus,
que en ningin momento estuvo
estdtica y, como maximo, obli-
gaba a una espera de 10 minutos
para encochar.

Eran las 17.15 horas y los pasa-
jeros llenaban los autobuses en
un tiempo medio de 20 o 25
segundos, como habian previsto
los técnicos.
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El trayecto hasta el estadio,
cuyo recorrido podia realizarse
en unos cinco minutos, segin
dijeron los técnicos municipales,
solo se vio dificultado sobre las
17.00 horas cuando la cadencia de
taxis aumento. Unas 5.000 perso-
nas utilizaron este medio de
transporte, de acuerdo con las
previsiones del Ayuntamiento de
Barcelona.

UNAS 50.000
PERSONAS
ACUDIERON AL
ESTADIO EN
40 AUTOBUSES
Y TAXIS

El dispositivo de autobuses
estrenado para la ocasion, que
serd utilizado por algunos secto-
res para cuestionar la peticion
municipal de prolongar el meiro
hasta Montjuic antes de la cele-
bracion de los Juegos Olimpicos,
actud deficientemente cuando
numerosos espectadores abando-
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naron el estadio a las 19.10 horas.
La espera, entonces, se prolongo
durante 15 minutos: cinco bajo
una fuerte lluvia en espera de que
apareciera un autobds y 10 en su
interior. La circulacion en las
inmediaciones de la plaza de
Espanya s6lo registré retenciones
en el lateral mar de la Gran Viay
en la Avenida del Paral-lel.

El alcalde de Barcelona, Pas-
qual Maragall, manifest6 que los
accesos al estadio Olimpico “fun-
cionaron bastante bien” e indico
que habian acudido 46.783 espec-
tadores al recinto, que tiene un
aforo para 60.000 personas.
Maragall indic6 que dirigentes de
la Federacion Internacional de
Atletismo le comentaron que
nunca habian visto tanto publico
en una ceremonia inaugural de la
Copa del Mundo. Senal6 también
que las previsiones municipales
eran de que el aforo se llenarfaen
un 75 %. “Sélo nos ha fallado en
un 5 %, y ha sido por la lluvia™,
dijo el alcalde. m

Reportaje aparecido en “El Pais”
el 9/9/89

Los accesos al Estadio Olimpico funcionaron bastante bien, segiin la opinion del

Alcalde.

CATALUNA

NOVES TARIFES A RUBI

LLUIS ALEGRE
I SELGA

CONSELLER DE

COMERC, CONSUM
I TURISME
PRESIDENT DE LA
COMISSIO DE PREUS
DE CATALUNYA

Com a Secretari de la Comissio
de Preus de Catalunya, us comu-
nico que a la reuni6 del propassat
13 d’abril es procedia a la resolu-
cio de I’expedient de referéncia, i
d’acord amb les atribucions que
confereixen a aquesta Comissio el

Decret 113/86, de 20 de marg, i el
titol primer del Decret 149/88 de
28 d’abril, es va resoldre el
seglient:

Amortitzar les segiients tarifes
amb I'IVA inclés, que podran
aplicar-se a partir de 'endema de
la recepci6 d’aquesta resolucio:

Ptes.
Baixada de bandera 100
Km. recorregut 60
Hora d’espera 1.056

Suplements

Servei nocturn 20 %
Servei festius 20 %
Equipatges 25
Gossos 25
Parada - Estacion 50

Pel proper expedient de revisi6
tarifaria, s’hauran de valorar en el
seu plantejament inicial els
ingressos en concepte de suple-
ments o d’altres que pugui tenir,
en general, el sector.

ontra aquesta resolucid, la
qual no exhaureix la via adminis-
trativa, hi cap la interposicié del
recurs de reposici6 davant la
Comissié de Preus de Catalunya,
en el termini d’'un mes a comptar
des de la notificaci6 de la present
resolucio.

La qual cosa us comunico pel
vostre coneixement i als efectes
oportuns.

Barcelona, 18 d’abril de 1989. /...

MONTEPIO DE CONDUCTORS

e DEFENSA JURIDICA

oficines:

PROVENCA, 173

PER RESPONSABILITAT CRIMINAL
e RECLAMACIO DE DANYS AL VEHICLE

Per, a més informacié i inscripcions
passeu o escribiu-nos a les nostres

08036 BARCELONA

SANT CRISTOFOL. BARCELONA

AUTOMOBILISTA

T LA MiLLOR.
GARANTIA DE ToT
COMDUCTOR ES ESSER
ASS0CIAT DEL
“MONTEPiD DE SAN
CRISTOBAL™

o bé truqueu-nos al
253 40 05
sereu ben atessos




CATALUNA

- RECLAMACIO DE L’STATC

...l VIST el recurs de reposici6
interposat pel Sr. Miquel Tomds
Romero, en nom i representacio
del Sindicat de Treballadors
Autonoms del Taxi de Catalunya
(S.T.A.T.C.), contra la resolucié
de la Comissié de Preus de Cata-
lunya de data 13-4-89 per la qual
s’aprovaren tarifes de taxis a
Rubi (Exp. B-16/89).

RESULTANT que el recurent
al-lega que per error de transcrip-
cié a la sol-licitud no es va inclure
el suplement de 50 ptes. en con-
cepte de sortida d’estacio.

RESULTANT que donat tres-
llat del recurs a I’Aiuntament de
Rubi, aquest es manifesta con-
forme amb la inclusi6 d’aquest
concepte a la tarifa.

Una reclamacié
de ’'STATC ha
permés que els
taxistes de Rubi
puguin cobrar el
suplement de 50
pessetes, en
concepte de
sortida d’estacio.

CONSIDERANT les al-lega-
cions presentades pel recurrent i
I'informe favorable de I’Ajunta-
ment de Rubi.

ATES el contingut de I'article
ler. del Decret 113/86 de 20 de
marg, el qual atribueix competen-
cia a la Comissido de Preus de
Catalunya en materia de preus i
tarifes de béns i serveis subjectes
al regim d’autoritzacio prévia.

La Comissio de Preus de Cata-
lunya, en la sessio de data 10-7-89
HA RESOLT,

ESTIMAR el recurs interposat
pel Sr. Miquel Tomas Romero,
en nom i representacio del Sindi-
cat de Treballadors Autonoms
del Taxi de Catalunya

(S.T.A.T.C.) contra la resolucié
de la Comissio de Preus de Cata-
lunya de data 13-4-89 per la qual
s’aprovaren tarifes de taxi a Rubi
(Exp. B-16/89), en el sentit d’au-
toritzar I'aplicacid d'un suple-
ment per sortida d’estacié de 50
ptes.

Contra aquesta resolucié que
exhaureix la via administrativa
podra interposar-se recurs con-
tencios-administratiu davant
I’Audiéncia Territorial de Barce-
lona.

Aquest s’haura d’interposar en
el termini de dos mesos a comptar
des de I’endema de la seva notifi-
cacio d’acord amb el que disposa
I'article 58 de la Llei Reguladora
de la Jurisdiccié Contenciosa
Administrativa. B
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ENTREVISTA

Joan Laporta: “Ciutat Groga
debe ser de los taxistas”

Joan Laporta es el Gerente de
I’Entitat  Metropolitana  del
Transport. El ha sido uno de los
impulsores de la entidad Ciutat
Groga S.A., que debe convertirse
en un Ente unitario del taxi,
ampliamente participativo, que
dé la verdadera imagen del colec-
tivo ante la sociedad y con el cual
el taxista se sienta plenamente
identificado. Ese es su reto.

TL: ;Esa idea no es un tanto uté-
pica en este sector?

JL: El taxista siempre ha sido un
profesional muy aislado. Su pro-
pio trabajo individualista le hace
sentirse vacio de instrumentos de
defensa de sus intereses. Se siente
victima ante los problemas que se
le presentan, dia a dia, en su jor-
nada laboral. Por eso hemos deci-
dido que ésta es la mejor manera,
haciendo que participe de una
Institucién que acabara siendo
muy importante.

“Hay que sacar de la marginalidad a
estos profesionales del taxi que se
sienten aislados y sin defensa”™
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Joan Laporta Gerente de la EMT quiere que el taxisia participe en “Ciutat Groga
5.A4.7

TL: Parece un futuro esperanza-
dor...

JL: Lo es y un ejemplo claro,
guardando las distancias de la
idiosincracia de cada institucién,
lo tiene en los ciegos. Ellos han
salido de la marginalidad, gracias
al relanzamiento de la ONCE.
Nosotros también queremos que
el taxista deje de ser marginal.

TL: Pero, ;eso es posible con la
EMT de por medio?

JL: Ese es nuestro gran proble-
ma. Estamos haciendo grandes
esfuerzos para tirar adelante con
una nueva sitacion. Queremos
que esta instituciéon aglutine a
todo el mundo, que participe
todo el sector, desde el mas inmo-
vilista hasta el mds progresista,

pero el problema es que en Ciutat
Groga interviene también la
EMT y eso siempre es un “handi-
cap”, aunque nuestra idea es la de
retirarnos en cuanto todo fun-
cione con regularidad. Ciutat
Groga S.A. ha de ser para los
taxistas.

TL: ;Cuantos taxistas han com-
prado acciones?

JL: En los pocos meses que la
entidad funciona ya han com-
prado acciones 1078 taxistas. El
precio de cada accidon es muy
reducido: 5.000 pesetas y los ser-
vicios son cada vez mas comple-
tos.

TL: ;Cuales son esos servicios o
prestaciones a los que tienen dere-
cho los socios?

ENTREVISTA

.../ JL: De momento la obtencién de

ventajas econémicas en la contra-
tacién y compra de servicios tales
como: el de reparaciones, de gria
permanente, de compra y venta
de vehiculos para taxi, de gestion
y/o contratacion colectiva de
seguros, financiacién, plan de
pensiones, fondo de inversion
para la renovacion de la flota, etc.
En el tema de los seguros tene-
mos contratada una pdliza para
grandes siniestros, incendios,
etc... que sélo cuesta 1.000 ptas.,
pero estamos avanzando conver-
saciones para conseguir una
péliza de “todo riesgo” que no
obligue a los taxistas a contratar
siempre “a terceros” por culpa de
los excesivos precios de este tipo
de seguros.

TL: ;y los sociales?

JL: Estamos realizando cursillos
de formacién en la Escuela del
TAxi de los que se benefician
1.200 alumnos. Ademads se cele-
bran fiestas y festivales y estamos
a punto de inaugurar un gimnasio
deportivo-correctivo, que ocupa
toda una planta de la calle Lut-
xana y que serd uno de los mas
modernos que funcionen en Bar-
celona. También hemos pensado
en la creacién de un taller de
auto-reparaciones, para que los
taxistas puedan arreglarse ellos
mismos las averias de su taxi. En
este taller encontrardn maquina-
ria, foso, herramientas y el aseso-
ramiento de un experto.

TL: ;La via de la S.A. ha sido la
tinica posible?

JL: Como la EMT deseaba que
ésta fuera una institucion propia
del taxista y que cuanta menos
presencia de la Administracion
hubiera, mejor. No tuvimos otra
posibilidad que adoptar la via de
la Sociedad Anénima. Nosotros
preferiamos la solucién inicial
que era la de participacién a ter-
cios, pero determinados grupos,
lo mas inmovilistas, no quisieron
jugar, por eso escogimos la solu-
ciéon de una S.A. con participa-
cién mayoritaria.

Ciutat Groga contard préximamente con un servicio de autoreparaciones para el

taxista.

Tl: ;Cuales son los problemas mas
acuciantes del sector, en estos
momentos?

JL: El principal problema ser4 el
de mantener el poder adquisitivo
si se entra en un periodo de rece-
siobn econémica. La coyuntura
econdmica actual ha hecho subir
el poder adquisitivo, mantenerlo
serda un tanto dificil. Ademads
tenemos el problema de la margi-
nacién psicolégica de una parte
de este colectivo, en eso estamos
avanzando. Agunos taxistas estan
muy concienciados y esa concien-
ciacion cambiard la imagen del
sector. :

TL: Pero en este tema si que es
importante la intervencion de la
Administracién, ;no?

JL: Si, queremos que los profe-
sionales del taxi se sientan orgu-
llosos de ser taxistas, por eso que-
remos prestigiar la profesién exi-
giendo un determinado nivel a
todo el que se incorpore de nuevo
al sector. A partir de ahorase vaa
exigir un minimo de Formacién
Profesional a todos los nuevos
taxistas.

TL: ;Y para los que ya los son?

JL: Nuestros taxistas estin muy
motivados. Ya tenemos una pri-
mera promocién de 72 informa-
dores olimpicos, eso es importan-
tisimo y en eso estamos... B

La EMT casi en pleno en su reciente viaje a Nueva York.
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VIAJE A NUEVA YORK

L’Escola del Taxi viajo a la Capital

de los rascacielos

Los taxistas entregaron a la estatua de la Libertad una carta de amor de Colon.

anto Joan Laporta gerente
I de la EMT, como Vicens
Soriano, Gerente de Ciutat
Groga S.A., se sienten muy satis-
fechos del resultado del viaje a
Nueva York. Alli los taxistas
pudieron conocer los problemas
de sus compafieros de profesion
en una ciudad donde, a pesar de
reinar el caos circulatorio, mas de
40.000 taxis viven comodamente
de su trabajo.

La visita la realizaron 85 taxis-
tas en viaje de fin de curso, acom-
panados de sus familiares. Una
costumbre que se inici6 el pasado
ano con un viaje a Londres y que
va a tener continuidad en los pro-
ximos cursos. “El impacto que
Nueva York causé en muchos de
nuestros taxistas fue muy impor-
tante —comenta Vicens Soriano-—.
Eran embajadores de su ciudad y
le llevaban una carta de compro-
miso a la estatua de la Libertad,
de su amantisimo Cristébal
Colon, como un simbolo mas del
hermanamiento de estas dos ciu-
dades. Por eso accedieron a ves-
tirse todos de azul luciendo en la
corbata dos de los colores mas sig-
nificativos de Barcelona: el azul y
grana”.

12

En Nueva York fueron recibi-
dos por Jack S. Lusk, responsable
de la Comisién de Taxis y Limou-
sines del Ayuntamiento, del que
dependen mas de 40.000 taxistas
que prestan sus servicios entre la
flota amarilla, 12.000 vehiculos,
que lleva taximetro y las limousi-
nes que carecen del €l. “Es
extrano que en una ciudad como
Nueva York hayan tantos taxis —
nos indica Joan Laporta, Gerente
de la EMT-eso nos ha dado idea

Todos lucian una corbata con los colores del Barga, azul y grana.

..‘ ,ﬁ,— -- -5 é y :

de que no es verdad que a noso-
tros nos sobren taxis sino que lo
que deberiamos pensar es en ade-
cuar la flota, realizando una
buena gestion comercial que per-
mitiese ampliar mercado”.

Este fue un viaje de placer
donde ni tan siquiera se noté la
clasica barrera idiomatica.“El
espafiol es muy conocido por los
taxistas neoyorkinos. De hecho
en el taxi de aquella ciudad se
hablan 74 idiomas y el 20% de los
conductores son asidticos” nos
explica Vicens Soriano. Pero
también fue un viaje muy instruc-
tivo, donde los taxistas pudieron
ademads convivir durante unos
dias con sus compaiieros de pro-
fesion.

Por eso I’Escola del Taxi quiere
seguir ofreciendo a sus alumnos la
posibilidad de conocer otras ciu-
dades y ya se esta pensando en el
que se realizara el proximo afo.
“Queremos diversificar ciudades,
ofreciendo la posiblidad de que
las otras ciudades olimpicas, las
que ya lo fueron, Paris, Roma,
Asterdam, Berlin, y Londres
expliquen a los taxistas cuales
fueron los hechos olimpicos de su
época olimpica. Después de cada

viaje todos los taxistas se encon-

. T
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VIAJE A NUEVA YORK

.../ trarian en Bruselas, la capital de
Europa, para visitar al ministro
de transports de la C.E.E. Apro-
vechando que este ano se celebra
de nuevo la Confederaciéon Euro-
Fea del Taxiy que en el 92 llega la
ibre circulacion, llegar al inter-
cambio de taxistas tanto a nivel
nacional como a nivel internacio-
nal”, explica Vicens Soriano.
Otro de los proyectos que tiene
I’Escola es la de realizar visitas
especializadas para la formacién
de taxistas. Es decir, el conoci-
miento a fondo de determinadas
zonas o sitios de relevante impor-
tancia en la ciudad o su drea, el
Palacio de la Masica, el Liceo o
los hoteles de 5 estrellas, La fina-
lidad de I’Escola es, ante todo la
de enamorar al taxista de su ciu-
dad, porque ellos serdn quienes
mejor la dardn a conocer a nues-
tros visitantes. |

PORT DE NOVA YORK
(A Iatencio de I'estatua de la Liibertat)
ESTATS UNITS D AMERICA

Barcelona, 22 de juny de 1989

Estimada senyoreta Llibertat:

Aquesta carta li semblara ben singular, perqué ja se sap que les estatues no solen parlar de matrimoni. Ni tan sais és
corrent que festegin. es podria dir que el meu ha estat un enamorament per poders, d ‘una manera que recorda les bodes
per poders.

Perd I'amor no té fronteres. D'un sentiment tan intens se’'n poden esperar tota mena de miracles, fins | tot quan
existeixen fortes diferéncies de classe. Sé que no som del mateix brag i que no sen’s pot mesurar amb una mateixa cana,
pera América ens uneix, encara que tots dos hagim nascut lluny d efla. Passa que jo la vaig descobrir { i no ho dic pas per
alabar-me) i vosté {'ha volguda posar sota el simbol de la llibertat, que és un dels dons més apreciats per la persona
humana.

Deique es tracta, ara, és d una declaracid amorosa de monument a monument. O, amb meés exactitud, de ciutat a ciutat.
Ostentem, vosté i jo, dues representacions molt importants que m ‘obliguen a pensar en una unic d ‘aquelles que son per
a lota ia vida.

Es curiés que tots els monuments que m han estat dedicats en diverses pars del mon, el de Barcelona sigui el més
alt. | de totes les estatues que homenatgen la Llibertat, la de vosté sigui la més imponent, la més famosa. Segons com
es consideri, ens haviem de trobar per forga.

Uns rg)_as:es de Barcelona Ii liuraran aquesta carta. Estic segur que els rebra bé, perqué ells fan de missatgers amb
una il.lusic enorme. Son conscients de la trascendéncia d aquestes ratiles. Li demano de tol cor, Senyoreta Liibertat, que
es casi amb mi,

) No repari en I'ecal, perqué per a vosté | per a mi no passen els anys. Jo crec sincerament que podem ésser molt feligos
idonar un bon exemple a les generacions presents | futures. Les pretérites ja ens tenen consagrais a tots dos.

Amb I'esperanga de veure 'm correspos! -la histdna certifica la meva tossuda fe-. If prego que accepll |'expressic del
meu gran amor : Cristéfor Colom

Gran Almirall de la mar Oceana
Descobridor Oficial d América

[F/1/A/T}
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ERIDIANA

CONCESIONARIO FIAT

En nuestra extensa gama de vehiculos tenemos el
mejor avto-taxi para ti.

Ven e inféormate sin compromiso.

Talleres y recambios a tu disposicién.

MERIDIANA MOTORS, S.A. al servicio del taxi.

Ada. MERIDIANA n.° 326 — Tel. 349 33 12 - 349 31 62 - 08027 - BARCELONA

MARE DIESEL (1.900 c.c.)
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YA HA SIDO APROBADA POR EL CONGRESO

LA LEY DE TRAFICO, ANTES DE

UN ANO

a Ley de Bases que esta-
L blece el objeto, alcance,
principios y criterios a los
ue debera ceiirse la futura Ley
e Trafico, Circulacion de Vehi-
culos a Motor y Seguridad Vial ha
sido aprobada recientemente por
el Congreso y espera el visto
bueno del Senado para su aproba-
cién definitiva en las Cortes. La
importancia del tréfico, afecta a
la vida cotidiana de todos los ciu-
dadanos, la necesidad de adaptar
la norma a los principios constitu-
cionales y razones juridicas espe-
cificas han determinado que la
nueva regulacion que sustituya al
Cadigo de la Circulacién, vigente
desde 1934, tenga rango de Ley.
La norma fundamental sobre
trafico, que sustituird antes de un
ano al actual Cédigo de la Circu-
lacion, recibird el nombre de Ley
sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial.

Debido a la complejidad téc-
nica de la Ley y la gran cantidad
de normas a refundir se ha creido
necesario, al amparo del articulo
82 de la Constitucién, que las
Cortes deleguen en el Gobierno
su redaccion. Para ello, el Con-
greso ya ha dado su aprobacion, y
estd pendiente del visto bueno del
Senado de la Ley de Bases a la
que se tendra que ajustar la
redaccion del texto articulado de
la nueva Ley.

Aunque la Ley de Bases, pen-
diente de ser aprobada por las
Cortes, concede un afio de plazo
al Gobierno para la presentacion
de la Ley definitiva, el propdsito
de la DGT es que no se agote ese
plazo y poner a disposicion del
poder legislativo el nuevo texto
articulado antes de seis meses.

Aungue el fondo de la norma-
tiva sobre trifico no varia (se
seguird circulando por la derecha,
ha%:ré que pasar un examen para

A. Los sistemas de control seran
mucho mas necesarios para disuadir
al conductor de cometer infracciones.

obtener el permiso de conducir,
etc.), se aprovecha la exigencia
constitucional de una nueva regu-
lacién para abordar aspectos muy
importantes contemplados en la
Ley de Bases.

Por un lado, se exige que se cla-
rifiquen las competencias en
materia de tréfico, en la que con-
gluyen multitud de organismos
que obligan al ciudadano a inne-
cesarios viajes por distintas ven-
tanillas. Debido a esa numerosa
participacion de organismos,
desde alcaldes y Comunidades a
otros de la Administracién Cen-
tral, a la Ley le preocupa la coor-
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.../ los organismos piiblicos, diversos

representantes de organizaciones
particulares de tipo profesional,
econémico y social que estén rela-
cionadas con el fenémeno del tra-
fico.

En cuanto a las normas funda-
mentales de circulacion, se aco-
modarédn a las dos convenciones
internacionales, de Viena y Gine-
bra, que configuran lo que ya se
llama Cédigo de Circulacion
Europeo. Lo mismo en cuanto se
refiere a senales, cuya novedad
son los nuevos sistemas de regula-
cién mediante senalizacion varia-
ble y sistemas de seguimiento y
senalizacion automaticos.

INFRACCIONES TIPIFICADAS

Por lo que a la displicina del
trafico se refiere, siguiendo los
mandatos constitucionales y la
tendencia del Derecho moderno,
se intenta conjugar el bien comin
y las garantias individuales frente
a la arbitrariedad de los poderes
publicos. Asi, las infracciones a
las normas de circulacién se tipifi-
caran de forma clara y precisa y se
clasificaran en leves, graves y

muy graves; en atencion a la gra-
vedad y trascendencia del hecho,
asi como a los antecedentes del
infractor y al peligro potencial
creado, serdn sancionadas, res-
ectivamente, con multas de
asta 15.000, 50.000 y 100.000
pesetas, aunque en el caso de
infracciones graves y muy graves
se puede imponer, ademas, la sus-
pension del permiso de conducir
por un periodo de hasta tres
meses.
1 Se considerardn muy graves
las infracciones en las que concu-
rran circunstancias de peligro por
razon de la intensidad de la circu-
lacion, las caracteristicas y condi-
ciones de la via, las condiciones
atmosféricas o de visibilidad, la
concurrencia simultdnea de vehi-
culos y otros usuarios de la via,
especialmente en zonas urbanas y
en travesias de poblacién, o cual-
quier otra circunstancia andloga
que pueda constituir un riesgo
anadido y concreto al previsto
para las infracciones graves en el
momento de cometerse.
Son graves, entre otras, condu-
cir de forma negligente o temera-
ria, no prestar socorro, conducir

borracho, las referidas a veloci-
dad, prioridad de paso, adelanta-
mientos, cambios de direccién o
sentido, circular en sentido con-
trario, sin alumbramiento, etcéte-
ra. Las que no se enumeran como
tales en la Ley de Bases tienen la
consideracién de infracciones
leves.

Por otra parte, las infracciones
a las normas reguladoras de la
actividad de los centros de reco-
nocimiento de conductores o de
ensefianza, asi como a las de ins-
peccién técnica de vehiculos y al
régimen de actividades industria-
les que afecten de manera directa
a la seguridad vial; o la conduc-
cion sin la autorizacién adminis-
trativa correspondiente, serdn
sancionadas con multas de 15.000
a 250.000 cFesetas y la posible sus-
pension de hasta un afo de la
correspondiente autorizacién o la
cancelacion de la misma.

El responsable directo de las
infracciones es el autor de las mis-
mas, pero, logicamente, se esta-
blece un especial deber de dili-
gencia del titular de un vehiculo
que le obligard a facilitar a la

Administracion los datos necesa- /...

AIRE ACONDICIONADO AUTOMOVIL

ALARMAS
AUTORADIOS

SERVICIO OFICIAL

CONDICIONES ESPECIALES

PARA EL TAXI

dinacién de esas competencias y
obliga a la creacién de un Consejo
Superior de Trafico y Seguridad
de la Circulacion Vial como
érgano consultivo que lo garanti-
ce. En él participaran, ademas de /...

Yy

PO Wiavia 5% BOBP R e ERARE

auto air conditioners

C/. Motores s/n. Nave 16

Tels. 432 3069 - 43220 77 08004 BARCELONA
14 15

B. Los infractores podran ser sancionados con multas de hasta 100.000 ptas,
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.../ rios para identificar al conductor

de su vehiculo.

Por ultimo, la Ley de Bases
pretende que las fracciones se
sancionen realmente y como en
las mismas nunca queda huella,
en defecto de otra prueba, la rati-
ficacién del agente de la autori-
dad que la denunci6 hace fe. Asi-
mismo, también se garantiza el
cobro de las mismas por parte de
la propia Administracién, proce-
dimiento que ya estd en marcha y
en el que Hacienda remite al inte-
resado una certificacién de descu-
bierto avisdndole de que embar-
gard sus bienes si no hace efectivo
el importe de la sancién. B

Los conductores
homicidas, segin
la reforma del Codigo
Penal pueden ir a
la carcel

as Cortes han aprobado
Ltambién recientemente,
mediante Ley Orgénica, la
actualizacién del Codigo Penal,
en el que estdn incluidos los deli-
tos contra la seguridad del trafico.
Ya estaban contemplados los
delitos de conduccién bajo la
influencia de bebidas alcohdlicas,
la conduccién temeraria poniendo
en peligro la vida de las personas
y la alteracion de la seguridad del
trafico colocando obstdculos
imprevisibles o no reestablecer
esa seguridad cuando haya obli-
gacion de hacerlo (articulo 340
bis-a, byc). Lo que no ha variado
es la elevacion de la pena.

Los que conduzcan un vehiculo
bajo la influencia de bebidas
alcoholicas, drogas toxicas, estu-
pefacientes o sustancias psicotro-
picas, o lo hagan con temeridad
manifiesta y pusiera en concreto
peligro la vida o la integridad de
las personas, pueden ser sancio-
nados con penas de arresto mayor
(de un mes y un dia a seis meses),
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privacion del permiso de conducir
hasta cinco anos y multa de cien
mil a un millén de pesetas.

La principal novedad se refiere
al articulo 340 bis-d. Los comiin-
mente denominados conductores
homicidas podran ser castigados
con las penas de prision menor,
multa de 150.000 a 3.000.000 de
pesetas y privacién del permiso
de conduccién por tiempo de dos
a diez anos. En el caso de que
estos conductores no hubieran
puesto en peligro la vida de los
demds, la pena privativa de liber-
tad ira desde arresto mayor en su
grado medio a prision menor (de
seis meses y un dia a seis afios) en
su grado minimo.

Asimismo, se aborda la despe-
nalizacion de los danos materiales
por accidente y los danos culpo-
sos en circulacién no seran perse-
guibles sino a partir de una canti-
dad superior a la del Seguro Obli-
gatorio, con el fin de evitar buro-
cracias excesivas en los juzgados y
acumulacién de expedientes,
quedando por cuenta de las com-
pariias de seguros la solucion de
los posibles conflictos.

Por otra parte, la sancion de no
tener el Seguro Obligatorio de
Automoéviles puede llegar hasta
200.000 pesetas y el precinto del
vehiculo. B

A. Losinfractores que arriesguen su vida o la de otros podran ser condenados con

penas de arresto mayor y sancionados con multas de hasta 3 millones.

B. Trafico vigilara con mas perseverancia a los infractores.

—

OFERTA NEUMATICOS
Y BATERIAS TUDOR

4000 Ptas.
5680 Ptas.
6500 Ptas.
6025 Ptas.
7000 Ptas.

155 X 13 TT
165/ 70 X 13 TL
175/ 70 X 13 TL
165/ 65 X 14 TL

175 X 14 TL

6330 Ptas.
7170 Ptas.
' 8460 Ptas.
10370 Ptas.

47 Ah
55 Ah
70 Ah
95 Ah

ABoNAMOs 1.000 ptas.
POR SU BATERIA VIEJA.

AMORTIGUADORES
PAGUE 3 - MONTAMOS 4

LIPECAR
MERCADO DEL NEUMATICO

Ausias March, 135 Gava, 6 (Sants)
Tel. 245 08 73 Tel. 432 24 11
BARCELONA BARCELONA




REGLAMENTO DEL TAXI

RESOLUCION DEL MINISTERIO DE
TRANSPORTES, TURISMO Y
COMUNICACIONES

21769 REAL DECRETO
1080/1989, de 1 de septiem-
bre por el que se realizan
diversas modificaciones en
el Reglamento Nacional de
los Servicios Urbanos e Inte-
rurbanos de Transportes en
Automdviles Ligeros.

La experiencia obtenida de la
aplicacion préctica del Regla-
mento Nacional de los Servicios
Urbanos e Interurbanos de
Transportes en Automoéviles
Ligeros, aprobado por Real
Decreto 763/1979, de 16 de mar-
zo, aconseja introducir diversas
modificaciones en su articulo que
favorezcan su adaptacién a la
nueva normativa de Ordenacion
de los Transportes y su actualiza-
cién en materia de definicién de
los auto-turismos, régimen tarifa-
rio, uso del tabaco y cambio de
moneda fraccionaria por los con-
ductores de estos vehiculos.

Por otra parte la nueva configu-
racion del Estado hace necesaria
la coordinacién de los distintos

Entes territoriales —Estado,.

Comunidades Auténomas,
Municipio—, que pueden tener
competencias en la ordenacién
del transporte urbano e interur-
bano en automdviles ligeros.

En su virtud, a propuesta del
Ministro de Transportes,
Turismo y Comunicaciones, pre-
via deliberacién del Consejo de
Ministros en su reunion del dia 1
de septiembre de 1989.

DISPONGO

Los articulos 1, parrafo 5.°; 2,
parrafo 3.9; 22, 38, 46 del Real
Decreto 763/1979, de 16 de mar-
zo, por el que se aprueba el
Reglamento Nacional de los Ser-
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vicios Urbanos e Interurbanos de
Transportes en Automdviles
Ligeros, quedan redactados del
siguiente modo:

1.° Articulo 1, parrafo 5.°

“En la prestacién de los servi-
cios regulados en este Regla-
mento se deberdn respetar las
normas previstas en la Ley 16/
1987, de 30 de julio, de Ordena-
cién de los Transportes Terres-
tres, y demds normas comple-
mentarias, en relacién a los trans-
portes interurbanos, sin perjuicio
de lo establecido en los articulos
113 a 118, ambos inclusive, de la
misma Ley.”

2.° Articulo 2, parrafo 3.°

“Clase B) ‘Auto-turismos’. —
Vehiculos que prestan servicios
dentro o fuera de los niicleos
urbanos antes dichos, como
norma general sin contador taxi-
metro, aun cuando el o6rgano
competente para el otorgamiento
de la autorizacién interurbana o,
en su caso, el 6rgano gestor del
area unificada de servicio o enti-
dad equivalente pueda establecer
lo contrario para casos determi-
nados.”

3.9 “Articulo 22.

1. El régimen tarifario aplica-
ble a los servicios urbanos e inte-
rurbanos regulados en este
Reglamento, se establecera por
las Administraciones en cada
caso competentes sobre el servi-
cio, previa audiencia de las Aso-
ciaciones  Profesionales  de
Empresarios y Trabajadores
representativas del sector y de los
Consumidores y Usuarios, sin
perjuicio de lo establecido en la
legislacién sobre control de pre-
cios.

2. Sera obligatoria la coloca-
cién del correspondiente cuadro

de tarifas en el interior del vehi-
culo, en lugar visible para el
publico. En dicho cuadro se con-
tendrdn también los suplementos
y las tarifas especiales que pro-
ceda aplicar a determinados ser-
vicios con ocasion de traslados a
campos deportivos, puertos,
aeropuertos, estaciones ferrovia-
rias o de autobuses, cementerios
y otros, asi como de la celebra-
cion de ferias y fiestas, en especial
de Navidad y Ano Nuevo.

3. Enlos servicios que se reali-
cen con origen o destino en pun-
tos especificos de gran genera-
cién de transporte o personas,
como los mencionados en el
parrafo anterior, los Entes com-
petentes en cada caso, podrin
restablecer con carécter excep-
cional tarifas fijas si de ello se
derivase a su juicio mayor garan-
tia para los usuarios. Dichas tari-
fas se determinardn en base al
lugar de iniciacién del trayecto,
pudiéndose zonificar a tal efecto
el ambito de aplicacion de las mis-
mas.

4. Las tarifas serdn, en todo
caso, de obligada observancia
para los titulares de las licencias,
los conductores de los vehiculos y
los usuarios, habilitindose por los
Entes competentes en cada caso
sobre el servicio, las medidas para
el debido control de la aplicacién
de las que se establezcan.”

4. “Articulo 38. La contrata-
cion de los vehiculos del servicio
de abono debera tener lugar en
las oficinas donde radique la
direccién, administracion, repre-
sentacion o sucursal de las empre-
sas a que pertenezcan, estando
prohibido estacionar en la via
publica o circular por ella, en
espera o busqueda de clientes.
Salvo que los Entes competentes

para el otorgamiento de las /...

NUEVO Servicio de Taller

Sustitucion al momento de:
® Transmisiones
® Cremalleras direccién mecanicas
® Cremalleras direccion asistidas
® Juntas homocinéticas
® Esferas suspension Citroén
Material reciclado

Amortiguadores marca Record.
Todo para vehiculos nacionales
y de importacion.

amortiguadores

PRECIOS

sin competencia
Somos FABRICANTES
Dedicacion especial

al taxi

Caballero, 61
Tel. 330 74 94
321 00 35
08014 — BARCELONA




REGLAMENTO DEL TAXI

.../ correspondientes licencias o

autorizaciones determinen expre-
samente tarifas obligatorias -
pudiendo establecer en tal caso la
obligacion de llevar contador
taximetro— los precios de estos
servicios serdn de libre determi-
nacioén por las Empresas, tendran
una vigencia de seis meses y serdan
expuestos para conocimiento del
publico usuario.”

5.° Articulo 43, parrafo 2.°

“Las  autoridades locales
podran establecer la prohibicién
de fumar en los vehiculos auto-
taxis pertenecientes a su término
municipal cuando se encuentren
ocupados por viajeros, en cuyo
caso los conductores deberan lle-
var en el interior del vehiculo un
cartel indicador de tal prohibicion
en lugar visible para el usuario.

En ausencia de norma al efecto
prevalecerd el derecho del no
fumador, sea conductor o cliente,
en cumplimiento de lo estable-
cido en el articulo 6.5 del Real
Decreto 192/1988, de 4 de marzo,
sobre limitaciones en la venta y
uso del tabaco para proteccién de
la salud de la poblacién.”

6.° “Articulo 46. Los conducto-
res de los vehiculos que presten
servicios de las clases A) y B)
estdn obligados a proporcionar al
usuario cambios de moneda
metalica o billetes hasta la canti-
dad de 2.000 pesetas. Si tuvieran
que abandonar el automovil para
cambiar moneda fraccionaria
inferior a dicho importe procede-
ran en su caso a parar el taxime-
tro.”

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera. — Lo dispuesto en el
presente Real Decreto serd de
aplicacion general en defecto de
la normativa especifica que las
Comunidades Auténomas pue-
dan dictar en ejercicio de sus
competencias en materia de
transporte por carretera.

Segunda. — Se autoriza al
Ministerio de  Transportes,
Turismo y Comunicaciones para
dictar, en el &mbito de sus compe-
tencias, las disposiciones que
resulten necesarias para la ejecu-
cion y desarrollo de este Real
Decreto.

Dado en Palma de Mallorca, a
1 de septiembre de 1989.

JUAN CARLOS R.
El Ministro de Transportes,
Turismo y Comunicaciones. _
JOSE BARRIONUEVO PENA N

Sera de obligatoriedad tener en lugar visible las tarifas y facilitar cambio de moneda hasta 2.000 pesetas.
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LA SEGURIDAD SE LLAMA

HISPANO ALSACIANA, S.A.

Seguros y reaseguros

Hisal G.M.A.

S

CENTRAL VIDA

C/. Canuda, 20 atico Teléfono 302 31 12 / 90
08002 BARCELONA

Tine a su medida el seguro que necesita, desde el mas pequefo
al mas grande, con una gama de productos inmejorables

Tenemos, ademas, los mejores y mas cualificados
técnicos en cada area, de la Cia.

Con la informatizacion y solvencia total de Groupe des
Mutuelles Alsaciennes desde 1820

Por eso nuestra Cia. puede ser mas grande sin dejar de ser mejor

HISAL. GMA. PIENSA EN USTED

Duracion Capital Base Capital Garantizado Prima
Anos Seguros Vida Final Vida _ Mensual
10 2.361.275 x 2 X3 10.000.000 36.645

15 1.796.945 x 2 X 3 10.000.000 17.857

20 1.434.720 x 2 x 3 10.000.000 * 9.427
25 1.183.432x2x 3 10.000.000 5.664

Si Ud. desea desgravar de su declaracion de renta y pagar
menos impuestos, al tiempo de garantizarse una renta vitalicia
de 97.132,— Ptas. al mes por 14 pagas al afno, y asegurar el futuro bienestar
de su familia, no dude en llamarnos para solicitar una entrevista, o bien pasar
los dias lunes, miércoles y viernes de cada semana
' de 15.30 a 19 h. por la sede del STATC,
P.° Carlos |, n.° 82 Barcelona.

HISPANO ALSACIANA, S.A. Formar parte de

GMA == Groupe des Mutuelles Alsaciennes - 182 0
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LA DGT LA INAUGURARA EN BREVE, EN TERRENOS DEL INTA EN MADRID

UNA PISTA PARA ENSAYAR
LA SEGURIDAD

1 sector del automovil y los
E organismos piblicos direc-

tamente relacionados con
la automocién podran disponer,
de una moderna pista de ensayos
—tlinica en Europa por sus caracte-
risticas— donde homologar nue-
vos vehiculos y sus componentes
y verificar los distintos sistemas
de seguridad en condiciones prac-
ticamente iguales a las de la circu-
lacién real. Las obras de cons-
truccién de una pista de ensayo
para automdviles, a raiz de un
convenio firmado por el INTA
(Instituto Nacional de Técnicas
Aeroespaciales), Ministerio de
Industria y Direccién General de
Tréfico, podrian estar culmina-
das este mismo mes.

La construccién de esta pista de
ensayos, en el marco del rapido
crecimiento de nuestro parque
automovilistico y del reto tecno-
16gico que supone la incorpora-
cion de Espana a las Comunida-
des Europeas, obedece a una
serie de demandas especificas y
urgentes. Por un lado, la Admi-
nistraciéon necesita instalaciones
adecuadas para efectuar los ensa-
yos reglamentarios que garanti-
cen las prestaciones exigibles a los
diferentes vehiculos, especial-
mente las que tienen que ver con
la seguridad. Asimismo, tanto los
fabricantes de automéviles como
su industria auxiliar precisaban
una pista adecuada donde experi-
mentar sus nuevos productos. Y,
por ultimo, la Universidad y cen-
tros investigadores pueden desa-
rrollar en ella proyectos de inves-
tigacién y de formacion que per-
mitan disponer de medios bdsicos
para estudios y ensayos en el
campo de la automocidn.
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Por otra parte, la pista de
ensayo que se estd construyendo
en los terrenos que dispone el
INTA en Torrejon de Ardoz
(Madrid), bajo la direccién téc-
nica del jefe de Area de Circula-
cion de la DGT, Jests Diez de
Ulzurrun y en la que este orga-
nismo ha invertido 350 millones
de pesetas, servird para realizar
las homologaciones necesarias
para garantizar la libre circula-
cion internacional, de acuerdo
con los reglamentarios de Gine-
bra, los de la Comunidad Euro-
pea y los especificamente nacio-
nales.

NO HABIA PISTAS

En la actualidad, los ensayos de
homologacién vienen realizdndo-
los diversos laboratorios acredita-
dos por el Ministerio de Industria
y Energia, como el ya mencio-
nado del INTA, el Laboratorio
de Electrotécnica del Patronato
de Laboratorios Industriales de la
ETS de Ingenieros Industriales
de Madrid, asi como los Labora-
torios de las Catedras de Trans-
portes de la ETS de Ingenieros
Industriales de Madrid y Barcelo-
na. Sin embargo, ninguna de
estas entidades dispone de una
pista de pruebas adecuada, por lo
que no se podian realizar los per-
tinentes ensayos previstos en
algunos reglamentos, como es el
caso de las pruebas de frenado,
consumo de combustible, ruidos,
etcétera.

Por otro lado, los fabricantes
de vehiculos y empresas auxilia-
res de la automocién tampoco
cuentan, en general, con instala-
ciones adecuadas para realizar
ensayos. Incluso algunos fabri-
cantes nacionales se ven obliga-

dos a realizar ensayos de homolo-
gacion fuera de Espana, lo que
supone soportar costes muy ele-
vados.

Segun un informe de la ETS de
Ingenieros  Industriales  de
Madrid, una pista de ensayos
para vehiculos estd concebida pri-
mariamente para la realizacién en
la misma de inspecciones, medi-
ciones y comprobaciones cuanti-
tativas y cualitativas que por su
inmediata relacién con la seguri-
dad y la perturbacién del medio
ambiente en el que se mueven los
vehiculos y sus conductores, pre-
cisan una reproduccion casi ir.[i)ém
tica de las variadas circunstancias
de la circulacién real. Igualmen-
te, sirve para la comprobacion de
la idoneidad de los vehiculos de
valoracién como velocidad, fiabi-
lidad, resistencia, maniobrabili-
dad, manejabilidad, capacidad de
superacion de obstdculos, largo
periodo entre visiones y todos
aquellos que precisan una cuanti-
ficacion cada vez més exacta vy,
por tanto, una reproduccion casi
1déntica de la circulacion real.

PRIMERA PISTA EUROPEA
DE AGLOMERADO

Por otra parte, el INTA ha
efectuado en los iltimos afios
NuUmMErosos ensayos de consumo y
de velocidad maxima, lo que ha
permitido conocer la practica
totalidad de pistas de ensayo exis-
tentes en Europa que, basica-
mente, son de tres tipos: rectili-
neas, anulares y tipo hipédromo.
Todas ellas, por unia u otra causa,
presentan inconvenientes. No
obstante, los inconvenientes de la

pista anular —como es el caso- /...

REPORTAJE

.../ desaparecen con un didmetro y

peralte adecuados. Estas dos cir-
cunstancias condicionan que el
vehiculo no tenga que girar las
ruedas para conseguir una trayec-
toria cerrada en si misma, y que el
valor de la reaccién normal al
suelo sea lo mas préxima posible
al peso del vehiculo. Incluso la de
Torrejon serd la primera pista de
aglomerado en Europa —las exis-
tentes son de hormigén—, lo que
hace mds real cualquier tipo de
prueba. .

Ademads, la eleccion de pista
circular reduce en gran parte los
riesgos inherentes a los ensayos
de velocidad maxima y permite
un mejor trabajo de desarrollo de
vehiculos por parte de los fabri-
cantes, al no sobrecargar, apenas,
las suspensiones ni los neumdti-
cos, y mantener el vehiculo en
condiciones constantes de carga.

=3 5 N - e S

Esta pista permitira probar un vehiculo en las mismas condiciones a las de
circulacion real.

Citroén BX
Diesel.

Las razones
del Taxi,

MNadie tiene mas razén, que los profe-
sionales del taxi, para exigirle a un
coche lo méximo que se e puede
pedir. Lo méxima en fiabilidad y lo
minimao en consumo.

&l Citro€n BX ha sido calificado, por los
profesionales del taxi, como “sobresa-
liente” en el articulo encuesta publicado
en el nimero 255 de Motor 16; un reco-
nocimiento a las virtudes de un coche
idéneo para la realizacion del servicio del

taxi, que ofrece, ademas, las siguientes 2. Garantias

3. Bajo consumo.

ventajas para los profesionales:

1. Precio econémico.
Usted puede tener un Citroén BX 14 RE
por 1.177.943 Ptas. (Precio especial taxi).
Una sdlida inversién a largo plazo. Y si lo
prefiere diesel, puede disponer de un BXD
por 1.396.397 Ptas. o de un BX 19 TRD con
cristales tintados, aire acondicionado y
direccion asistida por 1.792.283 Ptas.
Estos precios, excepcionalmente bajos,
incluyen todo salvo gastos de matricu-
lacién y son exclusivamente validos para
los taxis.

Ademas de garantizarie su BX un afio en
piezas y mano de obra, Citroén Hispania
garantiza la suspension hidroneumatica
durante dos afios con el limite maximo
de 100.000 Kms., con lo que resulta mu-
cho més econdmica que una suspensién
clasica.

La suspension hidroneumatica contribu-
ye a que la seguridad en el BX sea su ma-
ximo argumento por su potencia de fre-
nada tinica, por su comportamiento noble
en carreteray por su absoluta estabilidad
en cualquier circunstancia.

Los nuevos Citroén BX consumen lo mi-
nimo imprescindible. Y como ejemplo, &l
Citroén BX D: 4,6 litros/100 Km, a 90 Km/h
arazdn de menos de 3 Ptas. por kildmetro,

4, Minimo mantenimiento.

Los nuevos Citroén BX D no paran de tra-
bajar. Su entretenimiento se reduce a una
visita al taller cada 22.500 Km. Sin mas
complicaciones.

5. Recompra asegurada de su
antiguo Taxi.
Citroén le garantiza la recompra de su an-

tiguo taxi en condiciones inmejorables,
Para empezar bien las cosas,

6. Financiaciones a la medida.
Financiaciones Citroén le ofrece un sistema
de financiaciones personalizadas para que
usted elija la que mejor se adapte a sus
necesidades. Completamente a sumedida.
7. Servicio 24 horas.

Con el Servicio Citroén 24 horas, basta
una simple llamada al (91) 450 11 11y
acudiremos rapidamente a prestarle la
asistencia que necesite, de dia o de no-
che; un servicio gratuito cuando su Ci-
troén estd en garantia.

7\
Citroén BX. Potencia y Seguridad. T
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En definitiva, el trazado y
caracteristicas de la pista de prue-
bas han sido adaptados, tras
numerosos estudios, a los dife-
rentes tipos de ensayos que se
pretenden realizar. Se trata de un
anillo circular de 450 metros de
radio, con un desarrollo total de
2.827 metros. Estos casi tres kil6-
metros de calzada ininterrumpida
tienen una anchura de nueve
metros, con tres cariles. su sec-
cién transversal es una parabola
cibica empleada en este tipo de
pistas porque cumple la condicion
de que el espaciamiento de las
trayectorias es proporcional al
incremento de las velocidades.
Aunque ain no estaban total-
mente rematadas las obras,
miembros de esta revista pudie-
ron constatar este fenomeno, de

tal manera que el vehiculo, con el
volante libre, iba ocupando pro-
gresivamente el espacio peral-
tado a medida que se incremen-
taba la velocida(cil s

El peralte se ha calculado de
forma que su tangente, en el
punto mas bajo, tenga una pen-
diente del 1,5 por 100, y del 57,73
por 100 en el mas alto. El desnivel
entre ambos bordes de la calzada
es de 1,812 metros, lo que per-
mite alcanzar, en condiciones de
seguridad, los 180 km/h.

Respecto al trazado en alzado,
se ha adoptado una pendiente
méxima del 1 por 100, situandose
los dos puntos —mds alto y mads
bajo— en los extremos de un dia-
metro que coincide con la confi-
guracion del terreno, consiguién-
dose una simetria que favorece la

Casi tres kilometros de calzada ininterrumpida y tres carriles de circulacion.
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realizacién de los ensayos con los
vehiculos.

Tanto el tramo ascendente
como el descendente tienen la
misma longitud y pendiente cons-
tante (1.413,7 metros y 1 por 100,
respectivamente), y estan unidos
por los acuerdos parabdlicos que
cumplen ampliamente las normas
a aplicar para el trazado de carre-
teras y autopistas, con las veloci-
dades mas elevadas.

La pista anular tiene un tramo
recto en su interior de 400 metros
de longitud y 24 metros de anchu-
ra, unida al anillo con los corres-
pondientes ramales de entrada y
salida, que servira de pista de fre-
nado. B

Reportaje aparecido en la revista
“Trafico”

BARNA-TAXI

Barna-Taxi crea un fondo asistencial

EISTATC se ha planteado que
BARNA-TAXI ha de ser algo
mds que una emisora de radio-
teléfono. Este planteamiento
junto alaidea de que es necesario
unir a los taxistas para defender
sus problemas es por lo que
hemos decidido que BARNA-
TAXI tenga una vertiente social.

Este fondo asistencial se crea
con el fin de ayudar a paliar las
dificultades que surjen habitual-
mente en el desempefio de esta
profesion y se crea sin dnimo de
lucro, estando totalmente inte-
grado en el STATC. Para ser
socio de pleno derecho en este
fondo es indispensable estar afi-

liado al STATC y ser un abonado
del servicio BARNA-TAXI,
debiendo ademads estar en pose-
sién de la poéliza de seguros CIU-
TAT GROGA (E.M.T). Se
pagard una cuota inicial de 10.000
ptas. mds una cuota mensual de
1.000 ptas.

El Fondo Asistencial tiene por
finalidad el facilitar ayuda econé-
mica a los socios de éste, en los
casos de siniestro de su vehiculo
de trabajo, tanto en los casos en
que sea culpable como en los que
no. Quedan excluidos los dafios a
terceros, tanto de personas como
de vehiculos o propiedades, ya
que el citado fondo no constituye

un contrato de seguros ni de res-
ponsabilidad civil.

En caso de colisién no se paga
nada al taller. La factura sera asu-
mida por el Fondo Asistencial
que la recuperara de la Compania
Aseguradora contraria, en el caso
de que la responsabilidad sea del
otro.

Si la responsabilidad fuera pro-
pia se establece una franquicia
inicial de 50.000 ptas. mas el IVA
total de la factura, a cargo del
socio, cubriendo el resto el Fondo

* Asistencial hasta un maximo de

1.500.000 patas. si la siniestrabili-
dad fuera total. /

(Entre Villarroel-Casanovas)

LAVADO ACTIVADO
LAVADO CARROCERIA
Y SECADO

TREN DE LAVADO GRAN VIA

Gran via de las Corts Catalanas, 545

ASPIRACION DE INTERIORES

ASPIRADORES SELF-SERVICE

PRECIO ESPECIAL TAXISTA

PRESENTANDO ESTE ANUNCIO OBTENDRA
UN DESCUENTO ADICIONAL DE 100 PTAS.

TREN DE LAVADO LETAMENDI

Aragén, 219 y Pza. Letamendi, 26 - Barcelona

ASPIRACION DE INTERIORES
LAVADO ACTIVADO

LAVADO CARROCERIA (por 14 cepillos)
LAVADO DE BAJOS

ENCERADO

SUPER-POLISH (opcional)

SECADO Y REPASO MANUAL

PRECIO ESPECIAL TAXISTA 400 PTAS.

PRESENTANDO ESTE ANUNCIO OBTENDRA
UN DESCUENTO ADICIONAL DE 100 PTAS.

+
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BARNA - TAXI

Este Fondo se ha creado
debido a los problemas econ6mi-
cos por los que pasa el taxista que
paga su taxi a plazos, que es casi la
mayoria de los casos, para que se
pueda sentir tranquilo y seguro en
el trabajo, por una modica canti-
dad al mes. Por eso creemos que
el Fondo Asistencial mejora la
calidad del trabajo.

La responsabilidad sera cubierta por
parte del conductor con una
franquicia de 50.000 ptas.

El Fondo Asistencial cubrira hasta un méximo de 1.500.000 ptas. si la
siniestralidad es total.
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Ademas es necesario tener en
cuenta que la mayor parte de los
taxis s6lo disponen de una péliza
de seguros a terceros, debido a
alto coste de los seguros “a todo
riesgo”.

Para el buen funcionamiento
de este Fondo se ha elegido una
Comision de Gestion y Direccién
formada por tres miembros que
son: Rafael Arenal, K-108, José
Luis Munoz, K-64 y Simén Alva-
rado. K-8, que serdn los respon-
sables dar tramite a todas las soli-
citudes de ayuda que se presen-
ten.

Los talleres que colaboran son:
Meridiana Motors, Talleres Nilo
y Talleres Atldntida, este ultimo
de I’'Hospitalet de LLobregat.

En préximas asambleas y a la
espera de cualquier ayuda de la
Administracién, se debatird la
posibilidad de aportar una ayuda
al socio por baja en accidente.

A este Fondo Asistencial se le
ha acoplado un Fondo de Gestién
que permitira, tras el pago de una
cuota adicional y mensual de
1.000 ptas., que incluird la cuota
sindical, tener acceso a los
siguientes servicios:
Asesoramiento fiscal.
Tramitacion de las Liquidaciones
de .LV.A

Tramitacién de las Liquidaciones /...

.../ de L.R.P.F. (sélo el titular).

BARNA-TAXI

Declaracién de la Renta.
Tramitaciones ante la Seguridad
Social (s6lo Autonémos).
Tramitaciones ante Jefatura de
Tréfico, Indistria, etc... relativas
al vehiculo auto-taxi.
Tramitaciones ante Jefatura de
Trafico, relativas al permiso de
conduccién del titular.

Pliegos de descargos y certifica-
ciones varias.

No obstante en las gestiones de
transferencia, renovacion del
permiso de conducir y matricula-
ciones, se cobrard el 50% de la
tarifa vigente. El precio de la
cuota se verd incrementado
anualmente de acuerdo con el
ILPC. =

Este fondo se crea para intentar paliar los lesivos costes para el taxista de los
arreglos de golpes y colisiones.

TREN DE LAVADO SAN ADRIAN

Ramén Vihas, 31
(Frente Pryca San Adrian del Besos)

LAVADO ACTIVADO

LAVADO CARROCERIA
ENCERADO SUPER-POLISH

Y SECADO

ASPIRADORES SELF-SERVICE

PRECIO ESPECIAL TAXIS 400,- PTAS.

PRESENTANDO ESTE ANUNCIO OBTENDRA
UN DESCUENTO ADICIONAL DE 100 PTAS.

TREN DE LAVADO AEROPUERTO

Aeropuerto de Barcelona

LAVADO ACTIVADO

LAVADO CARROCERIA
ENCERADO SUPER-POLISH

Y SECADO

ASPIRADORES SELF-SERVICE

PRECIO ESPECIAL TAXISTA

PRESENTANDO ESTE ANUNCIO OBTENDRA
UN DESCUENTO ADICIONAL DE 100 PTAS.
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INFORMACIONES

La EMT edita una historia

del Taxi de Barcelona

Con textos originales de Jests
Mestre y bajo el Patrocinio de
REPSOL (Butano), la EMT ha
editado un auténtico trabajo de
investigacion sobre la expansion
del servicio de auto-taxi desde
finales del S. XIX hasta nuestros
dias.

Desde aquellos coches de
alquiler de finales del 1.800 hasta
“la industria del taxi hacia el futu-
ro”, consigna bajo la que se cele-
braron las primeras Jornadas del
Taxi en 1983 y que permitieron
llegar a la situacién actual,
pasando por aquellos anos de
conflictividad durante 1977 y

de Barcelona

Historia del Taxi

AUTO-CENTER
MAKRO - BADALONA

Situado en el parking de Makro-Badalona
Carretera de la Conreria — Pomar de Dalt

ENGRASE — CAMBIO DE LUBRICANTES —
FILTROS — MECANICA —

MONTAJE DE ACCESORIOS —BATERIAS —
NEUMATICOS (pague 3 y monte 4)

PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS

TREN DE LAVADO MAKRO-BADALONA

Situado en el parking de Makro-Badalona
Carretera de la Conreria — Pomar de Dalt

LAVADO ACTIVADO

LAVADO CARROCERIA
ENCERADO SUPER-POLISH

Y SECADO

ASPIRADORES SELF-SERVICE

PRECIO ESPECIAL TAXIS

PRESENTANDO ESTE ANUNCIO OBTENDRA
UN DESCUENTO ADICIONAL DE 100 PTAS.
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INFORMACIONES

.../ 1978, la inestabilidad asociativa

de principios de los 70 que cul-
miné con la constitucién de la
Cooperativa del Taxi, organiza-
cién creada para sustituir a la otra
Cooperativa de la Industria del
Taxi (CIT) dominada por J.M.
Tormo, de tan nefasto recuerdo y
por la profunda crisis del Sector
tras la Guerra Civil Espanola.

A pesar de que el autor ha con-

tado con el asesoramiento de dos
grandes expertos, Miguel Tomds,
nuestro Secretario General y de
José M.? Pérez Arias, el libro
tiene algunas deficiencias infoma-
tivas, que se suponen de “no refe-
rencia obligada™ por parte del la
EMT. Aunque esas deficiencias
pueden despreciarse si se tiene en
cuenta que esta es la primera vez
que se llena un vacio muy impor-

tante en nuestra propia historia y
que tal y como dice Mercé Sala
Snorkowski, President de 'EMT
en su prologo, “esta publicacion
puede ser de gran utilidad para el
sector del taxi, ya que es impor-
tante conocer el 1pasado para
saber interpretar el presente vy,
sobre todo, prever el futuro”.

Que nuestra préxima historia
sea mejor que ésta. B

II Congreso de la Confederacion Europea del Taxi

Para los dias 19,20 y 21 del pré-
ximo mes de enero estd previsto
que se realice en nuestra ciudad el
IT Congreso de la Confederacion
Europea del Taxi, que ser4 presi-
dida por la Confederacién Espa-
nola y en la que adoptaran impor-
tantes acuerdos en cuanto a
homologacion internacional de
cara a la libre circulacién del
1992.

El Primer Congreso se celebro
este ano en la ciudad francesa de
Lyon y en €l naci6 la idea de la
“EUROPA DEL TAXI” ya que
la problemética del sector es
comin a nivel europeo. Los
acuerdos que se tomaron en ese
I Congreso fueron los siguientes:
Unificacién del tipo impositivo
del IVA al 5,5% sobre la cifra de

negocios, solicitar la creacion de
un fondo especial para la forma-
cién profesional y el reciclaje de
taxistas, principalmente en el
tema de idiomas, asi como para
una mejor formacién de base

para los que se inician en este ser-
vicio y finalmente proponer un
método de tarifacién idéntico
para todos los paises, asi como un
sistema de horario comin. B
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SOMOS ESPECIALISTAS EN

Amortiguadores Baterias

Discos de Freno

Silenciosos, Filtros
y tubos de escape
Liquido de Freno Pastillas de Freno Bombas de agua

LAS MEJORES MARCAS Y DESCUENTOS

Concepcién Arenal,91
(Junte a Garcilaso)

Telf. 351 93 50

08027 BARCELONA
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’ ’n’ H UE FUNCIONAN COMO UN B VION

— -

Por su precision.
Por la exacta puesta a punto = 5 Por su alto rendimiento...
de su motor. i acerte motor algunos coches funcionan

Por su perfecta elasticidad. €Omo un avion.
Por su excelente suavidad L A Es TH EL L A DE SU M 0 TOH' Son coches que llevan

de marcha. dentro una estrella.



