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EDITORIAL

Durante los pasados dias 6, 7 y 8 de enero, se celebré en Lyon (Francia) las
I Jornadas de constitucion de la Confederacién Europea del Taxi. Este
acontecimiento es un hecho historico en el sector del taxi, si tenemos en cuenta
que en el 92 se aplicard el Acta Unica Europea, y se ejercitard la libre circulacion
de personas y mercancias.

Los diferentes sectores de la produccion se preparan para estar en igualdad
de condiciones que nuestros socios del resto de Europa, y es por ello que la
Confederacion del Taxi de Esparia, a través de los contactos que mantiene con
otras organizaciones del taxi europeas, fue invitada por la organizacién
francesa a estas Jornadas Europeas.

Logicamente, la Confederacion del Taxi de Esparia no podia dejar pasar el
ser una de las organizaciones fundadoras de la Confederacion Euro;;ea, mds si
tenemos en cuenta que ello puede fortalecer la organizacion estatal y por ende
a las organizaciones locales y provinciales de la Confederacion.

Formar parte de la Confederacion Europea nos va a permitir unificar
criterios con los companeros de toda Europa, tener acceso a la documentacion
de otros paises y, como no, acceder a los organismos europeos en Bruselas y
plantear nuestra problemdtica. Todo ello en la via de trabajar por la unificacion
del sistema tarifario, el IVA y acceder a los fondos europeos para reciclar y
reestructurar nuestro sector, en base a conseguir Jornadas de Trabajo Europeas
y dignificar la profesion, humanizindola y rentabilizdndola, mejorando, en
definitiva, el nivel de vida del taxista.
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Miguel Tomas: «Estos 4 anos van a ser
un reto para el taxi espanol»

=

El recién elegido secretario Gene-
ral del STATC habla para TAXI-
LIBRE del futuro del Sindicato
y de la creacién de la Confedera-
cion Europea del Taxi. Espana
empieza a caminar al lado de los
paises econdomicamente fuertes y
segiin Miguel Tomas debe salir de
su tercer-mundismo en el tema del
Taxi. El futuro esta en la unifica-
cion de reglamentaciones y tari-
fas.

— Pregunta: Acaba de ser ree-
fegido secretario general del
STATC ;Cué ha significado para
Vd. el IV Congreso de su Sindica-
to?

— Respuesta: El Congreso del
Sindicato ha significado un refor-
zamiento de la organizacion en el
ambito territorial de Cataluna,
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por otro lado también significa
unas perspectivas de trabajo a 4
anos vista con una serie de pro-
puestas de futuro, alguna de las
cuales ya se estdn llevando a cabo
en estos momentos y sobre todo
la perspectiva de conseguir para
el ano 1992, que es cuando se va
a celebrar el V Congreso de
STATC, y que ademas coincide
con las Olimpiadas que deberdn
realizarse en Barcelona, conse-
guir una mejora sustancial en las
condiciones de vida de los taxis-
tas.

_ — Pregunta: ;Barcelona y su
Area Metropolitana tiene un
peso especifico en el STATC?

— Respuesta: Fundamental-
mente el Sindicato se nutre de
taxistas que trabajan en Barce-

lona y su Area Metropolitana
donde hay mayor nimero de afi-
liados y donde también hay
mayor actividad sindical. Incluso
en los Estatutos del Sindicato se
recoge la situacion real del Area
Metropolitana con respecto al
resto. Las propuestas que sevana
llevar a cabo en el presente ano
con respecto a los acuerdos del
Congreso son: por un lado tirar
adelante las mejoras en Seguri-
dad Social que en este momento
se estan planteando, es decir, una
ofensiva fuerte a nivel del Minis-
terio de Trabajo, conjuntamente
con CC.00. y UGT a partir de la
movilizacion del 14-D, para con-
seguir ia equiparacion de la Segu-
ridad Social al régimen general
que es una antigua reclamacion
de nuestro colectivo. !

— Pregunta: /Y concretamente
en Barcelona?

— Respuesta: En Barcelona
tenemos pendiente la reestructu-
racion del sector y acabar definiti-
vamente con el problema del
aeropuerto. Estos son los objeti-
vos prioritarios que tenemos
durante este ano y que se resumi-
rian en conseguir acabar con las
situaciones de deterioro y de la
mala imagen del taxi.

— Pregunta: ;Qué otros pro-
yectos sociales tiene el Sindicato?

- Respuesta: Existe el proyecto
aprobado por el Ejecutivo de
Cataluna de avanzar en la Secre-
taria de Jubilados, organizando el
conjunto de jubilados que tiene el
Sindicato, favoreciéndoles una
serie de actividades, para que no
se desvinculen totalmente de
éste, realizando gestiones que
nadie mejor que ellos pueden rea-

lizar, tanto por su conocimiento
del sector como por su disponibi-
lidad de horario.

— Pregunta: ;Cudl es la postura
del STATC sobre los radio-taxis?

— Respuesta: Otro de los temas
aprobado por el Ejecutivo y que
se estd llevando ya a la practica es
la creacion de una Federacion de
Radio-Taxis de Cataluna, ligada
al STATC. El Sindicato tiene en
la actualidad incidenciaen 14 0 15
emisoras de radio-taxi. Los servi-
cios de radio-taxi son una reali-
dad que esta ahf y se ha de con-
templar. Mas porque las emisoras
tienen una problemadtica especi-
fica como entidades. Es a partir
de esas caracteristicas que hemos
empezado a elaborar unos Esta-
tutos para recoger esa Federa-
cion, hasta el proximo Congreso
donde esta previsto reconocerlas
como una seccion mas del Sindi-
cato.

— Pregunta: En el programa
TAXI-92 se contemplaba la crea-
ci6én de una emisora de Radio-
Taxi del Sindicato, ;jcomo esta el
tema?

— Respuesta: Dentro de esa
misma dindmica de la que habla-
bamos antes, se ha previsto la
creacion de la emisora de Radio-
Taxi del STATC en Barcelona.
Por lo cual se acaba de efectuar la
compra de una emisora que se
llama «Barna-Taxi». Esta emi-
sora va a ser una de las mds
modernas de Europa, en cuanto a
adelantos tecnoldgicos se refiere.
El STATC disefié hace unos anos
la creacion de un sistema moder-
no, agil y eficaz de Radio-Taxi,
que aunque ha sido ofrecido rei-
teradamente a la Administracion,
ya que el proyecto es muy ambi-
cioso, sobre todo econémicamen-
te, ha decidido llevarlo a cabo
unilateralmente tal y como lo
plante6 en su proyecto TAXI-92.
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Esta emisora permitira disponer
de 1.500 moviles en Barcelona (la
emisora que mds moviles tiene en
este momento son 400) y elimi-
nard los servicios a traves de la
voz. Todos los contactos se efec-
tuardn a traves de una pantalla de
ordenador que se llevard insta-
lada en el coche. La central reci-
bira la llamada y automadtica-
mente la transmitird al taxi que se
encuentre mas cerca del punto de
lallamada y le otorgarad el servicio
con una senal que le indicara el
movil. Este modelo es semejante
al que ya funciona en Estocolmo y
que es el Gnico que existe en toda
Europa.

— Pregunta: Hableme sobre Ia
creacion de la Confederacion
Europea del Taxi...

— Respuesta: Sobre el tema de
la creacion de la Confederacion
Europea del Taxi tengo que decir
que ha sido muy importante para
el Sindicato teniendo en cuenta
que éste también participé en la
creacion de la Confederacién
Espanola, fue una de las organi-
zaciones fundadora y ahora lo
volvemos a ser a nivel europeo.
Esta nueva organizacion pre-
tende organizar a los taxistas de
toda Europa teniendo en cuenta
la perspectiva del Acta tinica para
1992 y la eliminacién de fronte-
ras. Va a haber libre circulacion
de los taxis por toda Europa lo
que va a cambiar sustancialmente
las cosas. Se trata de conseguir,
por un lado analizar la problema-
tica de los diferentes colectivos

«A los taxistas se les exigira saber
idiomas».
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«La creacion de la Confederacién Europea del Taxi, permitira unificar
reglamentos y tarifas».

del taxi en Europa, teniendo en
cuenta la situacion tan dispar que
existe. Por ejemplo, Luxemburgo
0 Alemania e incluso Italia y
Francia, la rentabilidad del taxi es
bastante buena, mientras que en
Grecia, Espana o Portugal el taxi
es todavia tercermundista. Por
poner un buen ejemplo de los 12
paises de la CEE el taxi en
Espana estaria en el 9.° lugar. Lo
que se ha podido detectar en esas
jornadas es la falta de uniformi-
dad en cuanto a reglamento,
horarios y tarifas. En Espana no
existe reglamentacion en el tema
de horario y bien sabido es que el
tema de la rentabilidad ha de
estar ligado al horario y adapta-
cion de la oferta a la demanda y
las tarifas también son bastante
mas bajas que las del resto de
Europa. Otra diferencia esta en
que en la mayoria de los paises
europeos se contrata el servicio a
través del teléfono y no como se
hace en Espana en la misma calle.
Estos 4 anos van a ser un reto
importante para el taxi espafol.

- Pregunta: ; Qué se desprende
de ese analisis exhaustivo?

— Respuesta: Se pretende unifi-
car reglamentaciones tanto a

nivel estatal como local y también
ministerial. Las tarifas en Espana
corresponden al Ministerio de
Transportes, mientras que en
Francia corresponden al Ministe-
rio de Hacienda. Es decir crear
una ley aplicable a todos los pai-
ses en general, ordenar el sistema
tarifario y recabar fondos de la
CEE para elevar la capacitacion
profesional del taxi.

— Pregunta: ;l.a creacion de
esta Confederacion Europea va a
ser testimonial o sera operativa?

— Respuesta: El STATC se ha
comprometido en organizar las [*
Jornadas Europeas del Taxi en
Barcelona, para potenciar la
Confederacion Europea del Taxi.
De entrada va a colaborar la Enti-
dad Metropolitana del Taxi,
tanto econdmicamente, como en
infraestructura. La diferencia con
las jornadas de Lyon es que ade-
mads de las organizaciones del
Taxi, también van a participar las
Administraciones. Eso significa
que el trabajo va a ser constante y
continuo y que vamos a presionar
como colectivo para que todos los
Gobiernos nos oigan y nos acep-
ten como interlocutores vilidos.
De eso depende nuestro futuro.

REPORTAJE

La Generalitat ha incumplido la norma de
revisar los taximetros tras
los cambios de tarifas

os taximetros de los taxis

del 4area metropolitana

barcelonesa son los tinicos
de toda Espana cuyo mecanismo,
tras un cambio de tarifas y tal
como obliga la normativa vigen-
te, no son revisados inmediata-
mente por la administracion. Esta
norma se cumplié escrupulosa-
mente en Catalunya mientras
dependio del Ministerio de Indus-
tria, pero cayo en desuso a partir
del momento en que la competen-
cia fue traspasada a la Generali-
tat.

El procedimiento habitual de
adaptacion de un taximetro a
unas nuevas tarifas se realiza
mediante la sustitucion parcial
del sistema mecdnico o electroni-
co, operacion que se lleva a cabo
en alguno de los talleres oficial-
mente autorizados. La adminis-
tracion —en el plazo maximo de
72 horas”, segun el reglamento
vigente— debe dar inmediata-
mente su visto bueno a la modifi-
cacion del contador.

El resultado de esta situacion
es que, en la practica, la revision
del taximetro queda aplazada
hasta el momento en que ha de
ser inspeccionado todo vehiculo.
Esta revision debe ser realizada
cada seis meses si el taxi tiene mas
de cuatro anosg y cada ano si es
mas nuevo.

Un ejemplo puede ilustrar las
consecuencias de este retraso,
tomando como referencia un taxi
metropolitano, practicamente
nuevo, que pasoé su revision obli-
gatoria a finales de diciembre y
cuyo taximetro esta siendo adap-

tado a las tarifas que entraron en
vigor el 2 de enero. En el caso de
que el taller autorizado se equivo-
que, el error no se detectard hasta
finales de 1989.

Sector conflictivo

La explicacion oficial es que
resulta practicamente imposible
revisar, en breve plazo, los 11.000
taxis metropolitanos que, légica-
mente, cambian los mecanismos
de sus taximetros en pocos dias,
cuando se autoriza un cambio de
tarifas. Aunque nadie quiera
reconocerlo, parece existir, sin
embargo, otro problema. Las Ins-
pecciones Técnicas de Vehiculos
(ITV), organismos encargados
de estos menesteres, cobran 875
pesetas por la revision de un vehi-
culo.

En un sector tan conflictivo
como es el de los taxistas nadie se
atreve a obligar a uno de estos
profesionales a pagar dos veces
esta cantidad en un breve plazo
de tiempo. La primera por larevi-
sion del vehiculo y la segunda por
la del taximetro.

El problema se resolveria, sin
embargo, si la revision del taxi-
metro fuera gratuita, pero las
ITV se niegan ya que se trata de
organismos de gestion privada
aunque dependan administrativa-
mente de la Generalitat.

El Ente Metropolitano del
Transporte no ha querido infor-
mar de cudl es el porcentaje de
taximetros en los que las ITV de
la Generalitat detectan irregulari-
dades. X.A.

Reportaje aparecido en “La Vanguardia”
en las pasadas semanas.
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2. OFERTA DE AUTO JUNCOSA, S.L.

MERCEDES-BENZ 190-D
Equipo de serie:

Pintura negra

Tapizado en tela

Direccién asistida

Faros antiniebla delanteros

Piloto antiniebla trasero izquierdo
Cambio manual de 4 velocidades.

Equipo opcional:

Clave 450 = Equipo para Taxi internacional que
contiene:

—E uipo inicial para accionamiento
1jacion transmisor de impulsos
para taximetro.

—Juego especial de cables para taxi-
metro y aparatos de radiocomuni-
cacion.

—~Guantera preparada para montaje
de cualquier taximetro electrénico.

—Consola central preparada para
montajes de cualquier modelo de
radiocomunicacion.

~Caja-enchufe de 12 v. en espacio
inferior del acompanante para co-
nectar lamparas portatiles.

2.617.000,—-

—~Enchufe para la iluminacién del
rotulo del techo.

—Cartera con cerradura en puerta
conductor.

—Lampara orientable de halogeno y
lamparas mas potentes en el espa-
cio trasero.

—Ceniceros alumbrados en puertas
traseras.

—Esterillas de goma en forma de ban-
deja para todo el piso interior.

—Asientos reforzados delante y
detras.

—Respaldo trasero recto.

—Alternador y bateria reforzados.

Clave 593 = Cristales tintados. 38.400,—
2.710.300,—

Bonificacién 8% especial para taxi. 216.824 -

Precio neto del vehiculo. 2.493.476 —

Transporte. 22.000,—

2.515.476,—

I.V.A.12% 301.857,—

2.817.333 —

Condiciones: ————

No se admite coche a cambio.

Matriculacion exclusivamente a través del STATC.

Paga y senal de 250.000 ptas. por vehiculo.

Revisiones de 1.500 y 10.000 kms. gratuitas para el cliente.

Tel. 337 24 62 - 322 72 04

SPECIAL TAXI

jiIMONTE 4 NEUMATICOS NUEVOS Y PAGUE SOLO 3!!

BARCELONA | L'HOSPITALET CONSULTENOS!!

C/ Entenza, 184 Avd. Isabel la Catdlica, 10 :

C/ Rosellon, 118 Gasolinera Bellintze Vd. saldra ganando "
P° Zona Franca, 94 Gasolinera Las Planas

Gasolinera Mercabarna Carretera del Medio, 171 Gran Capitan, 1 SANT JOAN DESPI



CATALUNA

SE CREA LA UNION
INTER-COMARCAL DEL BAIX EBRE

xiste en estos momentos

una problematica con la

Seguridad Social, para los
taxistas del Baix Ebre. Los taxis-
tas estan realizando servicios que
le pertocan a la Seguridad Social y
existen comarcas donde estdn
apareciendo vehiculos piratas
que practican el intrusismo. El
pasado 26 de enero se hizo una
reunién en Tortosa donde partici-
paron mas de 60 taxistas y donde
se vio la necesidad de organizarse
en una inter-comarcal. Algunos
de ellos ya eran afiliados al
STATC. Después de esa reunion
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se mantuvo otra en Barcelona,
para configurar la Unién Inter-
Comarcal del Baix Ebre, con la
intencion de aglutinar a todos los
taxistas afectados. Se ha consti-
tuido el Secretariado y se han ini-
ciado las primeras gestiones para
resolver esa problematica, que se
basa en el tema de la Residencia
de Tortosa y el representante de
la Generalitat que, unilateral-
mente, ha cambiado los servicios
que realizaban los taxis por otros
servicios de ambulancia o simila-
res. Antes en Tortosa, el médico
especialista era el que determi-

naba el traslado en taxi o ambu-
lancia segin la dolencia que se
tuviera, ahora el servicio del taxi
se ha anulado y es la Inspeccion la
que ha asumido esa decision y
esta derivando esos servicios a las
ambulancias, aunque sélo se trate
de una rotura de brazo o muneca.
Con la creacion de la Inter-
Comarcal se ha conseguido que
los taxistas del Montsia i el Baix
Ebre sean, al menos, escuchados
por la Administracion y puedan
defender sus derechos colectiva-
mente.

d’aires.

Taxt, posa’t guapo. Informa’t al 336 00 OO.

. CED 40 - MPTEMLE ML - 0L 8. 21473 I

CAMPANYA PER A LA MILLORA DEL.PAISATGE URBA

Ajuntament e Barcelona

$2
$%$%
Ce*O
Area metropolitana de Barcelona
Entitat del transport
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LOS SEGUROS SE DISPARAN
Subiran el 23 por 100

Por la adaptacion a las garantias exigidas por la CEE y el incremento de los

costes y siniestralidad

La adaptacién de Espaiia a la CEE
obliga a que en 1989 los limites
minimos de garantias por el
seguro de responsabilidad civil de
suscripcion obligatoria se multi-
pliquen por cuatro. Asi, los danos
personales pasaran a ocho millo-
nes, mientras los materiales se
fijardan en 2,2 millones de pesetas.

‘Esto obligaria ya a las compainias

aseguradoras a un reajuste (siem-
pre es una subida) de las primas de
las pélizas, que éstas fijan en un
11,5 por 100. No obstante, esta
subida se ha unido a la que las ase-
guradoras iban a realizar debido
al incremento del coste en repara-
ciones, repuestos, etcétera, que

tasan en un 10,85 por 100. Total
que los seguros pueden subir en
torno a una media del 23 por 100,
matizandose las cantidades bas-
tante con las caracteristicas indi-
viduales de cada uno de los 13’4
millones de pélizas de automévi-
les.

1 aumento medio del pre-

cio del seguro de respon-

sabilidad civil de suscrip-
cion obligatoria para usuarios del
automovil en 1989 se situard en
torno a un 23 por 100, aunque
variara en funcion de datos indivi-
duales, como la compania asegu-
radora, el tipo de vehiculo, la
zona por donde habitualmente
circule, los distintos seguros que
tenga contratados (danos pro-
pios, a terceros, responsabilidad
ilimitada, asistencia en viaje,
etc.) o, incluso, de posibles boni-
ficaciones individuales por baja
siniestralidad. Aunque se ha
generalizado la justificacion de
esta subida diciendo que es impu-
table a la adaptacion de esta
subida a las indemnizaciones obli-
gadas por la CEE (Comunidad
Econdomica Europea), lo cierto es
que un importante porcentaje (un
10,85 por 100) es achacado por las
companias aseguradores al incre-
mento de costes y de siniestrali-
dad producido en el ano 1987.

El tratado de Adhesién de
Espania a la CEE obliga a que los
limites de garantia de seguro de
responsabilidad civil de suscrip-
cién obligatoria se situén, antes
del 31 de diciembre de 1988, en
un 16 por 100 de los fijados,
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mediante una directiva, para los
paises miembros. De esta forma,
antes de esa fecha, las garantias
de este seguro tenian que estar
situadas en ocho millones de
pesetas para danos personales y
2,2 millones para danos materia-
les. (Los limites vigentes en 1987
estaban fijados en dos millones
para danos personales y 500.000
pesetas para dano materiales. )

Este paso de las garantias que,
como minimo, deben cubrir los
seguros de responsabilidad civil
obligatorios ha obligado a las
compaiias en las primas de las
polizas contratadas. Esta revi-
sion, en lo que a la influencia de
este factor concreto se refiere,
produciria un incremento cifrado
por UNESPA entornoal 11,5 por
100.

Inflacion en las indem-
nizaciones

No obstante, las compaiias
aseguradoras incrementardn las
primas por encima de esas canti-
dades en funcién de varios facto-
res. En primer lugar, UNESPA
sefiala que se ve «impotente para

contener el incremento de algu-
nos factores, como por ejemplo
las indemnizaciones». Enrique
Marco, vicepresidente de la agru-
pacion de automaviles de UNES-
PA, asegura que «existe una
inflacion muy importante de las
indemnizaciones por victimas y
esto repercute en todos los asegu-
rados». De hecho, las companias
de seguros estdn comenzando a
hablar del «sindrome de adapta-
cién», que, en su opinién, esta
condicionando a que los jueces
fijen como indemnizacion la can-
tidad fijada como limite minimo
de garantia del seguro fijado por
la CEE.

Ademads, las aseguradoras
senalan el fuerte incremento del
coste de las reparaciones y de los
repuestos «que segun el citado
Enrique Marco, ha subido, por
supuesto, por encima de la media
de inflacion del pais». Estos fac-
tores han llevado a que el coste
medio por siniestro se haya dispa-
rado, por utilizar las palabras del
vicepresidente de UNESPA. De
hecho, el coste medio del sinies-
tro en 1987 ha pasado a situarse
en 46.488 pesetas, lo que ha
llevado a las companias a
pagar, durante ese mismo aifo,
229.290,2 millones de pesetas. /...

REPORTAJE

/...Todos estos incrementos,
sumados al fuerte incremento de
la siniestralidad (en 1987 hubo
casi 900.000 siniestros mas que en
el afo anterior, alcanziandose los
4.936.457 siniestros, con un incre-
mento porcentual cifrado en
torno al 30 por 100) han obligado
a las companias de seguros a
incrementar (ajustar, en su termi-
nologia) las primas de las pdlizas
contratadas. Por este concepto,
es decir, por el incremento de cos-
tes, el precio de los seguros del
automovil subird en torno a un
10,85 por 100.

Muchos factores

Sin embargo, las compaiifas de
seguros se muestran reacias a
valorar la subida de forma globa-
lizada, ya que las polizas indivi-
duales estin modificadas por
multitud de factores. Asi, por
ejemplo, el precio final de una
poliza depende del tipo de vehi-
culo asegurado, de su valor, de
que circule habitualmente por
una zona de alta, media o baja

En 1987 hubieron casi 5 millones de siniestros en nuestro pais.

siniestralidad, de que haya con-
tratado un seguro de responsabi-
lidad civil con las coberturas obli-
gatorias o que haya concertado
responsabilidad ilimitada, de la
edad del conductor, de posibles

Los costes de las reparaciones se han disparado.

bonificaciones que tenga por un
historial de baja siniestralidad,
etcétera.

Ademds, no hay que olvidar
otro factor fundamental. Las tari-
fas de los seguros son libres, es
decir, que no tienen que autori-
zarse por ningin organismo, sino,
simplemente, comunicarse a la
Direccion General de Seguros.
De esta forma, una compafiia
determinada puede subir el pre-
cio de sus pdlizas de automovil
por encima de esas cantidades
medias estimadas en funcién de
los resultados del ano anterior o
de una siniestralidad especial-
mente alta entre sus asegurados.
No obstante, los directivos de la
patronal de companias asegura-
doras aseguraron en rueda de
prensa que «esto lo regula el pro-
pio mercado. Una compania que
suba sus polizas en un 70 por 100,
por ejemplo, no vendera seguros
o, incluso, perderd parte de su
cartera de clientes».

Por otra parte, hay que afiadir
que algunas pélizas sufriran pos-
teriormente un recargo del 5 por
100. La explicacion es que las
polizas se incrementan a su venci-
miento (un ano después de con-
tratarlas), que posiblemente no
coincida con el dia 1 de enero.
Este recargo se cobra en funcién
del tiempo gue se ha estado efec-
tivamente dando una cobertura

mayor de las responsabilidades/...
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/...(desde el 1 de enero al venci-

miento de la péliza) y pagando,
por decirlo de forma simplificada,
el precio antiguo. Es decir, que,
en definitiva, el seguro subira en
cada caso particular en una cuan-
tia distinta (aunque se mueva en
torno a un 23 por 100) y que no se
podra cuantificar claramente
hasta que la companias no actua-
licen sus poélizas y se cumpla el
periodo de contrato distinto en
cada caso.

Los consumidores,
en contra

Las asociaciones de consumi-
dores se han mostrado bastante
reacias ante la anunciada subida
de los seguros de los automoviles.
Tanto la Organizacion de Consu-
midores y Usuarios (OCU) como
la Unién de Consumidores Espa-
fioles (UCE) se han manifestado
en contra de la misma. Javier
Angelina, presidente de UCE,
declaré6 a TRAFICO gue «esti-
mamos que la subida de que se
estd hablando no estd suficiente-
mente justificada» y que «la UCE
es contraria a la subida mientras
las justificaciones sean insuficien-
tes».

De igual manera, Ignacio de
Uriarte, de la OCU, estima que
«en defensa de los consumidores,
somos contrarios a esta subida, ya
que, especialmente por lo que se
refiere al seguro de automaviles,
resulta hoy dia elevadisima».
Javier Angelina (UCE) senala
que «se esta diciendo que esta
subida es debida a la entrada de
Espana en el Mercado Comun,
pero los porcentajes de subida no
se corresponden con los exigidos
en la responsabilidad por la
CEE».

La OCU, por su parte, se
muestra quejosa con no haber
sido consultada, pues «las dispo-
siciones de nuestra Ley General
de Defensa de los Consumidores
obligan a la consulta a estas orga-
nizaciones en toda medida legis-
lativa que afecte a los derechos de
los consumidores y usuarios».

Por iltimo, Javier Angelina
piensa que los otros seguros «son
l6gicos, pero los del automovil
nos parecen carisimos».
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La UCE tampoco se muestra
de acuerdo con la imputacion de
subida que las aseguradoras
hacen por incremento de los cos-
tes de reparaciones y similares.
«Estamos en un terreno proce-
loso —senala Angelina—, porque
sobre la subida de costes habria
mucho que decir y también sobre
cOmo se imputan esos incremen-
tos.» De hecho, Javier Angelina
recuerda que en el anterior ajuste
del seguro realizado por la pri-
mera adaptacion a los limites
comunitarios «unificaron las dos
partes, pero asegurando lo mismo
y mas caro».

Entre 6.000 y 7.000
pesetas

La patronal de compariias ase-
guradoras ha calculado, a modo
de ejemplo, el incremento que en
1989 sufrira un vehiculo de cardc-
ter medio. No obstante, hay que
recalcar en que son cifras orienta-
tivas, sujetas a los cambios debi-
dos a las distintas companias,
zonas de circulacién y conductor.

El vehiculo elegido es un Ford
Fiesta Super (inscrito en el grupo
4 a efectos del seguro) que circule
por la zona de siniestralidad A (la
de mayor niimero de accidentes).

Se han calculado dos posibilida- -

des, que rednen a la préctica tota-
lidad de los conductores de auto-
moviles.

La préxima subida,
en el 93

Antes del 31 de diciembre de
1995, Espana debera tener los
mismos limites de responsabili-
dad en los seguros de automdviles
%ue los restantes paises de la

EE: 56 millones de pesetas
(350.000 ecus) para dafios corpo-
rales y 14 millones de pesetas
(100.000 ecus) para dafios mate-
riales. Naturalmente, esta adap-
tacién supondrd nuevas subidas
de las primas de las polizas impu-
tables a estas subidas.

No obstante, para 1993 (el
decreto debera salir antes del 31
de diciembre del 1992) habra nue-
vos limites de responsabilidad (15
millones para danos personales y
4.3 millones, para danos materia-
les) que supondran nuevos incre-
mentos en las pélizas de los segu-
ros. No obstante, los incrementos
debidos a aumento en los costes
de reparacién, piezas, gestidn,
etcétera, las companias de segu-
ros podran aplicarlos a las primas
anualmente.

Reportaje aparecido en la revista
«Trafico» del mes de enero de 1989

i

IFuente LINESPA)

| M ZONA A- SUBIDA MAXIMA

Las zonas de siniestralidad maximas en Esparia se dan en el Norte de Espana.
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Incremento por siniestralidad to
Cobertura Prima pagada -_en 1988 Precio final
(Tipo de seguro) (%) (Ptas.) (%) (Ptas.) 1989
Responsabilidad civil de suscripcion obli-
gatoria + responsabilidad civil suple- 10.85 2364 15 2778 26.928
mentaria a terceros hasta 7.500.000 pras. * = = = :
Responsabilidad civil de suscripeién obli-
gatoria + responsabilidad civil ilimitada, 10.85 2.397 2226 5.452 29.945
SEGUROS DE AUTOMOVILES, DATOS ESTADISTICOS 1983-1987
Recargo Provisiones Gastos de gestion Siniestros
Ano N." de polizas Primas externo técnicas (interna y externa) Importe
(en millones) (en millones) (en millones) (en millones) Nimero (en millones)
1983 10.811.278 129.144 31 16.462.85 153.417,94 — 3.348.247 94.485.,00
1984 11.237.181 150.281.88 18.210,20 180.384,98 — 3.513.934 111.144 90
1985 11.484 985 164.184.,95 19.701,21 200.589,37 66.587,12 3.689.724 129.489.90
1986 11.829.810 210.885.18 21.304,13 243.558,12 78.133,21 4.042.817 162.760,00
1987 13.473.739 342.335.69 11.483.18 345.845.,01 106.802.25 4.936.457 229.290,19

(Fuente; UNESPA)

SEAT MALAGA
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CONFEDERACION EUROPEA

NACE LA EUROPA DEL TAXI

Durante los dias 6 a 8 de enero se
reunieron en Lyon (Francia) los
representantes de las organizacio-
nes del taxi de Francia, Gran
Bretana, Bélgica, Luxemburgo,
Repiiblica Federal de Alemania,
Dinamarca, Portugal, Italia,
Irlanda y Espana para constituir
la Confederacion Europea del
Taxi. Nace asi una organizacion
cuyo objetivo es dar respuesta a
las problemaiticas comunes del
sector del taxi a nivel europeo, de
cara sobre todo al mercado tnico
del 92.

a Confederacion Sindical

de Trabajadores Auténo-

mos del Taxi de Espana,
formé parte de esa reunion a tra-
vés de su secretario general,
Miguel Tomds. En la reunion la
Confederacion Europea del Taxi
tomé diferentes acuerdos, tales
como: la unificacion del tipo
impositivo del IVA al 5'5% sobre
la cifra de negocios, para toda la
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comunidad europea; solicitar la
creacion de un fondo especial
para la formacion profesional y el
reciclaje, principalmente de idio-
mas. Asi como una mejor forma-
cion de base para los que inician
su trabajo en este servicio y pro-
poner un método de tarifacion
idéntico para todos los paises
europeos, asi como de un sistema
de horario comun. La Confedera-
cion Europea estara regida por
una Comision Ejecutiva, for-
mada por 3 miembros de cada
pais, entre ellos el secretario
general o presidente de la organi-
zacion nacional. Estos ultimos
integraran el Secretariado. El pri-
mer presidente de esta nueva
Confederacion serd Jean-Claude
Francon. el representante fran-
cés. Este cargo se ejercerd, por el
periodo de un ano y tendra cardc-
ter rotatorio.

La creacién de una organiza-
cién como ésta, supone la unifica-
cion de criterios en toda Europa

dentro del Sector que puede favo-
recer tanto la gestion como la
imagen de un servicio que dia a
dia se convierte en uno de los
mejores sistemas de transporte. a
pesar de la inexistencia de ayudas
por parte de ninguna Administra-
cion Europea.

Desigualdad de tarifas y
reglamentos

Cada uno de los 11 paises que
forman esta nueva Confedera-
cion Europea poseen un regla-
mento y un sistema tarifario dife-
rente.

Grecia posee 28.000 taxis,
15.000 de los cuales estdn en Ate-
nas su capital. Los taxis solo
admiten 2 personas. Sus tarifas

son: 20 pesetas por bajada de .

bandera. 200 el km., cada 20 km.
20 pesetas el km. y 240 pesetas la
hora de espera. Los taxis en Ate-

Momento de Ia intervencion de Miguel Tomds, representante de la Confederacion
Sindical de Trabajadores Auténomos del Taxi.

CONFEDERACION EUROPEA

nas funcionan ahora con Diesel
pero esta previsto que en 1992
adopten el sistema de gasolina sin
plomo para no contaminar. Se
puede vender la licencia o traba-
Jarla con 2 choferes. El precio de
una licencia es de 26.000 dolares.
Las licencias las da la Administra-
cién con la participacion de los
sindicatos que poseen mucha
fuerza en el sector.

En Inglaterra la licencia solo
permite un choéfer por vehiculo.
Esta y el permiso se renuevan y
pagan cada ano. En algunas ciu-
dades se pagan 5.000 ptas. y en
otras 40.000 por tasas. La licencia
cuesta 20.000 ptas. anuales. La
infraccion al reglamento puede
significar la retirada del carnet y
la licencia. No hay limite de horas
de trabajo. Las tarifas son: 150
ptas. la bajada de bandera, 90
ptas. el km. y 590 la media de 6
km. Para 50 millones de habitan-
tes Inglaterra dispone de 48.000
taxis, 15.000 de los cuales estdn
en Londres.

En Bélgica las 3.500 licencias
que existen abarcan 5.000 taxis.
1.500 de ellos estdan en Bruselas.
No existe reglamentacion en
cuanto al horario, pueden traba-
jar las 24 horas del dia, aunque
estan obligados a hacer 70 horas
de reposo semanales por persona.
Las tarifas son: 130 ptas. la
bajada de bandera, 78 ptas. el
km. la tarifa A, 960 la hora de
espera y 156 ptas. el km. la tarifa
B. La aplicacion del IVA es del
6% pero recuperable. La compra
del taxi estd gravada en un 25%
tanto de 1.* como de 2.* mano.

En la Republica Federal Ale-
mania estdn contingentadas las
licencias en todo el paifs excepto
en Berlin. Hay 35.000 taxis, 5.000
en Berlin, la capital, para 60
millones de habitantes. No hay
reglamentacion en cuanto a horas
de trabajo, pero se suelen efec-
tuar 65 horas semanales. Sus tari-
fas son: 200 ptas. la bajada de
bandera, 90 ptas. el km., 1.400
ptas. la hora de espera. Los viajes
exteriores son a precio conveni-
do. La mitad de la flota esta for-
mada por trabajadores auténo-
mos, 17.000, mientras que los
otros 18.000 son asalariados. No
existen subvenciones del Estado.
ElTVA es del 7%.

En Dinamarca donde hay 5
millones de habitantes existen
6.500 taxis, la mitad de éstos en la
ciudad de Copenhaguen. EI
Municipio regula la reglamenta-
cién y las tarifas. La licencia es
personal, gratuita y no se puede
vender. Trabajan de 8a 9 horas al
dia durante 5 dias a la semana.
Existen servicios de mini-bus que
funcionan como taxi. Hay taxis
piratas. Las tarifas son: 220 ptas.
la bajada de bandera, 140 ptas. el
km. Existe un suplemento segtn
las ciudades. E1 IVA es del 22%
mientras que las tasas llegan al
20% . E180% de los vehiculos son
«Mercedes» y existe una central
telefénica por ciudad.

En Italia existen 45.000 taxis,
5.500 de los cuales estan en Roma
y otros 5.000 en Mildn. No existe
reglamento unico. Estd igualado
el coste por Km. con la tarifacion.
Pueden llevar pasajeros a otras
ciudades pero deben volver de
vacio, lo mismo que en Espana.
No existe una regulacién guber-
nativa. Todos son auténomos: un
trabajador-una licencia. Se puede
transferir esta licencia si se ha
pasado 10 afos de trabajo como
minimo. La tasa minima es de
4.000 ptas. En concepto de IVA

YUK MNEE
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se pagan 300.000 ptas. fijas al
ano. Pronto se va a exigir la dedi-
cacion exclusiva y una gran pre-
paracion para acceder al permiso
de taxista. La nueva ley previene
la asistencia de los aspirantes a
una escuela de formacion profe-
sional para aprender idiomas. Se
trabaja por turnos durante 712
horas al dia.

En Irlanda existen 2.500 taxis,
1.800 de ellos en Dublin donde
residen 1 millén de habitantes.
Entre 600 y 700 funcionan con
radio-teléfono. Dependen del
Municipio. Los taxis piratas estan
autorizados pero no pueden lle-
var radio-teléfono. Las tarifas
estan unificadas y dependen del
Ministerio de Economia. La
bajada de bandera es de 360 ptas.

En Portugal existen dos tipos
de licencias: los taxis con taxime-
tro y los que no lo llevan. Las tari-
fas son: 90 ptas. la bajada de ban-
dera y 30 ptas. el Km. Se realiza
una inspeccion anual del taxi pero
no del taxista. No tienen un color
definido aunque normalmente
suelen ser verdes. No existe la
dedicacion exclusiva por lo que
muchos taxistas practican el plu-
riempleo sobre todo en los cuer-
pos oficiales (policia, funciona-

Durante estas jornadas los representantes europeos discutieron los temas mas
importantes del Taxi.
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Els transports publics son la
forma més rapida i comoda
de desplacar-se per la ciutat.
La forma d’arribar arreu sense
cap més preocupacié que la.
de fixar-se en l'estacié o la
parada de desti. Sense pro-
blemes d’aparcament, de con-
duccid, d'embussos: els trans-
ports publics porten els barce-
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lonins a la feina, a comprar
0 a divertir-se, de la manera
més confortable i econdmica.

Per aixd Barcelona aposta pel
transport public, realitzant
importants inversions per
millorar-lo i modernitzar-lo
(més de 30.000 milions de
pessetes des del final de 1985)

1 incorporant les noves tecno-

Ajuntament de Barcelona

logies al servei dels seus
usuaris.

Sens dubte, apostar pels
transports puiblics és apostar
pel futur de la ciutat.

Quan s'hagi de desplacar,
pensi que a Barcelona els
transports piiblics i ofereixen
la millor manera de viatjar.
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. Tios, etc.). La licencia puede cos-

tar entre 3 y 7 millones de ptas.
En Francia tanto el Estado
como el Departamento, como el
Municipio tienen competencias
en la reglamentacion. Existe un
consejo de disciplina en cada ciu-
dad, para controlar al taxista.
Tienen 4 tarifas diferentes,
excepto en algunas ciudades que
tienen 3. (A dia, B noche y aglo-
meraciones, C dia-ida y D festi-
vos de la C). Son auténomos
mayoritariamente y trabajan de
60 a 70 horas semanales. La
explotacion suele ser familiar.
Las licencias son otorgadas por la

Prefectura. Pagan el 5'5% de
IVA y a la Seguridad Social el
40% . Existen subvenciones para
la compra de carburante. No se
puede vender la licencia.

En Luxemburgo se necesitan 2
anos para ser titular y pueden lle-
gar a esperar hasta 10 anos para
conseguir el estatuto de asalaria-
do. Las licencias las otorga el
Municipio, excepto en el caso de
los taxistas que realizan servicios
en el aeropuerto que las consi-
guen en el Ministerio de Trans-
portes. Solo 2 ciudades poseen
reglamentaciéon, las demds no.
Sus tarifas son: 320 ptas. el Km. el

resto de las tarifas son libres.
Tiene una cuota fijade IVA yuna
licencia puede pasar hasta por 50
vehiculos, practica ilegal que se
penaliza con una multa minima.

Todas estas caracteristicas
diferentes entre cada uno de los
paises aqui contemplados ha sido
el detonante para que la Confede-
racion estudie conjuntamente un
sistema de reglamento unico para
toda Europa, asi como un sistema
de tarifas equitativo y mas iguali-
tario entre todas las ciudades de
la Confederacién.

Toul est presque prét. Jean-  centaine sur ba reste du départe-
Claude Frangon, président de la  ment

Fedération nationale des taxis
mdépendanis et son équipe, sur
le pont depuis deux maois, sont
préts & accueillic leurs quarante
collagues des « Douze » pour la
premiére rencontre des chauf-
feurs de taxis européens, a
Lyon, du i au B [anvier.

Qugi 7 Les chauffeurs de ta-
=is s penchent aussi sur I'Eura-
pe ! Paradoxe. Leur marche est
pourtant bien pratégé. Plus pro-
tectionniste, c’est difficilie Les
autorisations sont données par
les municipalités, aprés negocia
uon avec les pouvairs pubdlics et
les professionnels. A Lyon, il y a
un peu plus d'un millier de « nu-
MEFNS 0 BAoien A IR0 cur lag

&5 representants de tous les syndi-
lcals curopéens de taxis - Hollandais

mis & part- entrent aujourd’hus el
pour rods jours en conclave a Villewr-
bunne, pour fonder la CITE, Confedé-
ration indépendante des tuxis euro-
péens. L'imitsative revient 4 la frangaise
FNTI (Fidération nationale des tais
indépendants), busée & Lyon. Un re-
groupement de 2500 petits anisans,
adepies du slogan wun homme, un
txi®, Qui s¢ senteni concernes par

Depuis le debut des années
B0, le nombre des autorisations
a diminué de 300 Dommage
pour ie public. Pour Jean-Claude
Frangon, Il n'y avait pas d'autres
solutions. Le marché est dur
pour tout le monde, les quatre
sOciélés qui se partagent un
quart du marche, mais ussi les
indépendants. « Un arirsan tra
vaille entre 60 st 70 heures par
semaine, expligue Jean-Clavde
Francon, powr gagner entre
5000 et 6 000 francs nets par
maois N gagne son revenu a par-
tir de 40 heures »

Faire reconnaitre
CORPORATION

I'Europe de 1992, Et veulent donner i
leurs futurs clients [rangais ef étrangers
«ls meilieure image possible de lear
profession
Line tache fort difficile, tant les tazis
du monde entier s'ignorent. Ballotés,
consulat en ambassades, en passant
par les mairies, 4 nous avons mis six
mois @ contacter tous les pays euro-
péensn, reconnait Christian Vaulenin,
Je directenr de fa fedération. Finale-
ment onr= syndicats ont répondu &l::
SENLS, L ICUF DPEMICT SOUCI, SETY
de faire i

Histoire de comparer leurs réglementa-
wions, leurs tarifications... pour tenter
ultérieurement de Jes barmoniscr.
Vaste  programme.  Jean-Claude £
Frangon, le secrétzire général de fa 3
fedération évogque ainst 3 zones diffe- <
rentes de orix. Les Belges avouent ne §

LA COURSE EUROPEENNE
DES TAXIS INDEPENDANTS

La Fédération nationale des taxis indépenc qu 3
a Lyon une quarantaine de professior
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notre pr. fleurissaient dans Lyon.
i;_.-e le ¢ Privds dé bus ou de =
une ve

tant dec ad
porte de  Surtout leurs visiteurs ont

fmgrce ».

_ Bien | jole que l'on dprouve 4
nrz:;lf: remonter une grands - -
o Cyrie  Avenue 4 contre-courant,
pouranii A" I8 voie des bus. .«-ra- |

quatrien E‘?hﬁ"cmd'gndré

embouteillages

métro, les Lyonnasis mais
redécouvert lo taxi... et la

a I'Eu
La Fédération nationale des taxis indépendants (FNT)) organise 4 | yon,

du au 8 janvier, la premiére rencontre professionnelle eurgpéenne.
’Gb_,f&c‘fff 218 création d'une Confédération eurgpéenne dy taxi
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: - premier adj 4
memin  gu mairg 4 P
Mo & ma de Lyon.” Mais |-

Les syndicats de taxis se lancent dans
la course europeéenne

en

s
terls
t de

par Les taxis sont bien décidés 4
las redorer Jeur blason, en amélio-
f rant notamment limage de mr-
7 que de leur profession aux yeux
du public. Majs, en puralléle,

ces profesionnels qui fomt partic
intcgranie de environnement

o urbain en social, entendent aussi
aux € positionner dans un conlexte
g ‘?.I."’ large, celui de I"'Europe.
e Cest dong une initistive impor-
l[:nnm: qu's p:u‘:a FNTI (Fedéra-

N nationule des raxis indépen-
re dants), en décidunt d'orgj::?;‘:-. 1
4 Lyon, lu premivre renconine
europeenne du genre, Du 6 oy 8
fanvier, ils seront en ellet une
centiine de congressistes, venus

. des douze pays de la CEE, Mo

W1 membres dee Foo

Mieux se connaitre

Au programme, d'abord, un
étar des licux de la profession,
pays par pays. w A lheure ou
rout le monde parle de I'Eurape,
nOUS 1€ POUVORS Pas nous per-
metire de nme pas réfléchir &
l'évolution possible de notre mé-
tier, ef pourguol pas envisager
une harmonisation », souligne
Jean-Claude Frangon, président
de la FNTIL

Regroupant  sujourd‘hui 24
d:paﬂemmls. dont I'Ain, la
Laire et le Rhane, la FNTI dont
le siége est 3 Lyon, se bat en
méme tempe = odu
minjsre

| ldrons délivees par I'Etar, la

Region. le département, la com-
mune “}, ki concurrence, la mise
en place de forfaits... » Nos pre-
miers échanges nous onl permic
de constaler des différences no-
faires au miveaw par exemple des
reglemeniations des sysiémes -
nifgires. I semble guen Alle.
magne sl mis en place un fari
umigue. duns le contevie o'un
régime de sémir liberié » En ou-
tre, les taxis Irangais sembient 4
premiere vue, les plus mal lous
du paoint de vue du poe
d'zchai et peut-éire '

Jels aun on-
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EL TURBO,
con las horas contadas

VHF

RADIOTELEFONO
En un relativamente corto i ~~uaa \\\
periodo de tiempo, los motores de /\
i s or i == EQUIPO HOMOLOGADO
han desbancado claramente a la %

12 Ve leios fe Bt v, pinet A _ CAR E-94-89-0015
s moe bt Ll G —= S INPG EMPRESA ANDALUZA

similar, pero con mayor fiabilidad 4
Yy menores consumos y compleji-
dad técnica, podrian ser las razo-
nes de esta primacia de los nuevos )
motores multivalvulas. No obs-
tante, técnicos consultados por
esta revista han senalado que «en 17
cuanto a los modelos de gasolina, ]
el turbo ha sido una moda y
muchos consumidores se hubieran
quedado satisfechos con una pega-
tina con la palabra «turbo» apli- ”

]

cada en un lugar bien visible del
coche. Aunque, sin lugar a dudas,
hay quien busca un maximo de
prestaciones». Pese a sus actuales 3
inconvenientes, el turbocompre-

sor ha encontrado dos campos

donde sus ventajas superan a los \
problemas y en los que seguira
siendo aplicado: el deportivo y el
de los vehiculos diesel.

A idea de motores con =

mds de dos vilvulas por :

cilindro (una de admision
y otra de escape) no es nueva. Ya
en el ano 1908 aparecié un coche
multivalvulas  para  carreras.
Desde entonces, las soluciones
multivalvulas  llevaban  domi-
nando el automovilismo depor-
tivo hasta la aparicion de turbo-
compresores. No obstante. la
FISA, organismo que controla la

fan
=

Admision de aire

12}

Rueda de compresor & Regulacion de presidn

@

Intercambiador aire/aire @& Rueda de turbina

\

Camara de combustion @ Escape de gases

&

Férmula 1, vareduciendo progre- Esquema de funcionamiento de un motor turbo con inyeccién. INDUSTRIA DE TELECOMUNICACION ALMERIENSE. S. A.
POLIGONO INDUSTRIAL. C/ INTAL. C.P. 04007 ALMERIA
- Tels, (951) 24 37 45/ 24 39 66 [ 24 30 86 / 24 38 13, Telex 78907 LECO-E

ESPANA (SPAIN)
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sivamente la utilizaciéon de moto-
res turboalimentados en esas
pruebas; de hecho, la préxima
temporada no podran competir
monoplazas con motores turbo,
sino que todos deberan ir equipa-
dos con motores atmosféricos,
con soluciones multivdlvulas e
inyeccion.

El objeto de todas estas modifi-
caciones es aumentar la potencia.
Manteniendo las dos vélvulas por
cilindro, aumentar el tamano de
la capsula de combustion conlleva
graves problemas, porque tam-
bién se incrementa la inercia de
las piezas que componen el
motor. Tres son las soluciones: la
inyeccion (que produce una
mejor mezcla del carburante), las
multivilvulas (que proporcionan
un mejor llenado de los cilindros
donde se produce la combustién)
y la turboalimentacion (que, tam-
bién, produce un mejor llenado).

Los estudios técnicos indican
que la combustion 6ptima de la
mezcla de carburante (aire-gaso-
lina) se obtiene cuando el reco-
rrido de la llama de combustible
es el mds corto posible. Esta solu-
cion se obtiene con mayor facili-
dad con motores multivédlvulas.
Ademas, el didametro total de los
orificios de admision y de escape
equivale al de motores de mayor
diametro de cilindro; es decir, de
mayor cilindrada. Es dificil deter-
minar cudnta potencia se gana
con la introduccién de 16 vélvulas
respecto al mismo motor de sélo 8
valvulas; no obstante, el incre-
mento de potencia puede rondar
en torno a un 20 por 100. Pese a la
creencia popular de que a mayor
potencia, mayor consumo, los
motores de 16 valvulas ofrecen un
menor consumo de combustible y
una emision de gases mds «lim-
pia», menos contaminante. Por el
contrario, dos inconvenientes
fundamentales: una mayor com-
plejidad técnica, al duplicar una
pieza como las valvulas, pero
siempre menor que el turbo, y un
incremento del precio de cierta
consideracion para el comprador.

Los motores sobrealimentados
por la introduccion de un turbo-
compresor producen un mejor
llenado de las cdmaras de com-
bustién y, por tanto, una mayor
potencia. No obstante, dos
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Las altas temperaturas que llegan a alcanzar estos vehiculos son el principal
problema.

importantes inconvenientes han
relegado esta solucion: escasa fia-
bilidad y temperaturas elevadas a
las que se obliga a trabajar a los
componentes del motor. El pri-
mer inconveniente €s, en parte,
causado por las altas temperatu-
ras; para solventarlo se coloca un
«intercooler», cuya presencia
hace aiun mas complejo (y por
tanto mds suceptible de propor-
cionar averias mecdnicas) el vehi-
culo.

«Una patada de turbo»

Al margen de la estricta cues-
tion mecanica, los motores tur-
boalimentados ofrecen la poten-
cia «de golpe» a partir de un
determinado numero de revolu-
ciones o vueltas del motor. Carlos
Gutiérrez, jefe de prensa de
Citroén, define esta entrada de
potencia «como una patada» y
senala que «a la principal desven-
taja para el usuario normal es que
el turbo entra “de repente” y no
de forma progresiva. El turbo
entra “como un patada” y no todo
el mundo sabe dominar esa fuerza
bruta, sobre todo porque no se
sabe cudndo va a entrar». Esta
forma de entrar la potencia tiene,
evidentemente, incidencia en la
seguridad vial, ya que el conduc-
tor-comprador no demasiado

avezado no domina su vehiculo y
estd mas expuesto a sufrir/produ-
cir accidentes.

Por contra, las soluciones mul-
tivalvulas (con o si inyeccion)
ofrecen una curva de potencia
mas regular: entregan la potencia
progresivamente y desde cual-
quier momento de las revolucio-
nes. «El motor multivdlvulas —
apunta Gutiérrez— le va a dar al
usuario un mayor dominio sobre
su vehiculo. Y eso es importan-
te.»

Diesel y ceramica, el futuro

Los redescubiertos motores
multivdlvulas han desplazado al
turbo del sector turismos,
excepto en el campo de los moto-
res diesel. De hecho, menos en
este campo y en el deportivo
(donde la fiabilidad se subordina
a la potencia, ya que los motores
pricticamente se reconstruyen al
término de cada prueba), el turbo
va a quedar reducido, a corto pla-
zo, a vehiculos de alta gama y
muy altas prestaciones.

En el campo del diesel, sin
embargo, el turbo «tiene un
futuro muy grande», segun los
técnicos de Citroén. La aplica-
cién de un turbocompresor per-
mite a este tipo de vehiculos ofre-

cer prestaciones similares a los /...
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vehiculos de gasolina. Sin embar-
go, Carlos Gutiérrez no cree que
se produzca un incremento en las
compras de estos vehiculos: «En
este segmento —senala— dominan
los coductores racionales, que
utilizan el coche para su trabajo:
ahi mandan los nimeros y no la
emocion, como en los de gasoli-
na, que se compran por la linea o
por ascender en la clase social...»

Lo que con el turbo se ofrece a
los compradores es la posibilidad
de tener un vehiculo que, con
conduccion tranquila, consume
muy poco, pero al que se pueden
pedir prestaciones de un vehiculo
de gasolina.

No obstante, los nuevos mate-
riales podrian eliminar algunos
de los inconvenientes técnicos
(fundamentalmente los térmicos)

de los turbocompresores. Asi,
técnicos de Opel-General Motors
comentaron a esta revista que «el
desarrollo de nuevo materiales
(cerdmica) por parte de los cons-
tructores automovilisticos hace
que no se pueda considerar en
ningin concepto al turbo como
una solucion a descartar en el
futuro».

[F/1/A]T]

CONCESIONARIO FIAT

AMIGO TAXISTA. Tenemos el mejor avto-taxi para fi.

T0R

Ven e inférmate sin compromiso.
Talleres y recambios a tu disposicién.

MERIDIANA MOTORS, S.A. al servicio del taxi.

Ada. MERIDIANA n.° 326

- Tel. 349 33 12 - 349 31 62

ERIDIANA
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La F-1, campo de pruebas
En busca de nuevas soluciones

Desde su introduccién en la
Férmula 1 por Renault, los tur-
boalimentadores han sido los «re-
yes» de la pista. Solventados los
primeros problemas de fiabili-
dad, llegaron los de consumo,
maxime cuando la FISA limit6 el
llenado de los tanques. Desde
hace dos anos, la Federacion
Internacional ha ido poniendo
limites mayores a los turbo, que la

proxima temporada no podran
participar en carreras de F-1 en
beneficio de los motores atmosfé-
ricos. ;Cuestion de mecanica?
No. De competividad. Los moto-
res turboalimentados son muy
caros y estdn al alcance de muy
pocas «escuderias», con lo que el
Campeonato se reduce a cinco o
seis pilotos, luchando el resto por
«otro» Mundial.

Como quiera que la F-1 es el
campo de pruebas de todas las
novedades del automovil, los
mecanicos tendran que esforzarse
en encontrar soluciones de poten-
cia alternativas a la turboalimen-
tacion. En un par de anos, éstas
comenzaran a llegar al campo de
los turismos.

Reportaje aparecido en la revista <TRAFI-
CO» del pasado mes de diciembre.

La Formula 1 es el campo de prueba de todas las novedades del automovil.

24

INFORMACIONES

EL SALON INTERNACIONAL DEL
AUTOMOVIL, MAS GRANDE QUE NUNCA

Una nueva ediciéon del Salén
Internacional del Automovil de
Barcelona tendra efecto del 13 al
21 de mayo de 1989 en el recinto
ferial de Montjuic, ampliado
recientemente con un nuevo pala-
cio que ha sido levantado junto a
la confluencia de la Avda.
Paral-lel y de la calle Lleida.

Con ello, el Salon del Automo-
vil de Barcelona serd en 1989 mas
grande que nunca y alcanzara
aproximadamente los 93.000
metros® de superficie dtil de exhi-
bicién. Su extensién total seré la
del conjunto del recinto de Feria
de Barcelona, que es de un cuarto
de millén de metros®.

Pese a este crecimiento fisico,
la Organizacion del Certdmen no
ha podido dar satisfaccion a la
totalidad de los nuevos exposito-
res, espanoles y extranjeros, cuya
suma global de peticiones alcanza
los 12.000 metros®>. A esta cifra
hay que sumar otra, tambien
importante, de expositores anti-
guos que desean una ampliacion
de espacio para sus estands.

El Comité Directivo del Salon
Internacional del Automévil de
Barcelona, esta presidido por el
Sr. Javier de Godd, quien a su vez
es Presidente del Comité Organi-
zador del Certamen.

Entre los acuerdos tomados

por este organo ejecutivo del
Sal6n barcelonés, figura la nueva
ubicacién del sector Carroceros,
que este ano estard en el Palacio
del Cincuentenario, y también
del sector de Motocicletas y Bici-
cletas, que ocupara la totalidad
del nuevo Palacio n.? 13.

En el préximo nimero corres-
pondiente a finales de abril, pro-
curaremos dar mads informacion
de las novedades mds interesan-
tes en general y, para los taxistas
en particular.
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LA NORMA DE LA OBLIGATORIEDAD DE
LOS CINTURONES DE SEGURIDAD,
DESDE 1993, CONTRARIA AL BIENESTAR
DEL TAXISTA Y DEL USUARIO

El primero de enero de 1993
serd el plazo maximo para que en
todos los paises de la CEE sea
obligatoria la utilizacion de los
cinturones de seguridad en las
ciudades y en los asientos traseros
de los automoviles, de acuerdo
con una directiva que la presiden-
cia espanola de la Comunidad
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intentard que sea aprobada en
junio de este mismo ano.

Los cinturones traseros debe-
ran instalarse obligatoriamente
en todos los automoviles a partir

de 1991, aunque su uso no sera.

obligatorio hasta el 1 de enero
de 1993.
Esta norma —que puede favore-

cer a evitar accidentes de circula-
cién en los turismos de uso pri-
vado— puede ser absolutamente
nefasta para los taxistas y los
usuarios del taxi.

Las estadisticas han demos-
trado que la mayor parte de los
accidentes se producen a veloci-
dades de entre 50 y 70 kilémetros /...

.. por hora. Sin embargo se ha com-

INFORMACIONES

probado, reiteradamente que en
el interior de las grandes ciudades
el nivel maximo de velocidad
nunca sobrepasa los 20 kilome-
tros’hora. Teniendo en cuenta
que las largas horas de dedicacién
de los taxistas a su oficio, los
retendria durante 12 o 14 horas
sujetos a un cinturon, con la con-
siguiente sensacion de ahogo y
posible estrés, el STATC consi-
dera la necesidad de revisar que la
aplicacion de esta norma sea de
obligatoriedad para los taxistas.
Igualmente se podria discutir la
obligatoriedad del uso de los cin-
turones traseros para los usua-
rios, si se tiene en cuenta la rapi-
dez con que se efectian los desen-
coches y la posibilidad de que el

uso de estos cinturones provoque
accidentes en los nifios y ancia-

La incomodidad de desabrocharse los cinturones al bajar puede resultar un
nos. engorro hasta en los taxis del futuro.

MONTEPIO DE CONDUCTORS

SANT CRISTOFOL. BARCELONA

AUTOMOBILISTA

LA MiLLOR.
GARANTIA DE ToT
COMDUCTOR, ES ESSER
ASS0CIAT DEL

“MONTEPiD DE SAN
CRISTOBAL™

e DEFENSA JURIDICA
PER RESPONSABILITAT CRIMINAL

e RECLAMACIO DE DANYS AL VEHICLE

...........

Per a més informacid i inscripcions
passeu o escribiu-nos a les nostres
oficines:

PROVENCA, 173
08036 BARCELONA

o bé truqueu-nos al
253 40 05
sereu ben atessos
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BARCELOMA — Prop d'un 70 per
cent dels taxis de Barcelona han adap-
tat ja els seus taximetres & ks noves
tarifes que van ser publicades al DOG
el 30 de desembre passat. L'augment
global ha estat d'un 49 per cent i I's-
baixada de bandera sha estipulat en
210 pessetes. El quildmetre ha passat
de 50 pesseies a 52; durant la nit i els
festius de 70 a 72, i a l'extraradi de 80
o 82. L'hora, que abans costava 960
pessetes, ara costard 1.040, i els suple-
ments no han canviat

Al llarg de totas aguests sstmana, al
darrera del camp del Barga s'han po-
gut veure fileres de taxistes esperant el
s2u torn per adaptar els seus taxime-
tres a la pujada, ja que I'Entitat Me-
tropofitana no ha permés, com I'dkt-
ma vegada que van pujar les tarifes,
que s'editin squelles tauletes amb tari-
fes homologades que feien desconfiar
tant els usuaris.

Pogues dentincies

o usuaris
Aguesta vegada, 'angment de les tari-
fes ha estat signat unitdriament
disset sindicats del taxi que consideren
que, després de dos anys sensc tocar-
les, aquesta pujada la necessitaven i és
justa per a tothom. L'Orgenitzacid de
Consunidors i Usuaris de Catalunys

barcelon| &5 també el més ben organit-
zat, tant per les molies organitzacions
de ridiotaxi que existeixen com pel
sistema de sancions que imposa I'Enti-
tat Metropolitana del Transport.

cions,

vei del Taxi de I'Entitat Metropolita:
na del Transport, ens explica que
aquesta entitat és molt rigorosa amb

..: A \{;_' f=

=1
i

a fons, avui

Dissabte, 7 de gener de 1989

Els taximetres barcelonins es van comencar a adaptar el dia 2

El 70 per cent dels taxis ja cobren
210 pessetes per abaixar bandera

N
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A PAGAR PTAS.

LIBRE
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Ia seva imposicié, encara que s veritat
¢ que es reben poqoes deniincies dels
usuaris al telefon groc —336 00 00—
creat per 3 aquesta tasca. De Pagost
del 1987 al novembre del 1988 es van
rebre 315 trucades, perd quan l'entitat
va enviar als denunciants un imprés
perquéd firmessin la dendncia, només
ho van fer 87 persones. “Considerant
que els 10.930 taxis de Barcelona fan
54 milions de viatges a 'any, aquesta
xifra &5 ben minsa | demostra que es
tracts de casos molt concrets.”
Nebot assegura que I'smpenta que
estd vivint Barcelona de cara a afron-

- -ar el repte dels Jocs Olimpics, s'estd
- aplicant també al mén del taxi. Para-

Liclument a la

A PAGAR

sat, Durant el 1988, cinc-cents taxistes
van introduir aire condicionat al seu
cotxe i mil sis-cents van canviar el seu
-vehicle per un de now.

Taxis nous
i guapos

“El gue #és molt important —diu
Nebot— es que més de sis-cents dels
nous cotxes adgquirits sém Renawlt-21 i
Citrogn BX, dos cotxes molt

també s'han comprat § taxi Fist Cro-
ma, 4 Ford Sierra, 5 Lancia Prisma, 9
Mercedes, 7 Peugeot 505 i 31 Volks 3
wagen Santana. Sén dades que jo va-
loro molt perqué supossn qQue &5 va

posa’t gudpa, es va Ter campanya
Taxi posa 't guapo, i molts s"hi han po-

r—
w‘ﬁ;&ge-_ s
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Ia qualitat del servei. En
conjunt, la flota de taxis ha millorat
molt.”

MIOUEL ARGLAR

Les tarifes han
pujat un 4,9 per
cent des de

comengaments
dany

En quinze mesos
els usuaris només
han presentat
315 demincies per
irregularitats

La baivada de

bamdera de

majoria de

texis ja marca 210

B i

fecric adapia

i teximetre & les

moves farjfes

Torns per acabar amb la mala
imatge del sector a Paeroport

“per exemple, quan srriben les paves de Madrid o Sevilla o
els vols internaclonals". Aquests darrers sén el mis Baml-

- mers, (ant perqed pof ser que e pesqul alguna carrera a

Lioret 0 & Tarragosa com perqud és més Gdl fer
amb tarifes 1 amb cllents “Serint

3

- w‘ ,

X 1 : Ia mektat
| ‘- tornada, perd molis no bo fan perqué no £'hi troben bé. HI | turisme. Ja bl ha dos mil taxistes que saben que la torre

La periodista que va realitzar aquest reportage per I’AVUI ha mort fa tan sols uns dies. Ella no era experta en els temes del
taxi, pero aquell dia, 7 de gener, va posar el dit a la llaga en un dels temes que més preocupen al Sector: Ia mala imatge a I’ae-
roport de Barcelona. Era principis d’any i la EMT admetia, per boca del director del Servei del Taxi, Sr. Nebot, que s’estava
a punt d’aprovar la normativa que establiria uns torns a I’aeroport. Han passat dos mesos i aquesta mesura encara no s’ha apli-
cat. La Laia va morir inesperadament, els taxistes la volem recordar per aquest reportatge que reproduim a aquestes pagines.
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SERVICIO DE RADIO TAXI DEL STATC

Si Vd. necesita un taxi llame a «BARNA-TAXI»

pliendo uno de los acuerdos que contemplaba el proyecto

«TAXI-92» acaba de adquirir una emisora de radio taxi, que
estara ligada al Sindicato. Todo aquel que esté interesado puede
dirigirse al STATC, Paseo Carlos I, numero 82.

I : 1 Sindicato de Trabajadores Auténomos del Taxi cum-

BARNA -TAXI scel.

LA COI_’E actualidad

Radio Popular de Barcelona siempre se ha distinguido por su interés por el colectivo del
taxi. Anteriormente su programa Protagonistas ya dedicaba una especial atencion a los taxis-
tas de Cataluna, y a lo largo del mismo se regalaron un Opel Kadett y dos Peutgeots 505 entre
los taxistas que sintonizaban el programa.

Ahora, a partir de marzo, un nuevo espacio semanal con el titulo «<EH, TAXI», se emitira
todos los martes a las 13,30 h. de 15 minutos de duracién, dentro del programa Protagonistas
Edicion Cataluna.

Este espacio estard dirigido por el gran profesional Fernando Rodriguez Madero y a lo
largo del mismo se regalaran varios Peugeots con la colaboracion de TALLERES PANA-

-

DES.

Por su interés para todos los profesionales del taxi, auguramos a este nuevo programa una
gran audiencia y un seguro éxito participativo, por lo que desde estas lineas felicitamos a
RADIO POPULAR DE BARCELONA por la iniciativa.
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EQUIPO FEMENINO DE
FUTBOL-SALA DEL STATC ;

Esteesel equipo femenino de fiitbol-sala de la Union Inter-Comarcal de OSONA, compuesto por familiares y amigas del Taxi.
Desde aqui les deseamos muchos éxitos.
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