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Cuando salga esta revista estaremos, seguramente, en pleno

lll e Congreso del STATC. Es nuestro cuarto Congreso en 16 arios
intertsoom! — ’ : de trabajo y accion sindical con el tinico objetivo de mejorar
| swcnoni tapuna| s A PAGAD Bv.. : las condiciones de vida del trabajador autonomo taxista. Se ha
S = - shEuns - R SUPLEMEN : conseguido muchas cosas y otras se han quedado en el tintero.
De ahi va a partir nuestra lucha: el conseguir que todas
nuestras reivindicaciones sean, finalmente, una realidad.
Barcelona va a ser una ciudad economicamente fuerte en lo
que queda de aqui al ario 1992. Este es un hecho que hay que
aprovechar. Los Juegos Olimpicos van a generar un
movimiento economico que puede dar trabajo a muchos
profesionales del taxi y no tan sélo en Barcelona, si no en
toda Cataluria. Pero no podemos dormirnos en los laureles.
Quedan pendientes temas tan importantes como la reduccion
de licencias, anulando las que no prestan servicio; adaptar la
oferta a la demanda; combatir el intrusismo; ampliar el
servicio a minusvdlidos, mensajeria, etc... y promover el
cooperativismo entre otras muchas cosas.
(e ~ - — De todas ellas vamos' a hablar en este Congreso, con la
= ez T e finalidad de conseguir entre todos una regulacion y
S = racionalizacion del sector. Un objetivo que ya fue prioritario en
1972 cuando el STATC empezo a funcionar en plena
clandestinidad. Hemos hecho muchas cosas, pero aiin hemos
de trabajar para conseguir otras mds. Negociando o
movilizandonos si hace falta, pero manteniendo este sindicato
fuerte como el primer dia.
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IV CONGRESO DEL STATC
PONENCIA DE ACCION SINDICAL

La accién sindical en ¢l periodo
comprendido desde el III al IV
Congreso ha significado un avan-
ce sustancial en la mejora de las
condiciones de vida del trabaja-
dor auténomo taxista. Y si bien
es cierto que algunos puntos de
los aprobados en el III Congreso
no han podido llevarse a cabo, se
han puesto en practica otros que
no estando recogidos en la Pro-
puesta de Accion Sindical, la mis-
ma accién los ha ido generando.

El STATC ha conseguido que,

de una vez por todas, se deje de
hablar en los Ayuntamientos de la
concesion de licencias, y podemos
decir que en Catalunya las licen-
cias hoy estdn contingentadas; y
es a partir de este hecho que debe-
mos continuar trabajando en la
regularizaciéon del servicio, au-
mentar el nivel del mismo y ren-
tabilizar al maximo nuestro traba-
jo.
La prictica ha demostrado, por
ejemplo, que en las localidades en
que se ha implantado el radio-taxi
ha significado un mejor aprove-
chamiento del trabajo, y como
consecuencia directa una mayor
recaudacién. Casos como: Terras-
sa, Tarragona, Girona, Mataro,
Mollet, Vic, etc., son un claro
ejemplo de ello.

Al margen de todo esto, parece
ser que en el ultimo periodo ha
habido un relanzamiento econé-
mico general, que ha hecho que el
nivel de tiempo ocupado de un
taxi sea superior, con lo que el
nivel econémico del taxista ha
aumentado, aunque esta situacién
no es totalmente homogénea, y
todavia quedan puntos en Cata-
lunya donde es preocupante. Bue-
na parte de este relanzamiento se
debe a la situacion especial gene-
rada por la concesién a la ciudad
de Barcelona de los Juegos Olim-
picos de verano de 1992, situa-
cién unica que el STATC no debe
ni puede desaprovechar, para ha-
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cer que el taxi de un salto cualita-
tivo sin precedentes en Catalunya.
Es por todo ello que la Propues-
ta de Accién Sindical se concrete
en cuatro puntos fundamentales:
Primero.~ Regulacion del sector.
Segundo.- Seguridad Social vy
prestaciones sociales.
Tercero.— Aspectos Técnicos
Cuarto.—- Normativas Legales y
Reglamento.

Regulacién del sector

a) Reducir el nimero de licen-
cias existentes, para lo cual es
necesario estudiar diferentes mo-
dalidades de creacion de fondos
especiales dedicados a tal fin, asi
como anular las que actualmente
no prestan servicio.

b) Adaptar la oferta a la de-
manda del sector, mediante su
reestructuracion, ya sea con regu-
larizaciones horarias o con dias
de descanso semanal.

¢) Combatir el intrusismo en el
sector en todas sus formas y reca-
bar de la Direccié de Transports
de Catalunya la normativa nece-
saria para mantener como compe-
tencias del taxi los servicios que

tradicionalmente lo han sido (In-
salud, etc.).

d) Ampliacién de los servicios
y funciones que pueda realizar el
taxi, siguiendo el ejemplo de otros
paises de la C.E.E.: minusvalidos,
mensajeria, cooperativas de trans-
porte urbano (casos como el de
Calella), etc.

e) Promover el cooperativismo
en el sector, tanto de servicio
como de trabajo asociado.

f) Potenciar los hdbitos de utili-
zacién del taxi, mediante la pro-
mocién de radio-teléfonos y para-
das con teléfono, para evitar kilo-
metros en vacio.

g) Pedir, en la perspectiva del
92, créditos especiales a intereses
preferenciales para la renovacion
de la flota de taxis en Catalunya

h) Aprobacion de tarifas muni-
cipales al unisono cada 1 de enero
en Catalunya en funcién de los
incrementos de costes de explota-
ciéon y costes al consumo, para
mantener el poder adquisitivo.

i) Generalizar a toda Catalunya
las subvenciones para mejora de
la flota, por ejemplo: aire acondi-
cionado, mdmpara de seguridad,
etc.

ESPECIAL CONGRESO

Seguridad Social y prestaciones
sociales

La reforma de la Seguridad So-
cial en el afio 85 significé reducir
las prestaciones; ya que si bien el
computo de afos para la jubila-
cion fue igualado con el Régimen
General, dicha igualacion fue a la
baja, pasando de los diez anos
minimos de cotizacién a quince y
del computo de los ultimos cinco
afos a ocho; manteniéndose por
otro lado la carencia de los prime-
ros quince dias de baja a la hora
de cobrar la incapacidad laboral
transitoria.

Por ello pedimos cobrar la baja
desde el primer dia y, teniendo en
cuenta que el Estado no aporta
cantidad alguna en subvencionar
la Seguridad Social, que con quin-
ce afios cotizados se cobre bien
por jubilacién o por invalidez
permanente el sueldo minimo in-
terprofesional; la jubilacion vo-

luntaria a los sesenta afos, tenien-
do en cuenta el estado fisico y
psiquico de los profesionales, que
estdn sujetos a un numero impor-
tante de enfermedades generadas
por su actividad.

En otro orden de cosas, pode-
mos hablar de la creacién, por
parte del Sindicato, de un fondo
social para ayuda a los afiliados
en casos excepcionales de acci-
dentes, enfermedades, etc. y la
situacion econémica del interesa-
do se halle en estado precario.

La solicitud de ayuda se efec-
tuard por la Unién Territorial co-
rrespondiente, acompafiada de un
informe de la situaciéon personal
del afectado y la ultima declara-
cién de renta. El Secretario Ejecu-
tivo del STATC, una vez estudia-
do el caso, aprobarda o desestima-
ra la ayuda economica, y tendra
en cuenta para el cdlculo de la
cantidad concedida, el estado del
fondo en ese momento.

El fondo social se creard a par-
tir de la aportacion de mil pesetas
por afiliado por una sola vez y el
cinco por ciento de la cuantia de
la cuota sindical serd asignado
para este fin. De igual manera
dicho fondo se podra nutrir de las
aportaciones voluntarias de perso-
nas, entidades, empresas, etc.

Aspectos técnicos

a) Necesidad de la homologa-
cion de las caracteristicas del ve-
hiculo prototipo taxi, para reducir
el numero de modelos hoy exis-
tentes. Las caracteristicas deberan
tener en cuenta la seguridad vy
confort, tanto para el conductor
como para el usuario.

b) Necesidad de una politica
energética y fiscal sobre carburan-
tes, para tipificar y potenciar la
motorizacion del vehiculo, bien
sea G.L.P. o gaséleo.

fis
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¢) Solicitar la denegacion de
homologacién al Ministerio de In-
dustria, de todos aquellos taxime-
tros que puedan ser violados y
manipulados, como forma de aca-
bar con los cobros abusivos que
tanto dano hacen a la imagen del
profesional.

d) Exigir a Butano un seguro
del taxi alimentado con G.L.P.
que cubra la totalidad de los ries-
gos derivados de la utilizacién de
este combustible.

e) Ampliar la red de estaciones
de servicio de G.L.P, al conjunto
del territorio de Catalunya, en
funciéon del parque de vehiculos
que utilizan este carburante.

f) Conseguir que las revisiones
de ITV sean realizadas anualmen-
te hasta una antigiiedad de 10
anos del vehiculo.

Normativas legales y reglamento

a) Elaboracion de un reglamen-
to del taxi en Catalunya que reco-
ja las peculiaridades del servicio
en funcién del territorio, es decir,
servicios de alta montana, zonas
turisticas, zonas costeras y nu-
cleos o ciudades de poblacion es-
table.

b) A partir de la nueva Ley de
Transportes que entré en vigor el
| de agosto de 1987, desarrollo de
la misma en lo que afecta al sec-
tor y elaboraciéon de un nuevo
Reglamento Nacional que, mante-
niendo el espiritu del anterior en
lo que respecta a la defensa del
auténomo, modifique los defectos
que subyacen en su contenido.
Este reglamento debiera eliminar
la disposiciéon transitoria cuarta
del actual, que permite la no ple-
na dedicacion a los titulares ante-
riores a su publicacién en locali-
dades de mas de cinco mil habi-
tantes.

¢) Necesidad de definir con
precision el status juridico de la
prestacion de servicio, configu-
randolo como un servicio de inte-
rés publico, en cuya prestacion,
por esta circunstancia intervengan
las corporaciones locales que son
quienes deben poseer las compe-
tencias bdsicas en la materia.

d) Necesidad de definir, asimis-
mo, el status juridico en lo que
respecta a las licencias en relacién
con Hacienda, a fin de eliminar
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de ella en las transferencias la
carga fiscal patrimonial, teniendo
en cuenta que ésta se efectua en la
mayoria de los casos con incapa-
cidad para continuar en la profe-
sion, ya sea por invalidez o por
jubilacién, siendo los ingresos re-
sultantes un complemento a las
precarias pagas que se perciben
por dichos conceptos.

e) Elaboraciéon del Reglamento
de Transportes Sanitarios, donde
se delimite el tipo de servicios del
mismo y se mantenga al taxi
como transporte complementario
en casos de rehabilitacion y diali-
sis.

f) Establecer criterios de repre-
sentatividad, para el reconomien-
to de las organizaciones profesio-
nales y sindicales, como interlocu-
tores con la Administracion, del
diez por ciento, o bien através de
elecciones sindicales por localida-
des.

Hemos de recalcar que la ma-
yoria de alternativas para mejorar
el servicio que se ofrecen en esta

ponencia de Accién Sindical, so-
bre todo en temas técnicos, estan
recogidos en el programa elabora-
do por el Sindicato bajo €l nom-
bre Taxi’92.

Todas las conclusiones adopta-
das en el seno del Congreso, en
cuanto a reivindicaciones del servi-
cio se refiere, serdn presentadas a la
Federacion y Asociacién de Muni-
cipios de Catalunya, a la Generali-
tat y a la Administracion Central,
asi como a la Administracién Lo-
cal de todos los lugares donde esté
implantado el Sindicato.

Todas estas alternativas, no son
sino el reflejo de la lucha iniciada
hace dieciseis anos, que se han
ido comsiguiendo poco a poco,
aunque queda mucho por cami-
nar, para el desarrollo completo
de las mismas, no obstante, tal y
como dice el eslogan del IV Con-
greso, seguimos trabajando en la
linea de la negociacién, sin renun-
ciar por ello a la movilizacién,
que como ya dijimos en el III
Congreso es la forma suprema de
la Lucha Sindical.

El STAC inicia, los dias 26 y 27 de noviembre, su IV Congreso. Estos son dias
de intenso trabajo.
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REGLAMENTO DE
FUNCIONAMIENTO Y
CALENDARIO DE TRABAJO DEL
IV CONGRESO

Primero.— El IV Congreso del
STATC se celebrara los dias vein-
tiséis y veintisiete de noviembre
de mil novecientos ochenta y
ocho en la ciudad de Barcelona.

Segundo.— Las ponencias que
se debatirdn en el Congreso son:

— Ponencia de Modificacion de
Estatutos,

Ponencia de Finanzas,
Ponencia de Organizacion,
Ponencia de Propaganda,
Ponencia de eleccion de los
Organos de direccion del
STATC,

— Ponencia de Accién Sindical.

Tercero.— La eleccion de los
delegados al Congreso se hara en
base a la siguiente representativi-
dad:

a) El delegado o, en su caso, el
Secretario General de la Unién
Local o Comarcal es delegado in-
discutible en el Congreso.

b) Un delegado cada veinte afi-
liados y uno mads por cada frac-
cion que sobrepase esta cantidad.

¢) En las poblaciones de mds
de cien afiliados se eligird un dele-
gado por cada cincuenta afiliados

y uno mads por la fraccién rstante,

Los delegados que se especifi-
can en los apartados b) y ¢) de
este enunciado tercero, lo serdn
sin perjuicio de lo dispuesto en el
apartado a).

Cuarto.- Todas las Uniones
Locales o Comarcales estaran re-
presentadas en el Congreso a tra-
vés de los representantes demo-
craticamente elegidos, y segun la
proporcion: indicada en el punto
tercero.

Quinto.— Los miembros del Se-
cretariado Ejecutivo saliente par-

Ada. MERIDIANA n.° 326
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ticiparan como delegados indiscu-
tibles en el Congreso, a parte de la
contabilidad de delegados que se
haya hecho en las Uniones a los
que pertenezcan.

Sexto.— Se formardn comisio-
nes de trabajo, segln los criterios
de las propuestas. Las comisiones
de trabajo estardn formadas por
los delegados elegidos como por-
tavoces para cadaa ponencia en
las diferentes Uniones Locales o
Comarcales. En las comisiones de
trabajo se elaborard el informe
final, para debate y aprobacién en
el Plenario del Congreso, eligien-
do la Comisién el miembro que
deberi presentar la ponencia en el
Congreso.

Séptimo.— Las Uniones Locales
o Comarcales elegirdn al portavoz
0 portavoces, para las ponencias
en sus asambleas. Los portavoces
hardn llegar a las diferentes comi-
siones la resolucién de las Unio-
nes a los que representan.

Octavo.— La ponencia de candi-
datura elaborara una propuesta de
Secretariado Ejecutivo y de Secre-
tario General, presentando la mis-
ma al plenario del Congreso, tal y
como dispone el punto sexto.

AGRADECIMIENTO

El STATC agradece la colabora-
cion en este TV Congreso de las
siguientes entidades:

— ENTITAT METROPOLITA-

NA DEL TRANSPORT

— INTERFACOM, S.A.

- LA CAIXA

— SEGUROS REDIS

Noveno.- Propuesta de forma-
cion de la Mesa: dos miembros
del Secretariado Ejecutivo salien-
te, los Secretarios Generales de: la

— Dimisién del Secretariado y
eleccion de la Mesa

— Lectura del Informe Sindical

— Lectura de adhesiones, si las

Unién Intercomarcal de Barcelo- hubiere
na, la Unién Intercomarcal de Ta- — Creaciéon de las Comisiones
rragona, la Unién Intercomarcal de Trabajo

de Girona y el presidente de la
Asociacion de Lleida. La Mesa,
entre sus componentes, elegird un
presidente, un secretario y un mo-
derador. La Mesa podra proponer

b) Dia veintiséis, tarde:

— Reunion de la Comision de
Modificacién de Estatutos

— Reunion de la Comisién de

su ampliaciéon con miembros de Finanzas
algunat.s comarcas. — Reunién de la Comision de
Décimo.— Todos los delegados Organizacion

asistentes al Congreso deberdn es-
tar al corriente de pago de su
cuota sindical y tener la antigiie-
dad minima de noventa dias que
recoge el articulo veintitrés de los
estatutos del STATC.

— Reunién de la Comision de
Accién Sindical

— Reunién de la Comisién de
Candidaturas

¢) Dia veintisiete: Sesion de

Cl ra ala de 1 fa-
Calen dal‘il] de Trabaio naz-tusu a S Nueve de la mana

Primero.— Dia veintiséis de no-
viembre CELEBRACION DEL
CONGRESO.

a) Dia veintiséis: Sesion Inau-
gural a las nueve de la mafana.

ORDEN DEL DIA

— Lectura y aprobacion del Re-

ORDEN DEL DIA

— Presentacion y aprobacién de
las ponencias

— Eleccion del Secretariado
Ejecutivo

— Eleccion del Secretario Gene-

glamento ral.

La lucha por un sector racionalizado estd presente en la Ponencia de Accidn Sindical.
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ALCOHOL: DE LA
ENFERMEDAD
AL ACCIDENTE

Hay muchas formas de morir. Posiblemente una de las mds absurdas sea en accidente de trifico.
Hay muchas formas de conducir, Probablemente la mis egoista, insolidaria e irresponsable sea
el hacerlo bajo los efectos del alcohol. Porque no es justo que las copas que td has bebido las acabe

pagando el que viene de frente.

1 alcohol etilico o etanol

(CH;-CH,-OH) es una dro-

ga psicodepresora de cardc-
ter sedante-hipnético, que no se
encuentra entre los componentes
naturales del organismo. Sin em-
bargo, su consumo estd tan gene-
ralizado, que parece que forma
parte obligada de muchas relacio-
nes sociales y la enorme permisi-
vidad hacia este toxico hace que
se enmascaren los riesgos de su
consumo y que sea socialmente
«tolerante» con su uso, incluso
cuando se conduce un vehiculo.

Los datos en nuestro pais son
realmente alarmantes. En lo que
se refiere al consumo ocupamos
un lugar destacado a nivel mun-
dial, calculindose que por afio y
habitante se consumen en Espana
unos 160 litros de bebidas alcoho-
licas, cifra que parece incremen-
tarse con el paso de los anos. A su
vez, se estima que en nuestro pais
unas 15.000 personas mueren
anualmente —cuarenta al dia— por
los efectos del consumo excesivo
de esta droga legal. En lo que se
refiere al namero de alcohélicos
en Espana, numerosas investiga-
ciones sitian la cifra entre un
millon y medio y dos millones,
muchos de los cuales circulan con
vehiculos por nuestras ciudades y
carreteras. Pero son bastantes mi-
llones mas —unos cuatro— los ciu-
dadanos que de una manera habi-
tual abusan del alcohol, con todo
lo que éste trae de consecuencias
fisicas y personales, pérdidas eco-
némicas, absentismo laboral, vio-
lencia en el hogar, atenciones cli-
nicas, hospitalizaciones psiquiatri-
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cas, accidentes de trabajo y, por
supuesto, accidentes de trafico.
Tras las enfermedades cardiovas-
culares y el cdncer —en las que el
alcohol tiene mucho que ver—, el
alcoholismo se sitila como tercera
causa de fallecimientos. Se calcula
que la séptima parte de los acci-
dentes laborales, casi la mitad de
los de trafico, uno de cada cuatro
suicidios y una buena parte de los
homicidios y muchas transgresio-
nes de la ley estan relacionados
con el abuso de este toxico.

El consumo abusivo de alcohol
produce numerosas alteraciones

orgdnicas, algunas de las cuales
pueden ser extremadamente peli-
grosas para la salud y otras pue-
den afectar de manera directa o
indirecta a la conduccién. Entre
ellas cabria destacar las siguientes:

Cerebro: encefalopatias, degene-
racion difusa del tejido cerebral,
hemorragias, etcétera; embarazo:
puede producir en el feto anoma-
lias craneofaciales, alteraciones de
los misculos esqueletales, defi-
ciencias del crecimiento, anoma-
lias cutdneas o enfermedades con-
génitas del corazén; higado: puede
producir hepatitis, cirrosis y nu-

En Espaiia se consumen mds de 160 litros de bebidas alcohdlicas por habitante y
afio. Realmente alarmante.

FD Para mas informacion, citar referencia num. 51.
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merosas disfunciones hepaticas;
sexualidad: impotencia y altera-
ciones en las glandulas sexuales;
corazon: miocardiopatia; digesti-
vo: gastritis y ulceras de estomago;
piel: contribuye a que se tengan
mayores infecciones y alteracio-
nes en la piel; intestino: impide la
absorcion de diversas sustancias;
sangre: reduce la produccién de
glébulos rojos y hace mads lenta la
circulacidn; pdncreas: inflamacion
y pequenias hemorragias. A todos
éstos habria que anadir otros mu-
chos dafos, cuya relacién con el
consumo de alcohol estd plena-
mente demostrada: reduccién en
la produccion de proteinas séri-
cas, embolias, hipertensién, tras-
tornos broncopulmonares, mal
funcionamiento de rifion, descen-
so de la capacidad de activar vita-
minas, polineuritis, etcétera.

A su voz, el alcohol puede ser
causa de importantes alteraciones
psiquicas: deterioro intelectual,
pérdida de memoria, cambios en
el estado de dnimo, degradacion
de la propia imagen, psicosis agu-
das con celos, paranoias, alucino-
sis, etcétera. A esto habria que
anadir otras no menos importan-
tes como desintegracion de la fa-
milia, deterioro socioeconémico y
las graves repercusiones en la
vida laboral a que normalmente
llega la persona que abusa del al-
cohol.

Aparte de todos estos efectos
negativos del alcohol sobre la sa-
lud fisica y psiquica, hay que
mentalizarse definitivamente de
que los accidentes de trifico son
el problema de salud publica que
mayores niveles de crecimiento
ha experimentado en nuestro pais
en los ultimos anos, y que en ellos
el alcohol, incluso consumido en
pequenias cantidades por conduc-
tores que no son bebedores habi-
tuales ni excesivos, parece ser un
agente causal fundamental. Vea-
mos, pues, algunos aspectos rela-
cionados con el alcohol y la con-
duccién, partiendo del plantea-
miento de que el conocimiento de
la forma de accién de esta droga y
la concienciacion social de sus pe-
ligros es el punto de partida y la
mejor forma de prevenir los acci-
dentes debidos a ella.

1. La alcoholemia. La alcohole-
mia es el grado de alcohol que un
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individuo tiene dentro de su san-
gre (TAS); es decir, los gramos de
alcohol por litro de sangre. Hasta
hace unos anos la determinacién
de la alcoholemia del conductor
se realizaba por venopuntura. La
lentitud y complejidad de tal pro-
ceso hizo que se pasara al proce-
dimiento del aire espirado, méto-
do que resulta bastante mas rapi-
do y practicamente igual de segu-
ro que el andlisis directo de la
sangre. Una vez ingerido, la ab-
sorcion del alcohol en el estémago
y el duodeno es bastante rapida,
sobre todo si el estomago estd
vacio, si la bebida tiene una alta
concentraciéon etilica, estd gasifi-
cada o estd caliente, en cuyo caso
dilata mas los capilares géstricos y
favorece la absorcion. Este rapido
efecto puede sorprender al con-
ductor desinformado. Cuando el
alcohol ha pasado a la sangre,
impregna todo nuestro organis-
mo, sobre todo el cerebro, hasta
que desaparece. La desaparicién
del alcohol de la sangre se realiza
mediante dos vias. Casi el 10 por
100 se eliminarad por el aire espi-
rado o por la orina. El 90 por 100
restante desaparece por via meta-
bolica, fundamentalmente por el
higado. Es muy importante que el
conductor tenga también en cuen-
ta que la alcoholemia desciende de
manera lenta y progresiva a un
ritmo de 0,15-0,20 g. por mil y
hora, dependiendo la curva de
descenso de factores como la
edad, el peso, la constitucion, las
caracteristicas de cada organismo
o de si se estd parado o activo.
Esto significa que si se llega a una
alcoholemia de 2,8 g. por mil,
después de diez horas el nivel de
alcohol en la sangre todavia pue-
de que supere al 0,8 permitido
por el Cédigo. En este sentido hay
bastante desconocimiento de los
peligros de conducir después de
una borrachera, incluso pasadas
muchas horas, siendo también ne-
cesario usar de manera muy con-
trolada los productos antirresaca,
ya que muchos de ellos sélo en-
mascaran, pero no eliminan los
efectos producidos por la ingesta
alcohdlica.

2. Alcohol. Conduccién y varia-
bles personales. El alcohol es una
sustancia que puede producir
efectos variados segun la persona

que la ingiere, la cantidad de alco-
hol ingerido-absorbido y las cir-
cunstancias en que se produce el
consumo. Esto debe ser especial-
mente tenido en cuenta cuando se
conduce un vehiculo. Edad: La
defensa metabdlica frente al alco-
hol es muy baja en edades inferio-
res a 17 afos, por lo que el consu-
mo de alcohol en esas etapas de la
vida produce mas ficilmente alte-
raciones organicas y psicologicas.
Por otra parte y segin algunos
estudios, uno de cada dos muer-
tos de paises desarrollados, de
edades comprendidas entre los
15-35 afios, lo son por causa de
un accidente. Y precisamente
dentro de esta banda de edad se
encuentra el grupo mas consumi-
dor de alcohol: aquellos que tie-
nen entre 18 y 30 anos. Sexo: Se
ha demostrado que la mujer estad
peor dotada que el hombre para
la defensa enzimadtica contra el
alcohol, habiéndose comprobado,
por contra, que las mujeres tienen
una mayor estabilidad que los
hombres frente a los efectos del
alcohol. Por otra parte, las muje-
res parecen mas mentalizadas que
los hombres de la peligrosidad de
conducir bajo los efectos del alco-
hol. Aunque el consumo de alco-
hol es mayor en los varones que
en las mujeres, resulta especial-
mente alarmante  comprobar
cémo se eleva anualmente el por-
centaje de mujeres jovenes que
conducen bajo los efectos del al-
cohol, en comparacién con aque-
llas que sobrepasan los cuarenta
anos de edad, en las que es bas-
tante infrecuente conducir en ese
estado. Personalidad: Las perso-
nas inseguras, timidas, depresivas,
poco tolerantes a las frustracio-
nes, etcétera, tienen mads necesi-
dad de recurrir habitualmente al
alcohol y por tanto mas probabili-
dades de conducir bajo sus efec-
tos, habiéndose demostrado que
los extrovertidos tienen unos ren-
dimientos mads estables que los
introvertidos tras el consumo de
alcohol. Existen otros factores que
afectan a la alcoholemia y que
deben de ser tenidos en cuenta
por el conductor. El peso, por
ejemplo, influye en los efectos del
alcohol, siendo menor la alcohole-
mia en personas mas gruesas que
en delgadas, a igual alcohol ingeri-
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do. Las circunstancias personales
del momento también influyen:
factores como la fatiga, el embara-
zo o los trastornos de la regla
aumentan la sensibilidad al alco-
hol (Piqueras, 1973); al ingerir el
alcohol con el estémago vacio
contribuye a una mayor absorcion
y efectos mas rapidos del mismo,
lo que tiene que ser previsto por
el conductor.

3. Alcohol, infracciones y acci-
dentes. Hasta ahora no se tenian
en Espafa datos fiables al respec-
to de la relacién del alcohol con
los accidentes e infracciones. Los
responsables de la seguridad vial
parece que estdn dispuestos a que
esta situacion cambie, como lo
demuestra el hecho de que desde
1979 se hayan efectuado en nues-
tro pais tres millones de pruebas
de alcoholemia, unas preventivas
y otras tras la realizacion de una
infraccién o accidente. En todo
caso, y segun datos fiables de la
Conferencia Europea de Ministros
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A veces un café es la solucién ideal contra el cansancio y el suefio, en los
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El tomar copas se ha convertido en un acto social. El consumo de alcohol esconde, la mayoria de las veces, una enfermedad.

de Transportes, entre el 30 y 50
por 100 de los accidentes graves
estan causados directa o indirecta-
mente por el alcohol, habiéndose
encontrado siempre mucho mas
alcohol en la sangre en aquéllos
que han cometido infracciones o
han provocado un accidente, que
en el resto de los conductores.
Entre las infracciones mas comu-
nes realizadas bajo los efectos del
alcohol estan: velocidad inadecua-
da, salirse fuera de las zonas de
circulacion, lo que resulta en atro-
pello de peatones, circular en di-
reccién contraria o por direccio-
nes prohibidas, bajo o nulo respe-
to a la sefnalizacion, iluminacién y
senalizacion incorrecta de las ma-
niobras, conduccién errdtica o
adelantamientos inadecuados, con
independencia de los comporta-
mientos irrespetuosos y provoca-
tivos hacia el resto de los usua-
rios. Posiblemente si no se consus
miera alcohol cuando se conduce,
se podrian evitar al afio en el
mundo mas de 100.000 muertes y
casi ocho millones de heridos. De
ellos, un elevadisimo porcentaje
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son victimas pasivas de la irres-
ponsabilidad de aquéllos que con-
ducen bajo los efectos de la inges-
ta alcoholica, siendo también ele-
vadas las cifras de peatones o
conductores de vehiculos sin mo-
tor los que mueren o resultan
heridos como consecuencia del al-
cohol, hecho en el que normal-
mente no se repara.

4. Interaccion del alcohol con
otras sustancias. Existen numero-
sas sustancias, drogas y farmacos,
cuyo consumo directo puede pro-
ducir considerables efectos sobre
el comportamiento del conductor
y convertirse asi en un importan-
te factor de riesgo. En muchas
ocasiones estos productos se sue-
len mezclar, consciente o incons-
cientemente, con el alcohol. Esta
mezcla los convierte todavia en
mas peligrosos, ya que sus efectos
se pueden modificar, potenciar o
producirse reacciones adversas, de
antemano imprevisibles para el
conductor, por alterar su capaci-
dad de atencion, su memoria, re-
flejos o percepciéon. Es especial-
mente grave la interaccion del al-

cohol con las «drogas», los sedan-
tes, hipndticos, antidepresivos,
antipsicéticos, ansioliticos, antico-
linérgicos, antihistaminicos, esti-
mulantes, etcétera. En general, se
puede decir que el alcohol interac-
tua negativamente con muchos
medicamentos, sobre todo con los
psicotropos —denominados colo-
quialmente como «medicamentos
para los nerviosn— y en especial
con los depresores del Sistema
Nervioso Central, en los que tiene
un efecto depresor aditivo. Ello
pone de manifiesto la necesidad
de tener precaucion cuando se in-
giere alcohol y se estd bajo los
efectos de otras sustancias. Si és-
tas son farmacos, es imprescindi-
ble consultar a un especialista si
interactian con el alcohol, incluso
a dosis muy bajas.

5. El conductor alcohédlico. En
nuestro pais existe un elevado niu-
mero de enfermos alcohdlicos,
como se comentaba anteriormen-
te. Se ha dicho en algunas ocasio-
nes que el alcohdlico cronico es
inofensivo al volante, porque es
incapaz de conducir. Numerosos
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datos procedentes de diversos pai-
ses, como Suecia, Gran Bretana,
USA o Canadd y que pueden ser
indicativos para nosotros, revelan
que esto no es asi y que un eleva-
do porcentaje de estos enfermos
conducen de manera habitual ve-
hiculos a motor. No es necesario
advertir de los peligros de condu-
cir bajo los efectos del alcohol.
Pero posiblemente en lo que no se
ha insistido suficientemente es
que estos enfermos sufren impor-
tantes alteraciones psicofisioléogi-
cas, aun estando sobrios y en los
periodos de abstinencia. Pueden
existir en ellos deterioros en las
actividades mentales, cambios
comportamentales, problemas de
coordinacion o disfunciones viso-
motoras que afectan de manera
notable a las capacidades que se
requieren para realizar una con-
duccién exenta de riesgos.

6. Efectos del alcohol en el con-
ductor. Pero, en definitiva, ;por
qué el alcohol es tan peligroso
cuando se conduce? Existen miles
de investigaciones que ponen cla-
ramente de manifiesto los perju-

diciales efectos del alcohol sobre
las capacidades psicofisicas del
conductor. Las alteraciones em-
piezan a ser peligrosas cuando el
nivel de alcoholemia supera 0,8
gramos por mil. Recordemos que
a ese nivel de alcoholemia se pue-
de llegar —aunque con diferencias
segin el sexo y las caracteristicas
fisicas de las personas— con 6-7
botellines de cerveza o unos 4-5
vasos de vino o unas 2-3 copas de
licor. Esto no quiere decir que por
debajo de estas cantidades —me-
nos de 0,8 g. por mil- no aparez-
can ya algunas alteraciones, sobre
todo comportamentales, que son
un claro riesgo para conducir.
Aunque dependiendo de la per-
sona y la dosis ingerida, veamos
algunos efectos generales que pue-
de producir el alcohol sobre el
conductor. Comportamiento: En
general, se puede decir que el con-
ductor que ha bebido normalmen-
te infravalora los efectos que €l
alcohol tiene sobre su capacidad
de rendimiento. Se produce en el
una falsa seguridad en si mismo y
un sentimiento subjetivo de creer

que tiene una mejor capacidad
para conducir, aumentando la to-
lerancia al riesgo, lo que le lleva a
tomar decisiones mads peligrosas
de lo habitual. El alcohol dismi-
nuye también el sentido de la
responsabilidad y la prudencia,
mientras que aumenta las conduc-
tas impulsivas, agresivas y descor-
teses. Nivel motriz: Descoordina-
cién motora, trastornos del equili-
brio, disminucion del rendimien-
to muscular de todo el organismo
y bajo control de los precisos mo-
vimientos que requiere la conduc-
cion. Tiempo de reaccion: Una de
las alteraciones mads graves para la
conduccién. Se produce una im-
portante lentificacion de las res-
puestas frente a las estimulaciones
sensoriales, llegando a disminuir
los reflejos y el tiempo de reac-
cién ante un obstaculo, por ejem-
plo, incluso en un 50 por 100, lo
que va claramente en detrimento
de frenadas de emergencia, giros
rapidos, etcétera. Nivel sensorial:
El alcohol deprime todas las fun-
ciones sensoriales, tan vitales para
el que maneja un vehiculo, res-
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tdndoles rapidez, definicién y re- plo— es fundamental. Esta coordi- les ha disminuido de manera sen-
solucién. Esto es especialmente nacion resulta bastante alterada sible. Quizd estos controles poli-
grave en el caso de la vista. El incluso con cantidades medias de ciales, las sanciones, las campanas
alcohol trae consigo importantes alcohol en sangre. Depresion ge- informativas y una mayor con-
alteraciones visuales: interferencia neral: El alcohol es un producto ciencia social, seguramente sean
en la vision binocular, que impide depresor, por lo que en general su la clave explicativa de este hecho.
medir la distancia y velocidad co- ingesta produce un mayor cansan- Informarse y concienciarse de los
rrectamente; diplopia, vulgarmen- cio de lo normal o incluso somno- peligros del alcohol antes de po-
te llamada vision doble; proble- lencia, apareciendo antes la fatiga nerse al volante es una forma de
mas de acomodacién ocular a los muscular y sensorial cuando se prevenir el accidente. Todos los
cambios de luz, los colores y efec- conduce. datos expuestos parecen conclu-
tos de deslumbramiento, en el No es de extrafiar, segin lo ventes: al final del alcohol casi
consiguiente riesgo en la conduc- expuesto, ese alto porcentaje de siempre estd el accidente. ‘
cién nocturna; dificultades en la accidentes en los que interviene el

concentracién visual, etcétera. Ni- alcohol. Si en condiciones norma-

vel perceptivo: Se pueden modifi- les el manejo y la toma de deci- J
car y confundir las percepciones siones al volante resulta ya de por

sensoriales, apareciendo falsos re- si problematico, no es dificil ima-

conocimientos o ilusiones de dis- ginar lo que puede suceder condu- Informe realizado por:
tinto tipo, con problemas de reco- ciendo con todas estas alteracio- Dr. Luis Montoro
nocimiento correcto de sefiales u nes, a las que podriamos afadir Dr. Francisco Tortosa
otros vehiculos. Se altera especial- algunas mads, Dr. José Soler
mente la percepcién de la distan- Afortunadamente los datos pa- Unidad de Investigacion en
cia y la velocidad propia y ajena. recen indicar que desde que em- Seguridad Vial. Facultad de
Coordinacion: Cuando se condu- pezaron a hacerse mediciones de Psicologia (Universidad de
ce, la coordinacion entre los drga- alcoholemia en 1979 hasta la ac- Valencia)
nos sensoriales y los motrices tualidad, el indice de conductores Reportaje aparecido en la revista
—0j0s, manos y pies, por ejem- que dieron positivo en los contro- «TRAFICO» del mes de junio.
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CATALUNA

REESTRUCTURACION DEL
SECTOR EN TARRAGONA

Como algunos recordaréis, en
nuestro nimero de mayo de 1987
nos haciamos eco de una propues-
ta conjunta, generada a instancias
del STATC, para hallar una solu-
cién factible a la problematica del
taxi en Tarragona.

Hoy, transcurrido cerca de afio
y medio después, y tras una ardua
labor, que ha precisado de la pre-
sencia en repetidas ocasiones del
Secretario General del STATC en
dicha ciudad, se ha adoptado el
acuerdo en el Pleno Municipal del
Ayuntamiento de Tarragona del
pasado dia 13 de octubre de rees-
tructurar el servicio del taxi, se-
giin la propuesta de mayo de
1987.

A continuacién reproducimos
la misma con las pequeiiisimas
variaciones sufridas.

Primero.— Reposo Semanal.
Los vehiculos autotaxis, clase A
disfrutardn de un dia de reposo
semanal de la siguiente forma:

— 50 por ciento de los vehicu-
Jos los sdbados.
~ — 50 por ciento de los vehicu-
los los domingos.

Estos turnos seran alternativos
por semanas y la jornada festiva
serd:

— Los sdbados: de 0 a 22 horas.

— Los domingos: de 4 a 24 ho-

ras.

Segundo.— Un dia de reposo
decenal. Disfrutaran, ademads, de
un dia de reposo cada diez dias
(computando nada mas de lunes a
viernes). A tal efecto se formarin
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seis bloques de diez vehiculos y
tres de once (total 93 vehiculos),
que haran fiesta de forma correla-
tiva.

La duracion de este reposo serd
de 24 horas, coincidiendo con el
dia natural, o sea de 0 a 24 horas.

Quedara totalmente prohibido
asistir a las paradas el dia de
reposo semanal o decenal.

DEL 15 DE JUNIO AL 15
DE SEPTIEMBRE, LAS

NORMAS DE REPOSO |

NO SERAN APLICA-
BLES.

Tercero.— Paradas en los ba-
rrios. Se sustituird la presencia
obligatoria de los taxis en las pa-
radas de los barrios por la aplica-
cién de unas tarifas fijas para to-
dos los barrios, tanto de ida como
de vuelta.

La Cononja ........... 625 pts
Bonavisla s esiaaass 550 pts
Sant Salvador ......... 550 pts
La ESPeranza. ..s.sssse 575 pts
La Floresta ............ 525 pts
CampClar. . wvvvzmass 500 pts

Sant Pere i Sant Pau ...425 pts

Estas tarifas fijas se anadirdn a
los suplementos de nocturnidad,
festivos y salida de FFCC. en su
caso.

Los recorridos que contemplan
las tarifas fijas son desde la zona
centro a la zona oeste o norte de
la ciudad y viceversa.

La aplicacion de estas tarifas
fijas supone un ahorro personal
de los usuarios del servicio.

Cuarto.— Contingentacién. Fija-
ci6én de un indice objetivo de con-
tigentacion de la oferta del taxi en
la ciudad de Tarragona, teniendo
en consideracién bdsicamente el
numero de habitantes (0,84 licen-
cias por cada mil habitantes), se-
gin el Padrén Municipal, revisa-
do cada cinco afios, y como ¢le-
mentos excepcionales, la activi-
dad econdémica y el incremento de
las actividades turisticas e indus-
triales.

Quinto.— Sanciones. Estableci-
miento de un sistema de sancio-
nes de tipo econémico por incum-

plimiento del Reglamento para el
Servicio Publico Urbano de Auto-
moviles de Alquilar.

Sexto.— Del personal del servi-
cio del taxi. Pleno desarrollo del
régimen de dedicacién exclusiva y
de incompatibilidad del personal
del servicio del taxi, adoptandose
un sistema de control directo para
su incumplimiento.

Desde estas paginas felicitamos
a los compaiieros de la ciudad de
Tarragona por esta consecucion, y
muy especialmente por la contin-
gentacion de licencias consegui-
das, siendo esa ciudad la segunda
del Estado donde se consigue.
Barcelona fue la primera en obte-
nerla, también gracias a los es-
fuerzos de los compaiieros del
STATC.

CATALUNA

UN NUEVO SERVICIO DE
RADIO-TAXI EN LERIDA

TELE RADIO TAXI SEGRE
en una Sociedad Cooperativa Ca-
talana limitada de Trabajo Aso-
ciado cuyo objeto social lo consti-
tuye la realizacién de servicios de
Taxi.

La Cooperativa fue constituida
en Diciembre de 1985 por ocho
socios con el objetivo fundamen-
tal de prestar unos servicios de
taxi mas eficaces y de mejor cali-
dad adecuandolos a las exigencias

de la sociedad actual.

En estos tres afos de vida
TELE RADIO TAXI SEGRE ha
ido creciendo progresivamente.
La cada vez mayor demanda de
nuestros servicios ha hecho nece-
sario que el nimero de socios sea
actualmente superior a la treinte-
na.

Actualmente TELE RADIO
TAXI SEGRE, ademas de Servi-
cios de Taxi dispone de Médicos

y Practicantes de Urgencia, asi
como de Ambulancias y Gruas.
El pasado mes de junio tuvo
lugar la inaguracion del local ad-
quirido por la Cooperativa, esta-
bleciéndose asi su domicilio social
en la C/ Libertad, 54 Lleida. En
dicha inaguracion estuvieron pre-
sentes ademas de todos los socios,
familiares y amigos, diversas au-
toridades locales y autonomicas.

B

En la foto el presidente, Rosendo Palau, la secretaria, Josefa Herndndez y los vocales, Francisco Mas y José Antonio Martin,
acompariados por el presidente y secretario de la Asociacion Provincial de Auto-Taxi, José M. Gatius e Isidoro Caldero.

19



TARIFAS

TARIFAS

EL TAXI EN ESPANA,
UN SERVICIO BARATO

ESTAS SON LAS TARIFAS DEL SERVICIO DE TAXIS DE LAS

PRINCIPALES POBLACIONES ESPANOLAS

POBLACION BAJADA KM. HORARIA SALTOS
Albacete 65 39 965 3
Alcald de Guadaira 60 32 800 3
Alcoy 70 40 950 3
AIgeciras 74 39 1.023 1
Alicante

Tarifa 3 69 41 975 5

Tarifa 2 87 49 1.200 5

Tarifa 1 0 70 0 5
Almeria 70 37 950 2
Asturias

Tarifa | 79 43 1.030 1

Tarifa 2 99 54 1.288 1
Avila_ 78 48 960 |
Badajoz 79 46 1.010 3

20

Central del neumatico pre ;o specia 1ax

Y BADIA, S A

iMONTE 4 NEUMATICOS NUEVOS Y PAGUE SOLO 3!/

BARCELONA

C/ Entenza, 184

C/ Rosellon, 118

P° Zona Franca, 94
Gasolinera Mercabarna
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Vd. saldra ganando !!

LHOSPITALET

Avd. Isabel la Catolica, 10
Gasolinera Bellintze
Gasolinera Las Planas

Carretera del Medio, 171 Gran Capitan, 1 SANT JOAN DESPI

POBLACION

Barcelona
Tarifa 3
Tarifa 2
Tarifa 1

Benidorm
Tarifa
Tarifa 1

Bilbao
Tarifa
Tarifa
Tarifa

Burgos
Tarifa
Tarifa

Cdceres

Cadiz

Cartagena

Castellon de la Plana

Ceuta

Cordoba

El Ferrol
Tarifa 2
Tarifa 1

Elche

Gerona

Granada

Guadalajara

Huelva

Inin
Tarifa 3
Tarifa 2
Tarifa 1

Jaen

Jerez de la Frontera

La Corufa
Tarifa 1
Tarifa 2

Lanzarote

Las Palmas G. Canarias

Ledn

Lérida

Logrofno

Lugo
Tarifa 1
Tarifa 2

Madrid

Mailaga

Manresa

Mataro

Muchamiel
Tarifa 1
Tarifa 2

Murcia

Ondara

Orense

Palencia

Palma Mallorca
Tarifa 3
Tarifa 2
Tarifa 1

- [

N

BAJADA KM. HORARIA SALTOS
200 50 960 2
200 7 960 2
200 30 960 2
235 46 945 2
200 46 945 2
156 74 1.839 2
104 57 1.399 2
104 49 1.225 2
120 64,5 1.620 !

80 43 1.080 1
79 46 1.010 3
74 39 1.023 3
78 42 950 1
75 40 950 2
60 33 800 1
74 39 1.023 2
128 70 1.305 1
85 50 870 1
64 38 960 3
125 55 900 2
72 38 1.000 2
30 41 925 1
74 39 1.023 2
113 64 1.586 1
113 72 1.134 ‘3
113 42 1.134 1
74 39 1.023 2
74 39 1.023 3
75 40 900 3
97 54 1.067 3
81 46 945 3
65 35 600 2
65 35 750 2
73 43 1.050 3
83 52 1.121 3
90 52 1.150 1
100 50 1.000 1
150 75 1.500 3
100 42 1.075 5
78 41 1.082 3
89 59 1.000 1
90 48 1.009 3
63 37 887 3
79 45 1.092 3
85 40 850 2
65 40 800 3
85 53 1.060 2
80 45 930 1
85 47 1.240 5
85 65 1.240 5
85 80 1.240 5
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TARIFAS

. Quién habla de satisfaccion?

POBLACION BAJADA KM. HORARIA SALTOS POBLACION BAJADA KM, HORARIA SALTOS
3 2 e B2 € : Pamplona Santiago de Compostela 95 44 960 1
b g ; Lo ; Tarifa 3 128 72 1.746 1 Segovia 84 49 1.028 3
N o ey : Tarifa 2 123 48 I.164 1 Sevilla 74 39 1.023 3
4 s . . ¥ | Tarifa 1 86 48 I.164 1 Talavera de la Reina 70 40 925 5
bl e ; - Ponferrada 80 48 1.007 3 Tarragona 89 39 1.169 1
e ; g Pontevedra 83 55 941 2 Tarrasa 82 45 990 1
Puerto de Sta, Maria 68 36 938 3 Valencia
Reus 89 54 1.025 5 Tarifa 3 70 70 1.375 3
Sabadell Q0 48 1.000 1 Tanfa 2 70 62 1.125 3
Salamanca 90 2 1.050 4 Tarifa | 70 43 1.010 3
Santander Valladolid 75 44 1.125 l
Tarifa 3 0 95 1.125 2 Vitoria
Tarifa 2 98 65 1.465 2 Tarifa 3 100 80 1.800 |
Tarifa 1 7 50 1.125 1 Tarifa 2 100 73 1.270 |
San Fernando 7 39 1.023 3 Tarifa | 100 49 1.270 1
San Sebastidn Vigo 82 50 1.053 2
Tarifa 3 115 80 1.932 2 Zamora
Tarifa 2 115 79 1.388 2 Tarifa 1 113 72 1.500 2
Tarifa 1 1135 50 1.330 2 Tarifa 2 75 48 1.000 B
Santa Cruz Tenerife 65 750 1 Zaragoza 80 38 1.140 2

EMISORES-RECEPTORES VHF/FM
SINTETIZADOS

. * 25W + 100 canales

N\ ¢ 146-174 MHZ.» 12 VCC.
s SE SUMINISTRA CON
TODOS LOS ACCESORIOS.

Fiabilidad total. Brillantes motores como el del
BX GTI, capaz de alcanzar los 198 Km/h y una
fulgurante aceleracion de 0a 100 Km/h en 89 segun-
dos, o como el milagro del BX Turbo Diesel,

capaz de ofrecer una economia de consumo de tan
s6lo 3,7 litros a los 100 Km v resistir mas de

1400 Km sin repostar, a una velocidad media supe-
rior a los 90 Km/h. Motores fiables que sélo
necesitan una revision cada 20,000 Km en la versidn
gasolina y cada 22.500 en las vefsiones diesel,

con un mantenimiento de tan s6lo 2 horas al afio.

Seguridad absoluta. Su perfecta aerodinimi-

ca, tanto en.lo relativo a vientos frontales como
laterales; la incomparable potencia de frenado, que
garantiza el dominio constante sobre el vehiculo;

el sistema de direccion asistida (incorporado de se-
rie en varios modelos ); v su excelente estabilidad
que le permite mantener una altura constante inde-
pendientemente de la carga o el terreno por el

que circule.

Confort pleno. Esta es la realidad: el test cienti-
fico comparativo realizado por la Asociacion
Vingotte demuestra que es el coche que menos fatiga
produce en su conductor: Permite rodar de 2 a

4 veces ms cantidad de kilometros que su compe-
tencia antes de llegar al umbral de fatiga.

Citroén BX.
La Fuerza de la Razon.

CiTROEN BX 2

ELIPSE, 32
Tels.: (93) 240 09 69 - 334 86 47

L’HOSPITALET DE LLOBREGAT

08905 Barcelona
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REPORTAJE

TAXIS ANFIBIOS EN AMSTERDAM

«N 0sotros no suministramos a
los turistas excursiones por los
canales» dice Rund Gouw, mana-
ger de los taxis anfibios de Ams-
terdam. «Los taxis anfibios llevan
a cabo la misma funcién que un
taxi normal, quizd no son utiliza-
dos para ir a coger un avion desde
el mismo aeropuerto de Amster-
dam, no obstante se puede llegar
alli con un taxi anfibio». «;Por
qué habia de enorgullecerse Vene-
cia de poseer una flota de taxis
como los nuestros y no la capital
de Holanda, conocida frecuente-
mente como la Venecia del Nor-
te? —continua— Después de algu-
nas dificultades iniciales y las bur-
las por parte del sector del taxi,
ahora el taxi anfibio aspira a ser
una forma representativa del
transporte en este pais».

Es dificil pasar por alto el con-
traste entre los taxis anfibios blan-
cos y las tristes y verdosas aguas
de los canales de Amsterdam.
Aunque sélo hay cuatro de estos
taxis de siete plazas (los cuales
son mads bajos y verséitiles que los
que se dedican a las excursiones
turisticas por los canales) parecen
estar en todas partes. «Sélo silbale
y te recogerd» dice con entusias-
mo Gouw.

Los mismos canales que tan a
menudo, debido a la carga y des-
carga de camiones, producen a los
taxistas verdaderos quebraderos
de cabeza, constituyen un susten-
to para los taxis anfibios. Sus
clientes los podemos encontrar en
las oficinas que se encuentran so-
bre los canales, deseando ofrecer a
sus invitados extranjeros un pa-
norama diferente de la capital ho-
landesa. Con unos 100 canales
para circular el taxi anfibio llega a
parte de la ciudad que los botes
dedicados a excursiones turisticas
no pueden acceder, debido a su
tamafio.
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«S1 me necesitas, silba»

Se cobra una tarifa de 25 libras
cada hora, la bajada de bandera es
una libra treinta y el precio por
minuto es de 43 peniques. Los
contadores, de los cuales se usa el
de tiempo y no el de distancia, se
controlan mediante una impreso-
ra de recibos, pero el relativo cli-
ma himedo a que estdn sujetos
los taxis anfibios resulté demasia-
do para la alimentacién del papel.
A Gouw no le impresiond la pe-
quefia capacidad de memoria de
la impresora. En cualquier caso,
las carreras de los taxis anfibios se
pueden pagar con la tarjeta
«American Express».

Los taxis anfibios —el Ayunta-
miento de Amsterdam ha fijado el
nimero maximo en 10— tiene ca-
pacidad para 7 personas, aunque
el interior es espacioso y conforta-
ble hasta para 10. Los pasajeros se
sientan en ambos lados del bote
unos delante de otros. Se sirven

bebidas a bordo (vino, cerveza,
refrescos) por 70 peniques.

Los botes que se usan para ex-
cursiones turisticas han estado
siempre solicitados para bodas y
fiestas, pero la tarifa de 2 horas
necesaria para una boda asciende
a 160 libras. «Sin embargo cada
vez nos llama mads gente solicitan-
do tres botes para este tipo de
servicio —comenta Gouw- el tni-
co problema es que, con tres taxis
menos, no podemos dar un buen
servicio a otros clientes, ese es el
motivo por el cual hemos decidi-
do comprar un bote con 20 plazas
para este tipo de acontecimientos.
Pronto afiadiremos otro a la flo-
tan.

Mala administracion

«Para las compaiias de excur-
siones turisticas, nosotros no re-
presentamos una competencia en

REPORTAJE

absoluto —declara Gouw— al prin-
cipio tuvimos problemas con al-
gunos de los capitanes de estos
botes pero ahora la relacidon estd
mejorando progresivamente». De
cualquier modo, incluso sin el
sector de excursiones turisticas de
Amsterdam, no existiria la com-
petencia propiamente dicha. Los
precios estan fijados, el nimero
de botes es limitado y todos ellos
hacen las mismas rutas y van en
la misma direccidn.

El taxi anfibio forma parte de
una compafia llamada «Lovers».
El director Karel Lovers asesord
al ex conductor Ben Bosboom, en
el inicio de este servicio. Dirigirlo
resulté un poco mas complicado.
Gouw abandoné la empresa cuan-
do la mala administracién econé-
mica se hizo patente y volvid
cuando el duefio fundador se
marchd, dejdndole a €l el mando
de la operaciéon. «Era un reto em-
pezar de nuevo € intentar obtener
beneficios, pero se consiguié». El
nimero 0207570909 forma parte
del distintivo del servicio de taxis
anfibios y corresponde a una ofi-
cina provisional justo en las afue-
ras de la estacién central de Ams-
terdam, a finales de este afio un
edificio de dos pisos todo acrista-
lado sera la nueva sede de este
servicio, el cual en estos momen-
tos da trabajo a 22 personas, i8
de ellas a jornada completa. El
servicio funciona desde las 9 de la
manana hasta la 1 de la madruga-
da.

Servicio al consumidor

«No tenemos ningiin problema
para llevar a cualquier sitio por
los canales», dice sonriendo
Gouw mientras realiza un giro
limpio en un canal apenas mas
grande que el bote. Esto hace al
taxi anfibio especialmente ade-
cuado para excursiones turisticas
privadas, aunque Gouw nos rad-
vierte que aunque los capitanes
conocen bastante bien su ciudad,
no son guias turisticos. «Damos
una atencioén extra al consumidor.
Como ustedes sabran ya, lqs ta-
xistas de Amsterdam no tienen
una buena reputacién —comenta
Gouw— por lo que al servicio se
refiere. Esa es la razon por la cual
nosotros proporcionamos  €sa
atencion extra a nuestros clientes.

Estamos trabajando en unos nue-
vos uniformes para el personal,
que nos distinga mds aun del res-
to de taxistas y que nos haga
realmente diferenciadores».
Segin Gouw, los taxistas no
ven en ellos una competencia.
«Saben que nuestro trabajo no es
igual que el de ellos. Te das cuen-
ta de esto cuando llueve, entonces
es imposible coger un taxi en
Amsterdam, en ese caso nosotros
no podemos hacer gran cosa y sin
embargo nuestros taxis anfibios
son tan secos como uno normaly.
La mitad de los clientes de los
taxis anfibios son privados, la
otra mitad la componen hoteles o
compaifiias. La emisora de radio
local utiliza un taxi anfibio para
un juego, y una empresa de talla-
do de diamantes proporciona
transporte gratuito en taxis anfi-

Por Wim Faber, corresponsal in-
ternacional del taxi.

bios a sus clientes. Y también hay
algunas compariias cinematografi-
cas que utilizan los taxis anfibios
regularmente. Este es un transpor-
te de cortesia.

Aunque los esfuerzos del servi-
cio del taxi anfibio en el campo
del marketing pretendian concen-
trarse en el sector turistico en un
principio, ahora aspiran a formar
parte de la sociedad de negocios
de Amsterdam.» Este afio pasare-
mos el punto de ruptura —dice
Gouw— pero ya no estamos en la
fase de experimentacion, para ver
si funciona o no. Sabemos que
funciona y que el volimen de
clientes se esta incrementando de
un modo constante pero tenemos
que seguir desarrollando el siste-
ma. Amsterdam tiene mucho fu-
turo para un servicio de estas ca-
racteristicas».
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La TAXI CARD. El pago lim-
pio, comodo y siempre a punto. Para dotar
de un instrumento mas de trabajo a quienes
se desplazan continuamente por motivos
profesionales. Para controlar de forma eficaz
los gastos de transporte en la empresa. Para
atender viajes imprevistos.

La TAXI CARD hace més rentable su tiempo y
su capacidad de gestion.

Lla modalidad de «tarjeta temporal» un
todas las ventajas de la TAXI CARD

la del prestigio, ya que vd. podrd ob- |
sequiar a invitados, congresistas, asis- |
tentes a ferias y convenciones, etc. |'|
TAXlI CARD, la manera mas eficaz, ra-
pida v comoda de circular por el Area
Metropolitana de Barcelona.

TAXI CARD, el placer de viajar en taxi,

iLa TAXI CARD! .
Una tarjeta para padgar el taxi.

Y es que en Barcelona hay

imaginacion, ideas que nos

estéan dando fama de innova-

dores en las grandes capita-

les del mundo.

CORPORACIO

METROPOLITANA " . n
DE BARCELONA % lacalxa

Informacion: Tel. 336 00 00 CAINA DE VENS|ONS

CONFEDERACION

POR UNAS TARIFAS

RACIONALES

La Confederacion presento,
ahora hace un afio, al Ministerio
de Transportes un estudio sobre
tarifas de carretera e interurbanas
adecuadas a una racionalizacion
del servicio. Estas tarifas estdn
sobre la mesa del ministrc José
Barrionuevo que con su incorpo-
racion, antes del verano, a este
Ministerio ha ido posponiendo su
decisién ante problemas que el

considera de mayor importancia.

Estas tarifas pasaron la aproba-
cion de la Comision Técnica y
podrian ser una salida al estanca-
miento del sector, sin embargo
nadie hace nada por solucionar el
problema. Por eso la Asociacion
Provincial de Guiptuzcoa convoco
el pasado 28 de octubre una huel-
ga de 24 horas a la que se adhirié
la propia Confederacion enviando

paralelamente al Ministro un tele-
grama exigiendo la aprobacién de
estas tarifas.

Desde estas paginas queremos
recordar al Ministerio de Trans-
portes que este es un tema muy
importante para que este maltre-
cho sector salga a flote de la crisis
que padece desde hace tiempo.
Esperemos que no caiga en saco

_Toto.

En elautolavado

mas moderno de Europa

los precios se encogen.

A-WAGON trabaja de manera totalmente electrénica con

tecnologia proveniente de Estados Unidos de América. Eso le convierte

en el mejor de Europa, tanto en el lavado como en el secado.

Y ahora, si nos presenta esta postal, le descontaremos 200 ptas.

en cualquiera de nuestros 12 amplios sistemas de lavado.
Traiga su coche a A-WAGON. Le aseguramos que
'le quedara todo limpio (menos su cartera, por supuesto).

Provenza, 323 (entre Gerona y Bailén)
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INFORMACIONES

ACUERDO CON LA EMT PARA
CONTRATAR UN SEGURO CONTRA LOS
ATRACOS A TAXISTAS

Ha tenido que ocurrir de nue-
vo, que un taxista fuera atracado
para que la Entidad Metropolita-
na de Transportes reaccionara y
accediera a negociar la contrata-
cién de una pdliza de seguros que
cubra los dafios sufridos por un
taxista en un robo o atraco.

El pasado dia 1 de este mismo
mes de noviembre Angel Carrero
Guillén fue asaltado por dos jove-
nes que arrojaron su automovil
por la ladera de una montafa en
Verdum, donde después de ser

atracado fue abandonado. El co-
che quedo totalmente destrozado
e inservible. Angel Carrero no ha-
bia acabado de pagar el vehiculo,
a pesar de que este tenia ya cuatro
afios.

Mas de 200 taxistas se manifes-
taron por las calles de Barcelona,
al cabo de dos dias, para protestar
por la inseguridad ciudadana que
padece el sector. Los taxistas pi-
dieron ayuda para su compafero
a través de los representantes sin-
dicales que se reunieron durante

una hora con Joan Laporta, ge-
rente de la Entidad Metropolitana
de Transportes, que aseguré que
ademas del estudio de la contrata-
cion de la ya mencionada péliza
de seguros se recogerian donati-
vos para Angel en una cuenta
corriente con el fin de comprarle
un vehiculo de las mismas carac-
teristicas que el que poseia, el
resto de dinero que falte sera
aportado por la entidad.

PIRELLI P700Z: UNA NOVEDAD PARA
ALTAS PRESTACIONES

En lo mds alto de la gama de
neumadticos para turismos de altas
prestaciones, PIRELLI presenta al
mercado mundial el nuevo mode-
lo de perfil extra-bajo P700Z.

Se caracteriza este nuevo pro-
ducto por disponer de un codigo
de velocidad «Z» (240 Km/h.),
consoliddndose como uno de los
neumaticos mads rapidos del cata-
logo Pirelli en estos momentos.

Desarrollado en colaboracion
con PORSCHE, AUDI y BMW,
el P700Z ha sido homologado,
como primer equipo, en los nue-
vos Porsche Carrera 911, 944,
928S4, BMW M3 y M5, asi como
por Audi en su modelo «quattro»
coupé.

El P700Z nace de la experiencia
de Pirelli en el campo de la inves-
tigacién de neumdticos para ve-
hiculos de altas prestaciones: un
desarrollo tecnolégicos consegui-
do en base a la actividad deporti-
va de esta firma, asi como en la
aplicacion de nuevos materiales
en su confeccion.
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La estabilidad del P700Z se ha
conseguido con una «geometria»
derivada del producto deportivo
(F-1, Rally, etc...); asi, la mayor
parte de las fuerzas que se produ-
cen a alta velocidad se centran en
el P700Z, en la parte central de la
cintura, consiguiéndose una con-
duccion precisa, confortable y se-
gura en cualquier situacién, tanto
en seco, como en mojado, caracte-
risticas que le confieren, a su vez,
una extraordinaria estabilidad en

curva.

El P700Z es el ultimo producto
de una linea de neumaticos radia-
les PIRELLI «high performances»
que nacio en 1974 con la presen-
tacion del P7, que continué con la
serie P6 en 1977, y con la segunda
generacion P600 y P700 en 1985,
y el PZero en 1987.

Hace 10 anos, sélo 9 modelos
equipaban neumadticos «perfil-ba-
jo» en el mercado mundial. Hoy,
mas de 100 distintos vehiculos,
ofrecen como equipo de fabrica
esta nueva generacion PIRELLI.

PLAN FORTUNA JUBILACION PENSADO
PARA USTED Y SU FAMILIA

FORTUNA ESPANA. S. A, DE SEGUROS DE VIDA
GENOVA, 20 - 3.° VIA AUGUSTA, 13 - 15 - 3.°
28004 MADRID 08006 BARCELONA

Tel.: 410 74 48 Tel.: 218 12 08




INFORMACIONES

EXTRACTO DEL ESTUDIO DE COSTES
DE LA EXPLOTACION DE UN
VEHICULO AUTOTAXI

Realizado por los miembros del
Servicio de Gestion y Asesora-
miento del S.T.A.T.C.

Los presentes gastos estdn cal-
culados sobre una base de 150
kilémetros diarios.

SEPTIEMBRE 1988

Seguros sociales (autonomos) .. 772 pts/dia

Amortizacidn del vehiculo .... 865 pts/dia
Combustible ................. 654 pts/dia
Lubricantes .................. 92 pts/dia
Neumdticos .................. 168 pts/dia
Amortizacion aparato faximetro 17 pts/dia
Conservacion y reparacion .... 606 pts/dia

Impuestos, revisiones y seguros . 864 pts/dia

Si tomamos como ejemplo la
ciudad de Barcelona, en la que el
servicio medio es de 311 pts. ob-
servaremos que, de acuerdo con
la recaudacion actual, el 58 por
ciento de la misma son gastos
fijos, que pueden verse incremen-
tados si el taxista tiene accidentes.

SORTEO MENSUAL TAXI CARD

En el sorteo que se realiza el
ultimo dia de cada mes en la
Entidad Metropolitana del Trans-
porte, resultaron ganadores los si-
guientes taxistas:

N.o Tarjeta Asociado Premio
8228 José Rozas Sola 1 juego de
neumaticos
Pirelli
6638 Manuel Diaz
Herrera | bateria Tudor
2833 Juan Manuel Risco
Barranquero | bateria Tudor
3718 Fco. Javier Ocafo
Molina | bateria Tudor
8933 Juan José Descalzo
Delgado | bateria Tudor

En el transcurso del sorteo, que
conté con la presencia de Andreu
Nebot, Director de Servicios del
Taxi, Javier Labori, Director Ge-
rente de CETRAMSA manifesto
que el objetivo del sorteo es esti-
mular a los taxistas que poseen el
Taxi-Card. Anunci6é asimismo la
existencia de contactos con las
entidades financieras, para intro-
ducir en el sector las distintas
tarjetas de crédito que hay en el
sistema mercado: Visa, Master
Card, Caixa oberta, etc...
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ES BUENO QUE SU TAXIMETRO
PEGUE MUCHOS SALTOS

pero el motor de su automovil, no.

Si quiere Ud. suavizar su
funcionamiento proteger las partes
metalicas en friccion, limpiar el sistema
de inyeccion y ahorrar combustible, siga
el giemplo de miles de taxistas en todo
el mundo: Use productos Wynn’s,

NET 300 mi



Pirelli. Emocion por la tecnologia.

: § '_._.i— :

Pirelli P6. Parado, el mejor diseno.
A alta velocidad, la mejor tecnologia.

Cuando se observa un neumatico
Pirelli P6, impresiona inmediatamente la
atractiva estética y la sensacion de armonia
que se desprende de su disefio.

Sin embargo, la banda de rodaje del
Pirelli P6, creada por ordenador, no persigue,
en principio, fines estéticos. P6, por el
contrario, ha sido ideado para proporcionar
la maxima fiabilidad en las mas extremas
exigencias de conduccion.

Para apreciarlo pongalo a toda velocidad.

Comprobara por qué Pirelli P6 es
el resultado de la mejor tecnologia del
mercado. La tecnologia Pirelli.

— ~—

I

La menor delormacson | flanco
miks Dags ¥ la mayor superfice de pisada
PrOQOMCIONAN un MEI0r Agare en curva

y

MEJOR AGARRE EN CURVA
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