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JOAN TORRES: ‘LAS CAMPANAS DE MARKETING
EN EL TAXI, SON MUY IMPORTANTES PARA EL SECTOR’

EL AYUNTAMIENTO RECONOCE
QUE EL 15% DEL ASFALTO DE BARCELONA
SE HALLA EN MAL ESTADO
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EDITORIAL

En este nimero entrevistamos a Joan Torras Carol, concejal de
circulacién del Ayuntamiento de Barcelona, para que nos ofrezca su
opinion de como resolver el caos circulatorio que reina en Barcelona.
Entendemos que un elemento que recrudece la congestion es la rebaja
en el precio de los carburantes en los vehiculos particulares, ya que con
el mismo dinero estdn corriendo mds kilometros de calles.

A nuestro entender, esta situacion debe solventarse restringiéndose mds
la circulacion al transporte privado y primando el piblico; es decir no
creando aparcamientos en el centro de la ciudad, como hace
actualmente el Ayuntamiento de Barcelona, invitando con ello a
adentrarse con coche hasta el corazén de la ciudad; sino con grandes
aparcamientos vigilados en la periferia con unos precios justos, o
incluso convinando el precio del aparcamiento con el de billetes para
Metro, Bus o bonos-taxi, de manera similar a lo que se hizo en la
campaiia Nadal’87; creando mds carriles BUS-TAXI que permitan un
acceso rdpido a los transportes publicos desde la periferia la centro. Se
puede llegar, incluso, al igual que lo han hecho en otras ciudades
europeas, a cerrar el centro de la ciudad, dejando solamente paso al
servicio publico y de reparto.

Sabemos que estas medidas no serian muy populares, pues por ahora
todo el mundo estd acostumbrado a utilizar el coche para desplazarse
hasta el punto exacto de gestion, pero se resolverian otra serie de

problemas, entre ellos y primordialmente el del exceso de. circulacion.
\
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CONFEDERACION

El pasado dia 23 de abril, se
reunié en Madrid el Pleno de Ia
Confederacion Sindical de Traba-
jadores Auténomos del Taxi de
Espaifia, se trataron distintos te-
mas de interés para el colectivo
taxista y se presenté a los compa-
fieros de todo el Estado el taxi
inglés de la casa METROCAB
que estd siendo el caballo de bata-
lla del proyecto TAXI'92,

A dicho acto acudié un repre-
sentante de la Coordinadora de
Disminuidos Fisicos de Espafia,
manifestando un profundo interés
en la consecucion de dicho pro-
yecto en el minimo espacio de
tiempo posible, indicando dicho
representante, que el mismo su-
pondria el fin al grave problema
que tienen planteado los dismi-
nuidos fisicos, en cuanto a trans-
porte se refiere.

Durante el transcurso de dicho

Pleno, los asistentes analizaron la
situacion del taxi en este pafs,
mostrando una grave preocupa-
cién por el hecho de que distintos
ayuntamientos y comunidades au-
ténomas estén creando vehiculos
de siete plazas para realizar el
servicio de taxi. De igual manera
hallaron preocupante el trasvase
que se estd produciendo desde el
taxi a las compaiiias de ambulan-
cias en cuanto a traslado de per-
sonas en recuperacion o didlisis.
Utilizando estas compaiiias, en al-
gunos casos, vehiculos de siete
plazas, en manifiesta ilegalidad y
desleal competengia al sector.

Se acordé que el Secretario Ge-
neral, Miguel Tomds, gestionara
una entrevista con el Director Ge-
neral de Transportes, sefior Pana-
dero, con el fin de discutir dichos
temas. Asimismo se decidid crear
un Gabinete de Documentacién
que albergara toda lo referente a
las normativas locales que afecten
al taxi, organismos oficiales, para
de esta manera disponer en todo
momento de cuanto material pue-
da ser necesario para la resolucién
de una problematica concreta en
cualquier punto del pais.

TALLER MECANICO

SUJECCION DEL
VOLANTE

El volante se sujeta, generalmente
por medio de tornillos a una brida o
plato mecanizado sobre el cigiefial.

La posicién del volante respecto al
cigiiefal para no perder su estado
equilibrado en posteriores operacio-
nes de montaje debe ser siempre la
misma, por ello los fabricantes recu-
rren a marcas que evitan montajes in-
correctos.

—Por medio de tornillos de fijacién
situados asimétricamente.

—Por medio del montaje de un te-
t6n en la brida del cigiiefial que debe
coincidir con un taladro del volante.

COJINETES DE BANCADA

-Los cojinetes de bancada se utili-
zan para reducir la friccién entre el
cigiiefial y su aporte a la brancada,
estdn constituidos por dos semicoji-
netes. Estos semi-cojinetes se constru-
yen como los semi-conijetes de biela,
son por tanto un casquillo de acero
recubierto de una o varias capas finas
de material antifriccién.

CIGUENAL (22 parte)

Debido a su escaso espeso se ajus-
tan perfectamente a su alojamiento y
facilitan la disipacién por conduccién
del calor generado por la friccién de
los apoyos del ciguenal sobre la peli-
cula de aceite de cubre el cojinete.
Con ello se evita el recalentamiento e
incluso la fusién del revestimiento de
antifriccién con la consiguiente ave-
ria.

Se fabrican con gran precisién de
medida. Ademds de los semi-cojinetes
originales estandarizados se venden
en el comercio otros con medidas
disminuidas en su didmetro interior
minorizados, lo que facilita el repues-
to, sobre todo cuando se trata de
aplicarlos al ciguefial que ha sufrido

Egpecidn el vents del ipuetal con feldn de pracimemie

Sebastidin
Ato Villalba
Profesor

de mecédnica.

rectificacion de muiiequillas, debido a
su mal estado, observado en el des-
montaje.

COJINETES AXIALES

Dado que el ciguefial estd sometido
a procedentes de la actuacién del em-
brague para evitar movimientos lon-
gitudinales del mismo que aumenta-
rian el desgaste y los ruidos del motor
se utilizan semi-cojinetes axiales. Es-
tos consisten en un segmento de acero
recubierto de metal antifriccién.
Cuando el ciguenal tiende a moverse
longitudinalmente por la accién del
embarque una de las caras del brazo
central del ciguefial entra en contacto
con el cojinete axial evitando el des-
plazamiento.

LOVATO AUTOGAS
CON LOS TAXISTA DE BARCELONA

Rehuya de las instalaciones incompletas, mediocres y vulgares. Instale en su taxi equipos de prestigio.

LOVATO equipos seguros, sencillos, duraderos y del mejor consumo.

Tanques de todas las medidas y capacidades, des-

LOVATO

de 44 a 120 litros, con multivdlvula de alta seguri-

dad.

No pierda tiempo en repostar todos los dias, ni

LOVATO Lider mundial en la carburacién a Gas

Por constantes innovaciones sea Vd. tam-

bién lider instalando en su Taxi equipos de

pague igual por menos, ponga un tanque seguro y
de gran capacidad, con carga superrépida.

categoria, talla y prestigio.

LOVATO més de 60 talleres concertados en Espana

TALLERES JOAN

TALLERES CONCERTADOS

Vila Vall-liebrera, 8

Tel. 397 68 00 — 08915 Badalona

Cooperativa del Taxi
Espronceda, 123
Tel. 307 66 08 — Barcelona

H.P.G. PININ - Maria Barrienios, 2 — Teléf. 339 22 65 — Barcelona

BUTANERAS EN SERVICIO: Madrid, Sevilla, Médlaga, Granada, Zaragoza, Barcelona, Vigo, Valencia, Coérdoba,
Alicants, Soto de Cerrato (Palencia), Corufia, y en el mes de julio, Huelva.

IMPORTADOR - DISTRIBUIDOR:

TRACCION AUTOGAS, S.L.

C/. BARRILERO, 11 - Tels. 552 88 68 y 551 28 03 -~ FAX: 433 60 54 - 28007 MADRID




REPORTAJE

EL AYUNTAMIENTO RECONOCE QUE
EL 15% DEL ASFALTO DE BARCELONA
SE HALLA EN MAL ESTADO

El estado del pavimento de Bar-
celona, cuyo deterioro es el mayor
en los tltimos 10 afos, se explica
por la disminucién progresiva de
los presupuestos municipales para
su conservacion y renovacién en
este periodo.

El 15% de las Calles de Barcelona —190 kilémetros— sufre problemas de
pavimentacion, segiin reconocen en el departamento de Mantenimiento ¥
Servicios del Ayuntamiento. Baches, agujeros, socavones y toda clase de
desperfectos son las causas del deterioro vial, que el propio responsable
técnico del drea, Lluis Fontanals, califica de «preocupante». Un claro
ejemplo del estado del asfalto barcelonés es el serio problema que supuso
trazar el recorrido de la dltima maratén sin tropezar con calles con

Barcelona tiene 1.200 kiléme-
tros de calles, 190 de los cuales
sufren problemas de pavimenta-
cion, agravados, ademis de por
falta de inversiones, por un au-
mento constante de trafico rodado.

Esta situacién preocupa «enor-
memente» a Lluis Fontanals, coor-
dinador de Mantenimiento y Ser-
vicios del Ambito de Urbanismo,
Obras y Servicios. El responsable
politico del drea, el teniente de
alcalde Josep Maria Serra Marti,
explica que en lo sucesivo el
Ayuntamiento aumentard el nivel

agujeros. La raiz del problema es econémica.

de inversién priorizando una poli-
tica preventiva —~m4s rentable que
el continuo parcheado- que ird
acompaiada de una nueva organi-
zacién y gestién del departamento.

Segiin datos oficiales, en 1977 el
Ayuntamiento de Barcelona desti-
né 492 millones de pesetas a la
pavimentacién de calles. Diez afios
mas tarde, en 1987, el presupuesto

— 5

era de 762 millones, lo que supone
que, en pesetas contantes, la inver-
sién del pasado afio representaba
sélo el 46% de Ia de 1977.

Para 1988, la partida presupues-
taria para pavimentar calles y ta-
par los agujeros es de 965 millones
de pesetas. Con esta inversién, que
supera en 203 millones la del pasa-
do aflo, se conseguird frenar el

En la fotografia se puede apreciar el grave deterioro que sufren algunas calles de la ciudad condal.
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- RECARQO al taxi nuevo.

Este es un Recaro. _ o
Un asiento hecho a su medida y distribuido

en exclusiva por HELLA.
Disenado para ajustarse al cuerpo como

un guante. . |
Una maravilla que convierte el trabajo

en aescanso. _ .
Con una ventaja que le dejard sentado:

Aunque cambie de taxi, puede adaptar su

Mds que una ventaja, una inversion

sequra. .
Pruebe un Recaro. Descubrira que

el taxi es un trabajo descansaco.

RECARO

Con la garantia de distribucion
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déficit por primera vez en 11 afios.

Pese a este aumento, y segin
estimaciones de los técnicos, la
cantidd minima paa garantizar
una renovacion adecuada de] pavi-
mento deberia ser de 1.600 millo-
nes de pesetas anuales. Este afio se
prevén mds de 12.500 reparacio-
nes concretas en el asfalto barcelo-
nés a las que se sumard la pavi-
mentacién completa de 300.000
metros cuadrados de superficie.

Lluis Fontanals reconoce que
hay calles en las que es muy dificil
circular, y en las que una simple
actuacién de urgencia —«tapar los
agujeros»— no es suficiente, Fonta-
nals estd convencido de que la
renovacién iniciada acaba con esta
situaciéon. El técnico argumenta
que lo no gastado «se ha utilizado,
por ejemplo, en la realizacién y
mejora de parques y jardines pu-
blicos».

«Lo que ocurre en Barcelona es
facil de explicar: no se actia por-
que no hay dinero para todo,
afirma el responsable de este de-
partamento. Fontanals confia en
que se repita el caso de 1978, un
afio antes de las primeras eleccio-
nes municipales, en el que de una
forma esporadica se registr6 un
aumento presupuestario extraordi-
nario del 35 % para este tipo de ac-
tuaciones.

Este técnico también reconoce
que «hay problemas graves y pun-
tuales repartidos por toda la ciu-
dad», y confirma que el trazado de
la maratén que se celebraré hace
unos meses tuvo que ser variado
en algunos tramos para evitar las
lesiones de los atletas, debido al
pésimo estado de las calzadas.

Los problemas que evitaron los
atletas los sufren diariamente los
conductores barceloneses, que pa-
decen fuertes desgastes en los
amortiguadores de sus vehiculos.
Algunas averias han provocado
quejas de vecinos en los consejos
de distrito y protestas generales
entre los taxistas y los conductores
de autobuses. '

Los puntos negros del pavimen-
tado barcelonés se extienden por el
mapa de la ciudad, ensucidndolo
de la misma forma que lo haria la
caida accidental de un tintero. Sin
embargo, la Gran Via, la Rambla
de Catalunya, la carretera de Es-
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Para 1988, la partida presupuestaria para pavimentar calles y tapar los
agujeros es de 965 millones de pesetas. Una inversion de 203 millones mds que

el afio pasado.

plugues y el paseo de la Zona
Franca son las vias mds afectadas.
También hay centenares de calles
intransitables en los distritos cen-
trales y en los periféricos. Los so-
cavones estdn aqui y alli.
Durante este afio la prioridad
absoluta del Ayuntamiento est4 fi-
jada en la Gran Via y en la carre-
tera de Sants, objetivos de la ya
tradicional operacion asfalto, pre-
vista para el verano. También se
cubrirdn 25 kilémetros de vias de
tranvia, para conseguir una mayor
seguridad vial, y diariamente se
pondrdn parches, ademds de los
300.000 metros cuadrados que se

cubrirdn con aglomerados asfiltico
en caliente.

Sin embargo, el paseo de la
Zona Franca, una via de alto tran-
sito —mds de 100.00 vehiculos/
dia—, es la gran asignatura pen-
diente. La reparacién del paseo
cuesta 250 millones de pesetas y si
no hay un presupuesto extraordi-
nario seguird martirizando los
amortiguadores de los vehiculos
que se dirigen hacia la zona por-
tuaria.

Reportaje aparecido en el diario «EL
PAIS» el 11 de marzo de 1988

Durante el
presente aro la
llamada
«operacion
asfalto», se
centrard en la
Gran Via y en
la carretera de
Sants. Ademds
se cubrirdn
300.000 metros
cuadrados con
aglomerados
asfdlticos en
caliente.

PLAN FORTUNA JUBILACION PENSADO
PARA USTED Y SU FAMILIA

F O

FORTUNA ESPANA. S. A. DE SEGURQOS DE VIDA
GENéﬁ. 20 - 3.° VIA AUGUSTA, 13 - 15 - 3.
28004 MADRID 08006 BARCELONA

Tel.: 410 74 48 Tel.: 218 12 08



BUZON LIBRE
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BUZON LIE

HEM DESTROCEN
EL TAXI

Tot comenca el catorce d’abril a
les 3,30 de la matinada. Circulava
tranguilament pel carrer de Va-
léncia i a l'arribar a l'alcada de
Castillejos, dos individus van so-
L-licitar els meus serveis. Vaig atu-
rar-me, com €s natural, encara
que amb una certa inquietud. Dos
nois d’aspecte relativament nor-
mal van pujar al cotxe, dient-me
que els portés a la Ciutat Meridia-
na. Pel cami, vaig anar parlant
amb un d’ells sense trobar res
d’estrany. En arribar a Fabra i
Puig, van fer-me desviar cap el
pont del Dragé. Seguidament, em
van dir que seria millor anar per
Torre Bard. Aixi ho vaig fer, en-
cara que ja una mica espantat.
Quan vaig passar pel Poligon
Canyelles, on es troba la Guardia
Urbana, dubtava si continuar el

meu cami o bé aturar-me. Vaig
optar per lo primer i vaig seguir
pujant fins a Torre Baré. Un cop
vam arribar, un dels dos indivi-
dus va agafar el fre de ma, aturant
briscament el taxi. Seguidament,
un d’ells va posar-me un ganivet
al fetge i un altre al coll. Vaig
intentar girar-me perd, inmmedia-
tament, van obrir la porta i em
van obligar a sortir del cotxe. Ra-
pidament van desaparéixer. Sense
pensar-n’ho dues vegades, vaig
posar-me a correr, tot el que vaig
poder, fins arribar a la Guardia
Urbana. Aleshores, van comuni-
car el robatori a la meva emisora
(Tele-Taxi), A partir d’aquell mo-
ment, les diferents emisores de
Radio-telefon es van posar en
moviment i .tots els taxistes van
anar en busca del cotxe robat. En
deu minuts, el cotxe va ser loca-
litzat. Aleshores, comen¢a una de-
sesperada persecucié de tres o
quatre minuts. Aquesta finalitza

en el moment que el taxi va esta-
bellar-se contre el mur de I'estacié
de Sants, la qual es troba ubicada
a la Placa del Paisos Catalans. El
cotxe va quedar totalment destro-
cat. Per sort pels lladres, la Guar-
dia Urbana va arribar de seguida!
Minuts més tard, vaig arribar al
lloc dels fets. Vaig sentir una sen-
saci6 d’angunia per tot el meu
cos, al veure que en pocs minuts
la meva eina de treball havia que-
dat desfeta. La companyia Tele-
Taxi informa del cas als diferents
mitjans de comunicacié, els quals
€s van presentar en poc temps a
Ia_ Placa dels Paisos Catalans, a
Iigual que un centenar de taxis-
tes. En aquell moment vam deci-
dir portar el cotxe a la Placa St.
Jaume, per tal de protestar pel
que havia succeit. Després d’ha-
ver parlat amb la Guardia Urba-
na, sense arribar a cap acord, vaig
sol-licitar la preséncia de I'alcalde
de Barcelona, Pasqual Maragall.
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Al cap d’una hora, la mateixa
Guardia Urbana ens va proposar
que formessim una comissié. D'a-
questa manera, ens podrien rebre
els responsables de la CMB, la
Guardia Urbana i la Seguretat
Ciutadana. Aixi comenca la dificil
negociacié amb el Sr. Laporta.
Finalment, s’arriba a ['acord de
que se’m facilitaria un cotxe, sen-
se que jo hagués de pagar res per
la meva part. Amb aix0, la mani-
festacid dels taxistes va ser disol-
ta.

Després de fer la denuncia ofi-
cial a la Comisaria de Sants, em
vaig dirigir a I’Area Metropolitana
per tal de concretar els punts amb
el seu responsable i amb el Secre-
tari General del STATC, Sr. Mi-
guel Tomds. Aquesta també fou
una dificil tasca. El responsable
de I’Area Metropolitana volia po-
der aconseguir un descompte con-
siderable per part d’alguna casa de
cotxes. AixO suposava una clara

contradiccié respecte al que
aquest senyor havia dit a ’Ajun-
tament. Sense arribar a cap acord,
es van deixar les converses fins el
proper dilluns. )

Perd, anaven passant els dies i1
no hi havia cap solucié. Es parla
de fer un pressupost per veure si
era o no factible arreglar el cotxe.
Perd, aquesta reparacié pujana
sobre les 850 o 900.000 pessetes;
aixi doncs, no era rentable fer-ho.
Aconsellat pel Secretari General
del STATC em vaig posar en con-
tacte amb la casa Fiat, la qual em
faria un descompte d’unes
200.000 pessetes. El STATC ma-
tricula el cotxe i posa el taximetre
gratuitament.

El Fiat Regata SD costa
1.557.000 pessetes. Vaig fer una
lletra a 90 dies, amb venciment el
25-7-88. En aquests moments,
I’Area Metropolitana es compro-
met a pagar 500.000 pessetes. La
Cooperativa de Berlin també con-

tribuira en una petita part a pagar
el cotxe, a I'igual que la Coopera-
tiva del carrer de La Jota. Els
diners que faltin els pagaré jo.

Per acabar, voldria donar les
gracies a tot el collectiu del
STATC i molt especialment al seu
Secretari General, Sr. Miguel To-
mds. També vull destacar la gran
colaboracié que ha mostrat i mos-
tra I’Escola de Taxistes Dos de
Maig, les diferentes emisores de
Radio-telefon, entre les quals es
troba la meva propia (Tele-Taxi),
i tota la gent que m’ha recolzat i
ajudat en tot moment.

Moltes gracies a tothom!!!

MANUEL JIMENEZ i MUNOZ

aximelros Barcino S.L.

Lepanto, 239 (entre Aragén y Valencia)

ABIERTO A PARTIR DE LAS 7 MANANA
NO CERRAMOS AL MEDIOPIA
SABADOS, DOMINGOS y FESTIVOS de 8 a 14

SERVICIO OFICIAL faxitronic @

e TAXIMETROS e RADIO TELEFONOS e AUTO-RADIOS

. PROMOCION DE APERTURA:

Vélida hasta el 31-7-88

POR LA COMPRA de un TAXIMETRO
REGALAMOS UN RADIOCASSETTE

08013-Barcelona
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JOAN TORRES:

LAS CAMPANAS DE MARKETING EN EL TAXI,
SON MUY IMPORTANTES PARA EL SECTOR

El concejal de Transportes y Circulacién del Ayuntamiento de
Barcelona habla para TAXI-LIBRE, sobre las mejoras circula-
torias para los taxistas, que se van a poner en marcha en los
préximos meses. Estas nuevas medidas se deben al acuerdo
entre las organizaciones mas representativas del taxi y la
Entidad Metropolitana del Transporte (EMT) para mejorar la

Joan Torres, concejal de Transportes
¥ Circulacion habla para Taxi Libre

El embotellamiento que se registré la pasada verbena de San Juan no fue culpa del

calidad del servicio.

—(Cémo se van a ver reflejadas
esas mejoras?

—Para el proximo mes de setiem-
bre se ha previsto una ampliacia-
cién de los actuales carriles de
bus-taxi, que permitird, en algunas
zonas de la ciudad, hacer mas flui-
da la circulacion para los transpor-
tes publicos de superficie,
—;Donde se van a situar esos carri-
les?

—En la Gran Via. entre el edificio
de La Campana y la calle Méjico,

Ayuntamiento, pues las salidas de la ciudad son responsabilidad de la Generalitat

y del MOPU.
12

carril que permitira la penetracién
a la ciudad. En la plaza Joaquim
Folguera hasta General Mitre en
sentido descendente. Desde la calle
Padua hasta General Mitre. En la
calle Valencia entre Lauria y Na-
poles y en la calle Pau Claris desde
la Diagonal hasta la calle Caspe.
—;Sdlo se va a aplicar esta medi-
da?

—Ng. Ademads hay un proyecto de
ampliacion de paradas y la instala-
cion inmediata de una butanera en

la Zona Franca. Esta butanera per- .

mitird, ademads de favorecer el ser-
vicio de repuesto de butano, el
paso definitivo al uso de butano,
en lugar del de la gasolina o el
gas-oil que son mucho mas conta-
minantes. También estd prevista la
experiencia en conceder preferen-
cias en algunos giros dentro de la
ciudad. que de funcionar permiti-
rdn ampliar la capacidad varia y
dar solucién a algunos problemas
de embotellamientos.

—Desde el gobierno de la ciudad,
;jcomo se ve la transformacion del
sector del taxi, llevada a cabo por
el propio sector y la EMT?

—-El Ayuntamiento ha apoyado
cualquier iniciativa, va fuera publi-
ca o privada, que tuviera por fina-
lidad mejorar el servicio. Las me-
didas horarias, que fueron muy
bien acogidas, han permitido me-
jorar el grado de ocupacién de los
taxistas. Las campanas de marke-
ling y publicidad han sido muy
importantes ¥ han permitido una
salida a la crisis anunciada. Pero
los taxistas deben buscar clientes.

Se pretende
crear un
aparca-
miento con
cabida para
2.500
vehiculos en
el nudo de
la Trinidad
con el
segundo
cinturdn.
Este
parking
conectard
directamente
con una
linea de
metro, para
que los
conductores
no entren
en coche a
la ciudad.

El interés publico obliga al Ayun-
tamiento con los taxistas y éstos
deben obligarse con los ciudada-
nos. Esa es la salida, lo que pasa es
que un taxi es un sector atomizado
que no permite, lo que los econo-
mistas llaman, economias de esca-
la, es decir el aprovechamiento co-
mun de recursos. El camino es la
constitucién de sociedades labora-
les.

~:De qué tipo deberian ser esas
sociedades?

-Yo diria que tienen cabida todas
o casi todas: las sociedades anéni-
mas, las empresariales y las coope-
rativas, Una muestra pueden ser
los Radio-taxi que proporcionan,
ademas de seguridad, rentabilidad.
Ellas han sido las primeras en aco-
gerse a las mejoras del servicio que
ha impulsado la administracién.
Es decir los radio-taxi han sido, de
alguna manera, los conejitos de
indias de todo lo aplicable al sec-
tor. Con ellos se inicié la campana
de taxi-card y también se han sido

EMISORES-RECEPTORES VHF/FM
SINTETIZADOS

ELIPSE, 32

==, SE SUMINISTRA CON

¢ 25 W ¢ 100 canales
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Tels: (93) 240 09 6933486 47 (08905 Barcelona
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los pioneros en la aplicacion de las
campanas comerciales que han
permitido una mejora en el nivel
de clientela.

—¢Cudl es el futuro del sector?
—El taxi ofrece rapidez y comodi-
dad. Ese es el futuro mejorar la
rapidez y la comodidad. Hay una
demanda especifica de consumo
de taxi que se encuentra en un
segmento social alto y ese es el
segmento que hay que cuidar. Por
eso es imprescindible que los taxis-
tas utilicen la escuela del taxi. Que
aprendan inglés y como es su ciu-
dad para que en el 92 la flota de
una imagen auténtica de una ciu-
dad cosmopolita. Ese es el futuro.
—Sin embargo existe un problema
de capacidad varia dificil de soluci-
nar que puede echar por tierra
todas esas buenas intenciones ;qué
esti haciendo la Administracion
para solucionar el problema?

—Si, es cierto que en estos momen-
tos existe una situacion dificil en
cuanto a la circulacién, pero el
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la EMT.

mensaje es que la estructura varia
de Barcelona tiende a estabilizarse.
Por una parte la flexibilidad del
trabajo permitira que la carga de
movilidad se reduzca y por otra
que el incremento del espacio via-
rio_con la construccién de los cin-
turones supondrd entre un 18 % y
un 20 % de disminucion del trafi-
co. Ademds estd prevista la cons-
truccién de 23 nuevos aparca-
mientos situados en zonas estraté-
gicas.

—¢:Se va a construir el famoso par-
king de entrada a la ciudad?

—Si, esa es la idea. Pretendemos
construir un aparcamiento con ca-
bida para 2.500 vehiculos en el
nudo de la Trinidad con el segun-
do cinturén. El parking conectara
directamente con una linea de me-
tro para disuadir a los conductores
a entrar en coche a la ciudad.
También esta previsto la creacién
de 3.500 plazas en zona azul con
limitacion horaria y una firmeza
en el tema disciplinario que permi-

El Ayuntamiento apoya cualquier iniciativa ya sea piblica o
privada que tenga por finalidad la mejora servicio del taxi.

El concejal Joan Torres nos ha explicado nuevas medidas gracias
al acuerdo entre las organizaciones mis representativas del taxi y

ta acabar con la falta de educacién
vial. Una serie de medidas que
repercutira directamente en el sec-
tor del taxi y que permitirdin una
mejora en el servicio.

~Estas medidas, ;van a acabar con
el caos circulatorio que desde hace
unas semanas padece Barcelona?
—El problema actual se debe a la
escasa capacidad viaria de la que le
hablaba antes y sobre todo a que
en estos momentos se estdn ha-
ciendo obras para solucionar esos
mismos problemas. Sin embargo
hay que decir que no todo es culpa
del Ayuntamiento. El gran embo-
tellamiento que se registr6 la pasa-
da verbena de San Juan no fue
culpa nuestra. Las salidas de la
ciudad son responsabilidad de Ia
Generalitat y del MOPU. Lo que
ocurre es que se culpa siempre al
que estd mds cerca y el que estd
mas cerca siempre es el Ayunta-
miento. Ese es el problema.
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NISSAN MOTOR IBERICA
presenta su modelo en Barcelona

UN TAXI CON
PERSONALIDAD

Como consecuencia del interés
existente en el actual Ayunta-
miento de Barcelona, de cara a la
renovacion y mejora de los servi-
cios de transporte urbano en ge-
neral y del taxi en particular, de
cara a los Juegos Olimpicos de
1992, NISSAN MOTOR IBERI-
CA ha presentado a la Entidad
Metropolitana de Barcelona y a
los medios informativos especiali-
zados, un prototipo de taxi.

La busqueda de un vehiculo de
transporte publico, como es el
taxi, y que por si mismo sea un
elemento identificador de la ciu-
dad, (como en el caso del taxi de
Londres) ha promovido a la inge-
nieria de Nissan-Espafia a disefiar
una adaptacién para este fin, del
modelo de serie Prairie, comercia-
lizado con gran éxito en Estados
Unidos, Holanda y la Repiblica
Federal de Alemania.

La adaptacién de este modelo
de la serie Prairie se basa, por un

ES s
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lado, en que sea de ambito ciuda-

dano -esto es, de dimensiones
adecuadas, elevado dngulo de vi-
sion, minima emision de gases
contaminantes y parachoques
prominentes— y que sirva real-

E! NISSAN PRAIRIE fue presentado a

Puede apreciarse el piso interior totalmente plano y la amplitud de acceso en

caso necesario.

Autoridades de Barcelona.

]

mente para el transporte de perso-
nas —lo que significa facil y cémo-
do acceso, amplio espacio inte-
rior, confort y tapizado transpira-
ble. En este marco, la variante del
vehiculo Nissan Prairie es un
mode lo que sirve a la vez como
vehiculo adecuado al servicio ur-
bano y como vehiculo de turismo
en carretera, tanto taxi como par-
ticular.

El Nissan Prairie que ya estd
circulando en Holanda, Francia y
Alemania actualmente a plena sa-
tisfaccion, es un turismo de dos
volimenes, lo que permite un
mayor aprovechamiento del espa-
cio, como puede apreciarse en la
foto. En ella se muestra el amplio
espacio interior, quedando un
maletero realmente grande (130
cms de ancho x 80 cms. de lar-
go x 120 cms. de alto).

VENTAJAS ESPECIFICAS

Entre las novedades de este taxi
figura, en primer lugar, la apertu-
ra corredera de las puertas trase-
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ras, lo que facilita el acceso en
calles estrechas y también a los
minusvélidos y ancianos, con la
posibilidad de que dicha apertura
sea automdtica desde el asiento
del conductor.

El piso interior es totalmente
plano y muy amplio, lo que per-
mite no sélo estirar bien las pier-
nas, sino colocar por ejemplo el
coche del bebé o el carrito de la
compra en el suelo, al tiempo que
facilita la tarea de limpieza al
conductor.

Por otro lado, queda situado a
23 cms. de la calzada lo que lo
hace coémodamente asequible.
Este Nissan Prairie permite igual-
mente una cierta anticipacién del
trafico, dado que es un vehiculo
algo mas alto que los demas turis-
mos, y con un dngulo de visién de
300e.

Para el taxista profesional otras
de las grandes ventajas es que este
prototipo ofrece gran robustez,
dado que dispone de un autobas-
tidor con piso reforzado y la ca-
rroceria es de chapa estampada
con proteccién antioxidante. El
motor de 1.809 c.c. estd colocado
de forma transversal. Otra gran
novedad es que al mismo tiempo
puede optar por el gas licuado de
propano (GLP) o por la gasolina
convencional. Los dos depdsitos
se incorporan en el mismo ve-
hiculo, y el taxista sélo debe apre-

tar un interruptor para elegir el
combustible deseado.

La carga de combustible es
igualmente asequible en ambos
casos, con tomas independientes
cerradas por tapa provista de ce-
rradura.

El consumo promedio es de 8
litros de gasolina x 100 km. reco-
rridos en carretera y de 11 litros
en ciudad. Utilizando GLP la au-
tonomia es de 500 km. aproxima-
damente en ciudad.

En este sentido, es importante
sefialar que se ha eliminado por
cuestiones de seguridad la botella
de butano y el suministro del gas
licuado de propano es el tradicio-
nal, por manguera. Su sistema
estd situado en la parte inferior
del vehiculo. Este es también el
mejor combustible ecolégico,
puesto que el escape sélo expulsa
anhidrido carbénico y vapor de
agua.

LA CONDUCCION

El Nissan Prairie resulta para el
taxista un vehiculo sumamente
cémodo de conducir, tanto por su
direccién de cremallera muy sua-
ve y volante regulable en altura
que permite un radio de giro de
5,4 cms. entre aceras, como por la
relacion de su cambio de marchas
con cinco velocidades y marcha
atrds.

La puerta se desliza suavemente por
desplazamiento, y su cierre es
completamente estanco.

ADAPTACION SERVICIO
TAXI

Sobre el Prairie se han modifi-
cado y/o afadido los siguientes
elementos:

— Instalacién sistema combus-
tible GLP con depésito integrado
en zona posterior —inferior carro-
ceria—. (Gasolina como combusti-
ble auxiliar).

— Asiento pasajeros de nuevo
disefio y ubicacién, resultando un
habitdculo muy espacioso.

— Alfombra piso material plis-
tico, lavable.

~ Tapicerias asientos de mate-
rial pldstico, transpirable, ignifugo
y lavable.

— Instalacién torreta exterior
indicadora, taximetro y repetidor
de fécil visién por los pasajeros.

El NISSAN PRAIRIE ya comple las

nuevas normas de instalacion del
taximetro.

CARACTERISTICAS
GENERALES DEL
NISSAN PRAIRIE

MOTOR ........ 1.809 cm3/97 C.V. SAE a

COMBUSTIBLE . Gasolina/GLP alternativo.
CAMBIO ....... Manual / 5 velocidades y

TRACCION ... Delantera.
SUSPENSION ... Independiente 2 las cuatro

ruedas.

DIRECCION .... De cremallera / volante
regulable en altura /
columna colapsable.

RADIO

DEGIRO ....... 5,4 m. entre aceras

FRENOS ....... Delantero discos
ventilados. Traseros
tambor.

PESOS marcha Plano indicativo
i ?ﬂﬁp 1.570. ik del doble
CARROCERIA Chlll mma sistema de
g proteccién mﬁoxidn@?tc. combustidn
Angulo de visién 3000
VELOCIDAD
MAKE S aaer 160 km/h.
CLIMATI- !
ZACION ........ Optimizada con inclusién
de zona inferior pasajeros.
Onci : _l i
EQUIPA g 1.- DEPOSITO DE GAS 4.- HEICLADDR AIRE-COMBUSTIBLE
MIENTO ....... El habitual en vehiculos de 2.- VALVULA DE CIERRE 5. - SELECTOR COMBUSTIBLL gz;“f;"; ——_
segmento medio alto. 1 - CONVERTIDOA &.- STARTER de propzno)
(a] Dep6sito de gasolinma convencional
A = 950 MIN. N = 700
B = 950 MIN. 0= 800
C = 430 P = 1330
D = 450 0= 530
E = 540 R = 530
F = 540 S = 560 MIN. 750 MAX.
G = 330 T = 1360
H= 370 U= 1420
T = 1000 MIN. 1190 MAX. V = 1360
J = 240 MIN. 410 MAX. W = 2500
K = 170 MIN. 210 MAX. ¥ = |650
L = 800 MIN. 990 MAX. Y = 1670
! ! M = 1300 Z = 4080
T j= C ~
N ya | I
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SUBVENCIONES A LAS MEJORAS EN LOS TAXIS

Segin el acuerdo entre la Enti-
dad Metropolitana del Transporte
y los sindicatos y gremios mas
representativos del sector para
que la flota ofrezca mds comodi-
dades dentro de la campana Taxi
posa't guapo, el STATC os ofrece
el precio de esas mejoras y las
subvenciones que ofrece la Admi-
nistracion,

El cambio de gasolina o gas-oil
a butano sale entre 65.000 y
70.000 pesetas, por el pulmoén-
transformador y el depdsito. De
las cuales entre la empresa cons-
tructora y la EMT subvencionan
cn oun 50 %,

El aire acondicionado en ve-
hiculos nuevos encarece el precio
total en unas 25.000 pesetas. La
Citroén abona el 30 % mientras
que la Renault lo hace en un
20%. La instalacion en coches
usados asciende a 110.000 pese-

tas. EXPALSA, una empresa con-
cesionaria adherida a la campana
subvenciona en un 30 % el mon-
taje. La aportacion de la Entidad
Metropolitana de Transporte as-
ciende esta subvencién al 50 %
del total.

El cambio del taximetro a un
lugar visible: el salpicadero o ra-
blier no superara en la mayoria de
los casos las 2.000 pesetas. En
cualquier caso nunca costard mas

de 10.000 Eeselas.

MONTEPIO DE CONDUCTORS

SANT CRISTOFOL. BARCELONA

e DEFENSA JURIDICA

oficines:

PROVENGA, 173

PER RESPONSABILITAT CRIMINAL
e RECLAMACIO DE DANYS AL VEHICLE

1
Per a més informacié i inscripcions
passeu o escribiu-nos a les nostres

08036 BARCELONA

AUTOMOBILISTA

LA MiLLOR.
GARANTIA DE ToT
CONDUCTOR ES ESSER
ASSOCIAT DEL

“MONTEiD DE SAN
CRISTOBAL™

o bé trugueu-nos al
253 40 05
sereu ben atessos
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LAS TARIFAS DEL TAXI EN EL MUNDO

A continuacién publicamos un cuadro de tari-
fas de las ciudades mds importantes de algu-
nos de los paises de la Comunidad Econémica
Europea y del resto del mundo. Las diferen-
cias como se podra observar son realmente
asombrosas, ya que Ia bajada de bandera se
sitia sobre las 200 pesetas en la mayoria de
las ciudades mds importantes de Europa,
mientras que en Nueva York sélo cuesta 114
pesetas, el valor de un délar.

PAIS CONCEPTO T1 (T2 | T3 | T4 PAIS CONCEPTO T1 (T2 | T3 | T4
BAJADA DE BANDERA | 210~ BAJADA DE BANDERA | 360-
VENEZUELA TARIFA HORARIA 1.100,- ITALIA TARIFA HORARIA 1.620,-
~CARACAS- TARIFA KILOMETRICA| 110~ -MALPENS- TARIFA KILOMETRICA| 72-
(Bolivar) VALOR DEL SALTO 4,- (Liras) VALOR DEL SALTO 18-
SUPLEMENTOS No hay SUPLEMENTOS 126,-
PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | T4 PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | T4
BAJADA DE BANDERA | 36~ BAJADA DE BANDERA | 324,-
HONG KONG TARIFA HORARIA 2.160,- IRLANDA TARIFA HORARIA 900,~
(Délar Hong Kong) | TARIFA KILOMETRICA| 180,~ -DUBLIN- TARIFA KILOMETRICA | 125,-
Yenei VALOR DEL SALTO 7- (Libras irlandesss) VALOR DEL SALTO 18,-
SUPLEMENTOS Un suplemento fijo: 90,~ SUPLEMENTOS Un suplemento fijo de 36,-
PAIS CONCEPTO T1 | T2 (T3 | T4 PAIS CONCEPTOQ T1 (T2 | T3 | T4
BAJADA DE BANDERA | 410,- BAJADA DE BANDERA | 225-
SUIZA TARIFA HORARIA 2.460,- ITALIA TARIFA HORARIA 1.704,-
-ZURICH- TARIFA KILOMETRICA | 256,- -TORINO- TARIFA KILOMETRICA| 117,
(Francos Suizos) VALOR DEL SALTO 16,- (Liras) VALOR DEL SALTO 9,-
SUPLEMENTOS Un suplemento fijo: 82,- SUPLEMENTOS Un suplemento fijo: 100,~

NOTA: los importes estdn expresados en pesetas.

S EA T BT E L T i L e G oW D
PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | T4 PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | T4
BAJADA DE BANDERA | 114,- BAJADA DE BANDERA | 285,-
USA. TARIFA HORARIA 1.710,~ FILIPINAS TARIFA HORARIA 2,736,
-WASHINGTON- | TARIFA KILOMETRICA| 137,- ~MANILA- TARIFA KILOMETRICA | 456,-
{Délar) VALOR DEL SALTO 17~ (Peso) VALOR DEL SALTO 11,
SUPLEMENTOS Un suplemento fijo: 2.850, SUPLEMENTOS No hay
PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | T4 PAIS CONCEPTO T1|T2 |T3|Td
BAJADA DE BANDERA | 57, BAJADA DE BANDERA | 240,-
CUBA TARIFA HORARIA 342, MEXICO TARIFA HORARIA 2.400,-
TARIFA KILOMETRICA| 34,- ~CIUDAD DE MEXICO- | TARIFA KILOMETRICA | 110~
(Pesos) VALOR DEL SALTO 11,- (Peso) VALOR DEL SALTO 10,-
SUPLEMENTOS Un suplemento fijo: 114 SUPLEMENTOS No hay
PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | T4 PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | T4
BAJADA DE BANDERA | 170, BAJADA DE BANDERA | 240~
COLOMBIA TARIFA HORARIA 360,- HOLANDA TARIFA HORARIA ~ [2.040-
-CALI- TARIFA KILOMETRICA | 45,5,- TARIFA KILOMETRICA | 120~
(Peso) VALOR DEL SALTO 5~ (Florines Holandeses) | VALOR DEL SALTO 12,-
SUPLEMENTOS No hay SUPLEMENTOS No hay
PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | Td PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | T4
BAJADA DE BANDERA | 110,- BAJADA DE BANDERA | 189,-
COLOMBIA TARIFA HORARIA 200,~ ITALIA TARIFA HORARIA 1.449,-
~-BOGOTA- TARIFA KILOMETRICA 34,43 - -BOLONIA- TARIFA KILOMETRICA | 900,-
(Peso) VALOR DEL SALTO §- (Liras) VALOR DEL SALTO 9,-
SUPLEMENTOS No hay SUPLEMENTOQS Un suplemento fijo: 9,-
PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | T4 PAIS CONCEPTO T1 | T2 | T3 | T4
BAJADA DE BANDERA | 40,- BAJADA DE BANDERA | 60,~
COSTA DE MARFIL |TARIFA HORARIA 120,- MARRUECOS TARIFA HORARIA 648,-
TARIFA KILOMETRICA | 40,- ~-CASABLANCA- TARIFA KILOMETRICA| 36,-
(Francos C.F.A. Oeste) |VALOR DEL SALTO 12,- (Dirhams) VALOR DEL SALTO 5=
SUPLEMENTOS No hay SUPLEMENTOS No hay
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NOTA: los importes estdn expresados en pesetas.

iiAMIGOS TAXISTAS!

Después de 14 afos de fabricar para Uds. los equipos de mas alta

calidad y rendimiento del mercado LANDI-HARTOG, hemos que-

rido que los depdsitos fijos fueran acordes a nuestro i
equipo. del que
tan satisfecho esta el gremio del taxi, como nosotros.

) Por ello los depdsitos fijos que les ofrecemos son de disefio nuevo
1" unic_o para Espafia, ya que hemos conseguido que cumpla todas las
normas vigente y las que en un futuro acordara la Comunidad Econéomi-
ca Europea, normas en espera de aprobacion, pero ya tenidas en cuen-
ta p.?ra poder dotar al Sector del Taxi en Espafa de los accesorios de
funcionamiento para depositos fijos, mas adelantados, mas técnicos y
de mejor calidad que existen,

motorglp, s.a.
{(LANDI-HARTOG)

Ferrer del Rio, 5 - 28028 MADRID-SPAIN
Teléfonos 256 16 41 - 256 17 93
Télex: 46423 MGAS. E
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PAIS CONCEPTO Ta| T2 ] 13 | 14 PAIS CONCEPTO Ti |12 |13 | T4
BAJADA DE BANDERA | 60 10082 BAJADA DE BANDERA | 16~
PORTUGAL TARIFA HORARIA 394, LONDRES TARIFA HORARIA  |L.872- e TR, R —— _ |
TARIFA KILOMETRICA| 40 TARIFA KILOMETRICA| 210~ _ Auto-radio Phi“ps DC-568 (OM - FM)
(Escados) VALOR DEL SALTO | 5 (Libras) VALOR DEL SALTO | 42- -
SUPLEMENTOS | Mo hay SUPLEMENTOS | 2,080 ~ P
PAIS CONCEPTO | T4 | T2 | 13 | T4 PAIS CONCEPTO | T1 | T2 | 13 | T4 ' con camblo a” Iomallco
BAJADA DE BANDERA | 230 1009 BAJADA DE BANDERA | 19
ROMA TARIFA HORARIA  |L.620- BELGICA TARIFA HORARIA _ [I472- -
TARIFA KILOMETRICA| 8- TARIFA KILOMETRICA| 113 | y Seg”, o a deo ”e S o
(Lirss) VALOR DEL SALTO | 20- (Libras) VALOR DEL SALTO | 16~ ~
SUPLEMENTOS | No hay SUPLEMENTOS | No hay 0
PAIS CONCEPTO 1| T2 |13 ] 14 PAIS CONCEPTO Ti |12 |13 ] T4 P q l Ph l p DC 5 6‘8 tz t d
BAJADA DE BANDERA | 74 BAJADA DE BANDERA | 11~ rque e ups ene Szn OnZZCI or con
PORTUGAL TARIFA HORARIA | 442- GRECIA TARIFA HORARIA | 202- au t O St Ore que A e———
_MADEIRA- | TARIFA KILOMETRICA 2300 TARIFA KILOMETRICA| 26 P
(Escudos) VALOR DEL SALTO | 250 (Dracma) VALOR DEL SALTO | 08~ SeleC CZO)?CZ GUt 0-
SUPLEMENTOS No hay SUPLEMENTOS Un suplemento fijo: 13~

NOTA: los importes estdn expresados en pesetas.

mdticamente las |HCRSIER-I 8 L LI -
potentes de la zona. Y con presmtonzas electronzcas
busqueda de frecuencias arriba y abajo, teclas de
goma blanda, gran tamario de los digitos, etc.
Ademds, viene con el sequro gratis.
Y a fodo riesgo: contra robo por un
ano. Estas son las ‘altas prestacio-
. nes del auto-radio Philips DC-568.
Comparelo con los demds aparatos de su cateqo-
ria. No tiene compelencia. Sequro.

Precio venta recomendado: 29.900 pts.

& PHILIPS

Bassat, Ogilvy & Mather

Diferentes taxis de ciudades del
mundo, donde las diferencias de
tarifa son realmente asombrosas. En
Nueva York, una de las ciudades
mds prosperas la bajada de bandera
es de 114 pesetas.
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ENTREVISTA

JOSEP SOLER I GRAN,
UNA VIDA DEDICADA AL TAXI

—Corrian los aflos veinte y usted
empez6 a trabajar de taxista, ;para
quién trabajaba?

~Yo era mecdnico de la Casa
David, S.A., entonces empezé a
trabajar para ellos como taxista,
llevaba un Citréen B-12 matricula
B-14.031. Eramos 450 o 500 cho-
feres entre taxistas, conductores de
ambulancias y camioneros. Lleva-
bamos bata y gorra de plato y no
gandbamos un jornal fijo. Tenia-
mos un baremo que te daba dere-
cho a un 10 % hasta las 25 pesetas
y un 15 % si pasabas de ellas. La
empresa funcionaba como una en-
tidad de control y las sanciones
eran muy rigidas, podian alcanzar
los 8 dias por una falta leve.

—¢;No existia ya, conciencia sin-
dical?

—Si pero era muy dificil ejercer-
la. En 1931 con la llegada de la
Reptiblica los sindicatos exigieron
un sueldo fijo, pero las empresas
se mostraron muy remisas y final-
mente accedieron a vender a los
taxistas el derecho sobre €l vehicu-
lo, las taxas y la licencia. Todo eso
costaba 8.059 pesetas que se po-
dian pagar en plazos de 250 pese-
tas al mes.

Josep Soler tiene 79 ailos y es un taxista jubilado. Su
memoria llega hasta los afios treinta, cuanto la entidad que
dirigia los taxis de Barcelona era una empresa privada. La
guerra fue para ¢l un paréntesis mientras los taxis fueron
incautados por la C.N.T. y la U.G.T. Después lleg6 la depura-
cién policial y de nuevo el taxi y la corrupcién de los afios
sesenta. Una lacra en forma de 11.000 licencias que, adn hoy,
pesan sobre el colectivo de taxistas.

Josep Soler
i Gran, es
hoy taxista
jubilado,
pero a lo
largo de la
entrevista
recuerda
todas las
virtudes que
le toco
pasar dentro
del mundo
| del taxi.

En la fotografia, junto a unos amigos y

Este es un taxi de Tarragona del afio 1950. Josep Soler, en los anos companeros. Antes de la Republica era muy
30, trabajaba en una empresa privada que dirigia los taxis en Barcelona. dificil ser sindicalista.
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ENTREVISTA

-;Cémo se organizaron ustedes
entonces?

—Se crearon diferentes agrupa-
ciones de taxistas: la Condal, Bar-
celona, Alianza, Royal y Goliat. El
nombre se estampd en las puertas
de los taxis, mientras el «libre» se
empez6 a colocar en el vidrio de-
lantero. Los taxistas en aquella
época eran libres. Pero la compe-
tencia era excesiva.

~¢Era una flota muy amplia?

—El problema venia de atrds. En
el aflo 1929 el Ayuntamiento de
Barcelona habia concedido 500 li-
cencias y logicamente dos afios
después lleg6 la crisis. Se creé una
nueva sociedad los taxi Fortuna
que establecieron un precio fijo de
a peseta la carrera. Eso fue un
nuevo problema a afiadir a la ya
dividida profesién.

-:;Cémo se solucioné el proble-
ma?

~Lo resolvié el propio Ayunta-
miento. Corria el afio 1932 y era
Concejal de Transportes, Jaume
Baixa. El fue el artifice de la unifi-
cacion. Se buscé un color que nos
diera significacién y que entonard
con Barcelona. Asi fue como el
amarillo y el negro fue elegido
como muestra representativa de
los taxis de la ciudad. Se anularon
todas las licencias y se volvieron a
conceder de nuevo a las personas
que podian justificar que realmen-
te trabajaban el taxi. Se unificaron
tarifas y se se creé la primera
Cooperativa del Taxi.

~;Estas medidas jtuvieron re-
sultados?

—Si, pero dos afios después ha-
bia més oferta que demanda y s¢
tuvieron que crear tres turnos: uno
de 8 a 14 horas, el otro de 14 a 22
horas y el iltimo cubria la franja
horaria entre las 22 horas de la
noche y las 8 de la maifiana. Este
turno era cubierto por asalariados.
Se establecieron paradas fijas a las
que estdbamos obligados a volver
después de cada viaje. La mia con-
cretamente estaba situada en la
confluencia de la calle Muntaner y
la calle Platén. La otra estaba en
Caspe/Bailén.

—-;Era muy cara la gasolina?
—Costaba 62 céntimos, pero no-
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Este es un carnet de conductor de auto-taxi del ario 1930. Los carnets lo
expedia la Jefatura Superior de Policia. Durante el ario 1932 fue cuando se
unificé el color negro y amarillo para los taxis de Barcelona.
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también.

sotros ibamos a buscarla fuera de
Burots (la frontera de la demarca-
ciébn de Barcelona) porque salia
mads barata. El precio de bajada de
bandera estaba entonces en 60
céntimos. El kilémetro y la hora
de espera valian lo mismo. Asi
estuvimos hasta que estall6 la gue-
ITa.

—;Qué pasé aquel 18 de julio de
19367

Otros dos modelos de taxis de diferentes épocas. En aquellos arios la gas

- S

. —Ese dia nada pero el 23 de
julio se colectivizé el taxi. La
C.N.T. incauté la mayoria de los
vehiculos, el resto se los quedé6 la
U.G.T. Los primeros los pintaron
de negro y rojo y los segundos de
gris. Nadie nos indemnizé y mu-
chos de nosotros nos quedamos
sin trabajo. La Generalitat nos
ofrecié un sueldo, a cambio de que
nos afilidsemos a un sindicato. Yo
ingresé en la Federacién del Trans-

olia costaba 62 céntimos y la bajada de bandera

porte de U.G.T. que estaba situada
en el mimero 78 del Paseo de Gra-
cia.

~¢Continué haciendo de chéfer?

—Si, pero esta vez de camidn.
Fui uno de los voluntarios destina-
do al Cuartel General de Albacete.
Nos dedicabamos a recoger mate-
rial mévil destinado a las Brigadas
Internacionales. Ibamos por carre-
teras interiores sin asfaltar y habia

\\\“_

EXPALYA
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ENTREVISTA

que tener mucha pericia para lle-
gar a buen puerto. Por mis servi-
cios fui ascendido rdpidamente y
se me encargé buscar un cuartel
en Barcelona. Lo encontramos en
el colegio del Sagrado Corazén de
Sarria. Alli se instal6 la Plana Ma-
yor del Cuarto Batallén del Trans-
porte v se formo la séptima Com-
pafiia que estaba compuesta por 2
turismo, 3 camiones, | autocar y
una cuba.

-;Asi paso la guerra?

—No, después tuve que ir como
todo el mundo a la batalla del
Ebro. Nos dedicdbamos a recoger
gente para llevarla de un frente a
otro. Cuando acabé la guerra pasé
a un campo de concentracién en
Francia, concretamente al de Sant
Cipria en una playa del Mediterra-
neo. Alli pasé tres meses, mas tar-
de me trasladaron al campo de
Levarcaré, donde estuve bastante
tiempo. Para regresar a Espafia ne-
cesitaba el aval de dos personas
adeptas al Régimen, cosa que por
conocidos de la familia consegui.

—-;Qué hizo entonces?

—Buscar mi taxi. Todos los ve-
hiculos incautados los habian ex-
puesto en el palacio de la Comuni-
cacién. Alli lo encontré en una
situacién deplorable. Le tuve que
poner ruedas nuevas y un taxime-
tro, ademds de arreglarlo con mis
propias manos. Para conseguir el
carnet profesional que otorgaba la
Jefatura Superior de Polica tuve
que pasar la depuracién policial.
Después de jurar fidelidad al Régi-
men me concedieron la licencia y
empecé a trabajar. A partir de
entonces se tenia que hacer decla-
racion anual del material movil
que se tenia.

-:Se conseguia fdcilmente el
combustible?

—No, habia falta de gasolina y se
establecié un cupo de 30 litros al
mes. Como no teniamos bastante
se empez6 a utilizar el gaségeno.

-;Quién les controlaba durante
esa época?

—Se cre6 de nuevo la Cooperati-
va, que estaba situada ya en la
plaza Letamendi. La inici6 Esteve
Giré un ex-rojo que fue rdpida-
mente expulsado por Josep M.
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Sello de In Awtoridad

Josep Soler i Gran nos ha cedido amablemente diversos carnets de diferentes
épocas para poder ilustrar este reportaje. Para conseguir el carnet profesional
después de la guerra tuvo que pasar la depuracion policial y jurar fidelidad al

régimen.

Tormo, un hombre del Movimien-
to que pronto seria el Presidente
del Sindicato Vertical del Taxi. El
fue quién nombré personalmente
a Rafael Solano como presidente
de la Cooperativa. Fueron afios de
corrupcién y la imagen de los ta-
xistas qued6 muy deteriorada.
Hasta salian articulos en LA
VANGUARDIA contra nosotros.
Mis tarde llegd a la Alcaldia, José

Maria de Porcioles y se empezaron
a conceder licencias indiscrimina-
damente hasta llegar a las actuales
11.000. En aquellos afios se conce-
dieron licencias a curas, policias y
amantes de concejales. Hasta el
arzobispo, doctor Modrego llegé a
acumular 18 licencias. Todo un ré-
cord.

LA BARCELONA QUE DESCONOCEMOS

Evolucién historica

El terreno hoy ocupado por la calle
de Montcada era, hasta bien entrada
la Edad Media, una llanura llena de
agua y pantanos. Cuando el terreno
fue ganado al mar, esta pieza de tierra
se la conocia como la Vilanova del
mar. Parecer ser que el nacimiento de
la calle data del siglo XII, cuando
Guillem Ramon de Montcada hizo
urbanizar esta zona.

Este territorio era ocupado por
mercaderes que tenian cerca su nego-
c10, concretamente a la plaza del Ca-
brit o del Blat, nombres con que se
conocia la actual plaza del Angel. En
el siglo XIV, la calle consigue una
etapa floreciente y las antiguas casas
de los mercaderes se conviertieron en
palacios. Los propios habitantes de Ia
casa, conseguiran una considerable ri-
queza y algunos de ellos hasta incluso
algin titulo nobiliario,

Hacia el siglo XV, el Concell de
Cent controlard las edificaciones por
tal que tengan una uniformidad. Los
propietarios de los palacios rivaliza-
rdn para atender los diferentes visi-
tantes que recibe la ciudad. Poco des-
pués, la decadencia entra de lleno a

LOS PALACIOS DE LA
CALLE DE MONTCADA

A partir de este nimero colaborard, con TAXI-LIBRE,
Josep M. Villarubia-Estrany, explicindonos cosas de nuestra
Barcelona entrafiable. Esas que, a veces de tanto vivirlas,

ignoramos que existen.

Agradecemos su interés por nuestra revista y esperamos

aprender muchas cosas de él.

toda Catalunya, y también a la calle
de Montcada,

Hemos de hacer un gran salto hasta
llegar al siglo XIX. Los entresuelos se
convierten en tiendas, las antiguas
cocheras en almacenes. Los inmue-
bles son vendidos enteros y la antigua
aristocracia se convierie en una su-
cursal del mercado del Born. No obs-
tante siempre hay gente sensible que
reconoce la importancia histérica-ar-
tistica de la calle, y asi, en el afio 1930
se inaugura una entidad llamada

«Amics del carrer de Montcada».

El 8 de marzo de 1947, regulado
por el Ayuntamiento, no se permite la
circulacién del transporte pesado. En
diciembre del mismo ano, Madrid
designa el conjunto de la calle como
«Monumento Nacional».

No podemos olvidar en esta intro-
duccién que la familia urbanizadora
era de una importante saga catalana,
que participé en la conquista de Ma-
llorca. Segin la leyenda, suministra-
ron al monarca Jaime I, un alimento

CONCESIONARIO FIAT

Ofrece a su distinguida clientela los
mejores servicios de venta, reparacién
«y recambios.

Visitenos y le atenderemos sin com-
promiso por su parte.

Ada. MERIDIANA n°326 - Tel.3493312-3493162 - 08027 - BARCELONA




LA BARCELONA QUE DESCONOCEMOS

como el pan. El rey, agradecido, con-
cedio al escudo de los Monicada,
unos nuevos atributos: unos panes de
oro. Iniciamos, pues, esta visita, indi-
cando un poco de historia de la capi-
lla de Marcus.

Es sin duda la edificacion mads anti-
gua de Ia calle. Delante de la fachada
existe la calle que habia sido calle de
Montcada. La capilla, de un precioso
gusto romdnico, formaba parte de la
herencia de Bernat Marciis, rico mer-
cader que en el siglo XII fundd, en
este lugar, un importante hospital
para pobres, antes que existiera el de
la Sta. Cruz, en la calle del Hospital.

Dentro encontramos el altar dedi-
cado a la Madre de Dios de la Guia,
devocién que tenian los antiguos co-
rreos a caballo, tal como se puede ver
en uno de los bancos de dentro de la
iglesia, salvado del incendio de 1936,
cuando Miliciano entendido en histo-
ria indicé que era un simple cartero y
no un «santow. El ancho, en este sitio,
es mds grande para permitir el paso
de la Custodia sin dificultad.

El n® 1 de la calle es la casa
Puiggener; hacia el afio 1166 era el
cementerio de la institucion creada
por Marcis. En el interior, todavia
hoy, se puede ver una ldpida recor-
dando que la indicada Custédia se
refugié en este portial a causa de una
fuerte lluvia, en la procesién del Cor-
pus del afio 1762,

Después de cruzar la calle de la
Princesa (dedicada a la hermana del
rey Alfonso XII) podemos contem-
plar la farmacia Benassat, que data
del afio 1598. El nimero 12 corres-

B s

Montcada.

ponde al antiguo palacio del marqués
de Lli6, hoy es la sede del Museo
Textil y de Indumentaria, cedido por
Rocamora. El edificio fue construido
en el siglo XIV y tuvo diversas refor-
mas entre los siglos XVI al XVIII. En
éste, el casal fue ocupado por la Aca-
demia de Buenas Artes, mds tarde lo
ocupé el Ateneo Obrero.

Un gran incendio quemso la impor-
tante biblioteca. La casa fue compra-
da por el Ayuntamiento en el afo
1956.

Delante estd el palacio Berenguer
de Aguilar, en la esquina con Cremat
Gran. Casal que fue construido en el
siglo XV, parece que el maestro de
obras fue Marc Safont, constructor
del palacio de la Generalitat. El solar
habia sido propiedad de los Calders i

En la fotograjﬁ'a, el Palau Dalmases. Justo delante, estaba el solar de la familia

de Desvalls; en el afio 1327 es ocupa-
do por Pere Mitjavila i poco después
por Ramén Coromines. La viuda de
éste vendio la antigua casa a la fami-
lia Aguilar que la rehizo completa-
mente. Las pinturas, hoy instaladas
en el sald del Tinell y que representan
la conquista de Mallorca, son del pa-
lacio Aguilar.

Ma4s tarde la propiedad pasara a las
familiar Icart, Reart, Clerc, Pons y
finalmente L. Pons i Carreres vende
el antiguo casal al Ayuntamiento en
el afio 1953, siete afios después es
destinado a museo y hoy es la sede
del Museo Picasso.

El palacio Castellet ocupa la finca
nimero 17; la casa presenta en el 2,°
balcon un relieve muy interesante. El
nimero 16 presenta un aspecto urba-
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nistico de interés; construida en el
afio 1851, los arquitectos de la Casa
Gran (Ayuntamiento) retiraron la fa-
chada inicial de 43 cm. El nimero 18,
obra de Antoni Carbonell, mezcla el
mundo gético con el cldsico. La casa
era ocupada por el Asilo y el Bressol
del Nen Jesus, institucién creada por
Francesc Canyadé.

Liegamos al nimero 20; es quizés
de las mds conocidas, es la casa Dal-
mases. Renovada en el siglo XVII,
tiene el patio mds recargado de toda
Barcelona. Con escenas mitolégicas
del dios Neptuno y del rapto de Euro-
pa. Dentro hay que destacar la capi-
lla, la sala principal y la biblioteca.
Los libros de esta dltima estdn en la
biblioteca de Catalunya y la libreria a
la Casa del Ardiaca.

El propietario de la casa, en el afio
1699, fundé la Academia de los Des-
confiados. Hoy la casa es ocupada por
I'Omnium Cultural y durante un
tiempo fue la sede del Instituto de
Estudios Catalans.

El niimero 21 tiene una pieza curio-
sa: la iltima celosia de madera que
conserva la ciudad de Barcelona. De-
lante de la casa Dalmases, dice la
tradicién que habia el solar ocupado
por la familia Montcada; lo cierto era
que fue ocupado por la familia Judi-
ce, fabricantes genoveses de galeras.
La casa fue ocupada por la familia
Cervellé. De esta familia nacié Maria
dels Socors o de Cervells, patrona de
los navegantes. Otros hijos de la calle
de Montcada son: Pau Ignasi de Dal-
mases y Josep de Mora i Cat4.

CIUTAT VELLA

A menudo vivimos constantemente
en diversas circunstancias que nos
impiden observar los pequefios deta-
lles, que nos hacen mds amena nues-
tra existencia.

En la Barcelona que vivimos exis-
ten infinidad de curiosidades que nos
hacen ver la historia, desde una opti-
ca muy diferente a la que estamos
excesivamente acostumbrados.

Imaginemos que vamos a realizar
una visita e intentaremos descubrir
pequefios objetos de nuestra Ciudad
Vieja.

Nuestra Ciudad estéd llena de pe-
quefios detalles, como son esculturas,
ldpidas i otras piedras con historia.

Todas ellas o bien no son adverti-
das por nuestros 0jos 0 pasamos por
delante sin conocer su significado.

El primer descubrimiento, si nos
colocamos en la Plaza de Catalunya,
serd el de dos imdgenes de la Virgen
de Montserrat, nuestra moreneta.
Una en una de las estatuas frente a El
Corte Inglés, y la otra frente al Banco
de Espana.

Acto seguido, nos dirigiremos a la
Ciudad Vieja, entrando por el Portal
(hoy desaparecido) del Angel, antigua-
mente conocido por «portal dels
Orbs».

Mads abajo contemplamos una ima-
gen del Santo Angel Custodio que
curiosamente no es originaria del lu-
gar, sino del barrio de Sants.

Podemos observar en la pared una

plaza alegérica a Eugeni d’Ors indi-
cindonos el lugar de su nacimiento
(por cierto, equivocado).

Siguiendo el paseo vemos el anti-
guo local del convento de Mont-Si6,
que ahora estd, ocupado por la Cata-
lana de Gas.

Al pasar por la calle de Capellans
no podemos olvidar la existencia del
monasterio de Santa M.?2 de Pobet.

En nuestro paseo hemos llegado a
la plaza Nueva, sin duda la mds vieja
de toda la ciudad. (Vaya juego de
palabras). Podemos ver dos columnas
romanas en la avenida de la catedral,
junto con estatuas y sarcéfragos ro-
manos. No nos hagamos ninguna ilu-
sién de su autenticidad, pues han sido
traidas de la antigua villa de Sants.

Cuenta la tradicién que los roma-
nos construian las estatuas sin cabeza;
cuando alguien importante les encar-
gaba su construccién, sélo hacian la
cabeza y la colocaban en el cuerpo
que creian mds id6éneo.

Llegamos a la calle de Santa Lucia;
dos pequefios detalles que creo son
importantes. El buzén de la Casa del
Ardiaca y la Casa del Consell de
Cent. El buzén es un sencillo, pero
emotivo, recuerdo de que en esta casa
pertenecia al Colegio de Abogados de
Barcelona. También era utilizada por
toda persona que queria resaltar cual-
quier propaganda, revista o impreso
clandestino en la larga post-guerra.

Al llegar a la calle els Comtes

En elautolavado

m4s moderno deEuropa

los precios se encogen.

A-WAGON trabaja de manera totalmente electrénica con
tecnologia proveniente de Estados Unidos de América. Eso le convierte
en el mejor de Europa, tanto en el lavade como en el secado.

Y ahora, si nos presenta esta postal, le descontaremos 200 ptas.
en cualquiera de nuestros 12 amplios sisternas de lavado.

Traiga su coche a A-WAGON. Le aseguramos que
le quedara todo limpio (menos su cartera, por supuesto).

Provenza, 323 (entre Gerona y Bailén)
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LA BARCELONA QUE DESCONOCEMOS

(hasta hace poco de los Condes de
Barcelona y antiguamente de la Inqui-
sicién) observamos que la pared de la
catedral existe una figura de una bota
o zapato esculpida en la pared de la
misma, para hacer notoriedad que la
construcciéon de esta pared fue una
aportacién del gremio de zapateros de
la época.

También podemos observar que
encima del segundo campanario que
tiene la catedral de Barcelona, su ubi-
cacién esta al lado justo del primero
que es mas alto, veremos la escultura
de un caracol de piedra que segln
cuenta la leyenda fue la dedicatoria
que el arquitecto hizo a la ciudad, al
enterarse de las andanzas desleales de
su mujer.

Al pasar por la plaza del Rei, vere-
mos el mirador del rey Marti, rasca-
cielos de la Edad Media. Las escaleras
donde los Reyes Catélicos recibieron
a Cristébal Colon del regreso del pri-
mer viage de América.

El Sal6 del Tinell no fue «descu-
bierto» hasta que no derrumbaron los
tabiques que formaban las celdas de
los monjes que los habitaban.

En la capilla de Sta. Agata recorda-
mos el intento de asesinato del rey

Ferran II. Seguidamente nos dirigi-
mos a la cima del Mont Taber, donde
veremos una rueda de molino al lado
del Centre Excursionista de Catalun-
ya, donde hay los restos del templo
romano de Augusto.

Antes de llegar a la plaza de San
Jaime, contemplaremos el puente de
la calle del Obispo Federico Garcia
Lorca en su visita a Barcelona cuando
la guerra (1936-39) dijo:

Este puente, en la que hay la escul-
tura de una calavera, tiene tanto de
gbtico como yo de egipcio (y eso que
he pasado todo un verano). Fue cons-
truido en el afio 20 del presente siglo.
Estamos ya a la plaza de San Jaime,
antiguo forum romano (aunque un
poco mds pequefio). Podremos con-
templar las dos instituciones Genera-
litat y Ajuntament.

Seria interminable explicar casos y
cosas de las dos. En el Ayuntamiento
existe una placa que reza «Plaza de la
Constitucién». En la puerta de entra-
da principal, hay dos estatuas repre-
sentativas del rey Ferran y de su
consejero Fivaller; los cémicos de la
época contaban, seglin como estdn las
estatuas, que Fivaller decia al rey:
«pues entremos dentro» (también por

la posicién de su mano).

Mientras en el antiguo palacio de la
Diputacié detrds de San Jorge, apare-
cen tres cabezas: son las de Francesc
Oliver (abat de Poblet), Lluis de Ta-
marit i Jaume Riu. Los tres represen-
tan los tres brazos del Parlament Ca-
tala, el segundo en antigiedad des-
pués del de Islandia.

Entramos en el barrio del Call, ba-
rrio judio, por las calles de Sant Ho-
norat y de la Fruita. Continuaremos
por la Baixada de Santa Eulalia, don-
de la tradicién cuenta que fue martiri-
zada esta santa que nacid en Sarrid, y
nos dirigimos a la calle dels Banys
Nous, donde en algunas tiendas toda-
via conservan los dibujos representa-
tivos de sus comercios: vaqueria, ba-
fios drabes, etc.

Llegaremos 2 la plaza de Sant Josep
Oriol después de recorrer el antiguo
cementerio y el palacio Fivaller, con-
templaremos el nombre que habia te-

nido la plaza en la etapa 1936-39:
«Milicia desconegut».

Asi, en este lugar, habremos termi-
nado el pequefio recorrido por la vie-
ja y bella ciudad de los condes.

INFORMACIONES

Desde el primer dia de clase, alld
por el mes de octubre pasado, este
proyecto fue tomando forma, gracias
al entusiasmo e ilusién de todos los
alumnos. Asi fue como se creé una
Comisiéon de Festejos, para realizar
diversas actividades a fin de recaudar
fondos para los viajes. De esta manera,
fuimos haciendo algunos a Andorra,
Santas Creus y Valencia, para las Fa-
llas. Nuestras loterias, rifas y el Con-
curso de Paellas que se celebrd en la
escuela, con la asistencia de cerca de
800 personas, también contribuyen.
Este ultimo certamen se celebré en
dos dias seguidos —sdbado y domin-
go—. Tenemos una costillada en puer-
tas y muchas cosas mds que nos apor-
tan, aparte del beneficio econdmico,
que es muy importante para que €l
billete cueste lo menos posible, que la
gran familia del taxi se vaya conocien-
do e integrando en una gran confrater-
pidad,' a través de la amistad que,
digase de paso, crece cada vez mds y
mas.

Cuando salga esta revista, nosotros
ya estaremos de viaje. El 1 de julio,
para los que van en autocar, y el 3,
para los que van en avion, estdn pre-
vistas las salidas desde Barcelona a la
capital britdnica. Los que van en auto-
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LOS TAXISTAS DE BARCELONA
VAN A LONDRES

car pasardn por Paris, pernoctando,
una noche a la ida y dos noches al
regreso, con un dia libre, en esa mara-
villosa ciudad. Pasaremos varios dias
en Londres, haciendo importantes visi-
tas a esa metr6poli, donde haremos
entrega de una placa conmemorativa
al Alcalde de Londres. También cele-
braremos alguna entrevista con res-
ponsables del sector del Taxi de esa
capital, para recoger opiniones y, por
qué no, hacerles llegar nuestras inquie-
tudes como pofesionales de este servi-
cio, ya que nos estamos preparando
con verdadero ahinco para ser los dig-
nos anfitriones de esta Barcelona,
cuando las Olimpiadas sean una her-
mosa realidad.

Debo aprovechar estas piginas para
decir que nuestra Escuela estd abierta
para todos los taxistas del Area Metro-
politana de Barcelona, y que alli ense-
flamos un completo conocimiento de
ella; Turismo, Inglés, Cataldn y Mecé-
nica del Automévil. Ademds, se im-
parten también clases de Formacién

Compensatoria, con vistas a la obten-
cién del Graduado Escolar. Estas lec-
ciones son, no s6lo para los profesio-
nales del taxi, sino también para sus
familiares m4ds allegados (esposa, her-
manos € hijos).

Los cursos son totalmente gratuitos
y nuestra escuela estd en El Patronato
de la Flor de Mayo, a 2 km de Cer-
danyola.

En resumen, s6lo queria informar, a
grandes rasgos, de nuestro viaje de fin
de curso a Londres, a través de Paris y
el Canal de la Mancha por ferry, para
los que viajan en autocar. También se
podré viajar en avién, claro estd. Des-
de aqui os invito a la Escuela y a
aprovechar lo que en estos momentos
la Administracién nos ofrece GRA-
TUITAMENTE.

Os esperamos y os damos la més
cordial bienvenida.

Mercedes Fortuny Torregrosa
Profesora de Turismo de la Escuela
del TAXI y miembro de la Comisién
de Viaje.

INFORMACIONES

SE ENTREGO EL TAXI A MANUEL JIMENEZ, EL
TAXISTA AL QUE ROBARON EL MES PASADO

Hace unas semanas se entregd a
Manuel Jiménez un taxi nuevo,
después de que unos ladrones le
destrozaron el suyo en ola plaza
de las Paisos Catalans. A pesar de
la llamada a la solidaridad que el
STATC vy Tele-Taxi dirigié a la
Administracion y a la empresa
concesionaria, Manuel se ha visto
obligado a hacerse cargo de los
gastos que le representan comprar
un coche nuevo.

La casa OPEL se negd final-
mente a ofrecer ningun descuento
al taxista afectado y la EMT, a
pesar de su compromiso inicial,
solo pagé la irrisoria cifra de
500.000 pesetas, Gracias a las
ayudas de algunos companeros y
entidades la cifra ascendié a
6_31.113‘— pesetas. El STATC se
hizo cargo de la matriculacién v
los tramites del nuevo vehiculo y
la. COTAT coloco el taximetro
gratuitamente.
~Manuel esta ain en una situa-
cion apurada debido a su precaria
situacion economica. A pesar de
eso ha agradecido, en estas mis-
mas paginas. la ayuda recibida de
sus companeros v se duele de que
a!guna de cllos se hava visto san-
cionada con 10.000 pesetas v has-
ta la reurada del carnet durante
tres meses a causa de la manifes-
tacion espontdnca que se genero
el mismo dia del atraco. El
STATC también se lamenta de

¢ste hecho. mas s1 se tiene en
cuenta que fue uno de los puntos
que s¢ negocio con Joan Laporia:

APORTACIONES

E.MT S e 500.000 ptes.
Cooperativa Consumo

Barcelona ...... t....5000 ptes.

Titular Licencia n. 83835 600 ptes.
José Deltoro Esteve ... 500 pies.
Dionisio Gracia

Fajardo oo. w0 v v 1.000 ptes.

la no aplicacién de represalias.
Sin embargo mads de un taxista ha
recibido la sancion.

La ejecutiva del STATC tiene
pendiente con ¢l Gobernador Ci-
vil, Ferran Cardenal una entrevis-
ia para tratar el tema de la seguri-
dad. Desde el dia del robo a Ma-
nuel Jiménez se han producido
otros scis robos. todes a mano
armada, Lps laxistas empiezan a
cstar mquietos.

Escgia del Taxi ....30.938 ptes.
Jose Perez Rodriguez 3.000 ptes.
Marano Galdeano

Barrera ..............3500 ptes.
Asociacion de taxis

de Lérida ..........20.000 ptes
Miguel Tomas

Romero ....... ... 3.500 ptes

El STATC se hizo cargo de la
matriculacion v los tramites del
nuevo vehiculo

Hilario A. Cartilla

(31_51‘:.10 S S B Pt 700 ptes,
Afiliados al STATC . 3.500 ptes.
TELE-TAXL woss wss 36.825 ptes.
STATC ... ........ 10.000 ptes.

Sindicato Taxistas
Autonomos de BCN . 5.000 pies.

Todos los taxistas que hayan tenido problemas con el Re irij
taxistas nault-21, dir
Confederacion Sindical de Auténomos. Paseo Carlos I, 82. Teléfm,w: Z;gt)n;g 1114121
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INFORMACIONES

CURSOS DE RECICLAJE PARA
TAXISTAS

Sebastidn Ato MECANICA

LUNES: 11 a 13 horas y media (por la mafiana). 16 horas a 18.30 por la
tarde.

MARTES: 11 a 13.30 por la maifiana. 16 a 18.30 por la tarde.

MIERCOLES: 9 a 11.30 por la mafana. 16 a 18.30 por la tarde.

JUEVES: 9.30 a 12 por la mafiana. 16 a 18.30 por la tarde.

VIERNES: 9.30 a 02.12 por la mafiana. 16 a 18.30 por la tarde.

Victoria Pla CATALA

DILLUNS: 10 a 11 (grup A). 11 a 13 (Grup B). 13 a 14 (grup C).
DIMARTS: 10 A 11 (grup D). 11 a 13 (grup E).

DIMECRES: 10 a 12 (grup F). 12 a 14 (grup G).

DIJOUS: 10 a 11 (grup H). 12 a 14 (grup I).

DIVENDRES: 12 a 14 (grup J).

Elena Canseco ACTUALIZACION BASICA

Lunes de 12 a 14. Martes de 10 a 12, Miércoles de 12 a 14. Jueves de 10 a 12.
Viernes de 10 a 12.

En los grupos de Actualizacién Bésica, damos cabida a aquellos familiares, de
primer grado (esposas, hijos o padres), de los taxistas. El curso va dirigido a
quien desee:

Aprender a escribir o leer. Perfeccionar su cultura. Prepararse para examinarse
de graduado escolar o certificado de estudios primarios.

Adella Cases / Josep M. Casals ANGLES I
Alfonso Corcuera / Mercedes Fortuny CONEIXEMENT
Emili Bisbal / Rocio Patricia Terdn DE L’AREA

Todos los dias, de 10 a 13 y de 11 a 14, por la manana; de 16 a 19y de 17 a
20, por la tarde.

LOS CURSOS VAN DIRIGIDOS A LOS TAXISTAS Y SUS FAMILIARES
DE PRIMER GRADO (ESPOSA, HIJO O HIJA Y PADRES). SON
GRATUITOS PARA LOS TAXISTAS QUE ACUDAN A ESTOS CURSOS,
EXISTE UNA BONIFICACION, EN EL CASO DE QUE SEAN
CONTRATADOS.

Presidente del Consejo de Redaccién: MIGUEL TOMAS ROMERO
Consejo de Redaccion: JOSE DELTORO, RAFAEL CARMONA
Directora; PAU BOLANOS

Secretario de Redaccion: FRANCISCO MURILLO

Colaboradores: RAFAEL ARNAL MANEZ

Disefio: LAURA GIMENEZ MARTINEZ

Redaccion; STATC. Carlos 1. 82 —08018 Barcelona— Tel. 300 23 14
Exclusiva de Publicidad: RECURSOS PUBLICITARIOS S.A.
Villarroel, 204-206 —Barcelona— Tel. 239 41 67

Director de Publicidad: FRANCISCO GIBERT PERRAMON
Imprime:

Canigo SCCL. Mallorca, 206 08007 Barcelona.
D.L: B-40053/80

34

A POR EL
MUSEO DEL
TAXI

La Junta del Sindicato ha decidido
proponer a sus afiliados y a los taxis-
tas en general la constituciéon de un
depésito de objetos de interés histori-
co con el fin de crear el Museo del
Taxi de Catalunya.

En estos momentos s6lo se trata de
una idea, pero seria de gran interés
que los compafieros que tuvieran car-
nets viejos, objetos antiguos como:
gorras, chapas, fotografias u otro tipo
de documentos los entregara al sindi-
cato con el fin de iniciar lo que po-
dria ser la base del Museo.

A los taxistas que entreguen docu-
mentacién de este tipo, se les dard un
recibo conforme el material queda de
de su propiedad, aunque en depoésito
del propio sindicato, de donde po-
drian retirarlo con la mera presenta-
ci6én de una carta.

Al cabo de un tiempo prudencial, y
siempre a la vista del material recibi-
do, el Sindicato se compromete a
realizar una exposicién y contactar
con los organismos piblicos y priva-
dos interesados en el tema para empe-
zar a pensar en el Museo. )

Caso de que alguien tenga locali-
zando algin vehiculo viejo, aunque
sea en desuso, también seria intere-
sante que lo comunicard para tratar
de recuperarlo para al fondo histérico
del taxi.

TAXI LIBRE

Buscamos persona intro-
ducida en el sector para
contratacion de publicidad
para nuestra revista en:

ASTURIAS
MADRID -VALENCIA

Condiciones a convenir.
Escribir a
RECURSOS
PUBLICITARIOS,

S.A. Villarroel, 204 entlo 5.2
08036 Barcelona.
Tfno: (93) 239 41 67.

Todogrado CS es un SUPERMULTIGRADO natural para todo
tipo de motores, gasolina o diesel, Unico por su proceso de
fabricacion y sus especiales caracteristicas.

Todogrado, toda temperatura. Su graduacion le permite
mantener totalmente estable su viscosidad, cualguiera que sean
las condiciones climatologicas.

~ Todo rendimiento, todo ahorro. Aun en régimen de servicio de altas
velocidades, Todogrado mejora el rendimiento del motor y con un consumo
notabiem_ente inferior al de los multigrados convencionales.
Si su coche prueba Todogrado, no querra saber de otros aceites.

Todogrado ;y marchando!

aceite motor
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EN TODO EL MUNDO
'UN SIMBOLO DE CONFIANZA

b §

Para millénes de conductores de |
todo el mundo la “'F'"de FIRESTONE
es un simbolo de confianza.

l.‘ PONGA L | \ \ay Faﬂlegﬂedze’%‘;"’é}isggagé en su vehiculo ‘

£

,ENTRE EN UN SERVICIO FIRESTONE Y SALDRA GANANDO' |




