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EDITORIAL

En la ultima reunion del Secretariado Ejecutivo del STATC se convecd el
IV Congreso del Sindicato, a celebrar el 26 y 27 de noviembre en Barcelona.
Este 1V Congreso debe significar para el mundo del taxi la culminacion de
un proceso de mds de quince anios de sindicalismo de clase en el sector. Un
sindicalismo que ha permitido hacer llegar la accion del STATC a todos los
rincones de Catalunya y haber consolidado el Sindicato en este pais.

Hoy el STATC es en Catalunya una institucion que forma parte del tejido
social de esta nacion. El Sindicato estd representado en todas las
Instituciones catalanas y es conocido por-la opinion piiblica. Su linea
combativa de defensa de los auténomos del taxi, y el esfuerzo realizado en
elevar el prestigio y la honesridm;/b'el colectivo taxista son su mejor carta de
presentacion. Estos planteamientos nos ha creado problemas con grupos de
profesionales, si asi se les puede llamar, que se oponen a integrarse en el
proyecto TAXI-92, pero el trabajo ahi estd y nadie puede negarlo.

El Congreso del STATC contard con la presencia de delegaciones de
Sindicatos de otros paises, lo cual obligard a los afiliados a difundir los
documentos que se elaboren antes del Congreso, a fin de que en su discusién
participen no solo el colectivo de afiliados, sino también ese otro colectivo no
organizado.

De esta forma podrdn sentir como propio el resultado del mismo. Solamente
asi seremos capaces de incorporar a nuestro proyecto sindical el mayor
nimero posible de autonomos del taxi, como una alternativa vdlida al actual
estado de las cosas.
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_INFORMACION DEL AUTOMOVIL

Las Jornadas Técnicas que se han
programado dentro de EXPOMOVIL-
88, el certamen dedicado a los equi-
pos, recambios, partes, componentes vy
accesorios de la Automocién, tendrdan
dentro de su temario un aspecto tec-
nologico e industrial de la maxima
actualidad. Se trata del empleo de ca-
talizadores en los escapes de gases de
los vehiculos industriales y de turismo,
que como es sabido son ya obligato-
rios en algunos paises de Europa Occi-
dental y de América del Norte y cuya
implantacién en nuestro pais se hard
también gradualmente obligatoria en
un futuro proximo.

Dirigird estas Jornadas Técnicas
Mariano de Izuzquiza, ingeniero en
una industria del ramo de la Automo-
cién y que habia sido también directior
de los Symposiums que sobre aspectos
tecnolégicos o industriales se celebran
dentro del Salon Internacional de Au-
tomdvil de Barcelona. Ademds, se
cuenta con la colaboracion de otros
destacados técnicos del sector y de las
firmas Harry Walker de Barcelona y
Johnson Matthey, de Londres.

La fecha prevista para estas Jorna-
das Técnicas es la del lunes dia 2 de
Mayo, el tercer dia de funcionamiento
‘de EXPOMOVIL-88.
RESPONSABILIDAD DE LOS
PRODUCTOS DEFECTUOSOS

La segunda parte de las Jornadas

JORNADAS TECNICAS DEL
PROXIMO EXPOMOVIL-88

Como ya explicamos en el niimero anterior el préximo 30 de
abril se inaugura la Feria EXPOMOVIL-88 en ella se efectua-
ran las VII Jornadas Técnicas donde se tratardn temas tan
importantes como el empleo de catalizadores y la responsabili-
dad de los productos defectuosos.

Técnicas estard dedicada al interesante
y actual tema de la «Responsabilidad
de los productos defectuososy», aspecto
previsto en el reglamento de las Co-
munidades Europeas y que en Espaiia
ha de entrar en vigor el primero de
Julio del afo actual.

Dos fases tendrd el estudio a realizar
por los participantes en las Jornadas.
En la primera se tratard de encuadre y
descripcion de las repercusiones que
un reglamento de la C.E.E. tiene en la
legislacion general espafola, mientras
que en la segunda se examinardn las
consecuencias concretas que en este
terreno de la Automocion habran de
repercutir en los fabricantes espafioles
de equipos, partes y componentes.

EXPOMOVIL-88 SUPERA LA
BARRERA DE LOS VEINTE
MIL M.2

EXPOMOVIL-88 ha cubierto una
nueva e importante etapa de su creci-
miento continuado, como gran certa-
men europeo del sector de la Automo-
cién, Se trata de la contratacion de
espacios por los expositores que ha
superado ya, por vez primera, la barre-
ra psicoldgica y hasta podria decirse
mitica de los veinte mil metros cuae
drados de superficie 1til de exhibicion.

Con ello, el certamen espaiiol de
esta importante drea industrial, se con-
vierte en uno de los mas importantes
en su clase del continenie europeo.

EXITO DEL PRIMER SALON
DE LA SEGURIDAD VIAL.
TRAFIC'SS,
REALIZADO EN MADRID

Con gran éxito comercial y de visi-
tantes se clausuré el pasado mes de
marzo, el primer Salén de la Seguri-
dad Vial, radicado desde el dia 8 en el
Pabellon II del Recinto Ferial de Ife-
ma, situado en la Casa de Campo de
Madrid,

A este Certamen, coincidente con
Sicur y novedad en el calendario ferial
de la Institucién madrilefa, se acerca-
ron durante esos dias miles de visitan-
tes interesados en conocer las ultimas
innovaciones tecnolégicas en sectores
relacionados con los sistemas de orde-
nacion y regulacion de trafico, equipos
de vigilancia, equipos para aparca-
mientos y sistemas de iluminacién de
viales, productos y servicios de mante-
nimiento de carreteras, equipos de
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asistencia a invalidos en la circulacion,
y un largo etcétera.

En el marco de Trafic 88 tuvo lugar
el acto de presentacion de un sistema
electronico para la deteccién de ve-
hiculos que circulen en sentido contra-
rio. Este equipo detecta la presencia de
«pilotos homicidas» y ha sido adquiri-
do por la Direccion General de Trafi-
co.
El Salén de la Seguridad Vial, inau-
gurado por la Directora General
de Trafico, Rosa de Lima Manzano,
ha contado con la participacion de
sesenta firmas expositoras especializa-
das en el sector trifico, todas ellas con
un alto grado de tecnologia incorpora-
da en sus productos.

La mencionada Direcciéon de Trifi-

Este es el cartel del Certamen Trafic’88,
realizado en Madrid.

co, organizo en este Certamen las Jor-
nadas Tecnotrafic 88: las nuevas tec-
nologias y la gestion de trdfico, en la
que expertos nacionales y extranjeros
trataron asuntos de gran interés, como
es el caso de los programas europeos
«Drive» y «Eurépolis».
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LA GUERRA, DEL
PAPEL

Los taxistas del STATC no quieren es-
conder su afiliacion de un abuso, pues no
se puede hablar de una mala interpreta-
cién, ya que el tema colea desde hace
tiempo, han calificado los afiliados del Sin-
dicato de Trabajadores Auténomos del
Taxi de Catalunya (STATC) la actuacién
de la Corporacién Metropolitana de Barce-
lona en relacion con la retirada de adhesi-
vos de identificacion sindical de los vehicu-
los en las revisiones metropolitanas.

Estamos totalmente de acuerdo con la
decisi6n, de la CMB, de retirar todas aque-
llas pegatinas que tengan un cardcter co-
mercial y publicitario, pero considera que
los adhesivos que luzcan los taxis, relativos
a las asociaciones profesionales deben ser
respetados, madxime si se tiene en cuenta el
sacrificio que, por lo menos para el
STATC, ello supone.

Esta manera de actuar de la CMB puede
rallar en lo anticonstitucional, pues coarta
los derechos sindicales de los trabajadores,
al impedir a los mismos la difusién de sus
sindicatos. Ademds deja en inferioridad de
derechos al taxista, ya que el resto de los
trabajadores asalariados, cuentan con tablo-
nes de anuncio, dentro de las mismas em-
presas, para promocionar sus asociaciones

ble que es recogico en el Estatuto de los
Trabajadores y que hacen constar en sus
convenios.

La Unién de Barcelona del STATC esta
trabajando en este problema y exigird a la
CMB la autorizacién escrita de todas las
pegatinas del sindicato.

RECUPERAR LA
IMAGEN DEL
TAXISTA

Estamos cansados de oir aquellos de que
los taxistas son unos chorizos, de que si
ganan un fajo de billetes o que si son los
duefios de las calles. Los taxistas no son
nada de eso, sino unos trabajadores mads
que, para mds pena, encima han de pagarse
la herramienta de trabajo.

Es necesario dignificar esta profesion, y
para ello es imprescindible que se trabaje
en tres sentidos: El primero de ellos, erradi-
car al puiiado de elementos que, por los
motivos que sean, han elegido el engafio
para aumentar sus ganancias. No hemos de
olvidar que cuando uno de estos sujetos
comete uno de estos actos, a ojos de la
opinién publica son todos los taxistas los
que lo cometen. Y para ello es necesaria

unos planteamientos consecuentes, fuerce a
la Administracién a acabar con ellos.

El segundo llevar a cabo una campafia
constante para recuperar la imagen perdi-
da. Y es en ese sentido se debera trabajar
en varias direcciones. Es primordial dejar
clara la profesionalidad y honradez del ta-
xista, cosa que se puede lograr ficilmente
con el correcto trato al usuario y la denun-
cia de los abusos. Por otro lado se ha de
elevar la calidad del servicio, aprovechando
los cursos de reciclaje que ya existen en
alguna ciudad, renovando la flota con ve-
hiculos idéneos para el servicio, implantan-
do servicios de radio-taxi, asi como utili-
zando cualquier medida de modernizacion
que saque al sector del estancamiento en
que se encuentra,

También, existe un tercer punto que es
vital: se ha de rentabilizar la profesion,
pues la picaresca dentro del taxi.

La solucion pasa por conseguir la reduc-
cién de la jornada laboral manteniendo
una recaudacion aceptable. La manera es
sencilla, por una parte deberemos conseguir
una situacion que, sin ser de privilegio,
facilite la circulacién de los taxis en las
ciudades y con ello se origine un servicio
mas comodo y rapido, lo cual generard una
mayor demanda del servicio. Por otro lado,
en aquellas ciudades donde sea necesario se
deberd reestructurar el servicio, disminu-
yendo las horas y la cantidad de taxis que
circulan a un mismo tiempo.

sindicales. Siendo éste un derecho innega- una organizacién fuerte y decidida que con F.M.
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PRESENTACION EN OVIEDO (ASTURIAS)
DEL TAXI INGLES

El pasado dia 25 de febrero se
procedid a la presentacion oficial
en Oviedo, del vehiculo especial-
mente disefiado para taxi, ME-
TRO-CAB. Dicha presentacién
corri6 a cargo de la Federacion
Asturiana Sindical de Trabajado-
res Autonomos del Taxi en estre-
cha colaboracién con la Confede-
raciéon Nacional, asistiendo a la
misma el Secretario General Mi-
guel Tomas Romero, asi como el
Secretario de Finanzas Rafael
Carmona.

A dicha presentacién asistieron
representantes politicos del Ayun-
tamiento de Oviedo, asi como
distintas autoridades del Gobier-
no Regional Asturiano, recogién-
dose durante la misma una im-
presion undnimamente favorable,
tanto de las autoridades, como de
la prensa y piblico asistente a la
misma,

Del mismo modo, la prensa as-
turiana, dedicé diversos espacios
elogiando las cualidades innova-
doras de este vehiculo, desconoci-
das hasta la fecha en nuestra Re-
gion, TVE de Asturias ofrecio
imdgenes de la presentacién valo-
rando muy positivamente la ini-
ciativa emprendida. En definitiva
todo un éxito que ahora debera
concretarse por parte de las Auto-
ridades Regionales y Municipales
€N un apoyo sin reservas que per-
mita llevar a buen puerto, un pro-
yecto de vehiculo-taxi que, a
nuestro juicio, redundaria en una
mayor seguridad y profesionali-
dad del taxista.

ASAMBLEA REGIONAL

Tras esta presentacion se proce-
dié a la celebracién de la Asam-
blea Regional en el Hotel Samoa,
con arreglo a la siguiente orden
del dia.

1. Lectura y aprobacién, si proce-
de del Acta anterior.

2. Estado de Cuentas y balance
de las gestiones realizadas.

Arriba, prototipo
de taxi inglés

| que fue

| presentado en

| Oviedo el pasado
mes de febrero.
Abajo, detalle de
la mesa que
presidid la
Asamblea
General, que se
realizo el mismo
| dia.

3. Debate del ejercicio realizado.

4. Cese de la Junta Directiva,
eleccion de Mesa: un presiden-
te v dos secretarios.

5. Programa presupuesto para el
ano 88.

6. Presentacion de Candidaturas
y eleccion de Nueva Junta Di-
rectiva.

7. Ruegos y preguntas.

Dentro de los acuerdos toma-
dos en dicha Asamblea, figuran la
iniciacion de negociaciones con la

Caja de Ahorros de Asturias, para

la consecucion de créditos blan-
dos para nuestros afiliados. Nego-
ciacion que, en estosmomentos se
haya casi concluida y que permiti-
ra la financiacion de los vehiculos
a unos tipos de intereses mucho
mas asequibles que los actuales.
Asimismo y debido al gran instru-
sismo existente en las zonas rura-
les Asturianas, la Asamblea apro-
b6 la creacion de una Secretaria
de Accion Sindical cuya mision
fundamental ser la de reunir da-
tos de la actividad ejercida por

vehiculos particulares y colaborar »

Opel Kadett
Un coche bandera.

A este coche le gusta llevar pasajeros.

Por eso su espacio interior es amplio
¥ acogedor.

Por eso su maletero es increfblemen-
te grande, el mas grande de su catego-
ria: 550 litros.

A este coche le gusta el ahorro.

Por eso su consumo es de tan sélo 4,4
litros a 90 Km/h. en la versi6n diesel.

Por eso su mantenimiento es de lo
més reducido.

Por eso el precio est4 realmente a su
aleance.

Elija el modelo de Opel Kadett que
mds se ajuste a sus necesidades.

Motor 1.3, 1.6 6 1.6 diesel y equipa-
miento GL y LS.

Elija para su negocio un coche ban-
dera.

Los encontrard en cualquiera de los
350 Puntos de Venta y Servicio Opel.

Opel Kadett. Ingenieria alemana a su
alcance.

o
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CONFEDERACION

(viene de la pagina 6)

con los inspectores de transporte
en la persecucion y denuncia de
los mismos.

Del mismo modo se presentd
un seguro de automoviles para los
taxistas rurales (Auto-Turismo)
que viene a reducir en un 40 %
aproximadamente los costos exis-
tentes, en materia de seguros, has-
ta la fecha, quedando el precio de
una poliza media en unas 28.000
pesetas.

Dentro del capitulo de eleccion
de nueva J. Directiva, salio elegi-
da la siguiente:

PRESIDENTE: Armando Alvarez
Miranda
VICEPRESIDENTE:
Blanco Diaz
SECRETARIO: Fco. Javier Alva-
rez Villa

TESOREROQ: Jose A. Ferndndez
Arguelles

CONTADOR: Luis Fernando
Diaz Gonzilez

S. ACCION SINDICAL: J. Arte-
mio Ardura Valdes

Antonio

Posteriormente intervino el
Presidente de la Federacion Astu-
riana mostrando su satisfaccion
por la unificacién del tipo imposi-
tivo IVA, para la compra de ve-
hiculos, quedando en un 12 %,
tanto para Auto-taxl como para
Auto-Turismo, éxito este imputa-
ble a la gran labor desarrollada
por la Confederacion en colabora-
cion con las distintas Federacio-
nes.

Finalizada la Asamblea con la
intervencion del Secretario Gene-
ral de la Confederacién, Miguel
Tomads Romero, el cual valord
positivamente la labor desarrolla-
da por la Federacion Asturiana
asi como recalcé la imperiosa ne-
cesidad de aglutinar a todos los
taxistas en torno a las Federacio-
nes, ya que sin esa union es muy
dificil llevar a cabo unas acciones
sindicales que obliguen a la admi-
nistracion a tomar conciencia de
nuestra problemaética.

A esta asamblea asistieron 12
asociaciones las de: LLANES, GI-
JON, OVIEDO, AVILES, MIE-
RES, C. DE ONIS, C. DEL NAR-
CEA, ALTO NALON, SIERO
VEGADEO, LANGREO, NAVA.
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POR LA EXENCION DEL
33% DE IVA A LOS TAXIS
DE CATEGORIA C

La lucha de la Confederacion
Sindical de Trabajadores Auténo-
mos del Taxi de Espana por va-
riar el tipo impositivo de IVA del
33 % al 12 % para los taxis que no
llevaban incorporado taximetro,
ha sido constante desde que salié
a la luz el Impuesto sobre el Valor
Anadido. Las acciones que se lle-
varon a cabo y los escritos dirigi-
dos al Ministerio de Economia y
Hacienda dieron como resultado
una modificacién en el Reglamen-
to.

No obstante la modificacién re-
senada, a la implantacion del Im-
puesto sobre el Valor Afiadido en
1.° de enero de 1986, las Delega-
ciones de Hacienda de toda Espa-
na discriminaron a los taxistas
con licencias de la clase B y C,
aplicdndoles el tipo impositivo
del 33 % en la adquisicién de ve-
hiculos en lugar del 12% vy sin
embargo en cualquier caso deben
repercutir solo el 6 % en la factu-
racién del servicio prestado al
usuario.

Durante el afo 1986 se han
efectuado infinidad de reclama-
ciones al Ministerio de Economia
y Hacienda para subsanar esta

Los vehiculos de Clase C deberian pagar
sdlo el 12 % de TVA.

discriminacion, y finalmente pa-
rece ser que en los Presupuestos
Generales del Estado para el ejer-
cicio de 1988 se modifica el tipo
reduciéndolo al 12 % pero sélo
para los vehiculos con licencia de
clase B) dejando otra vez exclui-
dos a los de la clase C), pero
ademads es totalmente ilégico e
incomprensible que los vehiculos
adscritos a esta licencia sufran
discriminacién sélo los turismos
con conductor, vy en cambio las

‘ambulancias y coches mortuorios

estén al tipo del 12 % desde la
implantacion del impuesto.

Al parecer, existe un desconoci-
miento del sector del taxi C en la
Direccién General del IVA, vya
que después de multiples entre-
vistas y gestiones realizadas para
la modificacién necesaria, se nos
solicita que el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones les
envie una certificacion al respecto
haciendo constar que los taxis con
licencia C) estdan incluidos o con-
siderados como auto-taxis segun
la legislacion vigente. Por lo cual
la Confederacion ha considerado
necesario dirigirse mediante ins-
tancia al Sr. Director General de
Tributos para solicitar que los ve-
hiculos auto-taxi clasificados en la
legislacion vigente, con licencias
municipales o metropolitanas cla-
ses A, B y C solo paguen el 12 %,

Estos vehiculos que estdn regu-
lados por el Reglamento del Real
Decreto 763/79 de 16 de marzo,
se encuentran al servicio publico
de transporte de viajeros hasta
nueve plazas, por lo cual en tér-
minos absolutos y sin exclusién
de ninguna clase tienen derecho a
la aplicaciéon del tipo reducido del
12 % en la adquisicion de vehicu-
los tanto si se dedican al transpor-
te de servicio publico de viajeros
0 mercancias.

TALLER MECANICO

!
!

CIGUEN AL (1.= parte)

El cigiienal es la pieza que recoge el
esfuerzo de la explosion y los trans-
forma en par motor a determinadas
r.p.m. Constituye el eje del motor;
recibe por medio de las bielas el im-
pulso de los pistones en la carrera,
transformando el movimiento alter-
nativo que produce el motor a través
de las bielas en movimiento rotativo
continuo.

Por estar sometido a esfuerzos de
torsion y flexion durante su movi-
miento normalmente se constituye de
acero estampado y templado o de
fundicién gris por modelo, segiin las
caracteristicas del motor, presiones y
trabajo a desarrollar.

mubeguil T
de apayo L w‘_“ G

mufiequilla

mufieguills de bepla

Partes de un ciguefial

LAS PARTES DEL CIGUENAL

Mufiequillas de apoyo
Munequillas de biela

Brazos que al mismo tiempo suelen
Ser contrapesos que unen las muiie-
quillas de apoyo con las de biela,

NUMERO DE APOYOS DEL
CIGUENAL

Los motores de 4 CL se construyen
segun el criterio de los fabricantes con
tres 0 cinco muiequillas de apoyo,
que giran sobre la bancada del blo-
que, con interposicién de unos cojine-
tes.

Estos cojinetes 0 mejor semi-cojine-
tes de bancadas son de las mismas
Egrlactf:n’sticas que los casquillos de

1eia.

VOLANTE DE INERCIA O
VOLANTE MOTOR

El volante motor es un disco pasa-

Sebastidn
Arto Villalba
Profesor

de mecdnica.

do de acero o fundicién cuidadosa-
mente equilibrado junto con el cigiie-
nal y el embrague, fijado al extremo
del ciguenal correspondiente a la
transmicion,

Su trabajo consiste en almacenar
energia cinética durante los tiempos
motrices del motor, posibilitando el
funcionamiento en los restantes tiem-
pos, sin pérdida sensible de veloci-
dad.

Los contrapasos del cigiienal se
complementan en la misma funcién
con el volante. El volante estd rodea-
do exteriormente por, una corona den-
tada, para el arrastre del motor du-
rante la puesta en marcha por la
accion del arranque eléctrico.

MONTEPIO DE CONDUCTORS

e DEFENSA JURIDICA

PER RESPONSABILITAT CRIMINAL
e RECLAMACIO DE DANYS AL VEHICLE

Per a més informacio i inscripcions
passeu o escribiu-nos a les nostres

oficines:

PROVENGA, 173
08036 BARCELONA

SANT CRISTOFOL. BARCELONA

AUTOMOBILISTA

LA MiLLOR.
GARANTIA DE ToT
CONDUCTOR ES ESSER
ASSOCIAT DEL

“MONTEPiD DE SAN
CRISTOBAL™

o bé truqueu-nos al
253 40 05
sereu ben atessos




un Volkswagen
de bandera.

Le presentamos un Volkswagen con muchas carreras por delante: el Passat. Como experto del volante
usted sabrd apreciar enseguida lo que le ofrecemos. En primer lugar, economia. Si todos los
Volkswagen gastan poco, imaginese un Passat diesel. Y puede despedirse de los gastos superfluos.

El Passat es un coche que no conoce las averias. Luego estd la cuestién de la potencia. Con una versidn
turbo-diesel, de prestaciones realmente increfbles. Y no se olvide del confort. .
Decidase a elegir un Passat, aprovechando nuestros fabulosos sistemas de financiacidn.

Tenemos uno libre para usted.

Volkswagen.
Se sabe
lo que se tiene.
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EL MINISTERIO DE JUSTICIA ELABORA
UN ESTUDIO PARA DESPENALIZAR
LOS ACCIDENTES LEVES

Se trata, segin medios juridicos
consultados, de un paso impuesto por
la necesaria adecuacion a la normati-
va comunitaria en esta materia, Justi-
cia se muestra por el momento muy
cautelosa a la hora de manifestarse
sobre el contenido del borrador de
trabajo. Segun fuentes profesionales,
el sigilo de este Departamento ven-
dria dado por lo delicado del caso y
por los efectos colaterales que tal des-
penalizacion podria acarrear.

El articulo en cuestion —el 600 del
Codigo Penal- estipula que serdn cas-
tigados con multa superior a 1.500 e
inferior a 30.000 pesetas los que por
imprudencia o negligencia simples,
sin cometer infraccion de los regla-
mentos, causen danos en las cosas
que, s1 mediare malicia, constituiria
delito, y los que por cualquier clase
de imprudencia causen danos en las
cosas que, si mediare malicia. consti-
tuirian falta». Por ello y segin los
observadores del ambito del Derecho,
la despenalizacién no seria el fin de
los juicios en tribunales penales del
accidente de trafico, puesto que si se

El elevado mimero de juicios de faltas que se acumulan en los
Jjuzgados espaiioles, derivados de accidentes de circulacién, han
obligado al Ministerio de Justicia a replantearse la modifica-
cion del articulo 600 del Codigo Penal. Este proyecto que aiun
esta en estudio despenalizaria los pequefios accidentes de
circulacion y descongestionaria los tribunales penales.

presumiera conducta dolosa en el
conductor o el accidente produjera
danos en las personas, se aplicaria la
ley hasta las ultimas consecuencias.
Sin embargo, si serian despenalizados
los danos producidos de forma invo-
luntaria en las cosas siempre que sus
repercusiones fueran de cardcter leve.
Cabe preguntarse qué ocurrird cuando
se produzcan pequefias colisiones y el
Juzgado no intervenga. (Quedara ahi
una laguna, un vacio legal? Segiin
fuentes oficiosas del Departamento de
Justicia, las atribuciones sancionado-
ras podrian pasar a los Ayuntamien-
tos o a la Guardia Civil, aunque este
extremo no acaba de ser confirmado.

De acuerdo con las fuentes consul-
tadas, la elaboracion del borrador se
ha realizado en una estrecha relacion
entre Justicia y las entidades asegura-
doras agrupadas en UNESPA, la pa-
tronal de este sector.

«UNA ABERRACION»

Para muchos expertos la despenali-
zacién del accidente de trifico leve
viene por el cambio de procedimien-
to, ya que hasta ahora estos casos se
ventilaban en los juzgados de instruc-
cion, con la posible apelacién a sec-
ciones de lo criminal. Después pasa-
ran a ventilarse en juzgados de prime-
ra instancia.

Los accidentes leves,
como el que vemos
en la fotografia,
quedardn
despenalizados, si el
proyecto que el
Ministerio de
Justicia estd
elaborando es
aprobado por las
Cortes Generales. El
articulo del Cadigo
Penal gue se
modificaria seria el
600 y guedarian

& despenalizados los
] darios leves
producidos de forma
involuntaria.
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Se da una serie de circunstancias en
la situacion que afecta al enjuicia-
miento de los accidentes leves de tra-
fico que revierte en la congestién de
las salas de lo penal. Hoy dia se dan
paradojas increibles. En un juicio de
faltas pueden condenar a alguien que
pague hasta noventa millones de pe-
setas, mientras que en materia civil
ese mismo juez solo tiene facultad
para fallar una sentencia de hasta cien
mil pesetas. Eso se mire como se
mire, es una aberracion. Porque en lo
penal del automdvil, el fallo puede
llegar a noventa millones.

En cualquier caso, la despenaliza-
cién del articulo 600 del Cédigo Pe-
nal va a suscitar —y ya ha empezado a
‘dar qué hablar esta modificacién-
una polémica importante en medios
Jjuridicos. Por lo pronto, trescientos
abogados de toda Espaiia se reunieron

do. Todo lo que depende de un acci-
dente de trafico se viene solventando
en un juzgado de distrito con un
juicio de faltas, en vez de acudir al
acuerdo entre conductores implicados
0 entre companias aseguradoras. Y
eso, cuando lo mds normal seria que
se procediera a la reclamacion civil
por dafos, dejando aparte la penali-
dad.

Todo esto va a desembocar en la
saturacion de los juzgados de distrito.
Fuentes de Justicia consultadas por
esta revista no han sabido aportar
datos acerca del nivel de congestion
que sufren las salas de distrito, puesto
que —segun explicaron— no se lleva
estadistica sobre estos aspectos. Segin
la experiencia en las companias ase-
guradoras, «en los juzgados de distri-
to se da una media de cincuenta
Jjuicios de este tipo al dia, de los que

el pasado mes de diciembre en Barce-
lona para protestar por tal medida, la
que consideraron «un gravisimo
errom». La despenalizacion de las in-
fracciones de circulacién que produz-
can dafos materiales perjudicaria, se-
gun estos letrados, a los ciudadanos,
puestos que éstos cobrarian con ma-
yor dificultad las indemnizaciones
por danos que les fueran causados por
otro conductor.

EL PLAZO DE LA CE

Lo inexplicable de la situacién ac-
tual es que resulta ridiculo aplicar
una condena penal a quien frena a
destiempo o alcanza un guardabarros,
cuando lo de ahi procede es solucio-
narlo por la via de la indemnizacidon.
La Comunidad Economica Europea
ha dado un plazo para que paises
como Esparnia, Portugal o Grecia mo-
difiquen su legislacion en este senti-
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unos treinta y cinco se arreglan amis-
tosamente antes de celebrar la vista.
Uno o dos dias a la semana se dedi-
can a juicios de faltas y se emplea
todo el tiempo, de nueve y media a
una y media, para ventilar este tipo
de casos. Y es muy frecuente que se
aplacen juicios para otros dias por
falta material de tiempo. Asi estdn las
cosas».

El panorama que rodea a este im-
portante volumen de juicios que se
celebran en torno a los accidentes
leves de trafico es un tanto sombrio,
en opinion de los aseguradores los
juzgados de distrito ven que se les
abren las puertas del cielo al desapa-
recer los juicios de faltas. En la actua-
lidad, proyectan que haya el maximo
de arreglos y se organiza un «merca-
dillo» de arreglos que forma una ima-
gen denigrante para el asegurado: una
imagen en la que intervienen la Ad-
ministracién de Justicia, los aboga-

dos, los clientes y las aseguradoras,
Cuando el articulo 600 se reforme, las
reclamaciones iran por la via civil. Se
acumulardn, a partir de entonces, en
los juzgados correspondientes, que
son mas lentos y todos saldremos
perdiendo. Lo mas inteligente habria
sido cambiar las leyes de procedi-
miento y posteriormente pasar a la
despenalizacidn.

La Comunidad Econémica Europea
contempla la asimilacién de todas las
legislaciones en estos aspectos, en una
iniciativa que sale de la Seccion 15 de
la CE relativa al sector del automévil,
Se prevé asimismo la declaracion
amistosa de accidente (Constat Amia-
ble), por la que las aseguradoras trata-
ran de que todo quede en casa. Por
ello, veinte paises ya apovan el «parte
europeo», que los conductores relle-
nan en unas casillas, con original y

La despenalizacion de las
infracciones de circulacion
que produzcan darios
materiales perjudicaria, segiin
algunos expertos, a los
ciudadanos, ya que éstos
cobrarian con mayor
dificultad las indemnizaciones
por darios que les fueran
causados por otro conductor.
Se va al acuerdo entre
conductores o entre
compariias aseguradoras.

copia, tramitado por las companias
aseguradoras, que pagan y el juzgado
no interviene. Esto siempre que sea
para danos materiales, porque si hay
danos corporales seria otro plantea-
miento. Sin embargo, los procesos
por danos materiales constituyen el
ochenta y cinco por ciento del volu-
men de los juzgados.

SE PENALIZAN
DEMASIADAS CONDUCTAS
LEVES -

Algunas opiniones recogen que
para descongestionar los juzgados de
distrito se va a colapsar a los de
primera instancia. Aunque el fondo
de la modificacion resulta convenien-
te para los profesionales del Derecho.
Porque hay demasiadas conductas le-
ves que se consideran penales.

Funciones como el establecimiento
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Los Juzgados de Distrito ven que se les abre las puertas del cielo al desaparecer los juicios de
Jfaltas. Ello provocard que se organize un «mercadillo de arreglosy,

y control del pago de las indemniza-
ciones de los accidentes pasarian en el
futuro a ser acometidas por organis-
mos de concilacion y arbitraje de las
aseguradoras, en lugar de los tribuna-
les penales que vienen haciéndolo
hasta la fecha.

En estos momentos veinticinco juz-
gados de distrito en Barcelona capital
celebran juicios de faltas, con una
media en cada uno de ellos de 4.037
juicios de faltas en 1986. Eso significa
que en ese ano se celebraron 100.946
Juicios de faltas en la Ciudad Condal,
de los cuales 61.243 lo fueron por
accidentes de circulacién (13.284 de
ellos con lesiones y 47.959 con dafios
materiales). Luego el 79 por 100 de
estos accidentes de circulacion lleva-

dos ante los tribunales supuso dafos
materiales y sélo el 21 por 100 fue a
causa de lesiones. El coste estimado
de indemnizaciones dirimidas con
sentencia condenatoria de los juicios
de faltas de Barcelona en 1986 fue de
5.150 millones de pesetas, mientras
que el coste medio de las indemniza-
ciones por este tipo de juicios ascen-
di6 a 86.600 pesetas. A los menciona-
dos datos hay que anadir los acuerdos
extrajudiciales previos al juicio, cuyas
cuantias no entran en las sumas de
las sentencias, que arrojarian el mon-
tante de 3.000 millones de pesetas
adicionales. Y eso sélo en la Ciudad
Condal, puesto que en el resto del
pais las cantidades pueden rozar ci-
fras desorbitadas.

LOS EFECTOS
SECUNDARIOS DEL
PROYECTO

Con el proyecto en marcha, son
muchos los sectores que no ocultan
una cierta intranquilidad por lo que
pueda resultar de la despenalizacion
del accidente de trifico leve. Asi,
fuentes juridicas consultadas indica-
ron que «el tratamiento penal o no
penal no es lo mds importante para
solucionar el problema, ya que en
casos como éste los danos materiales
de poca monta no tendrian mayor
trascendencia. Lo preocupante es la
pérdida de importancia social que su-
frira el fenémeno en cuanto se despe-
nalice esa figuray.

En este sentido, las citadas fuentes
aducen que desde la despenalizacion
de la conduccién sin permiso hébil
para ello, el nimero de personas im-
plicadas en accidentes sin permiso de
conduccion ha subido alarmantemen-
te. «Por cada caso que habia antes de
la despenalizacién, ahora hay dos. Si
bien el Cédigo Penal puede no solu-
cionar nada, el hecho de despenalizar
resta importancia a esa conducta. Y el
Codigo de la Circulacion no prevé
nada en relacién con accidentes; tan
solo da reglas y sanciona a quien no
las cumple. Ademds, el que las com-
panias de seguros solucionen amisto-
samente los problemas econémicos
derivados de los accidentes es tan
solo el aspecto civil del tema, porque
la parte penal no tiene nada que ven.

En elautolavado

méas moderno de Europa

los precios se encogen.

A-WAGON trabaja de manera totalmente electrénica con

tecnologia proveniente de Estados Unidos de América. Eso le convierte

en el mejor de Europa, tanto en el lavado como en el secado.

Y ahora, si nos presenta esta postal, le descontaremos 200 ptas.

en cualquiera de nuestros 12 amplios sistemas de lavado.
Traiga su coche a A-WAGON. Le aseguramos que
le quedara todo limpio (menos su cartera, por supuesto).

Provenza, 323 (entre Gerona y Bailén)




ESPECIAL EXPOMOVILS8

ANNA CUELLAR, DIRECTORA-GERENTE
DE ITALAUTO, S.A.
HABLA SOBRE EXPOMOVIL-88

Anna Cuellar directora-gerente de
ITALAUTO, S.A. nos explica cua-
les son las novedades que su em-
presa va a presentar en esta Feria.

—Sra. Cuellar, ;es necesario un
salén como el de EXPOMOVIL
para una empresa como ITALAU-
TO?

—-iCémo no! EXPOMOVIL es
una Feria muy interesante para
todo recambista como es mi caso,
ya que el fuerte de mi Empresa es
el Accesorio.

-:Qué espera Vd. de EXPO-
MOVIL-88?

—Ante todo el poder estar en
contacto directo con mis clientes
de toda Espafia, que se desplacen a
Barcelona y visiten el Salén.

—:;Considera Vd. positiva para
ITALAUTO, esta Feria que nos
ocupa?

—S8i. Es raro el cliente que visite
nuestro stand y no haga un pedi-
do. Normalmente siempre hay al-
guna novedad y después de con-
versar siempre se llega a un acuer-
do en mituo beneficio.

—:/Va a presentar ITALAUTO
alguna novedad en EXPOMOVIL-
88?

—Claro que si. Estaremos pre-
sentes en ella con 2 interesantes
novedades en cuanto a las Baterias
FIAMM. Una de ellas es el nuevo
modelo ADVANCE, de carga seca
para todo tipo de automdévil. Se
trata de una nueva bateria sin
mantenimiento, suministrandose
con botellines de electrolito para
su activaciéon instantdnea. De esta
nueva bateria se ha venido hablan-
do durante mucho tiempo, pero
ahora, con motivo de EXPOMO-
VIL-88, ITALAUTO la podra
mostar a los visitantes,

La otra es la nueva Bateria
FIAMM «PROFESSIONAL
MAXI», que abre una nueva fron-
tera para los vehiculos industriales.
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Italauto, empresa lider en el sector de recambios de automé-
viles va a estar presente en esta nueva edicion del Salén
EXPOMOVIL-88. Su actividad en todos los campos de la
automocion es de sobra conocida por todos los profesionales del
automdvil. Sus innovaciones en faros, bocinas, baterias y otros
accesorios se ajustan de pleno a las necesidades del conductor.

VIL-88

ESPECIAL EXPOMO

Esta nueva Bateria «PROFESSIO-
NAL MAXI» tiene unas mejores
prestaciones eléctricas (arranque
en frio). Reduccion energética de
los tiempos fuera de servicio, etc...
resultando ideal para los servicios
pesados y prolongados.
Igualmente vamos a presentar
en EXPOMOVIL-88 una nueva
Bocina electrénica para vehiculos
de prioridad, con unas prestacio-
nes muy interesantes. No presenta
ningin problema de recalenta-

Anna Cuellar,
directora-gerente
de Italauto, S.A.
considera el
certamen
Expomovil muy
interesante para
todo recambista.
Su empresa
presenta cada
ano numerosas
“novedades, que
se ajustan a las
necesidades del
conductor.

miento. No precisa lubricacién ni
mantenimiento, funciona normal-
mente en bajas temperaturas, sien-
do ilimitado su tiempo de utiliza-
cion.

Otras de las novedades que pre-
sentaremos serd el renglon de EN-
CHUFES DE REMOLQUIE, de 24
V., adaptables a todo tipo de Cara-
vanas y Enganches. Estdn fabrica-
dos en termopldstico y homologa-
dos internacionalmente bajo nor-
mas DIN e ISO.

® BATERIA FIAMM ADVAN-
CE: Se trata de una bateria de
gran resistencia que aplica dos de
las tecnologias mas avanzadas para
conseguir una gran duracién. Sus
caracteristicas mds importantes
son: Larga duracién. No precisa
recarga periddica de refresco. Acti-
vacion facil y rdpida. Conserva el
electrolito y la carga gracias a la
tecnologia «sin mantenimiento» y
estd construida bajo norma DIN.
Las baterias FIAMM ADVANCE
se instalan en: ALFA ROMEO,
AUTOBIANCH]I, CITROEN,
FIAT, INNOCENTI, LANCIA vy
PEUGEOT.

® BATERIA FIAMM «PRO-
FESSIONAL MAXI»: La ya co-
nocida bateria PROFESSIONAL
fabricada con la caracteristica «sin
mantenimiento» y carga seca. Con
sistema antivibraciones de placas.
Mayor solidez. Mejores prestacio-
nes electricas. Mantenimiento re-
ducido y minima autodescarga.

NOVEDADES ITALAUTO

Italauto, S.A. presenta algunas de las innovaciones mdis
revolucionarias en el sector del accesorio. Las mds importantes

se detallan a continuacién:

® ALARMAS CON DISPOSITI-
VO ANTIRROBO Y SIRENA:
Puesta en marcha automdtica me-
diante llave de encendido. Sistema
con ultrasonidos al cuarzo y senso-
res ultrasonicos.

@® BOCINAS ELECTRONICAS:
Bocinas FIAMM que retnen las
caracteristicas de unidad electréni-
ca de control muy compacta y
silenciosa. Trompetas provistas de
spolier de proteccion. Proteccion
contra la oxidaciéon e ilimitado
tiempo de utilizacion.

® ACCESORIOS: Nuevos deflec-
tores de aire para camién. Dos
nuevos tipos de retrovisores uni-
versales para puertas. Kits de tor-
nillos antirrobo con dos llaves de
acero de seguridad también para
vehiculos todo terreno.

® AUTO-RADIO DIGITAL
CON CONTROL REMOTO DC
026

e Sintonizador en caja negra ocul-
ta, invisible para posibles ladrones.
e Mando a distancia portitil, de
bolsillo. :

e Display de frecuencia y presin-
tonia incluido en la unidad de
mando a distancia.

e Instalacion discreta. Nadie pue-
de saber que su vehiculo lleva au-
to-radio instalado.

@ Conexion separable entre el
mando y la unidad oculta median-
te cable flexible.

e Sintonizador digital con bucle
enclavado en fase PL, gobernado
por oscilador de cuarzo.

® Ocho presintonias accesibles por
teclado.

NOVEDADES PHILIPS

PHILIPS presenta también alguna de las novedades mas
interesantes en auto-radio cassette y en antenas automdticas y
semi-automadticas, algunas de ellas realmente innovadoras y que

se detallan a continuacion:

@ Posibilidad de acoplamiento a
compact disc, lector de cintas y
amplificador exterior a través de
las entradas y salidas de lineas
incluidas en la unidad oculta.

@® AUTO-RADIO CASSETE DC
680

® Sintonizador digital cuarzo PLL,
con FM1, FM2, Autostore, OM y
OL 24 presintonias (4 por banda y
8 por autostore).

® Platina de cassette autoreverse,
bobinado y rebobinado rapidos.
e Etapa de potencia 4 x 6 W (Fa-
der incorporado).

e Codigo de seguridad anti-robo.

® ANTENAS AUTOMATICA Y
SEMI-AUTOMATICA

Las caracteristicas de la EN
7302 son:

® Antena eléctrica automatica.

® Subida y bajada gobernada di-
rectamente por «ON/OFF» del au-
to-radio.

Y las de la EN 7300:
® Antena eléctrica semi-automati-
ca.
® Funciones gobernadas por pul-
sador.

® AUTO-RADIO CASSETTE
DC 568

® Sintonizador digital de cuarzo
PLL, con FM estéreo OM, Autoes-
tore y 15 presintonias (5 por ban-
da y 5 por Autostore).

e (Cassette estéreo con bobinado y
rebobinado répido.

e Amplificador de potencia y muy
baja distorsion.
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JOSE MARIA CAMPOS:
«TENEMOS YOLUNTAD DE ACABAR
CON LOS PROBLEMAS ANACRONICOS

~;Qué es la EMT?

—-La creacion de los Entes, el de
Transportes y el de Residuos Solidos
y Saneamiento de las Aguas, son con-
secuencia de la nueva Ley de Ordena-
cion Territorial aprobada por el Par-
lament de Cataluna, que hizo desapa-
recer la Corporaciéon Metropolitana
de Barcelona. Esta Ley reduce el am-
bito del Transporte que existia antes.
El Ente pasa de 27 pueblos que tenia
la Corporacién a 18 pueblos.

=;Cuiles son los pueblos que se
han perdido?

-Hay algunos realmente incom-
prensibles, Cerdanyola no estd dentro
del Ente, Ripollet tampoco, ni Tiana,
ni Sant Cugat. Estos pueblos que esta-
ban dentro de la Corporacion Metro-
politana, ahora han quedado fuera.
Nosotros no entendemos bien el por-
qué de esta exencién, ni tampoco
estamos de acuerdo, por eso como
primer paso hemos ofrecido la posibi-
lidad de crear un convenio para que
puedan integrarse en el Ente Metro-
politano, convenio que asumiria las
obligaciones de los municipios que ya
estin dentro y también las ventajas.

—¢Cuiles son los problemas que la
creacion del nuevo Ente plantea?

—El principal es el de financiacién.
Se ha hecho una ley que no prevee
fuentes de financiacion y por lo tanto
aun estd en el aire. Nos vemos obliga-
dos a utilizar el presupuesto de la
CMB y cuando ésta desaparezca defi-
nitivamente existe una propuesta de
financiacién que pasaria por el por-
centaje de las cuotas que los munici-
pios aun pagan a la CMB. Este por-
centaje es un 3 % del presupuesto una
vez reducidas las cargas financieras.
Una parte de esta cuota irfia a la
EMT, otro a la EMS y otro a la
Mancomunidad de Municipios cuan-
do ésta esté creada. Igualmente recibi-
riamos lo que ahora se recibe del
Fondo Nacional de Cooperacion.

—¢En el sector del taxi, en qué les

afecta este cambio?
~La problematica de funcionamien-
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DEL SECTORy

El Vice-presidente de la nueva Entidad Metropolitana del
Transporte, alcalde de Montcada i Reixac y miembro de
Iniciativa por Catalufia, explica a Taxi-Libre cuales son las
competencias del nuevo Ente que ha venido a sustituir al
Servicio de Transportes de la ya casi extinguida Corporacién

Metropolitana.

to y la multiplicidad de administra-
ciones no tiene que afectar para nada
al buen funcionamiento del sector.
Logicamente distorsiona, ya que la
Ley ha sido creada para complicar la
prestacion del servicio y desde ese
punto de vista si que afecta, aunque
el hecho de estar mas parcelada hara
que la atencion al servicio sea tam-
bién mayor. En cuanto a competen-

cias, gestion y servicios lo que hace la.

Ley es continuar prestando los servi-
cios que ya se realizaban y solo afecta
al nivel territorial como ya deciamos
antes.

—;Cdémo se ha efectuado el traspaso
de competencias?

—En este momento se estd realizan-
do el trasvase de patrimonio, de obli-
gaciones, de personal y de medios
técnicos y hasta que todo no se acabe
de asentar la nueva situacion no aca-
baremos de definir totalmente las li-
neas de funcionamiento.

«ES NECESARIO
CONVOCAR
ELECCIONES
SINDICALES EN EL
SECTOR DEL TAXI,
PARA BUSCAR UN
INTERLOCUTOR
VALIDO Y EVITAR
LA DISPERSION DE
REPRESENTACION»

José Maria Campos, alcalde de Montcada i
Reixac, es el vice-presidente de la nueva
EMT.

=;Qué puede aportar el cambio de
criterios politicos que se pueden pre-
ver con la incorporacion de Iniciativa
por Cataluiia a la direccién del Ente?
¢Cudles van a ser los criterios a apli-
car, la iniciacién de una nueva politica
0 la continuidad de la ya existente?

—Como ya decia antes acabamos de
aterrizar y el pacto que se ha estable-
cido entre los Socialistas e Iniciativa
por Catalufia, no se ha planteado
como un.rompimiento de la dindmica
de trabajo sino en todo caso como
una mejora de esta dinamica. La pre-
tension que tenemos es la de estudiar
en profundidad la problematica del
taxi. Cémo se puede mejorar el sevi-
cio. Coincido en la necesidad de con-
vocar unas elecciones sindicales en el

_ENIREVISTA

sector, como una manera de evitar la
dispersion de representacién. Hay que
dotarle de un représentante valido
para la Administracion. Este es un
elemento importante que vamos a
estudiar con atencion. Y después es-
tdn todos los problemas historicos,
como el del aeropuerto, ver cual es la
mejor solucién a aplicar y aqui ya hay
datos que pueden indicar como mini-
mo como trabajar: la reduccion del
stock de taxis en el aeropuerto o el
sistema de turnos, ya se vera. Intentar
que una parte de lo que se invertia
hasta ahora en la amortizacion de
licencias, frenarla ya que el resultado
es bastante cuestionable y procurar
que una parte importante de esta in-
versién dedicarla a publicidad y me-
jora de la imagen del taxi, sobre todo
desde el punto de vista de la utilidad
del taxi. Pensamos que la ayuda pue-
de ser mds rentable si se hace asi.
Creemos que es necesario acelerar el
aprovechamiento de la escuela del
taxi, pensando sobre todo en el futu-
ro, en las Olimpiadas del 92. Solven-
tar la homologacién de los cuatro o
cinco tipos de vehiculos que pueden
dar un mejor servicio. Como ves es
un tema que nos preocupa y al que
podemos buscar soluciones.

-¢Existe en estos momentos inter-
locutores vilidos para negociar todos
estos temas?

—El sector del taxi estd muy fraccio-
nado. Existe muy poca representativi-
dad. Hay poco taxista afiliado a un
Sindicato. Nosotros pensamos que las
elecciones podrian solventar este pro-
blema. Con el sector que estd afiliado,
con el mayoritario, en este caso el
STAC, existen posibilidades de enten-
dernos, porque en definitiva nos
preocupan los mismos temas y aun-
que seguramente tendremos un pro-
blema de ritmos, los intereses son
para todos los mismos: los de arreglar
el sector.

—El hecho de que exista una figura
politica al frente de la Entidad ;puede
obligar a los técnicos responsables de
la antigua CMB a tomar las medidas
taxativas para controlar el sector?

—Hasta ahora la competencia del
sector del taxi estaba dentro de un
ambito mucho mads amplio el de la
CMB, yo creo que el cambio, una vez
solventado el problema de dotacidén
de la administracién, puede mejorar
el servicio, jpor qué? Pues porque si
alguna ventaja tiene esta parcelacién
es la que se puede trabajar con mucho
mds detalle. Existe una sola entidad,
la EMT que tiene una competencia
clara y muy definida, por tanto la
prestacion de atencion politica v ad-
ministrativa en el sector del taxi serd
forzosamente mucho mds centrada.

«AL STAC Y A LA
ADMINISTRACION
NOS MUEVEN LOS
MISMOS
INTERESES: EL DE
ARREGLAR EL
SECTOR Y AUNQUE
TENGAMOS UN
PROBLEMA DE
RITMOS DE
ACTUACION,
PODREMOS
ENTENDERNOS»

«TENEMOS
VOLUNTAD DE
ARREGLAR LOS

PROBLEMAS
HISTORICOS: EL

AEROPUERTO, LA
DISCIPLINA...
QUEREMOS EN FIN
MEJORAR LA
IMAGEN DEL TAXI»

Ademds como consecuencia del pacto
existe una voluntad de trabajar seria-
mente en el tema, de prestarle mucha
mds atencién, de no dejar que se
pudra y en definitiva de acabar con
los problemas anacronicos del taxi:
aeropuerto, disciplina, etc... porque
de lo que se trata es de mejorar la
imagen del sector y relantizar la solu-
cién de estos problemas lo que hace
es perjudiciar al sector.

—~En definitiva ;la linea de actua-
cion serd mds dura que la de los
socialistas o no?

Yo creo que nosotros aportaremos
mads rigurosidad. Podremos realizar
un seguimiento mucho mds estrecho

de los problemas y por tanto una
solucién mads inmediata. Aqui el pro-
blema de fondo yo creo que era que
habia una persona responsable del
tema que era Mercé Sala y que por
sus extensas obligaciones lo dejaba
todo en manos del Director del Servi-
cio, que ahora es el Gerente y éste es
un cargo técnico que no podia adop-
tar soluciones politicas. Eso ahora
estd solucionado.

—;Cuil es el contenido del pacto
entre el PSC e IC?

—El de poner en marcha los Entes
Metropolitanos y el que las compe-
tencias que no han quedado claras en
ninguno de los dos Entes, tuvieran un
marco de atencién hasta que las co-
marcas funcionen definitivamente.
También nos pusimos de acuerdo en
la puesta en marcha de esta Manco-
munidad de Municipios que recogerd
las competencias que estaban disper-
sas y que no tenian ningun tipo de
atencién. El pacto contempla el fun-
cionamiento de un consorcio entre las
comarcas mas importantes de Catalu-
na, es decir, el Barcelonés, el Baix
Llobregat y el Vallés Occidental, los
Entes Metropolitanos de Transportes
y Residuos Sélidos y Saneamiento de
las Aguas, la Diputacién y la propia
Mancomunidad, algo parecido a lo
que seria la antigua Regiéon 1. La
forma de organizacion estd por defi-
nir y ain debemos decidir si consor-
cio o Mancomunidad intercomarcal.
Este es un tema que estd aun en dis-
cusion.

—-Lo que sugiere este pacto es que
existe un cierto aire de provisionali-
dad en la creacién de los Entes y
parece como si todos los acuerdos que
ahora se tomen, puedan ser derogados
por la Mancomunidad.

—El problema que ha habido en la
negociacion es que los socialistas han
creido ver una especie de contrapoder
en la Mancomunidad o de CMB bis,
nuestro trabajo ha sido en cuanto a la
Mancomunidad, no tanto en cuanto a
los Entes ya que estaban creados por
Ley y por tanto no cambiaran. Pero
en cuanto a Mancomunidad que serd
de creacién voluntaria hemos intenta-
do vaciarla de contenido de compe-
tencias que no estuvieran claras y por
otro lado enmarcarla en el tiempo, es
decir Mancomunidad si, mientras no
se compruebe que las comarcas fun-
cionen y puedan prestar estos servi-
cios.



INGLES PARA EL TAXISTA (VI)

Después de nuestras lecciones anteriores, aprenda-
mos algunos saludos en este Idioma, a parte de
algunas expresiones iitiles en nuestro mundo del
transporte urbano: nuestra profesion.

Good morning Buenos dias

Good afternoon Buenas tardes

Good evening Buenas tardes (al anochecer)

Good night Buenas noches (al retirarse 2
dormir)

Hello Hola

How do you do? ¢Como estds? ;Qué tal?

How are you? (Como estés?

I am very well Estoy muy bien

Thank you Gracias

Good Bye Adios

Where do you go, Sir?
Do I wait for you?
Whe do I come back? (Cudndo regreso?

It is very near Es muy cerca

When do you go to Madrid? ¢Cudndo va a Madrid?

Do you need any restaurant? ¢Necesita algiin restaurante?
How much is it? (Cudnto es?

It is very cheap Es muy barato

(Dédnde va usted Sr.?
(Le espero?

It is very expensive Es muy caro
Today Hoy
Tomorrow Mariana
Yesterday Ayer
Tonight Esta noche
Your are welcome Bienvenido

THE FUTURE

Hay dos maneras de expresar el futuro:
1.2 Anteponiendo el auxiliar WILL a la primera
palabra del enunciado del verbo.

I WILL WORK TRABAJARE
YOU WILL SPEAK HABLARAS
PETER WILL GO PEDRO IRA

SHE WILL COME
THEY WILL DRIVE

ELLA VENDRA
ELLOS CONDUCIRAN

NOTA: En algunos casos se usa la palabra auxiliar
«SHALL» en lugar de «WILL» en Ia primera persona
del singular y del plural. De tal manera que el futuro
queda asi:

I SHALL DRIVE
YOU WILL DRIVE
HE WILL DRIVE
SHE WILL DRIVE
IT WILL DRIVE

CONDUCIRE
CONDUCIRAS
CONDUCIRA (EL)
CONDUCIRA (ELLA)
CONDUCIRA (ELLO) neutro

WE SHALL DRIVE CONDUCIREMOS
YOU WILL DRIVE CONDUCIREIS
THEY WILL DRIVE CONDUCIRAN

2.2 Usando la forma progresiva del verbo GO (ir) y
el infinitivo del verbo principal.

[ AM GOING TO WORK  vOY A TRABAJAR

Sr. Alfonso Corcuera Linares ' !

curso sus estudios superiores
en EE.UU. y Suecia. Experto |
en inglés de los cursos para |
taxistas

'g :‘I'l.\y"q ¢
W Wy 9
LT W ;
wé S
?i\‘ Ao
L &
&

et . alh o ‘ 1 - — -
El principe Carlos de Inglaterra conduciendo un taxi de Londres.
Los taxistas ingleses suelen conocer varios idiomas.

I AM GOING TO WORK
YOU ARE GOING TO
SPEAK

PETER IS GOING TO GO
SHE IS GOING TO COME
THEY ARE GOING TO
DRIVE

VOY A TRABAJAR

VAS A HABLAR
PEDRO VA A IR
ELLA VA A VENIR
ELLOS VAN A
CONDUCIR

REPORTAJE

LA COOPERATIVA RADIO-TAXI DE

BARCELONA, UNA EMPRESA MODELO

Pertenecer a un servicio de Radio-:l’axi tiene: sus ventajas. La
posibilidad de obtener mejores servicios a través de la antena es
una realidad que los miembros de la Cooperativa Taulat tlenlen
muy claro. Entre sus clientes se encuentran alguna de. las
empresas mds importantes de Barcelona y el nivel de servicios
realizados a lo largo de todo un aiio supera la cifra de

Una de las encargadas de recoger las lla-
madas y dar avisos a los taxistas desde la

central.

70.000.

La Cooperativa Rddio-Taxi de Bar-
celona, mds conocida como Tgulat
por encontrarse situada en los nime-
ros 19 y 21 de esa calle, es una empre-
sa modélica que funciona en régimen
de coparticipacion de todos sus socios.
La junta actual fue elegida el pasado
mes de febrero y su recién estrenado
presidente Manuel Cacerés aun se en-
cuentra acomoddndose a esta nueva

situacién que le obligard a vigilar por
los intereses de un amplio colectivo de
374 socios que conforman la organiza-
cién mds democratica dentro del sec-
tor del taxi. .

La cooperativa funciona con una
central y dos canales de antena que
dividen la ciudad en dos partes por la
calle Balmes y la Avenida Tibidabo
hacia el Bes6s por un lado y hacia el

EMISORES-RECEPTORES VHF/FM
SINTETIZADOS

ELIPSE, 32

Tels.: (93) 240 09 69 - 334 86 47

e 25 W ¢ 100 canales

N ¢ 146-174 MHZ. ¢ 12 V.CC,
= SE SUMINISTRA CON
TODOS LOS ACCESORIOS.

L'HOSPITALET DE LLOBREGAT
08905 Barcelona

>
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REPORTAJE

Arriba, las telefonistas en pleno trabajo en yng hora punta. A4 g derecha, la pegatina
caracteristica de [g Cooperativa Radio-Taxi de Barcelona.

Llobregat por el otro. La mayoria de
los servicios que se realizan son para
empresas, alguna de ellas tan impor-
tantes como TV-3, TVE, HYMSA,
PEGASO, MOTOR IBERICA, TELE-
FONICA, RENFE o el HOSPITAL
GENERAL DE CATALUNA,

Estas empresas Pagan una cuota de
1.000 pesetas al mes ¥ a cambio tienen
prioridad en el servicio, Ademds e]
coste siempre es mas barato al no
eémpezar a funcionar el taximetro has-
ta el momento en que el taxi llega a |a
puerta. Esta cuota también [a pagan
algunos Pparticulares socios de la Coo-
perativa,

FONDO SOCIAL PARA
ACCIDENTES

Para poder trabajar en esta Coopera-
tiva de Radio-Taxj s6lo es necesario
bagar una cuota de 5,500 pesetas al
mes. Ademds se debers pagar la insta-
lacién de la anteng y el equipo e
radio-teléfono, el médulo luminosg y
la pegatina que los identificars ¥y que
lleva inscrito el numero el teléfong,
Todo este €quipo asciende a unas
140.000 pesetas que incluyen la canti-
dad que va a parar al fondo social de
la cooperativa,

S gastos se reparten entre todos
los socios y a cambio existe un fondo
Para casos de accidente, En organiza-
ciones de este tipo la solidaridad es un
tema muy importante, ¥a que en nin-
gun momento se siente la sensacién de
indefension, clasica en un sector tan
individualista como es el del taxi. En
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fono.

Muchos de log $OCIOS ya han instala-
do el sistema de cobro de la Taxj-
Card, pero segun opinién de sy presi-
dente Manuel Céceres, «lo ideal seria
que se pudieran utilizar todas las tarje-
tas de crédito, ASf se facilitaria e]

MAS AYUDAS DE LA EMT

El sistema de radio-teléfono se ha
visto potenciado tltimamente por el

La mayorig |
de los |
servicios que
realiza estg
Cooperativa
es para
empresas que
pagan ung
cuota de
1.000 pesetas |
al mes. El
nivel de
Servicios gue
se efectiian g
lo largo de
todo el afno
Superan lg
cifra de
70.000.

COOPERATIVA

RADIO TAXI

HETROPOLITANO  BARCELONA
300 38 11

"1, 300 39 05

—

iLLAMENOS! TENDRA EL TAX/
A SU PUERTA CON LA TARIEA MINIMA

Entidad Metropolitana del Transporte,
sin embargo Manuel Ciceres se queja
de que Ia Institucién no les ha dado
ningun tipo de ayudas ni subvenciones
«el esfuerzo para instalar el equipo lo
debe realizar g propio taxista y el
coste por desgracia es muy elevado. Si
la administracion tomard conciencia
del tema y ayudard con alguna sub.-
vencion, se contaria con mds socios y
el servicio mejoraria evidentementey,

ro tema que preocupa al presi-
dente de 13 Cooperativa Taulat es el
impedimiento que la Guardia Urbana
¥ la Grua ponen a Ios profesionales del
taxi, «si es que parece que dan priori-
dad a los particulares, en vez de poten-
ciar el servicio publico» indica,

r g

sho

a pagar el taxi. | és que a Barcelona hi ha imaginacio,
ilcjjr:eae;a(;%eetaeﬁse :astar?\ ?jonant fama d'inngvadors a les grans carc::algec;ie;
G TS s e s e T b

un i nt més de treba

ggrtar;gtruns lgig:e?seionals, Per a controlar _de manera eﬂ_cac; les despeses
de transport a I'empresa. Per a atendre watges mprewstoii,at r—
La Taxi Card fa més rendible el seu temps i la seva capac ,
la modalitat de «Targeta temporal»t
uneix a tots els avantatges de Iq Taxi
Card els del prestigi, perqué voste po-
dra obsequiar invitats, congressistes,
assistents a fires i convencions, e‘tc.l,. .
Taxi Card la manera més eficag rapida i
comoda de circular per I'Area Metro-
politana de Barcelcna. o ‘

Taxi Card, el plaer de viatjar en taxi.

"laCaixa’

CAIXA DE PENSIONS

CORPORACIO
METROPOLITANA
DE BARCELONA



CATALUNA

ASESINATO DE UN TAXISTA EN

De nuevo se pone de manifiesto
el tema de Ia inseguridad ciudada-
na. En Tarragona un taxista de 60
anos de edad, Josep Alsina solde-
vila, apareci6 muerto hace unas
Sémanas en una masia préxima a
la poblacién de La Selva del
Camp. El asesinato 1o realizaron
dos jovenes de 18 y 17 anos, para
robarle 15.000 pesetas. Alsina pre-
sentaba once pufaladas en el térax
y el abdomen y su taxi fue incen-
diado. Su intencié era Jjubilarse el
Proximo verano. Ahora deja viuda
¥ un hijo.

Es l6gico que para conseguir un
pingiie beneficio se Jjuegue con la
vida de una persona, El vehiculo
que Alsina utilizaba para su traba-
Jo apareci6 calcinado en las inme-
diaciones de la masia. Aunque la
detencion se efectué antes de
transcurrirse las 24 horas, los taxi-
tas se manifestaron en sefial de
duelo y para eXigir mayor seguri-
dad en su trabajo.

La dltima vez que se vi6 a Josep
Alsina con vida acababa de subir
tres chicos y una chica Jjovenes a
su coche, en la Plaza de] Mercado,
Justo en frente del edificio de Co-
ITeos.

Este fue su ltimo servicio, poco
después desaparecio al recoger a
uno de los muchachos que le asesi-
naron.

Este joven le pidio que le llevara
a Reus segin sus propias declara-
ciones, Alli recogieron al otro jo-
ven. Entonces empezo el calvario
del pobre taxista.

A pesar de pertenecer a una
emisora de radio-taxis, la victima
nunca utilizaba la radio va que
habia llegado a un acuerdo con Ia
€mpresa para retirarse en el proxi-
Mo mes de julio. Por lo general Jos
taxistas tienen la obligacion de co-
municar en todo momento a Ia
central el viaje que realizan y su
posicién a lo largo de 1a jornada,
PETO €n esta ocasion no resulté asi
debido a ese pacto ya mencionado.
Si hubiera llevado Ia radio abierta,
S€guramente habria salvado su
vida.
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TARRAGONA

COMPARTIA VEHICULO

El taxista asesinado compartia
vehiculo con otro taxista, Francis-
co Gallego, vecino de Reus, que
solia coger el taxi a partir de las
tres de la tarde. Francisco al no
encontrar el coche en el lugar
acostumbrado llamé a la familia
que enseguida di6 la voz de alar-
ma. Gracias a sus declaraciones, se
pudo detener a los dos criminales,
Ya que al primer joven fue gl
quien lo recogio.

La busqueda duré m4s de 24
horas hasta que se encontrd por
fin el cuerpo en Ia mencionada
masia. La Agrupacién de Radio-
Taxis de Tarragona colaboré in-
tensamente en sy blisqueda aun-
que nada se supo hacer por el
malogrado compaiiero.

Sus compaiieros de trabajo mos-
traron una vez mds su indignacion
por el asesinato y convocaron para
el dia siguiente viernes 8 de abril
una concentracién en la Plaza Ta-
ITaco que tuvo un gran éxito de
participacion. La solidaridad para
con la familia y |a protesta por la
inseguridad ciudadana fueron los
temas aludidos en |a manifesta-
cion. El STATC se ha erigido en
acusacién particular.

TARRAGONA YA VIVIO
OTRO ASESINATO HACE
6 ANOS

El ultimo asesinato de un taxista
en las comarcas de Tarragona tuvo
lugar en Reus a finales de octubre
de 1982. Manuel Sebastia Borras
desaparecio el 28 del citado mes y
Su cuerpo fue encontrado unos
dias después en el pantano de Me-
quinenza, sin otros efectos perso-
nales que Ia ropa mojada y una
pulsera de escasa calidad.

El cuerpo presentaba heridas
bor arma blanca y sefiales de es-
trangulamiento’ de una cuerda o
un cable. Pese a las numerosas
investigaciones de [a Policia y Ia
Guardia Civil atin no se ha encon-
trado el autor o \log autores del

crimen. Segiin sus allegados Ma-
nuel Sebastia nunca llevaba dema-
siado dinero encima por precau-
cidn.

El taxista tenia 48 afos de edad
y dejé esposa y cuatro hijos. La
repulsa en ese momento fue gene-
ral al igual que ha pasado ahora
con el asesinato de Josep Alsina.
Esta ha sido la iiltima victima de
la impunidad con que se desen-
vuelve la delincuéncia por nuestro
pais. Espermos que la denuncia
que desde aqui dirigimos a las
autoridades pertinentes tenga re-
sultado y no se vuelvan a producir
hechos luctuésos de este tipo.

ULTIMA HORA
Le destrozan el
coche a un taxista

La inseguridad ciudadana tam-
bién estuvo presente estos dias en
Barcelona Manuel Jiménez Mu-
10s, companero del STATC, fue
atracado en la madrugada del pa-
sado 15 de abril, Dos hombres de
aspecto normal, aunque algo de-
salifiados le pararon en Ia calle
Valencia, esquina Castillejos, con
la intencién de que los llevara
hasta la Ciudad Meridiana. Ma-
nuel los recogio obligado un poco
por la falta de trabajo que habia
tenido aquel dia. Ya en 1a entrada
del barrio donde e habian pedido
que les llevase, los dos hombres
sacaron sendas navajas y amena-
zaron el pobre taxista que no
pudo hacer otra cosa que bajarse
del vehiculo.

Manuel alerts rapidamente al
cuartelillo de la Guardia Urbana
que se encuentra en Fuente Cap-
yelles y también a sus compariie-
ros de Tele-Taxi, la central de
radio-taxi para la que trabaja. La
actuacion de sus compaiieros per-
mitio localizar de inmediato a los
ladrones cuando ya se encontra-
ban en la Avenida Infanta Carlo-
ta. Al verse descubiertos éstos se
lanzaron a una veloz carrera a
mas de 140 Km por hora. Alp

DC-480. LA AUTODISCOTECA.

Llena tu coche de marcha.

Méntate el DC-480 de Philips,
el radio cassette de alta fidelidad
Con los 40 W mas a tope
que puedas encontrar.
Ecualizador de 5 bandas,
autorreverse, reductor de ruidos,

conmutador para metal,
loudness.

Ademas, con el DC-480 de

Philips tienes yn seguro
por robo de un ano.

Y todo por yp Precio que
te sonara muy bien.
Es tu autodiscoteca. De Philips.

Philips Car Stereo

PHILIPS
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(viene de la pagina 22)

llegar a la plaza de los Paisos
Catalans, el taxi chocé con el bor-
dillo que hay en el lado izquierdo
de la calle Tarragona y el vehiculo
quedo literalmente destrozado por
la fuerza del golpe. Los dos indi-
viduos fueron detenidos en ese
mismo momento. Manuel Jimé-
nez vio como su herramienta de
trabajo ya no servia para nada.

Inmediatamente se generé una
manifestacion espontanea, de mas
de cien taxistas, que acompana-
ron a su compaiiero, junto al trai-
ler que recogi6 su coche hasta la
plaza San Jaime. Alli, delante del
Ayuntamiento, exigieron ver al
Alcalde para exigirle mas protec-
cién y para pedirle que la Admi-
nistracion asumiera sus responsa-
bilidades y le consiguiera otro taxi
a Manuel. El Alcalde se negé a
recibirlos pero en su lugar acce-
dieron a negociar los dos respon-
sables del Servicio de Transporte
de la CMB, Joan Laporta y An-
dreu Nebot. La conversacign fue
muy tensa hasta que los dos técni-
cos accedieron a entablar una ne-
gociacién mds tranquila en la sede
de la CMB vy con la presencia del
secretario general del STATC, Mi-
guel Tomads.

La negociacién se basaba en
que la facilitara, lo antes posible,
un nuevo taxi para Manuel Jimé-
nez, sin que le representara, evi-
dentemente, ningin gasto. Este
fue el punto de friccion principal
y finalmente y gracias a la inter-
vencién personal de Miguel To-
mas se llego al acuerdo de que el
STATC abriria una suscripeion
popular en la que la CMB partici-
paria con una cantidad importan-
te. El STATC consiguié ademds
que la casa OPEL le hiciera al
taxista afectado un descuento
considerable.

Manuel Jiménez perders del or-
den de 200.000 pesetas como mi-
nimo por los gastos que este asun-
to le van a repercutir.

Por otro lado se pudo compro-
bar, que el dia anterior otro taxis-
ta del STATC habia sido atraca-
do, al parecer por los mismos
individuos, que le robaron 3.500
pesetas y que se llevaron el taxi.
Esta vez sin embargo lo pudo
recuperar al dia siguiente sin que
hubiera sufrido ningiin dafio.

BARCELONA

ACUERDO CON

LA ENT

AD METROPOLITANA

DEL TRANSPORTE

El STATC, juntamente con
otras dos organizaciones profesio-
nales del taxi, ha venido mante-
niendo conversaciones con la Cor-

poracion Metropolitana de Barce-

lona con la intencién de resolver
los problemas inmediatos del sec-
tor. Estas conversaciones han cris-
talizado en tres puntos concretos

si pensamos en la cantidad de li-
cencias que sobran para que el
servicio sea rentable. No obstante,
estamos en el buen camino y Bar-
celona y su drea metropolitana es
el unico punto del pais donde la
Administracion estd dedicando
fondos a la amortizacién de licen-
cias.

¥
3 vy
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statc,

El STATC, fiel a su linea de siempre, ha lle
definitivamente con las tasas especificas del t

de gran importancia todos ellos,

El primero de estos puntos ha
sido consecuencia del compromiso
por parte de la Corporacion Me-
tropolitana de Barcelona de elevar
el importe de la cantidad ofertada
por la C.M.B. en el tanteo a que
tiene derecho en el momento de la
transferencia de las licencias. Su-
biendo de los tres millones actua-
les a cuatro; este aumento es de
gran importancia si tenemos en
cuenta que desde el afio ochenta y
cinco hasta ahora sélo se han
amortizado noventa licencias,
Ademas es de recalcar que la
C.M.B. dedicara TODO el dinero
que recaude en concepto de trans-
ferencia a la amortizacion de li-
cencias, a las que pueda acceder en
dicho tanteo.

Ciertamente, este punto, a pesar
de su importancia, nos sabe a poco

gado a un acuerdo con la EMT para acabar
axi y variar las tarifas.

El siguiente punto conseguido
ha sido uno de los «caballos de
batalla» de este Sindicato, incluso
desde antes de su legalizacién. El
STAC, y antes de que la organiza-
cion existiera como tal, sus hom-
bres, desde siempre han luchado
por la eliminacion de las tasas del
taxi.

Por fin, al menos aqui en Barce-
lona, se ha conseguido acabar con
las tasas especificas del taxi, aun-
que ya se empezd a vencer la
resistencia de la Administracién el
pasado afio, cuando se rebajaron
€n un cincuenta por ciento. Esto
demuestra que, a pesar de que sea
un trabajo anénimo y lento, el
STAC sigue fiel a sus principios.

El ultimo punto negociado es,
tal vez, el mas delicado de todos, y
por el que hemos sido criticados
en la calle por personas que, o

CATALUNA

bien no conocian nuestra labor o
bien velaban por unos intcres_es
totalmente distintos a los del taxis-
ta; las tarifas. Para el STAC la
cuestidon estaba muy clara, lo que
habia que negociar era la rentabili-
dad de la profesion y asegurar la
misma para anos venideros.

El STAC, ain a riesgto de ga-
narse la antipatia que esos gru-
pusculos pudieran sembrar entre la
masa taxista no organizada, llevo
las negociaciones por los caminos
mads ventajosos, llegando por fin al
siguiente acuerdo: el Sindicato
aceptaba sacrificar el aumento de
las tarifas del afio 1988 a cambio
de unas profundas y ventajosas
modificaciones en el tema de cir-
culaciéon, la administraciéon se
compromete a crear nuevos y nu-
merosos carriles BUS-TAXI, giros
especiales para los servicios publi-
cos que faciliten la red viaria. El
proceso se hard bajo la mirada
vigilante del Sindicato, logrando
en definitiva rentabilizar el servi-
cio de una manera que beneficiara
al usuario. Esta serd la contrapres-
tacion que le llevard a utilzar el
taxi, evitando el rechazo que auto-
mdticamente se produce después
de cada incremento de tarifas.

A este acuerdo se ha llegado sin
que el STAC olvidara el tema de
las tarifas, las cuales se ha conse-
guido que sean revisadas automati-
camente cada primero de afio.

Otro tema importante era el de conseguir mod:gf}cacim?es :'mpjcr?izgnéfg en la circulacion viaria.
La Administracion se compromete a crear mds carriles TAXI- ;

NUEVA JUNTA DE LA
ASOCIACION PROVINCIAL
DE TAXISTAS DE LERIDA

El pasado 14 de febrero se cele-
br6 en Lérida la eleccién de la
nueva junta de la Asociacion Pro-
vincial del Taxi. En una sesién
donde se discutieron los temas
mds importantes que afectan al
sector en la comarca se eligié la
nueva Junta que queda compuesta
por las siguientes personas:

— Presidente: Sr. Gatius.

— Vice-Presidente: Enrique Las-
heras Tomas.

— Secretario: Isidoro Calderé

Inglés.

Contador: Enrique roca Guiu.

— Tesorero: Juan Francisco Ja-

bato Alrriols.

Vocales: Francisco Mas

Alfredo Borras Salmerén.

Tel. 337 24 62 - 322 72 04

SPECIAL TAXI

iiMONTE 4 NEUMATICOS NUEVOS Y PAGUE SOLO 3!

BARCELONA

C/ Entenza, 184

C/ Rosellén, 118

P° Zona Franca, 94
Gasolinera Mercabarna

LHOSPITALET

Avd. Isabel la Catdlica, 10
Gasolinera Bellintze
Gasolinera Las Planas
Carretera del Medio, 171

CONSULTENOS!!
Vd. saldra ganando !!

Gran Capitan, 1 SANT JOAN DESPI
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Pasqual Maragall visité I’Escola de
Formacié de Taxistes situada en el
Patronat Flor de Maig a Cerdanyola.
Era su forma de respaldar la escuela y
felicitar a todas aquellas personas que
han hecho posible el buen funciona-
miento del centro, por el trabajo que
estdn efectuando.

El Alcalde visité las dependencias de
la escuela y escuché atento alguna de
las explicaciones que los profesores
explican en sus clases. Después se diri-
gi6 a los presentes para constatar el
enorme esfuerzo que muchos taxistas
estdn haciendo para asistir en su dia
libre a las clases de inglés, de mecanica
o de turismo. «Estamos estudiando la
posibilidad de compensar econémica-
mente a todo aquel que asista regular-
mente a las clases» comentd,

También destaco que deseaba que
ese ejemplo fuera seguido por muchos
otros taxistas «es necesario que esta
experiencia llegue a muchos otros pro-
fesionales del taxi —dijo y afiadi6— Es
muy importante que el sector se reci-
cle y aprenda idiomas. Vosotros sois
los embajadores de la ciudad ya que
dais la primera imagen de ella a todo
aquel que nos visita. Recordad que
dento de pocos afios se celebraran aqui
los Juegos Olimpicos y los taxistas
jugaran un papel primordial».

El Alcalde de Barcelona finalizé su
discurso descalificando a esa minoria
que estd desprestigiando el sector: «No
transigiremos con los taxistas que,
aunque en minoria, estin dando una
mala imagen de la ciudad. Hay mucho
puesto en juego y si es necesario se les
retirard la licencia.»

El STATC quiso aprovechar esta
ocasién para hacerle entrega de una
caricatura realizada por Fugeni, que

palanca de cambios,

Portanotas,
' Rasquetas cristales, etc.

PASQUAL MARAGALL
VISITA L’ESCOLA DE
FORMACIO DE TAXISTES

sirvio de portada a la revista TAXI
LIBRE del pasado mes de septiembre,
donde se ve a Pasqual Maragall con su
bastén de Alcalde entre los dos simbo-
los mds significativos de la ciudad: Ia
fuente de Canaletas y un taxi.

Miquel Tomds, secretario general
del Sindicato fue el encargado de ha-
cerle la entrega de la caricatura, en-
marcada en un cuadro. El Alcalde
agradeci6 el presente y aseguré que lo
colocaria en su despacho,

Pasqual Maragall, alcalde de Barcelona, recibe de manos de Miguel Tomds, secretario

general del STATC, la caricatura que Eugeni hizo para una portada de TAXI-LIBRE.

La gama mas completa
de accesorios Para el automévil

Escuela de Formacidn de Taxistas.

“ala"tﬂ C{ de I'Hom, sin., Polig. Ind. Manso Matey - Tel. 370 96 11*
Sa Telex 59381 - 08820 E| Prat de Llobregat (BARCELONA)

El Alcalde se fotografic con toda la plantilla de profesores de la

Pasqual Maragall y Merce Sala atienden las explicaciones de las

clases gque se dan en la Escuela.
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L’Entitat Metropolitana del Trans-
port subvencionara las mejoras en los
taxis. .

Dentro de la campana Taxi, posa’t
guapo que I'Entitat Metropolitana del
Transport y el Ayuntamiento de Bar-
celona van a poner en marcha, en un
intento de mejorar la imagen y el
servicio del taxi se han recogido algu-
na de las propuestas del STATC en su
proyecto Taxi-92, donde se solicitaba
la concesién de subvenciones para
efectuar mejoras en los vehiculos.

Estas subvenciones se otorgarian a

OTRO EXITO DEL STATC

aquellos taxistas que accedieran a
cambiar el taximetro para hacerlo mas
visible a la instalacién de aire acondi-
cionado y a la adecuacién del sistema
de combustion para cambiar la gasoli-
na o el gas-oil en gas butano.

Este ultimo cambio persigue una
disminucién de la contaminacién at-
mosférica y también un coste menos
elevado para el taxista en combustible,
En cuanto a las otras dos mejoras, la

instalacién del aire acondicionado yla
recolocacién del taximetro se intenta
mejorar el servicio del taxi al usuario.

Estas tres mejoras, segtin un primer
estudio, estarian subvencionadas con
un total de 234,000 pesetas repartidas
en: 4.000 pesetas para la nueva instala-
cién del taximetro, 150,000 para la
instalacion del aire acondicionado y
80.000 para la adecuacién del sistema
de gas butano.

EL STATC EXPLICA LA
PROBLEMATICA DEL TAXI EN
LA UNIVERSIDAD AUTONOMA

Invitados por la Universidat Auto-
noma de Barcelona, el secretario gene-
ral del STATC, Miguel Tomais y José
Deltoro, secretario de la Unién Inter-
comarcal de Barcelona, explicaron, a
principios de marzo, la problematica
del sector y de la industria del taxi,
ante setenta estudiantes de periodismo
de la asignatura de Estructura de la In-

formacion.

Se trata de un tipo de conferencias-
rueda de prensa que sirve para que los
futuros periodistas se habitien al con-
tacto con la problemadtica de la socie-
dad y, al mismo tiempo, practiquen la
confeccién de noticias,

Tomds y Deltoro explicaron las di-
mensiones del sector del taxi, los pro-

blemas que se registran actualmente y
las posibilidades que tiene la industria
si se siguen adoptando medidas para
estructurar el sector.

Los estudiantes, por su parte, se
interesaron especialmente por los dere-
chos del usuario y realizaron numero-
sas preguntas sobre el taxi del futuro,

El material informativo ofrecido por
nuestros comparieros serd utilizado
por el profesor que convocé el encuen-
tro para proponer a sus alumnos un
trabajo valorativo.

Esta es la primera ocasién en que
un sector como el nuestro es estudiado
en una aula universitaria, aunque en
la Facultad de Derecho se ha hablado
en ocasiones de ciertos casos judiciales
que han afectado al taxi.

El pasado dia 22 de marzo se reunio
el Secretariado Ejecutivo del Sindicato
de Trabajadores Auténomos del Taxi
de Catalunya. Durante el transcurso
de dicha reunién se adoptaron acuer-
dos de gran importancia.

En primer lugar la creacién de una
sociedad anénima para llevar la parte
de los servicios comerciales de los ta-
xistas, y que contaria con el sindicato
como mayor accionista de la misma.

Esta seria la forma de abrir una via
de servicios hasta ahora vetados para
el Sindicato y que, ademds daria un
fuerte empuje al mismo en sus finan-
zas, lo que, en definitiva, redundaria
en unas mejores prestaciones del
STATC para sus afiliados y taxistas en
general.

Por otro lado se ha concretado una
fecha, los dias 26 y 27 de noviembre,
para la celebracion del IV Congreso
del STATC, méaximo 6rgano de direc-
cién del Sindicato, y la apertura del
periodo precongresual (asambleas de
las uniones territoriales para la elec-
cion de delegados y estudio de los
documentos de trabajo) para el mes de
septiembre.

Dentro del marco del IV Congreso
se estudiard la posibilidad de confede-
racién nacional de Catalunya del Sin-

CONVOCADO EL IV CONGRESO
DEL STATC

dicato de Trabajadores Auténomos del
Taxi de Catalunya en la Confedera-
cién Obrera Nacional de Catalunya, o
sea en las Comisiones Obreras, abrién-
dose la posibilidad de aunar esfuerzos

y de la utilizaciéon mutua de los servi-
cios de ambos sindicatos.

En esta linea, Comisiones Obreras
orienta a los trabajadores auténomos
taxistas para que se afilien al STATC.

El Secretario
Ejecutivo del
STATC, que
preside Miguel
Tomds, decidio
el pasado mes de
marzo, convocar
el cuarto
Congreso del
Sindicato para el
proximo mes de
setiembre.
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EXCURSION
A OSONA

El STATC organitza la IV Trobada
a l'aire lliure a Ja Comarca d’Osona,

El proper 26 de J uny s’efectuara una
trobada de tots els afiliats, familiars i
amics del Sindicat al Pla de a Font de
la Redorta, situat al poble de Sant
Pere de Torell6 a 20 quildometres de
Vic (Girona).

Hi haura musica, ball i sardanes. Es
Jjugard un partir de futbol i la gresca
esta assegurada per a la resta del dia. A
més el dinar és prou suggeridor, ja que
el ment consta de paella d’arrés, carn
i botifarres, postres j pa, vi cafe i copa.
També es servira cava com a rematada
final. Recordeu que per poder menjar
comodes cal portar, plat, got, forquilla,
gavinet i si es pot una cadira i una tau-
la.

Tot els que vulguin acompanyant-se
hauran de pagar el tiquet de 800 pesse-
tes abans del dia 11 de juny tant a la
seu de I'STATC de Barcelona com a la
de Vic. Per a més informacio troqueu
als telefons: 30023 14 de Barcelona i
8856907 de Vic. A aquest ultim no-
més os podran atendre els dijous a la
tarda i els dissabtes al mati.

MAPA N
DE LOS ITV DE CATALUNA

Este es el Mapa de situacién de
todos los ITV instalados en Cataluna
divididos por zonas. Lo publicamos
para que el taxista sepa donde debe
dirigirse para realizar la inspeccion

obligatoria de su vehiculo. En caso de
no saber a que zona se pertenece lo
mejor es efectuar una llamada previa a
los nimeros de teléfono que se acom-
panan .

ZONA 1 - Estacié Bajx Ebre, Tortosa.
Tel. (977) 44 58 11

ZONA 2 - Estacia Baix Camp, Reus,
Tel, (977) 39 14 14

ZONA 3 - Estacio Segria, Lleida,

Tel. (973) 20 03 70

ZOMNA 4 - Fstacii Pallars . Jusss, Tremn
Tel. (973) 65 01 29

ZONA 5 - Estacio Al Urgell, Monterrar.
Tel (973) 35 16 54 - 3517 23

ZONA 6 - Estacip Bages, Manresa

Tel. (93) B74 51 1

ZONA 7 - Estacio Valles Occidental,
Viladecaballs,

Tel: (93) 780 75 55

ZONA 8 - Fstacip Osona, Vic.

Tel. (93) 886 10 33

ZONA 9 - Estacip Gironés, Celra.

Tel. (972) 49 28 88

ZONA 10 - Estacip Maresme, Argentona.
Tel. (93) 799 42 11

ZONA 11 - Estacié Baix Liobregat,
Sant Joan Despi.

Tel. (93) 373 54 62

ZONA 12.E - Estacio Barcelonés Est,
Badalona,

Tel. (93) 383 57 "

ZONA 12.0 - Eslacis Barcelonés Oest,
Sant Just Desvern, Tel. (93) 372 18 11

EL STATC OS HACE LA
DECLARACION DE LA RENTA

El Servicio Civil de Gestion y Aseso-
ramiento del STATC comunica a to-
dos los afiliados del Sindicato que, con
€l proximo mes de mayo se inicia el
periodo para realizar la declaracion de
renta del afno 1987.

Para realizar dicha gestion es nece-
sario tener:

— Fotocopia del DNI del declarante

y del cényuge.

— Fotocopia del DNI de Jos hijos
menores de 25 afios con ingresos
inferiores a las 100.000 Pts.

— Fotocopia del libro de familia
para los hijos menores sin DNI.

— Justificantes de ingresos por: tra-
bajo asalariado de cualquiera de

pra de bienes inmuebles, por gas-
tos de viviendas alquiladas a ter-
CEros, por pensiones dictadas por
tribunales, por enfermedad (mé-
dicos, mutuas, protesis, etc.), por
primas de seguros de vida, por
compra de acciones, por compra

—

Director: MIGUEL TOMAS ROMERO
Colaboradores: RAFAEL ARNAL MANEZ

Fotdgrafo: LUIS BERGEL FLORO

Redaccion: STATC. Carlos l, 82 - 08018-Barcelona - Tel. 300 23 14

de bienes empresariales (por
ejemplo el taxi) y por donativos.
— Declaracion de Renta de 1986 y
— Doce etiquetas identificativas.
Te recordamos que nuestro servicio
estd a tu disposicién para realizar esta
tramitacion,

|
' UE SU TAXIMETRO
a 5&’5{‘,’2 n?wcnos SALTOS

pero el motor de su automovil, no.

Si quiere Ud. suavizar su
funcionamiento proteger las partes
metdlicas en friccion, limpiar el sistema
de inyeccion y ahorrar combustible, siga
elq'emp!odemfl&sdetax@as:entoab
el mundo: Use product?s_VWmS

los miembros de la unidad fami-
liar (certificado de retenciones),
intereses de cuentas corrientes,
depésitos a plazo, acciones, obli-
gaciones, etc., alquileres de bienes
inmuebles y los del taxi u otras
actividades empresariales o agri-
colas (modelos 130).

— Justificantes de gastos: por com-
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FILTROS MANN
para aire,aceite,combustible
Primer equipo.de los fabricantesde
automoviles de mayor importancia




