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EDITORIAL

Claroscuros de la futura ley que regulara taxis,
VTC y Plataformas

La Direccié del Departament de Transports de la Generalitat de Catalunya ha
presentado las lineas generales de la pretendida modificacién de la ley del taxi,
aprobada en julio de 2003, y transformarla en una normativa mas amplia que
regule no solo al taxi, sino también a los VTC y a las Plataformas que tienen su
principal objetivo el transporte de personas. El titulo que le han dado a la futura
normativa lo dice todo: Ley de Transporte de Viajeros en Vehiculos de menos de
9 plazas.

Aunque todavia lo Unico que tenemos son lineas generales e incluso definiciones
de que es lo que se pretende con esta nueva ley, en general e inicialmente, pen-
samos que se cumple uno de los objetivos: diferenciacion clara de los sectores
taxi y vtc. Y ademads con una clara defensa de nuestra industria considerandola
como de interés econémico general.

Pero es evidente que, a nuestra organizacion le quedan muchas dudas del de-
sarrollo de esta normativa en funcién de lo que se ha manifestado en las dos
reuniones que se han mantenido con la Generalitat: una en el marco del Consell
del Taxi y otra en una reunién informativa amplia donde fue convocado las orga-
nizaciones de los taxistas, las plataformas que trabajan con el taxi, asociaciones
de VTC y también diferentes empresas de alquiler de vehiculos sin conductor.
Creemos que esta ley ha de ser para el taxi de toda Catalunya, y no se realice solo
pensando en el de la AMB. La futura legislacion ha de contemplar la realidad de
todo el Territori y sus caracteristicas de servicio: a la demanda; sanitario; sustitu-
cién de lineas, areas de prestacion conjuntas, sistema tarifario...

Otro de los temas de preocupacién es la division que se realiza en los VTC que
crea otro subsector que se denomina VTC Gran Turismo que en teoria albergaria
a los antiguos vehiculos de alquiler con conductor que hasta no hace mucho era
considerado el tradicional y realizaria los servicios de estos: bodas, entierros, ge-
rencia..mas premiun como se le ha querido catalogar. Hay que ver los elementos
diferenciadores entre unos y otros.

Otra de las cuestiones que nos preocupa y que han de quedar claras es si las VTC
solo podran realizar servicios urbanos donde estén registrados y no en otros.

La nueva normativa también ha de fijar lo que son operadores de transporte,
empresas de intermediacion y empresas de la informaciéon, una de las cuestio-
nes fundamentales para aclarar ya que en la actualidad existen algunos litigios
en marcha por esta indefinicién que aprovechan las grandes plataformas para
evadirse de la regulacion.

Y por ultimo uno de los temas que mas preocupa al sector es el futuro de las
licencias: ;transmisibles o intransmisibles?, ;realmente el precio de la licencia
influye en la tarifa del taxi?, ;/fondo de compensacién?, ;qué valor se le daria a la
licencia?, ;la futura ley llevara acompanada un presupuesto econdmico para este
fin?, (quién lo pagara?

En el Reglamento de 1979, las licencias eran intrasmisibles y solo se podian trans-
ferir en determinadas condiciones. En el 2003, la ultima ley considero las licencias
transmisibles. ;Ahora han de volver a los ayuntamientos? Muchas dudas, poco ti-

empo para resolver un tema tan complicado (en un ano se disuelve el Parlament).

3
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ENTREVISTA

Intervencié al Parlament

“El nou marc regulatori contribuira a
dotar a Catalunya d’'un sector del taxi meés
eficient”, Ester Capella

1. Com veu la situacié del taxi?

El taxi és un sector vigorods
que ha estat capa¢ de superar
un esdeveniment tan drama-
tic com una pandémia i res-
sorgir amb forces renovades.
Aixd ha estat possible gracies
a la capacitat d’adaptacido i a
la vocacié de servei a la ciu-
tadania caracteristiques dels
homes i dones que el formen,
i que li han atorgat una funcio
central en la mobilitat dels
pobles i ciutats de Catalunya.
Aquesta funcid no sols es con-
solidara siné que s’ampliara
en el futur, amb tota segure-
tat.

. El seu Departament va plan-
tejar a l'ultim Consell del
Taxi l'elaboracié d'una no-
va normativa tant per a les
empreses d’intermediacié i
també per al transport de vi-
atgers en vehicles de menys
de 9 places, ¢de quina mane-

ra es diferenciaran els tres
sectors que s'’han plantejat
(taxis, VTC i Gran Turisme?

El transport de viatgers en ve-
hicles de fins a 9 places atén
les necessitats de les persones
usuaries de formes diverses.
Una oferta de serveis que res-
pongui a aquestes necessitats
amb els estandards de qualitat
i sostenibilitat indispensables,
requerira també una regulacio
especifica per a cada tipologia
de servei. La nova llei de trans-
port de viatgers en vehicles de
fins 9 places té el proposit de
trobar la ubicacié idonia de ca-
dascuna d’aquestes activitats
en el sistema transport de for-
ma transparent i participativa.
Per primera vegada s’asseuran
al voltant de la mateixa tau-
la les persones representants
del taxi, de les plataformes
de mediacio i de les empre-
ses de lloguer de vehicles amb
conductor. La concreci6 de la

regulacié especifica de cadas-
cuna de les activitats i serveis
sera el resultat d’aquests pro-
cés de debat participatiu.

3.Ja que a la llei figurara que

el taxi és un sector econo-
mic essencial, des de la Ge-
neralitat es té previst ajudar
el taxi en la transformacié
que es pot llegir el projecte
de la futura llei?

El nou marc regulatori contri-
buira aimpulsar els canvis que
cal implementar per dotar
Catalunya d’un sector del taxi
més eficient i més sostenible.
En aquesta transformacidé el
rol dels i les professionals del
taxi sera determinant pero no
estaran sols .El Departament
de Territori romandra al seu
costat com a facilitador d’'un
canvi harmonitzat que garan-
teixi el present i el futur del
taxi com a servei economic
d’interés general.
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El transport sanitari tan fo-
namental que és per al taxi
en determinades parts del
Territori com es defensara
des de la llei del taxi?

Totes les modalitats de trans-
port trobaran un encaix en el
sistema de transport, alineat
amb l'interés general i el ser-
vei a la ciutadania. També el
transport sanitari.

Igual que el transport de la
demanda: com es fomentara?

La idea forca que inspira el
Marc regulatori del transport
a Catalunya es basa en la cer-
cade l'eficienciaienl’adequa-
ci6 de l'oferta a la demanda
en lloc de en sobredimensi-
onar-la. En aquest context, el
transport a la demanda és una
linia de treball que, en el futur
immediat, esta cridada a de-
senvolupar-se de manera sig-
nificativa.

N

6.Un altre dels temes conflic-
tius a la nova llei és el futur
de les llicéncies de taxi, quin
pensament es té sobre les
mateixes? Hi haura un su-
port economic darrere?

Logicament, el futur de les lli-
céncies haura ser objecte del
procés de debat previ a la re-
daccié de la llei de transport
en vehicles de fins a 9 places.

El sector del taxi veu fona-
mental que el taxi de tot Ca-
talunya tingués una aplica-
cié Unica per a tot el Territori
o inserida dins una intermo-
dal: com ho veu?

instruments
per a
millorar la productivitat del
del fer-lo més
sostenible. La forma d’instru-
mentar-los pot sustentar-se
en aplicacions publiques o
privades, pero la informacio

Cal introduir

d’eficiéncia i control

servei taxi i

= 1
/zstac “un

ha d’estar disponible en tot
cas per a les Administracions
amb competéncies d’ordena-
ci6é del transport. Aquesta és
la condicié essencial.

En el ultim ple del Consell del
Taxi va sortir el problema de
I'alta demanda de taxis en
I’AMB, com es pot solucionar?

L'equilibri entre oferta i la de-
manda ha de ser el resultat
de d'una organitzacié racio-
nal dels serveis i d’'una analisi
fonamentada en dades objec-
tives. Es I'habilitacié d'eines
per a realitzar aquesta analisi
la que permetra a les Adminis-
tracions Locals prendre decisi-
ons informades en aquest sen-
tit. Aquest cami s’inicia amb
la nova llei de transport de
viatgers en vehicles de fins a 9
places, els principis rectors de
la qual van ser presentats en
el ple del Consell del Taxi del
passat 26 de setembre.

Ester Capella va ser nombrada consellera fa pocs mesos.
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ANTAXI

Asociacion Nacional del Taxs

La ratio 1/30 de VTC por taxi
es razonable, objetiva y no
discriminatoria, alega ANTAX]
ante el Supremo

El alto tribunal
solicita la opinion
de la organizacion
sobre la reciente
sentencia del TUUE

jetiva y no discriminatoria, al

ser una féormula estrictamen-
te mecanica, aplicable a todos
los VTC por igual y que permite
extrapolar todas las variables
tenidas en cuenta al efecto de
otorgar las licencias de taxi.

LLa ratio 1/30 es razonable, ob-

Esta es una de las conclusiones del
informe de alegaciones presenta-
das por ANTAXI ante la solicitud
del Supremo de nuestro pronun-
ciamiento sobre la Sentencia del
Tribunal de Justicia de la Unién

6

Europea, del pasado 8 de junio de
2023.

Hay que recordar que el Tribunal
Supremo acordé plantear una cu-
estion prejudicial ante el Tribunal
de Justicia de la Unién Europa
(TJUE) para aclarar si era compa-
tible con la libertad de estableci-
miento imponer a otros servicios
de transporte urbano de vehicu-
los con conductor como las VTC
limitaciones al principio de pro-
porcionalidad con la finalidad de
asegurar la compatibilidad y com-
plementariedad de esos otros mo-
delos de la misma actividad con el
de taxis.

La Sala preguntaba también si
es compatible con la libertad de
establecimiento, establecer una
proporcion maxima de autoriza-
ciones respecto a las licencias de
taxi, como la acordada en la legis-

laciéon esparfiola de 1/30. Ademas,
consulta al TJUE si es compatible
con la prohibiciéon de ayudas de
Estado contemplada en el articulo
107 del Tratado de Funcionamien-
to de la Unién Europea.

Como consecuencia de la sentencia
del TJUE que contesto6 el pasado 8
de junio a unas cuestiones prejudi-
ciales realizadas por el Tribunal Su-
perior de Justicia de Catalunya, el
Supremo desistié de continuar con
sus preguntas y manifestd que ya le
servia las contestaciones dadas por
el alto tribunal europeo

Todo ello se inserta dentro del re-
curso de casacion presentado por
Maxi Mobility Spain contra la reso-
lucién de la Comunidad de Madrid
que rechazé su solicitud de 1.000
autorizaciones de arrendamiento
de vehiculos con conductor.

En las alegaciones realizadas an-
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En la puerta del STAC, saliendo a una manifestacion en favor del sector.

te el Supremo por el servicio juri-
dico de ANTAXI, encabezado por
José M. Bano, se manifiesta que
la ratio 1/30 no es per se incompa-
tible con el Derecho de la Unién
siempre y cuando se acredite que
la consecucion de los objetivos de
buena gestion del transporte, del
trafico y del espacio publico, asi
como de su medio ambiente, no
va mas alld de lo necesario para
alcanzar esos objetivos.

Es mas, se suscribe por parte de
ANTAXI que el TJUE no se ha opu-
esto a una limitaciéon cuantitativa
al numero de VTC, sino que lo re-
levante -a a efectos del derecho de
la Unién- es determinar si esa limi-

taciéon cuantitativa es objetiva, no
discriminatoria y conocida de an-
temano y que excluyen cualquier
arbitrariedad.

Y se reafirma en estas alegaciones
que los VTC no sustituyen al vehi-
culo privado: “Los estudios reali-
zados hasta la fecha demuestran
que los VTC lejos de reducir la con-
gestién del trafico, lo empeora, tal
y como lo manifiesta un informe
del Ayuntamiento de Barcelona
sobre el impactoy las limitaciones
del nimero de vehiculos realizan-
do el servicio de VTC en el ambito
urbano de Barcelona.

“Hay estudios que confirman que
los VTC han anadido 9,2 billones

Manlfestacmn en Madrld por el cumpllmlento del 1/30.

ln\
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de kildmetros de conduccién de
vehiculos al conjunto de ciudades
de Boston, Chicago, Los Angeles,
Miami, Nueva York, Filadelfia, San
Francisco, Seatle y Whassington
(..) y que este efecto negativo se
ve amplificado tanto en ciudades
de EE.UU. como en Europa donde
menos se regula su actividad”, di-
ce el informe de Barcelona y ana-
dido al pliego de alegaciones.
Desde los servicios juridicos de
ANTAXI se concluye que: “Existe
una conexion evidente entre la
congestion del trafico y el numero
de VTC circulando”.

Y se aflade en el informe de alega-
ciones que la fijacion de un limite
en funcién del nidmero de licenci-
as de taxi es razonable, objetiva y
no discriminatoria y es un meca-
nismo mas eficiente que permite
aunar otros criterios como la po-
blacién, la congestion del trafico,
la extensién del territorio o el por-
centaje de utilizacién de los servi-
cios publicos, etc.




\ |/
M,

216 | OCTUBRE | NOVEMBRE :
el | zstac %uy®

NUTRITAXI

iANIMATE A CASTANEAR!

FLAN DE CASTANAS
Ingredientes
¢ 750 ml. de leche entera
e 250 g. de castana de Galicia (cocidas)
e 5 huevos grandes
¢ 200 g. de azucar
e Para el caramelo: 5 cucharadas de azucar.
e 3 cucharadas de agua
e Unas gotas de limoén exprimido
Coccion de las castafas. Crema.
1.En una olla con agua hirviendo las

Es otofio y tiempo de castafias. Estan en los escaldamos durante 5 minutos. Retiramos y
. . ) dejamos atemperar. Las pelamos con la
bosques, en las tiendas de alimentacion y en las ; .
. ayuda de un cuchillo pequeno.
calles aun queda algun kiosko con ese olor que 2.Una vez peladas, afadimos 100 gr. de azucar
nos recuerda nuestra infancia. Sus propiedades, a la leche y las cocemos durante 20
como un bajo nivel calérico (190 kcal. por cada 100 minutos, a fuego medio-bajo.

3.Con las castanas bien cocidas y blanditas,
retiramos del fuego. Las trituramos hasta
obtener una mezcla homogénea. Debe de
quedarnos una crema liguida, con un color

gr.), La hacen especialmente saludable para
practicamente todo el mundo.

PROPIEDADES NUTRITIVAS DE LAS CASTANAS marrén claro,

Nutricionalmente, por cada 100 gramos de castafas, Preparacién y Presentacién final

40 gramos son agua, 40 gramos son hidratos de 1.Vamos a hacer el flan al bafio Maria, asi que
carbono, 5 gramos son grasas y 4 gramos son proteinas. Ilenamos de agua la bandeja central del
También tienen un alto contenido en fibra: 7 gramos. horno y precalentamos a 200° C, hasta que
Se trata de un alimento con un contenido en grasas comience a hervir el agua. En un bol

batimos los huevos, anadimos el azucar y
mezclamos con unas varillas.

2.Vertemos la crema (liquida) de castanas y
volvemos a mezclar. Si veis que os quedan
grumos o trozos de castafa, dadle un de
nuevo un toque de batidora. Los tapamos

muy bajo, lo que le convierte en perfecto para quienes
sigan una alimentacién que restrinja su ingesta. Y en
cuanto a los hidratos de carbono, la cantidad de
azucares naturales es minima. Dentro de todos los
tipos de frutos secos que existen, es uno de los mas

ligeros, y ademas, es rico en fibra, por lo que contribuye con papel aluminio vy los introducimos en el

a evitar problemas de estrefimiento. horno, en la bandeja con agua.
3.Horneamos 45-50 minutos a 180° C, hasta

En cuanto al aporte de vitaminas y minerales, las que el flan esté cuajado y listo. Temperatura

castafas aportan vitamina E, vitaminas del grupo By arriba y abajo. Pinchadlo con un cuchillo y

acido fdlico, y dentro de los minerales, calcio, si sale limpio, es que estara listo. Si vuestro

rmagnesio, potasio, hierro, fésforo, sodio, yodo, selenio y horno no ha apurado lo suficiente, dejadlos

zinc, que le otorgan numerosos beneficios para la otros 5 minutos e id comprobando de

salud, como por ejemplo propiedades antiinflamatorias nuevo.

4.A la hora de servir, desmoldar con cuidado
sobre un plato. Para acompanar el flan, le va
genial un poco de nata montada o también
unas castafnas “Marron-Glacé” (glaseadas en
azucar).

y vasculares.

Muy recomendado para las mujeres lactantes o
quienes padecen de anemia.
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CONSEJOS NUTRICIONALES PARA LOS TAXISTAS

¢ SABES QUE ES LA ASTENIA OTONAL Y COMO COMBATIRLA?

Cansancio, sensacion de tristeza, dificultad para llegar al final del dia... lo sentimos, la astenia otofal ha hecho
presa de ti. Por si no tuviéramos suficiente con la famosa astenia primaveral, ahora también se suma esta
sensacion de no poder mas cuando arranca el otofo.
Pero no temas, porque tenemos armas para combatirlo, yo te ayudo.
la astenia otofal es esa sensacién de cansancio, fatiga corporal, debilidad, desgana o apatia que surge a
causa del cambio de estacion. “Al cuerpo y a la mente le cuesta adaptarse a los nuevos horarios, a los dias mas
corto y menos luminosos. De ahi ese cansancio o agotamiento mental y fisico”.
¢Cudles son los sintomas de la astenia otoial?

¢ Somnolencia

* Apatia

¢ Cansancio

¢ Debilidad

« Falta de apetito o exceso

¢ Disminucion de la libido

o Tristeza

¢ Irritabilidad

e Cambios en el estado de animo.
¢Cémo puedo ponerle remedio?
Para empezar, debemos apostar por una dieta sana y equilibrada, para que no nos falte ningun nutriente, y tanto
nuestro cuerpo como nuestra mente funcionen correctamente. Ademas, de este modo, estaremos fortaleciendo
el sistema inmunoldgico. “Una dieta saludable y variada tiene que contener frutas, verduras, proteinas y escasos
azucares y grasas saturadas. Es muy importante reducir el consumo de alcohol, tabaco y estimulantes como la
cafeina”, sentencia.
Por otro lado, debemos prestar atencién a nuestro descanso, vigilando seriamente el nimero de horas que
dormimos. “Estd recomendado ocho horas al dia, es muy importante. Ademas, se recomienda adelantar la hora
de acostarse y adelantar la hora de levantarse para aprovechar las horas de luz".
Tampoco debemos descuidar el ejercicio fisico. Gracias a él, liberamos estrés y aumentamos la segregacion de
endorfinas. “Estos neurotransmisores contribuyen a mejorar el estado de &nimo y a conseguir un estado pleno de
bienestar".
La dltima clave, es trata de aprovechar todo lo que podamos las horas de luz solar. “Se recomienda exponerse
unos 10 o 15 minutos diarios sin protector para una correcta sintesis de vitamina D. Lo ideal es hacerlo en brazos
o piernas, y no en el rostro, para evitar manchas y signos de envejecimiento prematuro”
¢Que alimentos debes tomar para acabar con la astenia otofial?
Las setas son perfectas para darte la energia que necesitas. Aportan poquisimas calorias, equilibran el azucar en
sangre gracias a su alto contenido en fibray, altos niveles en vitamina C y ayudan a la anemia, ya que son fuente
de hierro.
Las sardinas por su alto contenido de omega-3 y su gran variedad de vitaminas, como la B12, B6 y niacina, que
ayudan a las articulaciones, aportan energia y son buenas para el corazén. Ademas, contienen fosforo.
El pollo es un alimento bajo en grasa con una digestion muy facil. Ademas de proteinas, contiene triptéfano, un
aminoacido esencial para el buen funcionamiento del organismo.
Las castafias son bajas en calorias, ricas en fibra y vitamina B, por lo mejoras en el sistema nervioso, y también
ayudan a que la piel esté mas suave. Ademas, contienen una alta cantidad de hierro, lo que controlan la anemia.
Por ultimo, el aguacate es bueno para el corazén, ya que tiene acido oleico, el cual ayuda a aumentar el
colesterol bueno y reducir el malo. Ademas, tiene altos indices de potasio, que reduce la presién arterial, y es bajo

en colesterol y rico en fibra. .
FerralNutri

613024869

M ferranutri@gmail.com
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AMB

‘Institut Metropolita del Taxi

a donat resposta a una rei-

vindicacié historica del Sin-
dicat del Taxi de Catalunya. Es
tracta de la possibilitat de I’ho-
mologacié de vehicles per re-
alitzar el servei de taxi a 'AMB
mes enlla de I'homologacié
que ja existia i que deixava en
mans de les marques d'auto-
mobils aquesta sollicitud i que
feia que en moltes ocasions
els companys i companyes de
Barcelona es veiessin obligats a
comprar vehicles que no eren el
que haguessin comprat en cas
d’haver-hi altres opcions.

De fet segons els calculs que es
poden fer, fet i dit no sera fins a
principis d’any que es podra fer us
d’aquesta opcioé d’homologacio.

| com funcionara aquesta nova via
d’homologacié?

Fins ara era el fabricant del vehicle
qui havia de sollicitar 'nomolo-
gacio, a partir d'ara amb el canvi
reglamentari o podran fer també,
les empreses transformadores
da PMR i els titulars o adquirents
d’'una llicencia de taxi de 'AMB.
La totalitat del tramit s’haura de
realitzar de forma telematica, ad-
juntant diversos documents, a
destacar:

Fulleté de propaganda del vehicle
i fotografies de l'interior del vehi-

10
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L'IMET modifica
el Reglament per
canviar el sistema
d’homologacions
dels vehicles

cle amb els elements del sistema
tarifari collocats i del exterior del
vehicleamb el modul luminés col-
locat.

Certificat del laboratori oficial, dels
valors i caracteristiques dimensio-
nals del vehicle conforme a la Nor-
ma Complementaria IV del Regla-
ment Metropolita del Taxi.
Fotografies i certificat del taller
installador de taximetres, auto-
ritzat per la Generalitat de Cata-
lunya, del lloc on anira collocat el
taximetre, la impressora i el mo-
dul lluminés, acreditant que no hi
ha elements que tapin la correcta
visioé del taximetre des de tots els
seients dels passatgers i la correc-
ta visié del modul des de tots els
costats del vehicle.

Document, expedit pel fabricant
del vehicle, fabricant del modul,
laboratori oficia o del taller instal-
lador de taximetres autoritzat per
la Generalitat de Catalunya, del
modus d’installacié i subjeccié del

Amb la nova normativa, els fabricants no seran els unics en homologar vehicles.

*
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modul. En cas que es tracti d'un
nou sistema de subjeccio del mo-
dul, s’haura d’aportar les correspo-
nents proves de laboratori oficial
on s’acreditin la resisténcia de la
subjeccio del modul a una veloci-
tat de 150 km/h.

Destaquem també que tot sembla
indicar que a I'hora de homolo-
gar diferents variants d’'un mateix
model, en cas de que no existeixin
canvis en la carrosseria, es fara de
forma molt mes agil i directa que
en l'actualitat.

Els documents als que em tingut
accés al tancament d'aquesta
edicié son provisionals, i en des-
taquem els mes complexes per
tal que us pugueu fer una idea
de com funcionara el nou siste-
ma d’homologacié, felicitar a tots
el companys i companyes que en
aquets anys han treballat sen-
se descans per tal d’aconseguir
aquesta reivindicacio historica del
sector del AMB.
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CATALUNYA

Transports anu
'elaboracio d’'u
pels

regulatori

Present i Futur del Taxi

Ple del Consell del Taxi
Setembre 2023

NCla

N NOU Marc
faxis, VIC

VTC de Gran Turisme

La Generalitat mante
la diferenciacio entre
els diferents sectors
de Transports

| passat 26 de setembre va

tenir lloc a la delegacié de

transports de la generalitat el
consell catala del taxi. Per part de
I'administracié i eren presents, en
Marc Sanglas actual Secretari de
transports, en Oriol Martori direc-
tor de transports, el recent incor-
porat Daniel Fernandez, que ve a
ocupar el lloc de subdirector de
transports, i per part del depar-
tament juridic en Lluis Angosto.
Com es habitual totes les orga-
nitzacions del sector del taxi ca-
tala i eren presents, en el cas del
Sindicat del Taxi de Catalunya i
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varen manar en Lluis Berbel, pre-
sident del STAC, Marcos Gonzalez
representant del STAC a Girona,
Francisco la Torre de I'Alt Pirineu,
Joan Vicente Magi de les Terres de
I'Ebre, Jordi Carroza de Lleida i en
Antoni Servos Secretari d’'Organit-
zacié del STAC.

Sobre la taula dos questions de
calat i importants, per un costat
el Decret d’empreses d’interme-
diacié, en aquest sentit una de les
questions mes importants es la
demanda feta tant per el Sindicat
del Taxi de Catalunya, com per al-
tres associacions representatives
en el sentit de que no ha de ser
possible que una empresa d’inter-
mediacié de taxi es pugui fer pas-
sar per societat de la informacio, si
no que s’ha de considerar de for-
ma clara una empresa dedicada al
transport, em de tenir en compte

que emparant-se en aquest buit
legal en ocasions aquestes empre-
ses ja ens tenen acostumats a no
complir amb les normatives tarifa-
ries que son d’obligat compliment
per tot el sector. Ladministracié
es conscient de la situacié i ens
diu que valorara si fara un Decret
Llei, o optara per l'opcié de fer una
Llei, sens dubte, juridicament el
fet de que fos una Llei evitaria pos-
sibles recursos, ja que aquests en
cas de produir-se haurien de ser
en el marc del Tribunal Constitu-
cional i es molt mes complicat per
part d’aquestes empreses portar
dels litigis a aquest Tribunal.

La seguent quiestid que se’ns va
plantejar va ser la necessitat de
comengar a treballar en una Llei
del Taxi nova que substituiria la
Llei 19/2003, de 4 de Juliol.

En aquest cas I'administracié vol
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redactar una Llei que inclogui tots
els vehicles de transport de viat-
gers de fins a nou places, inclo-
ent-hi les VTC i creant una nova
categoria que ells anomenen VTC
de gran turisme, aquest projecte
sens dubte es molt ambicids, i es
molt important que se’n parliamb
el cap fred, per part de la nostra
organitzacié varem exposar diver-
ses inquietuds. Per un costat els hi
varem dir que la majoria dels alli
presents sempre haviem entés les
VTC com a gran turisme, i que es
des de fa un temps que veiem VTC
en vehicles que no podrien estar
homologats ni per a taxi. Per altra
banda, varem recalcar la impor-
tancia de 'ambit territorial que la
nostra organitzacié representa, hi
gue mes enlla de Collserola hi ha
vida, de fet el company Joan Magi
va recordar al director Oriol Marto-

ri la importancia que te a territori
el transport sanitari i va exigir que
se’n parles seriosament, ja que en
algunes zones suposa una part
molt destacable de la facturacié
dels companys i companyes.

Vam tornar a demanar que els ta-
xis puguin portar fins a 9 places
sense suposit d’excepcionalitat,
ja que en algunes zones com el
cas de 'AMB els ens competents
s'emparen en aquesta excepcio-
nalitat per impedir als companys
interessats poder accedir a aquest
tipus de vehicles.

L'obligatorietat per part del ajun-
taments a possibilitar la instal-
lacié de qualsevol dispositiu que
millori la seguretat del taxista,
com poden ser les cameres en l'in-
terior del vehicle.

Millorar i fer mes agil la implan-
tacio de les tarifes urbanes en les

Pr_osep_l i Futlirde Taxi
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arees de coordinacié intermuni-
cipal, creant la figura d’'un interlo-
cutor unic amb capacitat de ne-
gociacié com a representant dels
diferents ajuntaments.

Varem exigir que en el redactat de
la nova Llei el taxi sigui considerat
un servei d’interés public, tal i com
diu el Decret Llei 5/2023.

Per finalitzar vam recordar a I'ad-
ministracié que segons aquest
Decret Llei abans esmentat les
VTC que no tinguin cap vehicle
adscrit han de adscriure’n un en
regim de propietat, rentin o llo-
guer de llarg termini i les que el
tinguin en cas de canvi de vehi-
cle també ho han de fer en algun
d’aquests tipus de regim, se’'ns
va comunicar que aixo ja s’estava
fent i que els titulars havien rebut
la comunicacié per part de la Ge-
neralitat de Catalunya.

TAPICERIA MELVI

SERVICIO INTEGRAL PARA EL AUTOMOVIL

Fundas de asiento
a medida

- Chapa y pintura

C/ Santander 71 - 73 (Nave 17) _express

08020 - Barcelona
93.313.1525 - © 672.394.700
http://tapiceriamelvi.com
info@tapisseriamelvi.com

Servicio en el
mismo dia

Alfombrillas a

medida
Como llegar

Tapizado de volantes ﬁ Limpiezas a mano

HORARIO
Lunes a Viernes de 6:00 a 14:00
y de 16:00 a 19:00

* Trae este anuncio para una limpieza basica GRATIS
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ESPANA

ras la publicacién en el Bole-

tin Oficial del Estado (BOE)

del Real Decreto-ley (RDL)
5/2023 en el que se adecua la
normativa actual de la regula-
cion de los VTC a la sentencia
realizada por el Tribunal de Jus-
ticia de la Unién Europea (TJUE),
desde el Sindicat del Taxi de
Catalunya y su referente a nivel
estatal, ANTAXI, se ha realizado
una serie de propuestas tanto a
la Generalitat como el AMB, para
que apliquen la nueva normativa
de forma inmediata.

Algunas de estas actuaciones
son de naturaleza regulatoria;
otras, de instrumentacioén concre-
ta y materializacion de las previsi-
ones establecidas en el RDL. Final-
mente, otras hacen referencia a la
pura supervision de los requisitos
exigidos en la autorizacién a lo lar-
go del periodo de ejercicio de esta.

A partir de aqui las Comunida-

14

Mayor regulacién a los VTC

L as administraciones deben
ejecutar el decreto del Gobierno
para regularizar los VTC

des Auténomas (CC.AA.) tendran
las siguientes responsabilidades:

1. Denegaciéon de licencias
VTC en base a criterios medio-
ambientales de calidad del aire,
congestion, gestion del trans-
porte de viajeros, del trafico y
del espacio publico.

Ademads, las comunidades
auténomas “podran establecer,
para las autorizaciones que se do-
micilien en su territorio, otros cri-
terios de mejora de la calidad”

Estas nuevas exigencias deben
aplicarse a
“‘pendientes de otorgamiento™
tanto a los que en el futuro se ini-

los procedimientos

cien como a los ya iniciados y no
resueltos como, finalmente, a los
ya resueltos pero cuya resoluciéon
se ha anulado.

Por otro lado, en relacién con
la gestion del trafico, el RDL es-
tablece que “debera utilizarse un
criterio objetivo de congestion vi-

aria que podra estar basado en un
indicador que refleje la diferencia
entre la velocidad media en condi-
ciones de flujo libre y la velocidad
registrada en distintos momentos
del dia u otros criterios que se pu-
edan establecer por la comunidad
auténoma”.

2. Obligaciéon de contar con
un vehiculo adscrito a cada au-
torizacién de VTC, matriculado
en Espafa adscrito a la autoriza-
cion en propiedad, arrendami-
ento financiero o arrendamien-
to a largo plazo de conformidad
con lo dispuesto en la normativa
de trafico”. A partir de aqui el
arrendamiento ordinario queda-
ria excluido. En caso de que se
constate el incumplimiento de
dicho requisito, la Administra-
cion “debera notificarlo al inte-
resado comunicandole un plazo
de dos meses para subsanarlo
transcurrido el cual la autoriza-
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cion perdera definitivamente su
validez”.

Con ello se intenta poner fin a
una practica frecuente en el sec-
tor de los VTC de utilizar un mis-
mo coche para la solicitud de dis-
tintas autorizaciones en distintas
comunidades autonomas.

Ademas, todas aquellas autori-
zaciones que a la entrada en vigor
del RDL estuvieran suspendidas
por desadscripcion del vehiculo,
desde el 6rgano competente se
“notificara al titular que dispone
de un plazo de cuatro meses des-
de dicha notificacion para subsa-
nar el incumplimiento”, tras lo
cual la autorizaciéon “perdera defi-
nitivamente su validez”.

En la medida en que ambos
cémputos se inician en el momen-
to en que se notifica al interesado,
es indispensable que las adminis-

traciones inicien estas peticiones
en la mayor brevedad.

Otro de los puntos del decre-
to es la limitacién de niumero de
autorizaciones por cada solici-
tud que lo han de determinar las
CC.AA.

Otro de los elementos mas im-
portantes es la declaracién del ta-
Xi como servicio de interés publi-
co, como uha forma de proteger a
nuestro sector y a su vez garanti-
zar la prestacion de un servicio de
calidad para todos los usuarios, no
discriminatorio y con una cober-
tura de prestacion suficiente en
todo el territorio”.

También los ayuntamientos
podran exigir nuevos requisitos
de funcionamiento para los VTC.
Y dentro de la planificacion y eje-
cucion de las politicas de movi-
lidad podran adoptar medidas a

Coneix totes les nostres solucions

per al Taxi adaptat

LA MILLOR
ELECCIO

Des de 1997 liders en la
transformacié de vehicles
per a trasllat de persones
amb mobilitat reduida.

v
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la prestacion de cualquier tipo de
transporte publico de viajeros en
turismo

El Real Decreto-ley otorga a los
entes locales nuevas competen-
cias en la gestion de la movilidad
urbana, concretamente en lo que
al ordenamiento de los VTC se re-
fiere.

El precepto supone, por tanto,
la consagracion expresa de la fa-
cultad de intervencion de las enti-
dades locales en relacién con esta
concreta dimensién de la movili-
dad es pertinente que los Ayun-
tamientos estudien la idoneidad
de aprobar reglamentos que fijen
medidas, como pueden ser, entre
otros, la fijacion de horarios o ca-
lendarios a los VTC, que devuel-
van a los gobiernos municipales el
control sobre el funcionamiento
de la movilidad en sus localidades.

Vehicles nous

« Servei postvenda

Norma UNE 26494

ELS NOSTRES SERVEIS

« Vehicles de lliurament immediat .

v/ Compliment de normativa eurotaxi .
v’ Reial decret 1544/07

DIFERENTS SOLUCIONS R

Rampes d'accés

Rebaix de pis

*  Esglaons

» Agafadors

Respatllers i Reposacaps

« Sistemes d'ancoratge

» Condicionament d'alcada interior )

Rehatrans

rehatrans.com | 93 293 41 33
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ENTREVISTA

Sustituye a Miguel
Ruano, gue deja
SuU cargo

a federacion Andaluza del

Taxi FAAT tiene un nuevo

presidente, se trata de David
Capelo, después de mas de 14
afios, Miguel Ruano, un referen-
te del sector tanto en Andalucia
como en el resto del Estado, ha
dejado su cargo.

Primero de todo felicitarte por
el cargo.

¢Cuanto tiempo llevas en el
sector del taxi?

Siempre contesto que toda la
vida, tengo 46 anos, soy hijo
de taxista y como tal, me sien-
to tremendamente orgulloso;
ejerciendo la profesién 25 anos,
como presidente de Unidén Se-
villana en noviembre haran 2
anos de mi nombramiento y
recientemente mis compane-

16
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Taxista desde hace 25 afios

David Capelo, nuevo
oresidente de la

ros me han confiado la enorme
responsabilidad de esta Federa-
cién Andaluza.

cDoénde ejerces tu profesiéon?
En Sevilla capital, compatibi-
lizando las mananas a dedi-
cacion plena a la entidad y las
tardes que el tiempo me lo per-
mite, en mi taxi, que lo consi-
dero necesario para no perder
el contacto diario con la profe-
sidon, los problemas, el trafico,
los comparneros, etc.

¢En estos momentos cuan-
tos son los socios de la Fede-
racion?

A dia de hoy englobamos 34
organizaciones, donde estan
incluidas las ocho capitales de
provincia y ciudades importan-
tes como Marbella, Jerez, Alge-
ciras, Dos Hermanas, etc.
Podemos hablar tranquilamen-
te del 85% del sector del taxi
andaluz, en torno a 8000 com-
paferos.

\\
a
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¢Cudles son los retos que ti-
ene el sector, que piensas se
deben abordar mas urgen-
temente en tu comunidad
autonoma?

Esta pregunta requiere de una
respuesta extensa y supongo
que tendré que resumir bastan-
te. Andalucia es una region muy
grande; con realidades diferen-
ciadas claramente segun viaje-
mos de las grandes ciudades,
las zonas costeras, o la Andalu-
cia rural que en nuestra comu-
nidad representa un porcentaje
bastante alto.

Por centrar algo la cuestion:

La defensa de nuestros intere-
ses contra el intrusismo que ha
supuesto el desborde despro-
porcionado de vtcs en Malaga,
Costa del Sol, Sevilla y Grana-
da fundamentalmente, que ha
originado un estado de tension
generalizado.

. La modernizaciéon del servicio

prestado al usuario y la mejo-
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ra de las condiciones de dicha
prestacion, eurotaxis, ayudas
a la implantacion de vehiculos
ECO o O emisiones, en defini-
tiva, la busqueda de sinergias
que nos hagan estar a la van-
guardia de la movilidad urbana,
que tanto y tan rapido parece
que va a cambiar en los proxi-
mos anos.

. Dar una imagen publica en me-
dios de comunicacion, rrss, etc.
De sector de futuro, para el rele-
vo generacional que tanta falta
nos hacey se nos aproxima ante
la inminente incorporacion a la
edad de jubilacién de la gene-
racion del baby boom.

. La busqueda de la dignificacién
permanente de la profesiény la
mejora en sus estandares de ca-
lidad de cara al usuario final.

REPARACION GENERAL DEL AUTOMOVIL ..

s L

En Andalucia, la situacién poli-
tica parece que esta decidida a
que las VTC puedan seguir reali-
zando servicios urbanos.

¢Qué zonas o ciudades son las
que estdan mas tensionadas
frente a esta realidad?

Las arriba mencionadas en mi
exposicion anterior; Malaga y
toda la Costa del Sol, Sevilla 'y
Granada fundamentalmente.
Aunque por pura estadistica y
rebose, el problema tiende a
extenderse a otras zonas coste-
ras como una peligrosa manc-
ha de aceite que nos amenaza
a todos.

¢Qué tipo de acciones pensais
tomar para que afecte de me-
nor forma a los companeros?

AUTO-REPARACION

MANUSAN, S.L
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Todas las que seamos capaces
de abordar como hasta ahora
se ha hecho. En la esfera poli-
tica, con reuniones al mas alto
nivel de la Comunidad Auténo-
ma. En la calle, haciendo uso de
nuestro derecho de manifestar
publicamente el atropello del
gue nos sentimos victimas. La
via judicial, en la que tantas es-
peranzas hemos depositado, y
en la que tanto ha contribuido
el sector en varias campanas
de captacion de recursos y de
la que tenemos que sentirnos
especialmente orgullosos como
gremio y colectivo; siendo van-
guardia a nivel nacional en este
tipo de politicas.

a

Ejerce la profesién en Sevilla

Mecanica, Electricidad y Maquina de Diagnosis (Diésel-Gasolina) - Oferta en neumaticos, baterias, frenos, aceite y filtros
Inyeccion electronica, aire acondicionado, pre-itv + frenémetro (Gratis).
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ENTREVISTA

“SI NO
para e

“Los taxistas estamos em pie de guerra contra
los VTC desde hace anos”, Miguel Martin

nay soluciones

taxi de Ma

aga

y Costa de Sol nos
movilizaremos”, dice
Miguel Angel Martin

Miguel Angel

Martin, presidente

de AUMAT, de la
Confederacion

de taxistas de

la Costa del Sol,
vicepresidente
primero de la FAAT vy
miembro de la Junta
Directiva de ANTAXI.

Los taxistas de Malaga y de las dis-
tintas ciudades de la Costa del Sol
llevan hace anos en pie de guerra
contra los VTC y las multinaciona-
les que las amparan. Durante todo

ese tiempo, el sector del taxi ha de-
nuncia do la falta de normativa que
sancione los constantes incumpli-
mientos por parte de las platafor-
mas que se nutren de estos vehicu-
los de alquiler con conductor.

“El afio pasado, la Junta de Anda-
lucia nos convocé para informarnos
de la elaboracién de un borrador de
decreto para regular a los VTC, pero
no se tuv o en cuenta nuestra opi-
niény lo aprobaron igualmente”, ha
manifestado Miguel Angel Martin,
presidente de AUMAT (Asociacion
Unificada Malaguena de Auténo-
mos del Taxi).

Para Miguel Angel Martin “es un
decreto vacio, no tiene régimen
sancionadory los VTC campan a sus
anchas. Nadie | o s contr o Ia”. Aun-

que nos han prometido modificar
la normativa todavia estamos espe-
rando que se produzcan las reunio-
nes. “Es necesario que la regulacion
vaya acompafada de un reglamen-
to sancionador”.

Como es sabido se ha presentado
un recurso de inconstitucionalidad
contra el decreto, ampar ado por 55
diputados del Congreso. “Vamos a
ver el recorrido que tiene, pero mi-
entras tanto esperamos que la Jun-
ta de Andalucia modifique o haga
un nuevo borrador de reglamento”,
asegura el presidente de AUMAT.

Con los nuevos cambios legis-
lativos que se han producido en la
normativa estatal consideramos
que se puede aplicar a nuestra re-
glamentaciéon ya que existen res-
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tricciones tanto medioambientales,
por la congestion del trafico y por
la gestion de la movilidad que “los
VTC han intervenido de forma cla-
ra a aumentar esos niveles” niveles”,
asegura Miguel Angel Martin.

El presidente de AUMAT dice que
existe mas control en el aeropuerto
que en la ciudad. En Andalucia exis-
te alrededor de 3 500 vehiculos con
autorizacion VTC, mas de 2.400 tra-
bajan en Malaga y en las ciudades
de la Costa de Sol.

Aunque el aeropuerto es otro fo-
co de problemas. Hay mafias orga-
nizadas de piratas, intrusismo...que
actuan a su libre albedrio. Tanto la
policia local como la Policia Nacio-
nal son conocedoras del tema, pero
actuan de forma descoordinada.

“Ya nos hemos reunido con todas
las partes: AENA, Area de Movilidad
y de Seguridad del Ayuntamiento
de Mdlaga, Policia Nacional y Policia
local para abordar el problema de
las mafias organizadas ya que nos
amenazan a los taxistas y estamos
prestando servicio en el aeropuerto
asustados. Ya ha habido agresiones
por parte de estos grupos a com-

paneros”, dice Miguel Angel Martin.
También se ha intervenido a loni-
vel politico en el Ayuntamiento de
Malaga con sendas mociones. Una
mocién del PP sobre la insuficiencia
de plazas de pre-contratados, apro-
bada por unanimidad por todos los
partidos politicos que cuentan con
nuestro apoyo y colaboracién para
que sean satisfechas nuestras de-
mandas. Otra mocion del grupo del
PSOE, sobre las mafias organizadas
e intrusismo, en el que también se
aprobd por unanimidad donde se
dio apoyo hacia el sector del taxi.
Ademas de este grave problema,
tenemos otros como son los banos
y la escasez de plazas para los ser-
vicios pre-contratados que son in-
suficientes para poder prestar un
servicio de calidad a los usuarios
que requieren y solicitan el servi-
cio del taxi. Ahora vamos a solicitar
otra reunién con todas las partes
implicadas, si no vemos resultados
tendremos que solicitar a la Subde-
legacién de Gobierno un calendario
de movilizaciones en protesta por
todas las injusticias que esta pade-
ciendo y sufriendo el sector del taxi

s @
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“Solo agregar que no hay volun-
tad politica por parte de ninguna
administracion publica tanto la
estatal, autonémicas, como Lo-
cales en blindar juridicamente el
Taxi para protegerlo ante estas
plataformas digitales que siguen
saltandose la ley”, dice Miguel An-
tel Marti quien anade que “la re-
percusion econémica hacia el sec-
tor es muy importante. Estamos
teniendo unas pérdidas econémi-
cas muy grandes”.

El presidente de AU-
MAT dice que exis-
te mas control en el
aeropuerto que en la
ciudad. En Andalucia
existe alrededor de 3
500 vehiculos con au-
torizacion VTC, mas
de 2.400 trabajan en
Malaga y en las ciuda-
des de la Costa de Sol.

Los taxistas de Malaga pueden volver a la calle en protesta por la situacién que
padecen de intrusismo y competencia ilegal

19
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AMB

ste articulo que sirva de de-

nuncia de la situacién de los

lavabos de la terminal 1 del ae-
ropuerto de Barcelona el Prat.

Es totalmente inadmisible que
los companeros deban sufrir esta
situacion mas propia de un con-
cierto a las 6 de la manana que de
una zona de espera de uno de los
mejores aeropuertos nacionales.

!
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La situacion de

los lavabos de la
Terminal 1 no puede
continuar asi

En varias ocasiones desde prin-
cipios de 2022 y la ultima vez, an-
tes de este verano de 2023 se le ha
trasladado la situacion a AENA.
Incluso se le ha explicado parte
de las soluciones que pasarian por
el embaldosamiento, este debe-
ria ser como el de los vateres de
Terminal 2, poner baldosas en los
zo6calos de las letrinas de los va-

teres de hombres taxistas de la
Terminal 1, para evitar la suciedad
y facilitar su limpieza y no se ha
hecho nada por su parte, ni una
opcioén alternativa.

El estado de los vateres es dan-
tesco, papeleras llenas, papeles
por el suelo, suciedad general, el
urinario colectivo de la pared da
asco, suciedad calcificada. Segun
fotografia anexa, ni siquiera los ho-
rarios de limpieza se respetan.

TAPICERIA MELVI

SERVICIO INTEGRAL PARA EL AUTOMOVIL

Fundas de asiento

C/ Santander 71 - 73 (Nave 17) B 2 medida

08020 - Barcelona
93.313.1525 - © 672.394.700
http://tapiceriamelvi.com
info@tapisseriamelvi.com

Servicio en el
mismo dia

Alfombrillas a

medida
Como llegar

) Tapizado de volantes ﬁ Limpiezas a mano

HORARIO
Lunes a Viernes de 6:00 a 14:00
y de 16:00 a 19:00

* Trae este anuncio para una limpieza basica GRATIS
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SANT BOI DE LLOBREGAT L'HOSPITALET DE LLOBREGAT MOLINS4RE REI GAVA

TR con
TOYOTA STARBAIX

La preparacion de los coches realizada en nuestros talleres oficiales
plancha y pintura con pintura original Toyota.

4 TALLERES DE MECANICA
EN DISTINTAS UBICACIONES

2 TALLERES DE CARROCERIA

EMPLAZAMIENTO ESTRATEGICO EN LA
RUTA DEL AEROPUERTO Y AVE

PRECIOS ESPECIALES Y DESCUENTOS
REPARACION, MANTENIMIENTO, RECAMBIOS Y ACCESORI(

CAMRY HYBRID

COROLLA SEDAN HYBRID

‘toyotastarbaix.com - " : -
' Ctra. de la Santa Creu de Calafell 31 08830 Sant Boi de Llobregat, Barcelona
Trav. Industrial, 121. 08907 L' Hosp|talet de Llobregat, Barcelona. .
] Avenida de Barcelona, 211. 08750 Molins de Rei, Barcelona Tt
il Avemda Bertran i Guell, 50. 08850 Gava Barcelona
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Entrevista a Julio Sanz,
presidente de ANTAXI

El Decreto 5/2023 en si si-
gue la hoja de ruta marca-
da por la UE y permite la
denegacion de solicitudes
de VTC por cuestiones de
interés general, y avala la
doble autorizacién para re-
corridos urbanos, ademas

de incluir otras cuestiones
sobre regulacion de las VTC
, ¥ la declaracion del servi-
cio del Taxi como de interés
publico. A medio plazo ve-
remos los beneficios de los
cambios introducidos y el
valor de estos, sin duda.

Reunid a Transports el 19.10.2023

El passat dia 19 d’octubre

va tenir lloc al Departa-
ment de Transports de la
Generalitat de Catalunya la
segona reunioé en relacio a
la nova llei del taxi que en
aquesta ocasié a d’incor-
porar tots els vehicles de
transport de viatgers de
menys de nou places.

En aquesta ocasié la te-
matica va girar envers les
empreses d’intermediacio,
i eren presents a part dels
membres de l'administra-
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ci6 amb el director Oriol
Martori al capdavant, totes
les associacions del taxi i
gran nombre d'empreses
d’intermediacio, tant tradi-
cionals com plataformes.
Potser el tema mes clau
de la trobada va ser el que
implica la diferenciacio
entre empreses de la in-
formacié i les empreses
de transport, aquets es un
tema clau en la nova llei ja
que les plataformes empa-
rant-se en que son empre-
ses de la informacié, prete-
nen saltar-se la normativai
les tarifes vigents.

Tot i sortir de la trobada
amb bons imputs per part
de I'administracié, ens cal-
dra estar molt atents ja que
davant tenim exercits d'ad-
vocats que treballen per
aquestes plataformes i que
buscaran fer la guitza al sec-
tor d’'una forma o altra.

AL/

/Z:stac

B

El STAC es reuneix amb José Rodriguez,

diputat de ERC

La trobada va ser sol-
licitada per tal de mante-
nir un dialeg després del

Consell Catala del Taxi
que va tenir lloc el passat
26.09.2023, la finalitat era
veure i copsar la visié po-
litica de les novetats in-
troduides al Consell, com
sempre el diputat ens va
oferir la seva visié en rela-
cié a la mobilitat i la seva
defensa de que aquesta
ha de tenir se’'ns dubte un
caracter social i universal.
Ens va traslladar la seva
visié del sector i el seu fu-
tur com a peca clau en la

Madrid apruelba una moratoria para los taxis de
mMas de 10 afos por la crisis en las entregas

mobilitat de les ciutats, on
ha de ser un element clau
en els trajectes on el servei
public collectiu no pot ar-
ribar, o es poc operatiu.
De la reunidé en va sortir el
compromis de mantenir
en breu dues trobades im-
portants, la primera amb
el Departament d’'Interior,
ja que vam traslladar la
nostra preocupacio, per
la sensacié d’inseguretat
que pateixen bona part
dels companys i compa-
nyes i que fa que en al-
guns moments existeixi
falta de servei tot i existir
demanda.

La segona reunid, es pre-
vist que la tinguem amb el
Departament d’Empresa i
Treball, per tal de donar
la nostra visi6 en la nova
Llei de Plataformes, on ja
hi som presents de forma
indirecta mitjancant els
acords amb CTAC (UPTA).

La Comunidad de Madrid
ha aprobado un decre-
to para ampliar hasta
el 31 de diciembre de
este ano la antigledad
maxima de los taxis que
circulan por la region. La

decision se ha adoptado
por los plazos de entre-
ga de vehiculos nuevos
que manejan muchas
marcas, y que en algunos
casos pueden demorarse
hasta un ano.
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El STAC se redne con el grup metropolita

de Junts en el AMB

El pasado lunes 9 de Oc-
tubre, representantes del
Sindicat del Taxi de Cata-
lunya (STAC), Ana Galisteo
y Lluis Berbel, tuvimos re-
unién con miembros del

Consell  d’Administracio
del IMET del grupo me-
tropolitano de Junts per
Catalunya, Raimond Blasi
y Eduard Ramia, a su vez

asesor del mismo grupo
en el AMB.

En este encuentro, se tra-
taron varios temas que
desde el STAC, queriamos
trasladar:

Tarifas

Homologacién de vehiculos
Seguridad

Velocidad comercial

IMET, Asociaciones y empresas
de intermediacion se rednen para
tratar la T-3 (precio cerrado)

Desde el STAC se mani-

festd lo siguiente:
Mantenimiento de la
Tarifa 3 ya que cumple
el objetivo de competiti-
vidad del taxi ante otras
plataformas y también el
de asegurar un precio del
servicio del taxi ya que
el usuario lo demanda.
Necesidad de un calcu-
lador de ruta publico
ante algunas diferenci-
as a la hora de medicién
de algunas aplicaciones.
Modificar algunos para-
metros que no se ajustan
al calculo de los servicios
reales, como el kilometra-
je y la incorporacién del

tiempo que no se encuen-
tra en la T-3. Inspeccidén
y control, por parte de
Guardia Urbana e inspec-
tores del IMET, tanto de
los taxistas que lo aplican
como de los calculado-
res de las aplicaciones. Y
buscar mecanismos au-
tomaticos al incorporar
la T-3. Incorporar el para-
metro “tiempo” porque
de lo contrario desvirtua
la tarifa y origina pérdidas
para el taxista. Mayor re-
gularidad en este tipo de
reuniones ya que se han
realizado diferentes pro-
puestas de mejora de la
tarifa, pero no se han lle-
vado a cabo ni discutido.

/4 stac

STAC y ATC presentan su propuesta de tarifas
para los taxis de la AMB para el 2024

TARIFA 1 ACTUALS
Baixada bandera 255
Preu/quilbmetre 123
Hora d'espera 24,68
TARIFA 2

Baixada bandera 255
Preu/quilometre 1,51
Hora d'espera 24 68

TARIFA N/S
Baixada bandera
Preufquilometre
Hora d'espera

Después de la primera re-
unioén sobre el tema tarifa-
rio realizamos una propu-
esta al IMET que rondara
el 5,21% general aplicado
a las tarifas 1y 2, mucho
mas realista segun nues-
tro punto de vista con el

2024 DIF. %
2,70€ 5,88%
1,29¢€ 4.88%

2591 € 4.98%
2.70€ 5,88%
1,58¢€ 4,64%

2591 € 4.98%

500 €

1,68E€

2591 €
Augment mitja 5.21%

aumento de costes que
percibe el sector.

Ademas, proponemos una
tarifa nocturna para los
sabados y visperas de festi-
vos (incluirdn noches espe-
ciales) con una bajada de
bandera y km diferenciados.

EL STAC se reune con responsables
del SOC a instancias de CTAC para
hablar de la formacion de los taxistas

El STAC ha mantenido
una reunién con directi-

vos del Servei d’'Ocupacié
de Catalunya, Juan José
Torres Lépez director ge-
neral y Josep Duran, res-
ponsable de coordina-

cion directiva a iniciativa
de la Confederacié de
Treballadors Autonoms
de Catalunya (CTAC) pa-
rabuscar vias de colabo-
racion en formacién e in-
sercion laboral.
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DIVACAR

KIA CEED
TOURER TAXI

Descubre tu nuevo
taxi en DIVACAR

e

Precio minimo El servicio posventa
garantizado mas econémico,
exclusivo para
nuestros clientes

8 Hibridoeléctrica = TB  MHEV
@ enchufable(PHEV) Diesel-o'Gasolina

Escanea para
mas informacion

™ taxi@divacar.es
DIVACAR SABADELL RIPOLLET 0 © 682730971

Concesionario KIA Ronda Ponent, 125 Carretera de Barcelona, 234-244 @ divacares
especialista en Taxi 08201 Sabadell, Barcelona 08291 Ripollet, Barcelona




