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ES BUENO QUE SU TAXIMETRO
PEGUE MUCHOS SALTOS

pero el motor de suautomovil, no.

Si quiere Vd. suavizar su funcionamiento, i
proteger las partes metdlicas
en friccion, limpiar el sistema |

EDITORIAL

LA CONFEDERACION SINDICAL DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI (CSTAT)

de inyeccion y ahorrar
combustible,

siga el ejemplo de miles de
taxistas en todo el mundo
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La socledad espariola, en medio
de la crisis, intenta consolidar pro-
gresivamente sus instituciones de-
mocraticas.

Partidos, sindicatos y demas enti-
dades socioculturales, hacen con-
fluir sus esfuerzos, en el fortale-
cimiento de la democracia, que
tiene el Parlamento , su expresion
soberana.

Cada organizacion tiene su come-
tido. Mientras que los partidos
politicos son el cauce fundamental
para garantizar la participacion de
los ciudadanos y su intervencion
en la esfera polrtica; los Sindica-
tos debe profundizar en su carac-
ter reivindicativo, plenamente in-
dependiente y alejado de cual-
quier interpretacion estrechay dog-
matica.

Los sindicatos democraticos,que
como la CS.T.A.T. tienen su ori-
gen, al menos una parte importan-
te de sus componentes, en los
dificiles anos del franquismo, si-
guen cometiendo a veces, errores
propios de la dindmica anterior.

En aquellos afios, era normal uti-
lizar cualquier plataforma para rei-
vindicar parcelas de libertad y de-
mocracia. Se trataba de aglutinar
opiniones e ideas, que reclamaran
la libre asociacion y condenaran
la represion que ejercia perma-
nentemente la Dictadura.

En la actualidad, los objetivos
son radicalmente distintos. Eviden-
temente, y como deciamos al
principio, los sindicatos tienen que
luchar también por la consolida-
cion de la democracia, pero sa-
biendo cudles son sus principales
atribuciones.

En una sociedad libre y plura-
lista, las organizaciones de masas
tienen que delimitar rigurosamente
sus tareas, respondiendo a las de-
mandas de sus afiliados y consus-
tancialmente, a las del resto de
los trabajadores de su sector. De-
ben preocuparse sistematicamente
de ofrecer soluciones a las distin-
tas reivindicaciones del sector, a
través de la negociacion y el dia-
logo, y cuando sea necesario, de

| UN INSTRUMENTO ABIERTO Y REIVINDICATIVO

la presion y la movilizacion, den-
tro del marco constitucional.

Es mediante una actitud esen-
cialmente reivindicativa, como lo-
graremos incorporar a nuestro sindi-
cato, a su numero cada vez mayor
de taxistas. En el seno de nues-
tra organizacién sindical, deben
convivir cualquier taxista que asi
lo desee, dispuesto a contribuir
en la solucion de sus propias
reivindicaciones.

Como es ldgico, sélo se pide
una condicion: respetar la nor-
mativa estatuaria, para ofrecer la
necesaria eficacia en la actividad
sindical que desarrollemos.

Pero nadie puede interpretar los
estatutos a su antojo. Aqul resi-
de precisamente la principal razon
de ser de la Confederacion. Con
la normativa estatuaria en la mano,
tenemos que demostrar a los ta-
xistas que somos solo un sindicato
profesional y nos dedicamos a bus-
car soluciones a las reivindicacio-
nes de los taxistas.

Ahora, que las opciones mas
— e T
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conservadoras tratan de acusar a la
C.S.T.A.T. de supuesta dependencia
y dudosa representatividad, hemos
de ser firmes e inequivocos: la C.
S.T.A.T. serd cada dia mas reivin-
dicativa e independiente, rompien-
do la inercia del pasado y avanzan-
do hacia una organizacion moder-
navy eficaz.

Si éste es nuestro propdsito, una
debe ser la condicién para garan-

tizarlo: la plena democratizacion
de la actividad interna del sindica-
to. Y aunque en este sentido, to-
davia estemos aprendiendo, debe-
mos insistir en ello, porque de es-
ta forma, ganaremos ante nuestros
afiliados, legitimidad y eficacia. Si
existe libertad de ideas, entre los
mismos, hay que respetar escru-
pulosamente el funcionamiento de-
mocratico y pluralista en su seno. Y

si ésta norma se viola con métodos
oscurantistas y autoritarios, tendre-
mos que denunciarlo colectivamen-
te.

Estamos convencidos de que en-
tre todos, lo podemos evitar, para
que la CS.T.AT. sea cada dra
mas fuerte, al servicio de los taxis-
tas autonomos espafioles.

CONFEPERACION

DOLOR EN SAN SEBASTIAN

De nuevo salta la triste noticia
de un acto terrorista y vil asesi-
nato. Un compafiero del taxi fue
acribillado a balazos por miembros
de ETA. Una vez mas, un honra-:
do profesional deja su vida en ma-
nos de una accion terrorista que se
ceba en una victima inocente y des-
armada, impunemente sin resisten-
cia, de rodillas implorando y su-
plicando el perddon a sus verdugos
por algo que s’ cometi6: trabajar
honradamente en una profesion
digna para mantener y alimentar
sin odio ni rencor a su familia,

Pero este odio y rencor nos col-
ma de indignacion a cuantos pres-
tamos con nuestro trabajo un ser-
vicio a la sociedad que unanime-
mente manifiesta su repulsa por
actos tan lamentables que no lle-
van a ninguna parte y si dejan
tras de si un triste balance de ino-
centes victimas.

No sabemos que pretendian sus
agresores, pero dificilmente nuestro
companero Antonio Huegun po-
dria ofrecerles lo que buscaban.

El cadéver del taxista Antonio Huegn, encontrado muerto cerca de

Alava. Presentaba cinco impactos de bala realizados por la _upaldn

ASESINATO DE UN TAXISTA I

Antonio Huegun fue encontrado
a las 7 de la mafana en el camino
vecinal de Arrate, término munici-
pal de Eibar, por unos agriculto-
res, su cuerpo presentaba varios
impactos de bala disparados por la
espalda. Antonio tenia 45 afios de
edad, estaba casado y tenia una hi-
ja de 22 afios que sobre las 11°30
de la noche estuvo hablando con
él en la parada de taxis de la capi-
tal.

Posteriormente, llam6 a su casa
para comunicar a su esposa que
salia para un servicio fuera de la
ciudad, concretamente para Eibar,
esta fue la ultima vez que su fami-
lia supo de él.

Posteriormente su taxi fue en-
contrado aparcado en la calle Vir-
gen del Carmen, de Eibar, era un
Seat 124,

Antonio Huegun, residia en La-
sarte desde hacia 18 anos, no mi-
litaba en partidos politicos y nun-
ca recibié amenazas. Era simple-
mente un trabajador mas del taxi
y como tal, expuesto a las amena-
zas y agresiones de todo tipo, como
el compariero que sigue en coma en
Madrid, como el de Almeria, como
el de tantos lugares de nuestra
geografia que piden a los respon

El coche del taxista se encontré correctamente aparcado en una calle
de Eibar

sables, enérgicas medidas para ter-
minar con esta ola de agresiones a
nuestra profesion y nuestras vidas.

MANIFESTACION Y PARO
EN GUIPUZCOA

Con posterioridad a este lamenta-
ble suceso, se organizé rédpidamente
una huelga en sefial de duelo y que
asumio toda la caracteristica de la
repulsageneral de los ciudadanos de
Euzkadi, con posterjoridad igual-

mente, la Confederacién Sindical de
Trabajadores Auténomos, remitio
un telegrama a la Federacion V as-
caen los siguientes términos:

RECHAZAMOS ENERGICAMEN -
TE EL ACTO TERRORISTA
CAUSA MUERTE COMPANERO
DE SAN SEBASTIAN, ROGAMOS
TRANSMITAN NUESTRA CON-
DOLENCIA Y SOLIDARIDAD A
SUS FAMILIARES

A LA COMISION INTERMINISTERIAL

Ha sido presentado un amplio informe dirigido al Minis-
terio de Administracion Territorial, Direccion General de Ad-
ministracion Territorial, en el que la confederacion solicita una
profunda reestructuracion del sector, del que en nuestro proxi-
mo numero ofreceremos un completo dosier.

SECRETAR IADO NACIONAL
CSTAT




LA SOLUCION
ALOS DIESEL i ANVI
VELOZ!
. ;pOR FIN UN DIESEL

~ SI, AHORA SU DIESEL LENTO PUEDE
TENER LA MISMA VELOCIDAD QUE UNO
DE GASOLINA Y CON MENOR CONSUMO
CON LA MULTIPLICADORA

MULTIPLICADORA DE TRANSMISION PARA
VEHICULOS DIESEL DE TRACCION TRASERA
GAMA TALBOT 180, SEAT 124-131-132. CONSIGUE
UN AUMENTO REAL DEL 27% DE VELOCIDAD Y
UNA REDUCCION DEMOSTRADA DEL 30% DEL
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A esta Federacidon Asturiana
Sindical de Trabajadores Auténo-
mos del Taxi nos ha sido entrega-
do un estudio del sector emanado
de una serie de datos aportados
por los propios taxistas y, que
segun los mismos, esta profesidn
padece una fuerte crisis.

Son muchos los factores que a
nuestro entender determinan esta
caotica situacién. Pero uno supera
a los demas; y es que nadie tiene
claro ni definido la postura a
aguardar ante nuestro sector. Nadie
se ha dignado analizar que fun-
cion es la nuestra, ni les preocupa
en absoluto nuestro futuro.

Nosotros somos un servicio priva-
do de interés publico, aunque
la denominacion no parece agra-
dar a muchos, pero, ciertamente,
es la realidad.

Todo servicio publico tiene ayu-
das o préstamos estatales, mientras
que nosotros somos la vaca donde
los organismos hacen cola para
ordefiarnos constantemente. Nos re-
mitimos a los cientos de millones
que anualmente satisfacemos los
taxistas asturianos, por diversos
motivos, a las Haciendas Locales
y Central.

Lo que queda muy claro es que
existe un exceso de Taxis en toda
la Region, llegdndose a jornadas
laborales que oscilan entre 11 y
16 horas durante los 30 dras del
mes, y que son motivadas porque
mas del 60 9o del tiempo esta-
mos esperando, en las respecti-
vas paradas, a los viajeros.

Podria decirse que la organiza-
cién laboral sobre horario es mala,
porque, qué tentido tiene que los
taxistas estemos mirando unos pa-
ra otros en las paradas a espensas
de que aparezca o no algun viaje.

Pero no se puede achacar a nues-
tra mala organizacion la crisis que
padecemos. Téngase en cuenta que
nosotros no creamos las Licencias,
sino las Administraciones Locales
y Centrales; y esto lo hacian sin
el mds minimo estudio que deter-
minara si eran necesarias. Hasta
la fecha todo se habia hecho a ojo
de buen cubero.

l EL SECTOR DEL TAXI EN ASTURIAS, EN CRISIS

Creemos que nuestra superviven-
cia pasa por una restructuracion
del sector que determine la posi-
bilidad de realizar servicios que
hasta la fecha nos tienen vetados,
como apunta el estudio y que pue-
den ser, suplir a servicios regula-
res en determinadas horas, que
para ellos no son rentables dado
el escaso numero de viajeros; trans-
portar bultos e incluso enfermos
que acuden a visitas normales,
periodicas o de rehabilitacion, etc.
Para poder realizar estos servicios
tendriamos que quitarnos de enci-
ma el VETO que laSeguridad So-
cial tiene sobre el Taxi, y elabo-
rar una nueva normativa del Trans-
porte por ser la actual anticonsti-
tucional, antitransportista y anti-
sentido comdn.

Tenemos que felicitar la inicia-
tiva que ha tenido el Consejo Re-
gional de Asturias, a través de su
Consejero de Transportes y Comu-
nicaciones, apoyada por todos los

grupos politicos. Iniciativa que ha
determinado la elaboracion de este
estudio del Taxi, y del cual pedi-
mos que sea respetado por todas
las Corporaciones Locales, ponién-
donos a su disposicién si alguna
estimara conveniente la profundiza-
cion de este estudio o la elabora-
cion de otro Municipal.

Creemos que con este estudio
procede tomar, por parte del Con-
sejo Regional de Asturias, las me-
didas oportunas que conduzcan a’
la congelacion de Tarjetas de Trans-
portes 'V T' para Taxis, lo que
estd ya solicitado por esta Federa-
cion desde el afio pasado, vy se co-
munique a los Entes Municipales
la necesidad de informe previo
del propio Consejo Regional antes
de la creacion de la Licencia Muni-
cipal; todo ello en beneficio de to-
dos y para trazar una planificacion
aceptable en este sector.

SECRETARIADO

Avda, Valentin Masip, 40 -
Cf. Prendes Pando, 23

Teléfonos 235005 - 235318 -
- Teléfonos 392111 -392411 GIJON
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CARRILES BUS-TAXI EN ZARAGOZA
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CARRILES BUS-TAXI
EN ZARAGOZA
Muchas son las obligaciones de Con frecuencia el agente munici- Una de las zonas conflictivas es

los taxistas, muchos los articulos pal, cual rauda y veloz centella, es- los almacenes de EI Corte Inglés
Municipales que recordar continua- ta dispuesto con boligrafo y papel a y como estos son varios los locales
mente, pero ninguna ventaja para tomar nota por entorpecer la cir- comerciales de gran afluencia de pu-
poder circular mejor, mas rapida- culacion y el taxista tiene que blico que solicita servicio para des-
mente y sin producir atascos para recordar que Somos un servicio plazarse. Estos grandes almacenes
que el taxi, sea cada dia un servi- publico y no podemos rechistar 'el no disponen de parada de taxi y

cio mejor. reglamento es el reglamento y si por ello, el caos circulatorio en ho-

En Zaragoza, el taxi tiene proble- no existen los carriles BUS-TAXI, ras punta, podria ser remediado con
mas de circulacion, son problemas al guardia que le cuentas. anticipacion, siempre que se acon-
de facil solucion vy que posiblemen- dicionara una parada Taxi frente a

te ya estén en la mente del ente
municipal correspondiente.

No podia ser menos indiferente a
estos problemas una ciudad como
Zaragoza. Todas las grandes ciuda-
des tienen idénticos problemas y la

estos grandes ntcleos humanos.

Con la suficiente prevision es po-
sible solucionar el problema de la
fluidez del trafico en Zaragoza.
Los carriles son ya totalmente ne-
cesarios y consideramos que la de-

Los Taximetros

solucion es practicamente la misma mora en su implantacion perju-
para todas. dica a todos, usuarios y profesio- e |mpresoras Taxitronic
El tréfico aumenta constante- nales y la celebracion de los mun- .
mente, las calles son centenarias diales no lo serdn para menos. va han ganado un Mundial:
en muchas ocasiones y su construc- ¢ Carril BUS-TAXI? : s :
cion no se hizo pensando precisa- SI, GRACIAS iCuando?. El de la calidad, el de la PfBClSIOﬂ, el de |Ei ga_rantla. <
mente en el boom del automovil, Sk Por eso para Vd. que aun no ha decidido incorporar la electronica en su
asi, es frecuente que se agoten _T taxi T it ic le h fert ial
las soluciones sin poder remediar dXl, 1axitronic le nace una oterta muy especial.

el trazado de una de ellas. Un tra-
zado que en muchos casos es una
arteria principal, como el Paseo
de la Independencia y otras muchas
importantes vias urbanas de la ciu-
dad inmortal.

Pero el Ayuntamiento apesar de
sus buenas intenciones, no llega
tan rapidamente a encontrar el mo-
mento para su aplicacion. Zaragoza
no dispone de los carriles BUS-
TAXlI que permiten una mayor
fluidez circulatoria.

La falta de los carriles hace fre-
cuentemente que el taxi sea un co-
lapso para la circulacion cuando es
preciso encochar o dejar a un
cliente.

Desde el 1.0 de marzo hasta el 30 de junio, si Vd. instala un taximetro Taxi-
tronic 0 una impresora de tickets Taxitronic podra participar en el sorteo de
un viaje a Madrid GRATIS para ver la final del Mundial 82.

POR GARANTIA POR PRECIO POR CALIDAD Y POR SERVICIO PREFIERA TAXITRONIC

- » DISFRUTE DE TAXIMETRO
Pidalas basesde estapromocionasu  ELECTRONICO y vea en Tribuna
distribuidor Taxitronic mas proximo. la Final del Mundial 82

Isxitrowics

= Travesia Industrial, 183 - Tels. 335 55 50 - 335 55 54 Hospitalet de Llobregat (Barcelona)

= Seis de Noviembre, 13 - Tels. 461 58 11 - 461 59 77 Madrid-25
\- Ribera Botica Vieja, 22 - Tel. 447 86 42 Bilbao-14




Nocturnidad

SALTOS

Electronicos Mecanicos Nocturnidad

vigor 1de Mayo 1982
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FEDERACION SINDICAL DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAX!I DE MADRID Y PROVINCIA

ARROYO FONTARRON, 51

TELEFONO 439 84 75
MADRID-30

UN SINDICATO
INDEPENDIENTE

Y ERICAZ oo

Asi es Madrid

PROPUESTA DE LA FEDERACION (FSTAT) PARA
LOS MUNDIALES

Con motivo del proximo Mundial
de Futbol, y dado que Madrid es
sede del mismo, esta FSTAT, se
hace participe de la importancia
que ello tiene en el orden econd-
mico y social para el pals y mds
concretamente para nuestra ciudad,
pues pensamos que son muchos
los extranjeros que en esas fechas
nos van a visitar, y nuestra mayor
preocupacion es poder contribuir
en la medida posible, a dar la ima-
gen de correccidn y servicio que el
Municipio se merece, y mas con-
cretamente, el sector del taxi en
general.

A tal efecto, nosotros presenta-
mos al Ayuntamiento el siguien-
te estudio dividido en 4 puntos,
que mas adelante desarrollaremos
pidiendo nos sean concedidos:

10 Aeropuerto y Estaciones

290 Paradas en los Estadio de

Futbol.
30 Circulacion.
49 Zona Comercial

DESARROLLO DE LOS PUNTOS

19 Aeropuertos y Estaciones

a) Poner paradas en el Aeropuer-
to de seis a ocho en las salidas
nacionales, salidas Internaciona-
les y terminal de carga.

b) Poner parada en la Estacion
de Atocha, en la entrada a las
taquillas (o apeadero) hasta el
apeadero de Cercanias.

¢) En la estacion de Atocha,
poner placa de prohibido dete-
nerse taxis en la entrada al pa-
tio de Mendez Alvaro por la
rampa desde la Glorieta de
Atocha.

d) Poner sefiales indicativas don-
de estan ubicadas las paradas
de taxis.

Estas peticiones ya se hicieron
por esta FSTAT, al Ayuntamiento
en el expediente presentado el
dia 1 de Abril de 1982. Siendo
el motivo principal de dicha pe-
ticion el evitar que algun desa-

prensivo, pueda hacer uso indevi-
do del cliente, de esta forma que-
da totalmente suprimido el pro-
blema al poderse alquilar en las
paradas oficiales.

20 Paradas en los Estadios de
Futbol.

a) Estadio Santiago Bernabeu,
poner parada de taxis en la ¢/
Concha Espina desde la Plaza
de Lima, acera impares, hasta
la entrada a piscinas del Esta-
dio.

b) Estadio Santiago Bernabeu,
poner parada de taxis en la ¢/
Rafael Salgado, en la acera del
Estadio, desde lateral del PO de
la Castellana hasta Padre Damian.

c) Poner sefnales indicativas de
grandes dimensiones en el PO de
la Castellana y en Padre Damian
que indiquen donde estdn ubica-
das las paradas.

d) E EstadioV icente Calderodn,
poner parada de taxis en el PO
de los Melancdlicos, frente al



Estadio, en la finca no 71 de es-
quina a esquina, estudiando la
posibilidad de poder hacer dos
filas paralelas que permita dupli-
car el nimero de taxis.

e) Poner sefiales indicativas de
grandes dimensiones en las calles
de Duque de Tovar y San Epi-
fanio,indicando la ubicacién de
la parada.

39 Circulacion
Debido a que las calles adyacen-

tes a los campos de futbol en las

horas punta del comienzo de
los partidos, se originan grandes
retenciones en el trafico, la FSTAT

SOLICITA QUE EN UN radio

a la redonda de cada Estadio se

habiliten carriles taxi separados del

resto, por conos o vallas y prohi-
biendo detenerse hasta llegar a los

Estadios, ya que estd claro que los

carriles que funcionan en la ac-

tualidad no son operativos al te-
nerlos que compartir con el Bus,
por las interupciones en las para-
das de éstos.

Estos carriles serian:

Para ir al Santiago Bernabeu:

a) PO de la Castellana, desde
el lateral con fa ¢/ V itrubio
hasta el Estadio.

b) Avda. de Concha Espina y
Ramén vy Cajal, carril derecho
desde Plz. V irgen de Guadalupa-
na hasta el Estadio.

c) Avda. Gral. Perdn, carril
derecho desde ¢/ Dulcinea hasta
el Estadio.

d) PO Castellana, desde el lateral
con Plz. Castilla hasta Plz. de
Lima.

Para ir al V icente Calderdn:

a) ¢ Toledo, desde Puerta de
Toledo, carril derecho ¢/ Tole-
do, Glorieta de Pirdmides, PO
Melancolicos hasta el Estadio.

b) M-30 carril derecho desde el
Puente de Toledo hasta el
Estadio.

c) M-30 carril
cion Sur desde
con la Av.
el Estadio.

40 Zona Comercial

a) Modificacion de la calle Maes-
tro Victoria trasladdndola a la
acera de enfrente, fachada late-
ral de la Caja de Ahorro y Mon-

"te de Piedad. Este traslado fa-
cilitarra tanto el paso de los
taxis en su salida hacia Arenal
como el de los coches particu-
lares en su entrada al aparca-
miento del Corte Inglés.

derecho direc-
la confluencia
Manzanares hasta

b) Estudiar la posibilidad de
cambiar el sentido de la cir-
culacion de la ¢/ Espoz y Mina,
haciéndola bajada con el fin de
poner una parada de Taxis en
dicha calle, esquina a la Carre-
ra de San Jeronimo. Esta calle
en la actualidad estd solo para
uso de carga y descarga, y de
esta forma se evitaria el que pa-
rasen en la Puerta del Sol, es-
quina ¢/ Espoz y Mina.

c) Poner parada en bateria en
el entrante de la c/Preciados
con la Puerta del Sol frente a
la entrada de El Corte Ingles.

d) Ampliacién de la parada de
taxis de la Plaza del Callao ha-
ciéndola dos filas en paralelo.

e) Modificacion del carril de ba-
jada de autobuses por la calle de
Alcald, para acceder a la parada
en el centro de la Puerta del
Sol. La actual utilizacion del ca-
rril derecho produce atascos por

—
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ABIERTO TODOS LOS DIAS SIN INTERRUP-

CION

INCLUSO DOMINGOS Y FESTIVOS

el giro a la izquierda del auto-
bus, si se utiliza el carril central,
o incluso el izquierdo se evi-
tarian parte de los atascos.

f) Permitir el giro por la ¢/Are-
nal hacia Plz. de lIsabel |l direc-
ccion ¢/ Canos del Peral, crean-

do un carril taxi, para evitar
dar la vuelta por la ¢/ Carlos Il
con el Teatro Real, pues en este
punto, se originan retenciones,
debido a la estrechez de la ¢/
V ergara, siendo este recorrido
muy habitual del taxi.

g) Autorizar la publicidad de la
ubicacion de las paradas y la
recomendacion de que los pasa-
jeros acudan voluntariamente a
las mismas, para su mejor servi-

€% COMISION MUNICIPAL

LA GESTION MUNICIPAL
MAS TRANSPARENTE Y EFICAZ

Han transcurrido tres afios desde
la celebracion de las eleciones Mu-
nicipales. En estos tres afos han
pasado muchas cosas que es nece-
sario significar.

La gestion municipal de las Cor-
poraciones locales, tras las eleccio-
nes de 1979, ha caminado por
otros derroteros, y seria inutil
tratar de persistir en ese topico
habitual de todos son iguales”.

Un elemento sustancial del cam-
bio originado que deshace cual-
quier interpretacion interesada, es
que todos los ciudadadnos pueden
conocer la eficacia o torpeza de
la actual gestion y fundamental-
mente el destino del dinero que
emplean los Ayuntamientos.

Asimismo, para los taxistas, la
relacién con las Corporaciones Lo-
cales es mas sistematica y demo-
cratica en la emdida que entran
en juego todas las Organizaciones
del sector con sus diferentes pro-
puestas y alternativas. Concreta-
mente en Madrid, el grado de dis-
cusidn y negociacion con la De-
legacion de Circulacion y Trans-
porte, ha sido y es globalmente
positiva, pudiendo constatar un
nivel de entendimiento y cordia-
lidad aceptable.

Por otro lado, y a pesar del ri-
gor en la aplicacion de sanciones,
éstas obedecen a un planteamiento
mas racional y acorde a las nece-
sidades de wuna ciudad colapsa-

da por el trafico. La entrada en vi- |55

gor del 'ORA’, por ejemplo, ha-

bra aumentado las sanciones pero |

indudablemente ha mejorado el
trafico.

EL PACTO MUNICIPAL
PSOE - PCE

Como es sabido, una vez cono-
cidos los resultados de las elecio-
nes municipales de 1979, el PSOE
y PCE firmaron unos acuerdos pa-
ra llevar adelante la gestion Mu-
nicipal en todo el Estado Espariol.
En algunas regiones y nacionali-
dades, estos acuerdos se amplia-
ron a otros partidos progresistas.

Sin lugar a dudas, los pactos
Municipales PCE-PSOE, han faci-
litado enormemente la actuacion
de los Ayuntamientos y han per-
mitido efectuar notables transfor-
maciones en los distintos pueblos
y ciudades. Se ha equilibrado al
mdximo, el nivel de gastos e ingre-
sos, racionalizando la utilizacion de
los recursos municipales y plani-
ficando con mayor coherencia los
objetivos de actuacion Municipal.

En resumen, podriamos afirmar
sin temor a equivocarnos, que

los pactos PSOE-PCE, arrojan un
balance satisfactorio en sus ftres
afios de vigencia; son quizd, de
las pocas referencias positivas que

LUIS MARIA GONZALEZ

ha habido en el desarrollo de la
transiccion politica. La crisis eco-
némica y politica y la torpe actua-
cion de la derecha en estos tres
afios, han llevado al pais a una si-
tuacion dificil que es preciso su-
perar con el esfuerzo y la colabo-
racion de todos.

LA RELACION
GOBIERNOS - MUNICIPIOS

El balance positivo de estos
tres afios de gestion municipal
ha preocupado al gobierno de UCD
gue ha visto con sus propios 0jos
como es posible lograr mejores
resultados con otra politica, con
otro programa.

La derecha, consciente del avan-
ce de las ideas progresistas aplica-
das en los distintos ambitos loca-
les, ha tratado de torpedear la ca-
pacidad de gestion de la izquierda,
dificultando la obtencion de recur-
sos economicos y financieros por
parte de los Ayuntamientos.

Aun con este precedente, las
Corporaciones locales, han conse-
guido notables mejoras a todos los
niveles, que a buen seguro, tendrdn
en cuenta los ciudadanos en las
proximas elecciones municipales a
celebrar en 1983
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LA UNICA ALTERNATIVA

Con fecha de abril, ha salido a
la calle una nueva revista de perio-
dicidad mensual y que dice estar
al servicio de los profesionales del
taxi y de los sefiores viajeros.

Su director escribe en el primer
numero un editorial en el que ex-
plica las razones que han llevado
a 'un grupo de amigos” a editar
la revista. Tanto el director como
algunos de sus colaboradores son
bien conocidos en el sector y por
lo tanto su presentacion resulta-

ria innecesaria.

Sin embargo, hay algo que no
encaja bien en la ldgica peiodis-
tica de cualquier publicacién secto-
rial. Segun los editores, la empresa
tiene cardcter de Sociedad Andni-
ma y en consecuencia, que nadie
busque parcialidad en el conte-
nido. La verdad, que esto nos re-
cuerda a un viejo proverbio casi
siempre justo, aquel que dice 'di-
me con quién andas y te diré quién
eres”.

MAS CONOCIDA QUE ANONIMA ﬁ'ad' '.d

En realidad, queremos demostrar
con estas lineas, que el anonima-
to del que hace gala la empresa edi-
tora, es un eufemismo que a nadie
engafa. Conviene llamar a las co-
sas por su nombre y dejarse de me-
taforas. En el sector hay dos re-
vistas que son portavoces de sus res-
pectivas organizaciones: ATAT en
MARCHA y TAX | LIBRE, vy a
nuestro entender esto es el juego
limpio. Lo demds es, cuando menos
de dudosa credibilidad.

CIENCIA FICCION:

EL MISTERIO
SE ACLARA

Reproducimos a continuacién
una sabrosa entrevista publicada en
la famosa revista de alcance uni-
versal (Chamberi incluido) 'Nuevo
Camino - Oportunismo V iejo

Perdon amables lectores, se me

—— C'Vidaba decir que es el propio

director D. Clementino del Dis-
trito (insigne literato), quien reali-
za la entrevista a D. Agosto V ende
Particulares (ilustrisimo Presidente
de la famosa tienda de repuestos
‘Al Baba').

ENTREV ISTA

PERIODISTA:
Sr. Presidente,
que se
plumero? .,

PERIODISTA:

Es que ya hay algunos que van
diciendo que todos los anun-
ciantes de nuestra revista tie-
nen relacion con articulos que
usted vende en su tienda.

PRESIDENTE:

Ud. ni caso, que seguro que son
los de extrema izquierda que
son unos vendidos al oro de
Moscu, y no se preocupe de lo
que digan porque no podrdn
probarlo, que de esoc me encar-
go yo, que soy especialista;
ya sabe Ud. que a mi me acu-
saron de vender piezas a la so-
ciedad que dirijo, pero como no
pueden probarlo. . . je, je, je.

PERIODISTA:

No, si yo conozco sus trampas,
pero es que como todavia no
tengo la experiencia y la cara-
dura que tiene Ud. . .

éNo cree Ud.
nos ve demasiado el

PRESIDENTE:
No se preocupe hombre, que
cuando lleve los afios que llevo
yo, ya vera como aprende;
ademas a usted le sera facil,
porque le es familiar,
PERIODISTA:
Por cierto, Sr. Presidente, ¢Es
verdad que tiene Ud. entre ma-
nos un fabuloso negocio y que
estd pensando en abandonar la
Presidencia el afio que viene?
PRESIDENTE:
Pues claro hijo mio, es que la
tienda de repuesto se me ha
quedado pequefia para mi bol-
sillo.
PERIODISTA:
Y, éNo ha pensado en nadie
para sustituirle?, por ejemplo yo.
PRESIDENTE:
Hijo mio, iporqué crees que he
puesto en tus manos esta precio-
sa revista, que te va a servir pa-
ra lanzarte al ruedo apoyandote
en mi y en nuestros queridos
hermanos (hijos del mismo padre)

de la Santa y Engracia de Dios
casa de todos?
PERIODISTA:

Gracias, padre mio!l. Y en pago
a tu carifio por mi, te prome-
to que yo no pararé de meterme
con esos rojeras que se interpo-
nen en nuestro camino: MV iva
la unidad de todos los oportu-
nistas y cuatreros del Universo!

Como habréis podido leer, la en-

trevista no puede ser mas sabrosa.
iHasta la proxima.

BARON ROJO




Siempre suelen existir resisten-
cias a la hora de polemizar desde
las pdaginas de una revista, con ar-
ticulos y opiniones que aparecen
en otra. Es como si todavia, no su-
piéramos apreciar y valorar las
posibilidades que nos brinda la de-
mocracia, para poder opinar y po-
lemizar con entera libertad.

Yo creo que si tras un debate,
las cosas no quedan claras, se debe
continuar, hasta llegar a una conclu-
sion sobre todo, si disponemos de
un o6rgano de expresion para ex-
poner nuestras opiniones.

En el n© 24 de la revista 'ATAT
EN MARCHA' en las pdginas de
opinion, aparecia a modo de ré-
plica a la Federacion, un comenta-
rio lleno de imprecisiones y false-
dades, que es necesario aclarar.

Comenzaré matizando un aspec-
to importante: la ejecutiva de
ATAT se dirige a la Federacion
cuando ful yo personalmente,quien
firme el articulo, motivo de la dis-
cordia. Se supone que el sindrome
de la representatividad vuelva por
las cabezas de ATAT, y pretende
descargar sus lamentos, en una or-
ganizaciéon que como la Federa-
cion Sindical de Madrid, tiene
una determinada implantacion en el
sector. Notable error a la hora de
elegir el branco de la critica, que
refleja una escasa atencion de la
ejecutiva de ATAT.

Por cierto el estilo de mi arti-
culo que tanto preocupa a la cita-
da ejecutiva, no deben confundir-
lo con sus propias contiradiccio-
nes. Lo que ATAT, censura no es
el estilo, sino la realidad de unos he-
chos que por ciertos no pueden
ser negados. En mi articulo hago
historia de la evolucion de UGT y
lejos de mi dnimo estd dar leccio-
nes de historia, porque reconozco
que en general, no soy ningun eru-
dito, pero lo que afecta al sector
del taxi, ldgicamente conozco sus
avatares y despropdsitos. En resu-
men, yo juzgo la evolucion deUGT
en el taxi, con hechos reales y ana-

QUE DIFICIL ES NEGAR LOS HECHOS

lizo la trayectoria de la desapareci- -

da AMAT, de acuerdo con sus

re%#a{jo%b aquello que riene rela-
cion con la huelga del 80, es donde
aparecen con mayor nitidez la
ausencia de analisis de los compa-
fieros de ATAT. Al no disponer
de los elementos suficientes para
valorar la huelga, recurren a las
frases hechas que no sirven para de-
batir, sino para provocar. Induda-
blemente, cometimos errores, pero
no la Federacion exclusivamente.
Una huelga hay que saber convo-
carla, pero también desconvocarla,
cuando la participacion no alcan-
za las cotas necesarias. Y si fué o
no acertada la desconvicatoria lo
demuestra la asistencia a la Asam-
blea del Pabellon de Agricultura
del siguiente dia que apenas supero
el medio centenar de taxistas.

Pero llamar a los posibles erro-
res, traiciones, es demasiado para
quienes por un lado, estan muy
acostumbrados a no movilizarse
(UGT), y por otro, para aquellos
gue han pasado de la huelga perma-
nente a la politica de maquilla-
je (AMAT).

A vueltas con el patrimonio,
una y otra vez, la posicion de la Fe-
deracion es sobradamente conocida
y nos extrafia que ATAT siga afe-
rrada a ocultas maniobras en la
sombra. Somos un Sindicato con
una determinada representatividad
y que sean los tribunales los que de-
cidan en su dia. Ni mas ni menos.

Mi relacion con la Cooperati-
va de Viviendas no tiene parentes-
co, por mas que lo intente la eje-
cutiva de ATAT. Nunca estuve en
la direccion de la Cooperativa,
ni tampoco me presenté a elec-
cion alguna. Lo que si” he hecho, es
proponer alternativas en las distin-
tas Asambleas, que generalmente
eran apoyadas mayoritariamente,
incluso por directivos de la desa-
parecida AMAT, hoy miembros
activos de ATAT, aunque solo
sea para pegar carteles.

JUAN VAQUERO

También sale a relucir en la su-
puesta réplica de ATAT, el progra-
ma de reivindicaciones y las razo-
nes por las cuales, parte de dicho

programa no se ha cumplido.
Yo creo que se han pasado exce-
sivamente en este tema, porgue
atribuir a la Federacion las culpas
de dicho incumplimiento, es darnos
unos poderes que no tenemos.
Serifa maravilloso que la solucién
a las reivindicaciones de los taxis-
tas, dependiera del exclusivo queha-
cer de la Federacion. iQué mas
quisiéramos nosotros!.

Yo afirmaba en mi articulo que
el programa de ATAT, no intro-
duce nada nuevo, porgue su conte-
nido aparece con aterioridad en las
resoluciones de nuestro Congrso.
Decia y me reafirmo, que ello se
debe a la falta de espacio sindical
y profesional para una organiza-
cidon que dice lo mismo que noso-
tros. Por eso cuesta mucho enten-
der que hablen de unidad, si al
mismo tiempo se vulnera.

Y quisiera terminar, diciendo al-
go acerca de nuestra relacion con
ATAT, cara al futuro. Mi opinion
es que dicha relacion tiene que ser
cordial apoyada en la cooperacion
y el didlogo, para avanzar en la
solucion de la crisis del sector. No
oculto cuando hago esta afirmacion
que ello no va a estar exento de
dificultades, dad la poca credibili-
dad de los hombres de la desapa-
recida AMAT, y en general debido
a la escasa implantacion de ATAT
entre los taxistas. Pero por mi par-
te, puedo asegurar que la Federa-
cion hard cuanto esté en su mano
para estrechar relaciones, basadas
en la claridad de ideas y objetivos
de ambas organizaciones.

QUE SEAN LOS TAXISTAS
LOS QUE DECIDAN

Ya trae cola el polémico tema de
los turnos. Pero si antes era polé-
mico, ahora ademas hay que
anadir la irresponsabilidad de la
Gremial, que se opone al referen-
dum como férmula de participacion
y decision de los propios taxistas.

En Noviembre de 1981, las or-
ganizaciones del sector incluida la
Asociacion Gremial y el Ayunta-
miento, llegaron a un acuerdo, que
fué recogido en ACTA, sobre la
necesidad de celebrar un referen-
dum, para determinar el problema
de los turnos. La ASOCIACION
GREMIAL, a través de su presi-
dente CLEMENTE TORRES y tam-
biéen de TABERNERO, firmé el
mencionado ACTA y en el que
aparecia detallado el texto defini-
tivo del acuerdo.

En los meses posteriores, la ac-
titud de la Asociacion Gremial
se ha caracterizado por una cons-
tante contradiccion, afirmando y
negando su posicién ante los tur-
nos: unos desmentian lo dicho por
los otros y todos eran miembros de
la A. GREMIAL. Incluso en la pro-
pia Junta Directiva de la Gremial
los enfrentamientos eran y son la
tonica de sus discusiones.

Ahora parece que la A. GRE-
MIAL definitivamente, se opone al
referendum, convirtiendo en papel
mojado lo que ellos mismos habian
firmado en noviembre de 1981,
Acuerdo, que venia a facilitar la
libre voluntad de los taxistas, vy
nunca a imponer nada como se
inventan algunos miembros de la
Gremial.

La Federacion no ha propuesto
todavia ninguna oferta definitiva
sobre la reestructuracidn del sector,
precisamente esperando a los resul-
tados de la negociacion respecto
a los turnos. Pero estd claro, que
para nosotros el referendum es la
unica posibilidad real para que sean
los taxistas quienes decidan con su
voto en las urnas. Decision, que sea
la que fuere habria que respetar.

La Federacion defiende el refe-
rendum por entender que es la op-
cion contraria a la imposicion, que
es el argumento de la A. GRE-
MIAL. La mejor garantia de que na-
da se impone es el respeto a los
resultados de las urnas.

Por si fuera poco, nosotros he-

mos propuesto la necesidad de que
dicho referendum vaya acompafia-
do de todas las garantras y abso-
luta transparencia para que el
taxista pueda tomar opcién con
todos los requisitos necesarios.

Pero parece, que para la A. GRE-
MIAL la mejor democracia es la
organica, es decir, aquella en la
que solo opinan los de las Juntas
Directivas.

Esperemos, que el didlogo vy la
participacion de todos los taxis-
tas, sigan siendo los tnicos medios
para alcanzar la solucion satisfac-
toria.

ANTONIO RIVERA

|



El proximo 26 de Mayo, tendra
lugar una Asamblea de la Asocia-
cion Gremial, donde se tocaron va-
rios puntos, pero uno de ellos fun-
damental: los turnos.

Ya en varios comentarios que
aparecen en este mismos ndmero,
criticamos la forma de posicion
de la Gremial ante la propuesta
de referendum, por entender que
dicha postura entorpece seriamente
la negociacion que esté en marcha.

Con la convocatoria de la Asam-
blea de la Asociacion Gremial, y
una vez leido el texto de la mis-
ma, estamos en condiciones de
afirmar que la Gremial va a inten-
tar nuevamente, deformar la rea-
lidad para justificar su actitud
de oposicion a los turnos y al re-
ferendum, rechazan ahora el mis-
mo, tratando de buscar una expli-
cacion a sus propias torpezas.

La Asamblea pues, se conver-
tira en un centro de acusaciones
contra las organizaciones democra-
ticas (ATAT y FEDERACION)
que apoyan el referendum como
unica via para dar una salida al
polémico tema de los turnos.
Asimismo, los directivos de la Gre-
mial asociaran de nuevo las cita-
das organizaciones con los par-
tidos de izquierda, ocultando su
caracter subempresarial y reaccio-
nario.

No podemos olvidar, que mien-
tras acuse de dependencia a ATAT
y FEDERACION, la Gremial for-
ma parte de la patronal CEOE,
gue no ha dudado en las distintas
contiendas electorales, en apoyar a
los partidos derechistas AP y UCD,
de forma descarada. Las eleccio-
nes que se han celebrado en Anda-
lucia, son un ejemplo reciente de
lo que decimos.

CONFUNDIR A LOS TAXISTAS PARA IMPEDIR
LA NEGOCIACION

\ ]
e

Por nuestra parte, podemos decir
sin tapujos, que somos una orga-
nizacion de taxista y para taxistas
y estamos integrados en la Con-
federacion Sindical, que agrupa a
taxistas de toda Esparfia. No pueden
decir lo mismo quienes dicen de-
fender a los taxistas, y luego per-
tenecen a la CEOE, cuyos obje-
tivos, como todos sabemos, son
otros muy distintos.

LLa Asamblea pues, que va a ce-
lebrar la Gremial, estd precedida

'FRENOS

OBSEQUIO
PRACTICO
PARA EL

de un mar de confusiones, cons-
cientemente utilizadas por los direc-
tivos de la misma.

Esperemos, no obstante, que el
referendum se vaya abriendo paso,
como formula de particupacion y
decision de los taxistas.

SECRETARIO DE LA
FEDERACION SINDICAL
DE MADRID

Tecnologia alemana
para frenar... a tiempo.

MUNDIAL-82 HOMOLOGADO
POR LA CONFEDERACION
PARA LOS MUNDIALES-82
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Nuevo Ford Granada 82.

Para el que sabe.

Hoy, usted va a sentir

con seis cilindros en V.

Analizar los resultados de las
elecciones a la Junta Directiva de
la COOPERATI VA, celebradas el
6 de Mayo, supone volvel a cons-
tatar una vieja prediccion: quién
controla autoritariamente el apara-
to, garantiza el exito.

A las elecciones concurrieron va-
rias candidaturas, que reflejaban
de hecho, la fuerte polémica que
reina en su interior. Seria inco-
rrecto, no obstante, asociar cada
candidatura a una determinada op-
cion sindical o profesional, porque
tal apreciacion no se corresponde
con la realidad. Esta afirmacion,
como todas, tiene excepciones,
y una de ellas, es la presentacidon
de la Candidatura oficial, que
venia a ratificar con ligeros reto-
ques, la anterior Junta Directi-
va. En realidad, era la candidatu-
ra que habria preparado a concien-
cia la contienda electoral.

Las restantes candidaturas no
solo no inquietaron a los de siem-
pre, sino que dada la diversidad de

TODO ATADO Y BIEN ATADO

so tufillo literario, que ya a nadie
engafa. Son los candidatos, cono-
cidos como oficiales, pero que mds
bien, debfan presentarse como ver-
ticales.

A ésto, habria que afadir un sis-
tema electoral que recuerda a los
utilizados en el pasado. Tenia la
sensacion de asistir a unas eleccio-
nes ilegales, donde precisamente los
organizadores de las mismas, ven-
dian la imagen del apoliticismo
- i Que falsa imagen ! - Y la opo-
sicion trataba de cambiar 'desde
dentro’ una organizacion jerarqui-
zada y personificada.

Va siendo hora de acabar con
acusaciones fantasmas, de militan-
cia politica, claramente ancladas en
el pasado, y que hoy chocan
con la normativa constitucional, a
la que se deben todos los espafio-
les. Porque ademas, los que se pre-
sentan como apoliticos, son los

defensores de los viejos métodos
de los partidos mas derechistas.
Como bien confirman sus homo-
nimos patronales de la CEOE,

Quisiera terminar, destacando el
alto porcentaje de participar, y
unos resultados que deben hacernos
reflexionar a todos, para no recu-
rrir a las elecciones, como unica
ocasion de enfrentamiento, sino
mediante una practica cooperativis-
ta mas sistematica y regular.

Todos los que reclamamos una
dindmica mas abierta y progresista,
debemos llegar a acuerdos para de-
nunciar colectivamente la actual
situacion de la COOPERATIVA, vy
coordinar en su dia, la actividad
conjuntamente.

JUAN VAQUERO

criterios, contribuyeron objetiva-
mente al triunfo de los candidatos
oficiales. Por otro lado, las candi-
daturas que se presentaban como
alternativas de progreso, al menos
algunas de ellas, no ofrecian las
suficientes garantias para una ac-
cion cooperativista eficaz.

Pero serfia injusto, criticar la ac-
titud de algunos candidatos de
la oposicion, y no detenerse en la
denuncia de aquellos, que una y
otra vez, desprecian los métodos
: democraticos realmente para apo-
yarse en ellos fundamentalmente.
Candidatos del pasado, incapaces
de admitir con honestidad, un jue-
go limpio, basado en los avatares
de la democracia. Algunos, incluso,
echan mano de la pluma, para tra-
tar de disfrazar sus ideas de un fal-

sensaciones nuevas dentro de
uno de los coches mds com-
pletos en disefio, tecnologia,
confort y prestaciones.
Y sélo dentro de un
Granada 82 se puede comprender la
increible sensacién que es conducirlo.
En sus nuevos asientos con soporte
lumbar, con su nueva direccién
asistida de precision y suavidad tnicas,
manejando un cambio suave...
... jVivir dentro de un Granada 82 es
saber vivir! y sentirse seguro. De unos
frenos con discos autoventilados,
de una nueva suspension totalmente
independiente, que le hace sentir con
precision la carretera... sin sentir sus
inconvenientes. Y de paso, también es

Y el Diesel. Un lujo de
economia para el GL, con su
motor 2.1.

Y un novisimo modelo
2.8 inyeccidn, de caracter

AVISO:
RESULTADO SORTEO TV

COMO RESULTADO DEL SOR-
TEO CELEBRADO EL 15 DE
MAYO PARA EL FABULOSO
TELEV ISOR, EL NUMERO PRE-
MIADO ES EL 3.363.SU POSEE-
DOR PUEDE RETIRAR EL PRE-
MIO EN NUESTRAS OFICINAS,
ARROYO FONTARRON N© 51
DE MADRID

bueno saber que un coche asi, sélo gasta
8,6 litros por 100 Kms. a 90 Kms./hora
y que solo necesita revisiones cada
20.000 Kms.

Al volante, a su alcance, el tablero
de mandos mas sofisticado y completo
que usted pueda imaginar. Todo, pen-
sado para darle la tranquilidad y ayuda
en la conduccién que cada uno de sus
elementos proporciona.

Y por fin, una joya mecdnica bajo el
capot: dentro de las versiones GL y Ghia,
el motor 2.8 inyeccién,

FORD GRANADA 82.
Saberelegir.

FORD GRANADA €22

deportivo.

Silencio, un mundo sofisticado de
altisimo nivel, dentro de cada Granada 82.

Opciones: jLa computadora de viaje!
La hora, la fecha, el consumo instantineo,
el consumo promedio, los kilémetros
que puede andar antes de terminar
el combustible, alarma de velocidad.
Y todas las opciones que usted suefia
para su nuevo Ford Granada.

Sepa vivir. Vaya pronto asu Conce-
sionario Ford: le ayudaremos a elegir su
version. Tendra una experiencia tnica.




UN INVENTO
DE LA NASA
PARA EL
TAXI

DE HOY

LA PIEZA
QUELE
FALTA A SU
TAXI.

B

Madrid

El pasado 26 de Abril, se celebro
la Asamblea General ordinaria de la
Cooperativa, con un apretado orden
del dia, que brevemente trataré
de comentar.

Se abrio la Asamblea, dando lec-
tura al Acta de la reunién anterior
que por repetitivo y extenso, vino
a introducir un factor de aburri-
miento y distorsion, restando tiem-
po a los puntos del orden del dra,
que por su trascendencia, mas lo
necesitaban. Desde aqut quiero ha-
cer esta observacion, porque el pro-
cedimiento tradicional de leer el ac-
ta anterior, debe modificarse sus-
tancialmente, para situar el deba-
te en los temas mas importantes. La
lectura del acta, deberra limitarse
a un extracto, prdacticamente tele-
grafico de los acuerdos y resolu-
ciones mas significativos. Y si hu-
biera algun cooperativista que exi-
giera una informacion mas deta-
llada, que se le entreque por escri-
to, para no entorpecer el desarro-
lio de la Asamblea.

INFORME DE LOS INTERVEN-
TORES.- Como viene siendo habi-
tual en las Asambleas de la COO-
PERATIV A, el informe de los in-
terventores se convirtio en un te-
legrama financiero, sobre el estado
de cuentas. No obstante, él mismo
provocd un amplio debate, casi
siempre caracterizado por la cri-
tica hacia la Junta Directiva; si
bien, la critica procedia de compa-
fneros con ideas distintas. lLa misma
iba acompanada de argumentacio-
nes similares.

Sin lugar a dudas, el tema mas
censurado fué, la asignacion de sa-
larios a los miembros de la Junta
Directiva, y su distribucion anual en
16 mensualidades. No podemos ol-
vidar, que tal decisién no fué to-
mada en la Asamblea, por lo que la

responsabilidad de la misma pesa
exclusivamente, sobre los propios
afectados. Si a esto afiadimos, el
fraccionamiento en 16 pagas, la cri-
tica aparece plenamente justificada,
maxime cuando ningun taxista se
beneficia de semejantes privilegios.

Por otro lado conviene recordar
la sentencia de Magistratura que
afectd en su dia, a otra entidad
del taxi, y en la que los directi-
vos cobrarian por tiempo perdido,
y por consiguiente, fraccionado en
12 mensualidades.

CAMBIAR ALGO PARA QUE TODO SEA IGUAL

GESTIONES Y PROPUESTAS
DE LA JUNTA DIRECTIVA.- Se
entré en este punto a valorar la
gestion de la junta, asi como las
diferencias propuestas encaminadas
a mejorar la situacion actual,

Una de ellas, consistia en la ad-
quisicion de un nuevo local en la
zona norte de Madrid, que diese
una mayor proteccion a la COO-
PERATI V A. Esta decision no es en
si misma incorrecta. De lo que se
trata es de ajustar el personal ac-
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En este mismo punto del orden
del dia, hubo un momento de con-
fusion y relativa incapacidad de la
Junta, al no saber explicar los da-
tos que aparecian en una de las
partidas de personal, correspondien-
te a una de las secciones, Quizd
convenga matizar, que por parte
de los interpelantes, al menos en
alguno de ellos, pesaba mas el ta-
lante electoral que la eficacia y
transparencia de las cuentas. Final-
mente, la situacion fué aclarada,
dado que la partida ausente estaba
encuadrada en otira seccion, que-
dando asi’ zanjada la duda. El in-
forme fué mayoritariamente apro-
bado, asi como el balance y la me-
moria.

tual a las condiciones materiales
y técnicas del nuevo local. Es de-
cir, no modificar la estructura
del personal, que actualmente pres-
te sus servicios en la COOPERA-
TIVA.

Sin embargo, la propuesta cita-
da, deberia ir acompariada de una
REESTRUCTURACION de |la
COOPERATIV A,que proporcione
una mayor rentabilidad a sus ser-
vicios. Este fué el compromiso de
la Junta DIRECTIV A. Se trata-
ria de corregir lo que a la luz de
la experiencia son malos resulta-
dos, porque de seguir en la dina-
mica actual, la mayoria de los ser-
vicios continuarian siendo defici-
tarios. La solucion podria venir



del intercambio con otras COO-
PERATIVAS,ya que ello contri-
buiria a mejorar la economia de los
taxistas, y simultaneamente a sa-
near la situacion de la propia
COOPERATI V Adel taxi. Por un la-
do, los cooperativistas podrian
comprar mas barato en otras coo-
perativas, y a su vez, la COOPE-
RATIV A DEL TAXI, tendria una
nueva clientela para ofrecer sus
productos (un ejemplo seria COE-
BA).

PROPUESTAS DE LA JUN-
TA DIRECTIVA DE LOS SOCIOS-
En este punto, se desaté una fuer-
te polémica, que en ningtin caso su-
po ser llevada desde la presidencia.
Haciendo gala de una absoluta
incompetencia, el presidente incum-
plio sistematicamente el orden del
dia, provocando la confusion y el
caos. Su actitud dié lugar, a que el
debate degenerara en continuos
enfrentamientos, donde hubo de
todo. Incluso no faltaron los dis-
cursos demagogicos de quienes ba-
san su actividad en el travestismo
profesional, cambiando y comer-
ciando con sus propias ideas. El

objetivo, por parte de algin que
otro ciudadano, era reducir el de-
bate a un puro enfrentamiento
verbal, donde la Asociacién Gre-
mial, se arrogase un protagonismo
que no le correspondia. Resulta
lamentable comprobar como deter-
minados aprendices del periodismo,
practican la oratoria, con la misma
torpeza con que manejan la pluma.
Pero ya nadie se chupa el dedo, y
ahora es cuando se ve la verdadera
titularidad de cierta publicacién
apoyada en el anonimato. Como
repetiamos antes, muchas interven-
ciones cargadas de electoralismo
y un presidente que nunca supo
dirigir la Asamblea, quizd porque

quisiera erigirse en falso mediador
y sacar tajada de los enfrenta-
mientos simulados.

En definitiva, una Asamblea
interminable, que salvo raras excep-
ciones, no sirvié para nada en sus
largas siete horas de duracién.
Bueno, cuando digo que no sir-
vié para nada, debo hacer una ma-
tizacion: este tipo de Asambleas
lo que si' producen es un induda-
ble cansando, en numerosos coo-
perativistas que acuden para resol-
ver sus problemas. Solo los ex-
pertos de la ineficacia y los elec-
toralistas de ‘turno, consiguen sus
propositos.

JUANVAQUERO
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Pastilias de freno

JURID

mas seguridad
y mejor rendimiento.

Pruebelas y compare.

FRENOS

Tecnologia alemana
para frenar... a tiempo.

--Y UN OBSEQUIO PRACTICO PARA EL
MUNDIAL-82 HOMOLOGADO POR LA

CONFEDERACION PARA LOS MUNDIALES-82



BARCELONA: LA UNION INTERCOMARCAL DEL
STATC INFORMA

La Union Intercomarcal de Bar-
celona del S.T.AT.C. tras la pre-
via designacion de los cargos corres-
pondientes en la junta, se han
venido efectuando los diferentes
trabajos elaborados en nuestro pro-
grama de presentacion a la candida-
tura elegida.

Durante el primer mes se han te-
nido sucesivas reuniones ordinarias
en el Sindicato; también reuniones
en la C.M.B. para tratar la situa-
cion que actualmente padece el
sector del taxi.

Se abrieron negociaciones para la
creacion de los turnos, peticion
de tarifas, de acuerdo al aumento
del nivel de vida. Solicitud para
que se abra expediente, formulado
el pasado 6 de Mayo. _

Se han llevado a cabo diversas
denuncias, en algunas de ellas el
Sindicato ya las habia formulado
antes y que la Corp. no las habia

dado curso , las licencias 1.363,

6.080, 1394, 2271 y 6384, si-
guen con el mismo sistema en cam-
biarse los dfas de fiesta ilegalmente.

Hemos procedido a la solicitud
de que se nos proporcione paradas
en todo el ensanche de Barcelona,
con una cabida para 4 taxis en los
chaflanes lado muerto de cada cru-

ce, ademas una relacion de unas 50
paradas entre Barcelona y L Hos-
pitalet, en lugares especificos y que
el sindicato ha detectado que es
bastante concurrido por el usua-
rio.

También se han mantenido reu-
niones con los Ayutamientos del

TAXIMETROS PACO

PROVENZA, 467 BARCELONA-25

DISTRIBUIDOR OFICIAL EN CATALUNA DE

s oo T

(93)

AMMA

PIDA INFORMACION AL TEL.

25522 11

UNA COMPLETA ORGANIZACION AL SERVICIO DELTAXI

Instalaciones, cambios de tanfa y reparaciones con la maxima rapidez y garantia.

area como es en Cornelld, com-
prometiendose este Ayuntamiento
en entregarnos un documento don-
de refleje que el taxi no tendra
mas aumentos del impuesto de cir-
culacion hasta pasados 3 afios.

En Sant Adria del Besos, reunion
con el Teniente de Alcalde sobre
la ubicacion de una parada taxi,que
en su dra solicité el ST.A.T.C,
llegando al acuerdo que en el pla-
zo de 15 dias estard ubicada.

En Santa Coloma de Gramanet,
se han tenido negociaciones con el
Conseller de Tréfico Sr. Martinez,
no llegando a ningun acuerdo en
relacion a la solicitud que hizo el
sindicato hace un aho, en la utili-
zacion carri-bus, que posteriormen-
te el sindicato hizo un estudio que
salio favorable de cara al sector y
al usuario. Todo esto a conllevado
a un proceso lento y sin ningln
interés dando como resultado la ne-
gativa de la peticion,

El Sindicato cree que en cuanto a
esta negativa de la utilizacion del
carril-bus ha sido una manipulacion
de la Concejalia de Trafico, siendo
alterado el estudio que presenté el
S.T.AT.C. anterior a la permanen-
te, no correspondiendo a la reali-
dad. Ademas el sindicato les hizo
la sugerencia que en carril-bus
anormal, es preciso poner una pla-
ca indicando a todo vehiculo de
entrada a este carril, esté obligado
también durante el dia y a fin de
mayor seguridad, poner el alumbra-
do de cruce.

La instalacion mas moderna

Se nos contestd por parte del Sr.
Martinet que desconocia el precep-
to de la placa.

La Comision del Sindicato que
ha llevado estas negociaciones, ha
pedido una explicacién porque no
ha comunicado al Sindicato por
escrito la resolucidon que ha tomado
la permanente y la contestacion
que ha hecho verbalmente, es”que
esta concejalia no tiene medios
econdmicos para dar curso por
escrito a todas Ias peticiones que
tienen acumuladas’ en consecuencia
nosotros creemos que es una incon-
gruencia que un Ayuntamiento De-
mocrdtico disponga de los medios
adecuados para responder a los
entes publicos y sociales.

En vista de todo lo ocurrido, el
sindicato ha optado por pedir la di-
mision del Sr. Martinet, medida que
por lo cual la creemos oportuna al
no corresponder su cargo por inep-
titud. Nos cabe la posibilidad que
el sindicato tomara medidas de mo-
vilizacion,

BUTANO: E! sindicato, reco-
giendo las sugerencias de los afilia-
dos llevé a analizar una botella de
Butano por el motivo de que lle-
van barro en su interior. Los resul-
tados nos han confirmado todo lo
contrario, donde demuestran que la
botella es normal.

La Union Intercomarcal de Bar-
celona, conjuntamente con el S.T.
A.T,C. esta elaborando nuevos re-

AUTO JET Unicaen Espana

N

El unico sistema eficaz. Diecinueve copioa realizan un
perfecto lavado de su vehiculo. Abrillantado y super-
encerado especial automdtico. Auto-Lavado Leta-
mendi le ofrece ademds sus servicios de engrase,
cambios de aceites, filtros y niveles.

Garaje Condal

(entrada
por plaza Letamendi)

SNOLCAT OF T MIUT[I_JQIS
OEL 180 OF CATALONYA 5 7 % ' C

SELPETARAT Kald e

glamentos, el estatal y el de Cata-
lunya en la renovacion de algunos
articulos correspondientes al Regla-
mento de los Servicios Urbanos e
Interurbanos de Transportes en
Automoviles Ligeros,

Igualmente en la comisién de
INSALUD para resolver todos los
problemas que afectan en el Area
y en Catalunya.

Se han tenido contactos con
la Concejalia de Deportes del
Ayuntamiento de Barcelona, para la
utilizacion de las instalaciones de-
portivas municipales en Montjuich.

Secretario General U.1.B.
José Deltoro Esteve

Secretari d'Organitzacio
J.B.Casasampere i Campmany

AUTO-LAVADO SUPER RAPIDO-LETAMENDI

Aragon, 219 - Letamendi, 26
BARCELONA

Valencia

Plaza
- Dr. Letamendi
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EL BRILLO DEL MUNDIAL




¢Y usted que opina?
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ESTA SECCION PRETENDE SER EL ESCAPARATE DE EXPOSICION DE CUANTAS OPINIONES
SOBRE EL TAXI TENGAN NUESTROS LECTORES. PUBLICAREMOS TODAS LAS CARTAS QUE
SE RECIBAN POR ORDEN DE RECEPCION Y DE INTERES GENERAL. ROGAMOS ADJUNTEN
SU NOMBRE Y DIRECCION.

REFLEXION EN TORNO A LA ASAMBLEA DE LA
UNION INTERCOMARCAL DE BARCELONA. —

El pasado 27 de marzo se celebr6 la
Asamblea de la U.l.B., que habia esta-
do precedida de cierta expectacion e
incertidumbre.

En la misma se presento un resumen-
balance de la actividad de la Unién, ca-
racterizado por un excesivo triunfalis-
mo, de escasa validez para cubrir los
objetivos que nos proponemaos.

Es evidente que cuando concluye
una etapa de gestion, siempre hay co-
sas que se hacen bien; pero resulta ine-
vitable constatar, al mismo tiempo,
errores e insuficiencias que de nada sir-
ve ignorarlas, porque la realidad no se
puede ocultar.

Por primera vez en la historia del
STATC, tres candidaturas se disputa-
ron los puestos para la atraccion, de
acuerdo con las diferentes concep-
ciones que han presidido y presiden el
trabajo a realizar.

Esta cruda realidad es el mejor expo-
nente de la falta de entendimiento que
hoy se da en el STATC, y que deberia
llevarnos a todos a reflexionar sobre las
motivaciones de la misma. Nadie
puede arrogarse con alardes de autosu-
ficiencia y autoritarismo la representati-
vidad de una organizacion cuyo patri-
monio es de todo sus afiliados.

El Sindicato fue gestado con el ani-
mo de satisfacer las distintas reivindica-
ciones que teniamos en el sector.

Fue esta dinamica reivindicativa la
que permitié ampliar su influencia a un
colectivo profesional cada dia més nu-
meroso y de mentalidad heterogénea.
Sin embargo, a medida que fue trans-
curriendo el tiempo, se pudo observar
coémo se derivaba hacia una préctica
sindical burocratica, mas préxima a
concepciones personalistas que a op-
ciones reivindicativas.

Y si insisto incidiendo en el caracter
reivindicativo es porque estoy conven-
cido que es necesario recuperarlo para
revitalizar y mejorar, cambidndolo, el
actual esquema de funcionamiento.

En este contexto, habria que criticar
igualmente la politica de gastos que se
ha seguido; y no es que dude de la ho-
nestidad de sus ejecutores, sino que
cuestiono la eficacia de su utilizacion.
Caso evidente de mala filosofia en el
gasto fue el coche blanco, cuya utilidad
no se ha podido demostrar, mientras
del Sindicato salieron los fondos para
su adquisicion.

Mencion aparte merecen los cam-
bios de actitud de ciertos compafieros
del Sindicato que, de estar hasta muy
recientemente en el campo del verbalis-
mo radicalista y exaltado, de los que to-
do lo querian romper, rasgar y «revolu-
cionary, blandiendo infatilistamente el
hacha de la intransigencia, han pasado
de golpe al campo del apoyismo a orga-

nismos oficiales, en su intento de justi-
ficarlo todo, aunque sea con lamentos
disculpatorios hacia esas entidades. Es-
to, en el lenguaje popular es adapta-
cionismo oportunista.

Y quiero acabar haciendo referencia
a los métodos antidemocréticos, de los
que han hecho gala algunos miembros
del STATC. Afos y afios luchando por
la democracia, y ahora recurren a un
viejo método conservador a la hora de
decidir la composicion de los 6rganos
de direccion. En una organizacion de
masas, donde coexisten personas con
ideas y opiniones distintas, se decide
arbitrariariamente que la eleccion sea
por sistema mayoritario, y no por la
proporcionalidad en el voto.

¢Como se puede confiar en quienes
tratan de garantizar, en una organiza-
cion de masas, como sea, su puesto en
contra de las mas elementales normas
democraticas?

LEO FRAILE
Afiliado al STATC n° 168
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Reparacion de Bombas e Inyectores de motores
Diesel. Semidiesel Marinos y Agricolas
Reparacion de Toberas con méqguinas especiales
Bombas Rotatives D. P. A,

Banco de Pruebas y Ensayos
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Pedro IV. 252 -

Teléf. 3071710
BARCELONA-5

VOLVER A CREAR ILUSION

Una inquietud me preocupa ante
la grave situacion actual que pade-
cemos y la que no me permite ver
con la suficiente claridad, si el sec-
tor, conoce o no su problemati-
ca y cudl es el objetivo final a lo-
grar.

Si conocemos el norte real de
nuestras logicas y necesarias reivin-
dicaciones sociales y econdmicas,
tengo que manifestar que me asalta
una ligera duda ante lo dicho, en
el sentido de que una gran parte
de comparieros -quizds sea por falta
de debate o de informacion transpa-
rente no recibida- las desconocen
casi por completo.

De ahi su temor -infundado a to-
das luces- a aceptar cierto tipo de
reformas, aldn cuando éstas sean
parciales y sin ningun FYiesgo' en
su aplicacion, mas atin sabiendo que
en el practica estan dando resul-
tados positivos.

Ante esta grave situacion, -por
lo que de freno supone para nues-
tras espectativas- creo que seria
l6gico, una vez serenados los ani-

mos -condicion necesaria-, poder
reflexionar y analizar el tema que
nos ocupa en base a dos puntos
concretos.

PRIMERO.- L.a necesidad de re-
considerar seriamente la vuelta a
los origenes perdidos, actualizando-
los donde proceda, para asi’ volver
a motivar e ilusionar otra vez al
sector en sus legitimas aspiracio-
nes progresistas.

SEGUNDO.- Relanzar donde asi
lo requiera, los principios funda-
mentales por los cuales se crearon
muchas Entidades Sindicales de sig-
no democratico reivindicativo,asam-
bleario y unitario; titulos éstos pa-
ra aplicarlos en la préctica sindical
diaria y asi’ volver a ganar la ini-
ciativa que impulsa de nuevo al
taxi hacia adelante, a través de la
participacion, cualidades perdidas
en la actualidad.

Madrid, 14 de Abril de 1982

FELIX MERENCIO SOLANO
MADRID

REPARACION DE
PINCHAZCS

VENTA DE
NEUMATICOS

LAVADO -
ENGRASE

SERVICIO TARRAGONA

PERMANENTE DIA Y FESTIVOS DE 8 A 22 HORAS
San Nicoldgs, 15 - Tel. 243 83 70 BARCELONA - 15

Queridos Comparieros:

Como Taxista lector de la re-
vista, y después de algiin tiempo,
me decido a escribiros para felici-
taros y a la vez comentar un proble-
ma que me gustaria fuese insertado
en vuesira Revista, es el que a con-
tinuacion os relato:

PLURIEMPLEO NO

Estoy completamente seguro que
el mismo mal que padecemos en
Bilbao es extensible a otras capita-
les del Estado Espariol. Es por eso
que, desde esta pdginas, quiero
dar un toque de atencion sobre el
problema del tan cacareado PLU -
RIEMPLEO. Sin embargo, soy
consciente que antes que yo ha ha-
bido y hay quien estd luchando
porque dicho problema desaparez-
ca. Por otra parte, también estoy
informado que nuestra Confedera-
cion se estd preocupando para po-
ner fin a la verdadera LACRA. Pe-
ro pienso, que no solamente es la
Confederacion la que tiene que mo-
verse: NO, porque TODOS NO-
SOTROS somos Confederacion y a
cada uno de nosotros nos afecta
directamente (individual y colecti-
vamente). Por consiguiente, tene-
mos que aunar fuerzas y luchar pa-
ra que desaparezca de nuestro
gremio esta auténtica enfermedad.
Por supuesto que en mis manos no
esta la solucion sin embargo, la
solucion del problema existe, y ésta
estd en las manos de esos mal lla-
mados COMPANEROS |, que sabe-
dores de la crisis que el sector
atraviesa, aun tienen la osadia de
sequir con pluriempleo, y lo que
aun es peor, en algunos casos,
contratando a gente nueva, con lo
que en vez de disminuir el proble-
ma lo agravan.

Pues bien, yo desde aqufl’, quiero
deciros que si os considerais compa-
fieros y como hombres hecho y
derechos, sois conscientes del pro-
blema, como antes dije, la- SOLU-
CION ESTA EN VUESTRAS MA-
NOS, prescindid del pluriempleo y
el gremio os lo agradecera.

Bilbao, 6 de Abril de 1982

Fdo.José M3 GARCIA GIL
D.N.1. 14.746 234



Mundo nuestro

EL TAXI, UN BANCO DE PRUEBAS
GRATUITO SIN APROVECHAR

LA CONFIANZA DE LAS EMPRESAS FABRICANTES
DE AUTOMOVILES Y EL SECTOR DEL TAXI

Es lamentable que un sector como el
nuestro, que agrupa a mas de 80.000
taxistas y vehiculos, con un parque
movil nada despreciable y con una ca-
pacidad de opinién decisitoria impor-
tante en cuanto es un verdadero banco
de pruebas permamente, rapido y bara-
to.

Una lamentable e inconcebible reali-
dad que no deja sorprendernos, mas si
cabe cuando el sector del taxi en
muchos paises es utilizado como tal
banco de pruebas, pero en nuestro
pais, la indiferencia de las casas fabri-
cantes, salvo alguna expecién, no nos
prestan ninguna atencion.

¢Y por qué no?, pues desconocemos
los argumentos de los altos ejecutivos
o de los responsables de que esta deci-
sion se materialice.

La colaboracion incluso publicitaria
para mantenimiento de revistas como
Taxi Libre, sin desmerecer al resto de
las especializadas, demuestra que la
opinion de nuestro sector, aun siedo
practicamente gratuita, les trae sin
cuidado.

FALTA INTERES POR EL TAXI

Si, esta afirmacion es rotunda. En
nuestro pais, falta interés por el taxi, las
empresas fabricantes no se preocupan
en absoluto, lo decimos una vez mas y
sin rodeos. Sus mensajes comerciales
de tal o cual producto, vehiculo, etc.
cuestan de gestionar en cantidad, algo
fuera de lo comtn ya que cuando visi-
tamos una agencia de publicidad, en
demasiados casos nos responden, pa-
ra el taxi, no tenemos nadal! si no tener
nada es tener solamente un conjunto

de 80.000 vehiculos, de los cuales cada
afio se reponen una cantidad nada
despreciable y que el conjunto de los
kilometros realizados suman
jimillones!! en sdlo un mes, pues ver-
daderamente no tenemos nada.

Pero si tenemos un especial interés
en que nuestros comparfieros taxistas
del pais, conozcan perfectamente los
resultados obtenidos por cada y en ca-
da uno de los distintos modelos de
vehiculos para taxi que se comerciali-
zan en Espafia y para ello, realizamos
periodicamente amplios informes, en-
caminados a que no nos den gato por
liebre y si no, cuando menos, que el
sector del taxi pueda merecer la con-
fianza de los sefiores fabricantes.

No debemos dejar de pensar que los
posibles compradores de un vehiculo
nos consultan sobre qué tal nos fun-
ciona el coche y esta pregunta es por
algo. Porque saben que nuestro motor
debe soportar en solo un afio, lo que su
futuro coche debera soportar en toda
su vida para él.

e AT e RS TR I L A B TR g

Nuestra opinion vale mucho y esto
se sabe desde siempre y seran muchos
maés los que seguramente nos consul-
ten, después de la campafia que reali-
zaremos cuando la publicidad se mate-
rialice en nuestros taxis.

Los eslogans publicitarios gratuitos
cuando una marca de coche no fun-
cione, serd una advertencia de qué in-
terés tiene el fabricante por nuestra
profesion.

Taxi Libre es la dnica revista del taxi
en Espafia y en muchos paises de Euro-
pa. Taxi Libre es conocida en casi todo
el Mundo Occidental y Oriental, no por
su gran tiraje, sino por su buena distri-
bucién y cualquier interesado puede
encontrar un ejemplar en el pueblo més
pequefio de nuestra geografia, por que
Taxi Libre no se tira, se pasa de mano
en mano y se entrega gratuita para el
taxista, por algo es la revista del taxi y
lo estamos demostrando tras nuestros
17 primeros meses de existencia.

PEUGEOT 505

PEUCEOY

PEUGEOT 505, NO TAN
BUENO COMO PARECE

En nuestro niimero anterior, dedica-
do a las pequefias novedades de
Expomovil-82, ya adelantdbamos las in-
cidencias que el famoso Peugeot 505
tiene entre los taxistas de Barcelona,
sabemos ya también de otros lugares
del pais y esperamos que sigamos te-
niendo noticias para elaborar un de-
tallado informe para el fabricante.

No es tonica de esta revista realizar
este tipo de reportajes, pero ya adverti-
mos que nos debemos a nuestros com-
pafieros de profesién y en honor al de-
ber debemos informar de cuanto inte-
rese y en esta ocasion, interesa.

Cuando Peugeot inici6 la presenta-
cion de este modelo, contacd con
nuestra confederacion Sindical y se
comprometio a ofrecer un vehiculo pa-
ra su prueba y a facilitar informacion e
incluso, (sin pedirlo) precios especiales
para taxi.

Wwynn's
No admita

Use productos

sucedaneos.
PARA EL ACEITE Y COMBUSTIBLE DE SU MOTOR DIESEL

NO TAN BUENO COMO PARECE

El tiempo ha pasado y de lo dicho, di-
go. Seguimos a la espera de sus gratas
noticias y a su entera disposicion, al
igual que el resto de fabricantes, como
FASA RENAULT que pensé con buena
intencion dejarnos un modelo para
prensa cuando se presentara un coche
nuevo. Pero seguimos a su disposicion,
como siempre.




AUTOACCESORIOS Y TALLERES

- GARCIA

ACCESORIOS Y RECAMBIOS
DE TODAS MARCAS

PRECIOS ESPECIALES
PARA TAXISTAS

PINTOR MESTRE CASTELLVI, 5-7
TEL. 333 93 58 HOSPITALET DE LL.

(Barcelona)

'OFERTA ESPECIAL

155 x 13 N Uniroyal

155 x13 TB Good year »
165 x 13 N Uniroyal

165 x 13 TB Good year

165 x 14 N Uniroyal
175x14 TB Good year

175/70 x 13TB Good year
175/70 x 13 TB Uniroyal
185/70x13 N Uniroyal
185/70 x 13 RN Good year

185/70x14 N Uniroyal »
185/70 x 14 Sin Céamara VREDESTEIN

185/70 x 14 HR sin Camara RIKEN

2 ¥ 2 ¥ 2 = ¥ o

NEUMATICOS

G000 YFAR

UNIRDYAL

Ptas. 3600

3500
4250
3600
4250
4350
4250
4560
4950
5100
5200
5000
5200

SERVICIO OFICIAL

-ﬂeumatwos dtnos. Eola.s

OFERTA ESPECIAL 4 amortiguadores RECORD
y alineacion de direccion
Seat 124, 1.430,1.600 y Coupé 8.999 PTS.

Seat 131 9.999 PTS.
Seat 127 10.999 PTS.
Talbot 1.200, 150

Solara, Horizont 8.999 PTS.
Renault R-4, R-5, R-6, R- 7 R-8 8.999 PTS.
Renauit R-12, R-14, R-18 9.999 PTS.
FORD FIESTA 10.999 PTS.

En estos precios estd incluido el montaje.
SERVICIO DE 7 MARANA A 9 NOCHE

HERNAN CORTES, 17 Tel 226 54 63
BARCELONA - 18

PEUGEOT 505 UN COCHE
RUINOSO PARA TAXI

La Confederacion, a través de las
distintas gestiones realizadas en tor-
no al problema planteado por la
calidad de ciertos vehiculos y mas
concretamente sobre el PEUGEOT
505 (recordemos nuestra nota en el
numero anterior de Taxi Libre)
avisa a todos los profesionales del
taxi del peligro que corren en las
condiciones actuales y en tanto
la firma fabricante no nos demues-
tre lo contrario, al comprar un mo-
delo de esta marca, de tener ener-
mes dificultades, mal rendimiento
y una ruina en reparaciones.

La Confederacion, ante la de-
nuncia formulada por profesionales
del taxi de Barlona, de los que fa-
cilitamos todos los datos referen-
tes a identificacion para evitar sus-
picacias y demostrar la velacidad de
cuanto publicamos, ha realizado el
presente reportaje-denuncia de to-
dos los fallos y problemas que este
modelo estd ocasionando, no sélo
a los taxistas de Barcelona, sino ha
otros muchos del pais, de los que
oportunamente iremos informando.

Peugeot 505 SRD

UN COCHE FUERA DE
LO COMUN

La introduccion de la marca
Peugeot . en nuestro pais, se reali-
z0 a traves de la firma Citroen
Hispania,en sus factorias de Vigo.
Inicialmente fue el modelo 504
en version gasolina, para taxi con
butano adaptado, del que poste-
riormente se comercializé la version
gas-oil. Este modelo tuvo rapida-
mente una buena aceptacién, aun-
que el modelo en cuestion era del
afio 1968 y quedaba un poco des-
fasado en nuestro pais.

Ante la buena acogida en el sec-
tor taxi, ya que son muchos los
que circulan por Espafa, la firma

fabricante decide presentar la nove-
dad, el nuevo Peugeot 505 y lo
hace como una maravilla y su pre-
cio asi' lo confirma.

Nuestra revista ya tuvo ocasion
de conocerlo en el pasado Salén
del Automovil del pasado afio, en
que un modelo especial taxi estuvo
presente y su confort y aparente

calidad estaban fuera de dudas
y mas con el prestigio anterior
del 504.

UN MODELO RUINOSO

Nuestra Confederacion sindical
ya ha solicitado en distintas ocasio-
nes frente a la Administracion,
la homologacion de un vehiculo
especial para taxi. Un vehiculo
fabricado en nuestro pals y prefe-
rentemente por una marca nacio-
nal como SEAT, entre otros.

Igualmente ya hemos denuncia-
do en multitud de ocasiones el po-
co caso que se hace en nuestro

sector del automovil de las obser-
vaciones que hacemos de cuantos
vehiculos surten nuestro parque
automovilistico en el taxi.

Un parque movil de mas de
75.000 taxis de todas marcas y
modelos circulando las 24 horas
y realizando millones de kilome-
tros al dra. Un parque que es en
definitiva un banco de pruebas
permanente y sin utilizar, cuando
estd superdemostrado en otros
paises que el taxi es un sector ba-
se para el prestigio de una marca.
No olvidemos que en Alemania por
ejemplo, la Mercedes Benz obse-
quia sus mejores modelos para
taxi y precisamente para realizar
la prueba final en todo tipo de
circuitos.

lgualmente en Inglaterra, los
taxis son piezas fundamentales de
su industris automovilistica y en
otros paises, marcas tan prestigio-
sas como Ford se surten precisa-
mente de los resultados obtenidos
en el sector del taxi. No en vano



el usuario comun, nuestro clien-
te habitual se informa de un mode-
lo determinado y escucha nuestro
consejo antes de comprar un co-
che.

Pero nuestro parls es distinto en
muchas cosas y en esta no iba a
ser menos. La falta de confianza
en el taxi, por parte de las marcas
es indudable, su falta de colabora-
cién en alguna de ellas, incluso
en medios como nuestra revista
Taxi Libre, demuestra lo que afir-
mamos y es una verdadera pena
pues en muchos casos y en especial
el que nos ocupa, puede denun-
ciar las irregularidades de un mo-
delo que no es tan bueno como lo
pintan y que cuesta mas de lo que
vale.

Este coche, aun siendo un mo-
delo de prestigio, dentro de su ca-
tegoria, tiene peculiares fallos de fa-
bricacién, que serran fdciles de so-
lucionar y con costes de produc-
cion minimos. Por ejemplo, los
ceniceros se caen continuamente
y los tapacubos son extremadamen-
te ruidosos, hasta tal punto que la
mayoria los quita para no sopor-
tarlos.

Otro de los fallos y este es de
servicio recambios, es el no dis-
poner de puezas tan susceptibles
como un interruptor, en toda Bar-
celona y tener que solicitarlo a
Granollers, distante unos 30 kms.

Segtin los técnicos de los servi-
cios oficiales, éste es un modelo
que tiene * sed'’ , pero no de agua,
sino de aceite y que lo consume
en un exceso de mas de 1 litro
por mil Kms. A esta reclamacion
responden que es normal y que a
mas kildmetros, mejor se ajusta
el motor y menos consume.

Nuestros datos son de que a
mas kilometros, mas consumo y un
motor con solo 28.000 Kms. se
““bebe’ * mas de 2 litros. Desde
luego si que tiene sed y al precio
que estd el aceite es una verdade-
ra ruina su simple * vigio® :

Pastillas de freno

JURID

mas seguridad
y mejor rendimiento.

Pruebelas y compare.

RELACION DE AVERIAS
SUFRIDAS POR EL
PEUGEOT 505
S A e S T e
(Todas estas averias, asi como los
importes mencionados a continua-
cion, estan demostradas con las
correspondientes facturas de los ser-
vicios oficiales y estan a disposi-
cion de los fabricantes de vehi-
culos, talleres y usuarios en ge-
neral).

Estos seis vehiculos, cuyas matri-
culas son recientes relativamente,
suman en total: 555.500 Kms.
lo que nos da una media de
92 583,333 Kms. coche, promedio
alto del kilometraje que realiza un
taxi en un afio en Barcelona.

La cantidad total abonada en
efectivo en concepto de repara-
ciones, suma la importante cifra
de 551683 Ptas. lo que da un
promedio de 91.947,166 Ptas. por
coche, 6 0'994 Ptas. Km.

Por supuesto, en este coste ki-
[6metro no esta incluida la perdi-
da en concepto de hora taller, que
l6gicamente es una cifra a consi-
derar ya que la mayoria de repa-
raciones afectadas, precisan de un
margen grande de tiempo hora
taller.

Igualmente no estda incluido el
coste de las reparaciones efectua-
das durante los seis primeros me-
ses, en las que éstas se han realiza-
do con caracter de garantia.

El total de kilometros y la canti-
dad anteriormente citada se refiere
a datos informativos sobre la can-
tidad coste kildometro/reparacion,
aparte del coste de aceite.

Si realizamos una pequefna mul-
tiplicacién por dos, obtenemos sin
querer, el coste del kildmetro/
averfas que da una cifra de 01.98
Ptas. kilometro.

MATRICULA PROPIETARIO KILOMETROS
B-3952-EK GREGORIO GARCIA 71.500
B-7415-EF ANTONIO MARTINEZ 109.000
B-2741-BJ ANTONIO GOMEZV ERTES 94.000
B-8155-EJ ANGEL NEV ADO NOGU ERO $0.000
B-1705-D X JOSE CARRERAS 131.000
B-6203-EH BLAS JIRONES 60.000

AVERIAS MAS FRECUENTES

y tuvieron que abonarla en efec-
tivo.

Del total de las reparaciones
efectuadas y piezas cambiadas por
estos 6 vehiculos, las mas frecuen-
tes resultan las siguientes:

EL COME ACEITE

5 Alternadores completos

8 Bendix

8 Termostatos agua

4 Rectificados completos de motor
2 Bombas de agua

2 Baterias

5 Prensas de embrague y disco

2 Barras estabilizadoras direccion
3 Silemblocs

1 Cremallera

3 Bomba de vacio

1 Cambio de marchas

2 Caja mando

3 Amortiguadores

1 Tubo de escape

1 Soldar tubo de escape

1 Rectificar volante motor

1 Escobillas - alternador

1 Rotula direccion

Como media, las averias co-
mienzan al principio, sobre los
30.000 Kms. y estando el coche en
garantia.

Lo mas frecuente es tener pro-
blemas para las reparaciones, pues
siendo taxi, los talleres creen que
el que tiene problemas no es el
taxi sino el taxista.

En la mayoria de casos, no quie-
ren saber absolutamente nada de las
averias sufridas fuera de garantia.
Se da el caso de que en los de estos
seis coches, la averia se produjo
al dra siguiente y no aceptaron
de ninguna manera la reclamacion

Otra de las caracteristicas de este
modelo Peugeot 505, es la de ser
un empedernido bebedor de aceite.

Puede llegar a absorber mas de
2 litros por mil, en pocos kilo-
metros de rodage y un caso concre-
to, el matricula B-2741-EJ, en un
viaje Barcelona Bilbao, ida y vuel-
ta, consumié un promedio de 2'8
litros de aceite por mil. Un viaje
caro segun nos manifiesta su pro-
pietario Antonio Gomez, que a los
85.000 Km, tuvo que sacar motor
y excepto el ciguenal, cambio
todas las piezas existentes en su
interior. La broma le costo 200.000
Ptas. aparte horas de taller muertas
sin poder trabajar. Lo trataron muy
bien y la reparacion la efectud el
agente Peugeot ACAR de Barcelona

En este caso, debemos afadir
que esta reparacion fué realizada
fuera de garantia y que anterior-
mente ya realizé varias reparacio-
nes.

Segun manifiestan los seis taxis-
tas, escogidos como muestra de
los muchos que tenemos, todos
afirman que el coche cuando fun-
ciona bien, es un buen coche,
pero el problema surge cuando me-
nos te lo esperas, tiene compli-
caciones con los recambios y por
cualquier pequefia pega, se queda
en el taller un par de dras.

La tonica general sigue siendo
igualmente el excesivo consumo
de aceite, que segun los represen-
tantes de la marca es totalmente
normal.



Esto nos recuerda el caso de un
modelo famoso en Esparia y que era
fabricado por la firma Citroen His-
pania, el €% 2400, un gran coche y
un empedernido creador de pro-
blemas, consumidor de aceite en
cantidad y de problemas de todo
tipo que hacen (a diferencia del
hermano francés), un coche rui-
noso para los que tuvieron la des-
gracia de tener uno y que,apesar
de ser un coche cotizado en su
tiempo, hoy no le dan mas de
200.000 Ptas. y si tiene suerte de
encontrar un incauto.

¢Sera esta la historia de los Peu-
geot 505 fabricados en Espana?
Deseamos sinceramente que no sea
asi, puesto que el modelo funcio-
na muy bien en otros paises pero
no asi en el nuestro y no sabemos
porque.

Lo que también deseamos es po-
der realizar y ofrecer a los taxis-
tas espafoles, reportajes opuestos
al que nos ocupa, en los que poda-
mos hablar mejor de un modelo
del que tengamos la oportunidad
de conocer con anterioridad y co-
mo minimo, tener noticias de su
existencia, gentileza que agradece-
remos de los sefiores fabricantes.

NUEVO SISTEMA PARA LAS
REVISIONES I.T.V.
EN EXPOMOVIL

Con motivo de celebrarse en Bar-
celona el salon de Expomovil,
se presenté a los medios informa-
tivos, revistas especializadas y per-
sonalidades, la nueva estacion para
la inspeccion técnica de vehicu-
los, especial taxi. Esta estacion con-
siste en una rampa-plataformaen la
gue se realizan todas las funciones
precisas para la inspeccion de las
partes vitales del taxi, incluido ta-
xImetro y mecanismos.

Al acto de presentacion, asis-
tieron representantes del STATC,
Corporacion Metropolitana y como
personalidades destacadas de la ad-
ministracion, el Excmo. Sr. Minis-
tro de Industria y el Conseller de
Industria v Energia de la Gene-
ralitat.

INTAL AL MUNDIAL - 82

Una firma conocida en el sector
del taxi por su relacion comercial
y amistosa, es una de las empresas
gque mas exitos estd obteniendo en
el campo de las comunicaciones por
radio.

Recientemente INTAL, ha sido
designada como Proveedor Oficial
de radioteléfonos del Comité
Organizador del Mundial de Fut-
bol a celebrar en Esparia.

Nos complace este galardon que
reafirma la alta calidad alcanzada
por esta empresa que suministra la
mayor parte de los equipos de
radio-taxi en nuestro Pais.

OPEL

OPEL REKORD
gil, fiable,
seguro, aleman.

EL TAXI IDEAL EN

por impago de multas.....

Exportacién del
SEAT 900.000

El mes de enero pasado salié
del puerto de Barcelona el co-
che nimero 900.000 de los ex-
portados por Seat. La firma
confia alcanzar el millon este
mismo ano.

La unidad que hacia el nimero
900.000 recayé en una partida
de Seat Panda con destino
a Alemania. En los dltimos me-
ses, el Seat mas vendido en el

Hace unos dias, se celebré la
primera subasta peculiar de la his-
toria del automovil. Peculiar por
cuanto se realiza para poder cobrar
las cantidades adeudadas en concep-
to de multas de circulacién y que
son impagadas por la via normal.

El Ayuntamiento de Barcelona,
se las piensa todas y como no la
de cobrar multas con las que sub-
sanar sus deficits econdomicos. Ni
que decir tiene que no tenemos
nada que decir, faltaria mas, pero
la era del automovil ya llega o cuan-
do menos se acerca a su fin.

Cada dia mas, son constantes
los problemas que el ciudadano

tiene planteados para mantener un
vehiculo, mantenerlo y hacerlo cir-
cular y si el problema de circular
ya es grave por lo problemético
y caro, no menos resulta el apar-
carlo, debidamente, claro.

Lo curioso es que el Ayunta-
miento subaste hasta un viejo 600
por solo 1.200 Ptas. para cobrar
multas impagadas de éé¢ tanta
cuantia?? .

extranjero estd siendo precisa-
mente el Panda (66.000 coches
en 1981) y asimismo Alemania
figura entre los principales
mercados de destino.

Por modelos, el Seat mis ex-
portado desde el inicio de su
produccion hasta el 1 de enero
de 1982 es el «127» con
424.501 unidades, seguido del
«133», con 136.325 unidades
y el «600» con 88.522.

W e ) 1

SEAT ]
“800.000
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IBERTRACCION, S.A.

PROLONGACION DIAGONAL

CONCESIONARIO OFICIAL

TEL.3713050

IVISITENOS!

Y VD. TAMBIEN SERA

UN CLIENTE
SATISFECHO

S/N ESPLUGAS DE LLOBREGAT

ESPLUGAS.
CORMe,
5

IBERTRACCION




SEAT presenta los taxis con mas carreras pordelante.

SEAT 131 Gasolina

SEAT 131 Diesel Perkins
yvademas 50.000 Ptas.
de ahorro.

Dos coches de mecanica mas que comprobada.
Con todas las caracteristicas necesarias para ser transformados en taxis,

que ahora puede usted comprar con un ahorro de 50.000 pesetas.

Seat siempre ha ofrecido a los taxistas, ademas de una amplia gama de vehiculos para
elegir, ventajas muy especiales. De las que usted podra seguir beneficidandose mucho
después de haber comprado su taxi.

® 5% de descuento sobre el precio total del vehiculo.
® Tarjeta de descuento para la adquisicion de recambios.

® Primas” de permuta en algunos modelos para la renovacion de vehiculos con menos de tres
anos de antiguedad.

® Mejores condiciones de financiacion:
En financiacion normal, con intereses reducidos por tratarse de un bien de equipo.
En leasing. Sin entrada inicial, con un valor residual que permite cambiar de vehiculo cada

dos o tres anos. En este sistema las cuotas pagadas se consideran, en su totalidad, gasto
fiscalmente deducible.

Un aiio de garantia sin limite de kilémetros. Oferta exclusiva de Seat.

*No compatibles con la bonificacion especial de 50.000 ptas.

SEAT y el taxi.
De profesional a profesional.



