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Editorial

La situacion actual del taxi es una situacién de descapitalizacion sobre todo si se tiene en
cuenta que si bien los incrementos de costes nos afectan a todos igual, no sucede lo mismo en
cuanto a los criterios de aumento de tarifas, hay ciudades en las que las tarifas se aumentan
anualmente, otras no. Luego los incrementos no son unificados, en ciudades se aprueban en el
8%, en otras en el 1% como en Sabadell o Tarrassa, se lleva una dindmica perdida del poder
adquisitivo, que sélo es contrarrestada con el incremento de la jornada laboral. Hoy en el taxi la jor-
nada laboral es de una media semanal de 72 horas, casi el doble que la jornada laboral vigente en
el pai's, més la situacién de crisis general hace que el taxi sea el culo del saco de la crisis y agur vie-
: nen a parar todos aquéllos que no tienen un puesto de trabajo en otros sectores, con lo que el
[m, : [ numero de taxistas en algunos casos se duplica, yes porello que se deberia trabajaren la perspec-
| ’ . | tiva de la contingentacion no sélo del nimero de licencias sino también del nimero de asalariado.

= —

A . /I \ T ' La opcidnideal seria un taxi, un conductor, con ello se regularia la oferta con la demanda, cada taxi
r- 1 ! C‘ )3 L e J sblo podnia ser explotado o bien por un titular o un asalariado, nunca un taxi para dos personas.
) | : 1 Yo S ST "T: Otra posible alternativa seria la regularizacion de dias festivos, donde no los hubiese dos por
4 | |’ = ¢ A T | - = 3
S XA " !, o =5 | semana, y alli donde esta medida ha sido superada, como en el caso de Barcelona, los turnos de
at: -5 [ trabajo, hay que tener en cuenta que la solucion de los problemas del taxi deben de partir de la ini-
) > o) ciativa del propio sector, a la administracion, la saturacidn de taxis ya le va bien, puesto que ofre-
: : { cen mas servicios en las ciudades y no corren con los gastos del déficit de explotacion, las
C | soluciones de la crisis debemos buscarlas, presionando a la administracion para que tome medi-
: - ! das correctoras asi como que parte del dinero que genera el taxi a través de los impuestos revierta
m FIFIEHAWK 660 FIREHAWK-SV ; i en el propio sector a través de campanas de promocion del taxi y ayudas financieras en caso de
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UN TAXI MUY DEPORTIVO

Dentro de nuestro programa de difusién del servicio
del taxi y més en concreto de nuestra campana
TAXT'92, hemos procedido a presentar nuestra pro-
puesta de mascota olimpica.

Esta sera, como no, un taxi, un taxi simpatico, alegre
y deportivo, al cual todavia no hemos dado nombre y
esperamos que nos lluevan las ideas para bautizarlo.

Atnno hemos procedido a adoptar el modelo defini-
tivo de mascota, por lo que esta abierto un plazo de
presentacion de ideas que deberéis remitir al Sindi-
cato todos los que querais colaborar en ello, donde
quedaran expuestas al sector del taxi y posteriormente
a la Opinién Pablica.

Puede haber personas dentro de nuestro propio sec-
tor que estimen superficial esta idea, pero nosotros
entendemos que seria una gran suerte que nuestro taxi
fuera elegido. Razones para salir tiene, pues como ya
han dicho cargos de la Administracion Municipal y
organizaciones sociales el taxi es una de las muestras
mas identificativas de nuestra ciudad.

A continuacién pasamos a reproducir las propues-
tas presentadas ante el Ayuntamiento de Barcelona y
la Oficina Olimpica.

BARCELONA'92
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LOS TURNOS

(ROMPER CON UN TAXI ANTICUADO)

Nosotros erre que erre, insistimos una vez mas en
que el taxi de Barcelona so6lo tiene una manera de
hacerse mas humano: los turnos.

Sabemos que esta propuesta tendra sus detracto-
res, pero también los tuvieron los dos dias de fiesta y al
final el tiempo nos dio la razén.

Ahora los dos dias de fiesta, que propusimos como
una prueba, estan suficientemente experimentados, y
entendemos deben ponerse a prueba los turnos.

Los turnos que propone el STATC son unos hora-
rios suficientes para hacer una buena recaudacién,

TURNO DE MANANA

12h. R

6 h.

TURNO DE TARDE

dejando ademas la oportunidad de ampliar la jornada
de trabajo a aquéllos que asi lo precisen o simplemente
asi lo requieran.

Estos turnos son los que venimos defendiendo
desde hace anos, o sea: :

A) Turno de manana: 50% dela flota, de lunes a vier-
nes desde las 13 h. a 6 h. hasta las 15 h.

B) Turno de tarde: 50% de la flota de lunes a viernes
desde las 13 h. hasta las 22 h.

C) Turno libre: de lunes a viernes desde las 22 h.
hasta las 6 h.

TURNO VOLUNTARIO

< Oh.
K >
‘J
%% 24,
15 h. 15 h.
19 h. 6 h.
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Radio Taxi

EL MOVIL IDEAL PARA EL TAXI

FM-017-S
Poligono Industrial Camino Cortijo Grande, s/n 04007 - ALMERIA

FM-016-M




TAXISTAS: PREPARACION

OLIMPICA

70.000 TAXISTAS DE SEUL ESTAN DANDO
CLASES DE INGLES Y JAPONES PARA ATEN-
DER EL ALUD DE TURISTAS EXTRANJEROS
QUE LLEGARA PARA LOS JJ.00. APRENDEN
100 PALABRAS Y FRASES CORTAS.

Con entusiasmo olimpico creciendo dia a dia en
Corea del Sur, 70.000 taxistas de Sedl est4n haciendo
horas extras para aprender la «Conversacién olim-
pica». Los Juegos de Setil, a poco mas de un afo vista,
estan empujando a los surcoreanos hacia lenguas
extranjeras como el inglés y otros. Esta circunstancia,
sin embargo, es mucho més notoria entre el colectivo
de los conductores. '

Lo que se ha dado en llamar «conversacién olim-
pica» es una compilacién de 100 palabras y frases sim-
ples que cualquier taxista necesita para entenderse
con pasajeros extranjeros. «Para un hombre como yo,
aprender un idioma es como una tortura, pero es nece-
sario si quiero facilitar las cosas a los ocupantes fora-
neos de mi taxi». Estas palabras son de Park
Kyung-Mo, un taxista de 58 afos, tras una clase de
inglés de una hora de duracién. Park y otros comparie-
ros suyos aprenden la conversacion olimpica en inglés
y japonés, durante clases gratis organizadas por el
Gobierno Metropolitano de Sedl.

Bajo un contrato con la ciudad de Setil, un instituto
privado ha ofrecido un programa de lenguaje de varios
meses de duracién desde 1983. Asi, muchos taxistas se
han sometido al programa dos y tres veces. El pro-
grama, sin embargo, quedé un tanto cuestionado
durante los Juegos Asiaticos de 1986, cuando las
barreras idiomaticas se configuraron como un grave
problema. Los responsables de la ciudad estan aora
ansiosos por probar los resultados del programa antes
de la cita con los juegos.

Las clases son normales, de dos horas: una para el
inglés y otra para el japonés. El programa es opcional

. FE

pero la demanda de aprendizaje es mayor de los espe-
rado, segin los responsables.

Park, que vivi6 los dias de la ocupacién japonesa
hace 45 anos, puede entender algo del idioma nipén,
pero nunca se habia enfrentado a un lenguaje sajon.
Sin embargo piensa que sus estudios de inglés estan
progresando bastante. «Sélo conozco algunas pala-
bras pero no les tengo tanto miedo a los extranjeros
como antes».

Park, aligual que la mayoria de sus colegas, es inca-
paz de leer eninglés. Trata de memorizar cada palabra
o frase transcrita al coreano. Las llegadas de turistas
fordneos a Corea se incrementa cada afio, quizas espo-
leadas por la designacién de Seiil como sede de los
JJ.00. de 1988. Este afio se espera que el turismo
aumente en 300.000 personas, a las que hay que sumar
50.000 atletas y oficiales de los diversos pafses
participantes.

«Consideramos que el programa de lenguaje es muy
importante porque los taxistas suelen ser el primer
contacto que tienen nuestros visitantes», indicé Park
Young-Kwon, director de la oficina de transporte de
Setl. Park, que ademas es supervisor del programa
idiomatico afadi6: «Nunca pensamos que la respuesta
de nuestros conductores fuese tan entusiasta. Es un
gian éxiton.

Para examinar la efectividad del programa, la ciu-
dad planea realizar un test sobre la «conversacién
olimpica» para mil conductores representantes de 274
companias de taxis de la capital. A los mejores se les
daran premios como videocassettes, grabadoras, tele-
visores, 0 neveras.

Pero el aprenderidiomas no es patrimonio exclusivo
de los taxistas. La organizacién necesita, al menos
5.000 intérpretes voluntarios de inglés, aleman, fran-
cés, japonés, ruso, arabe y chino, de los que 3.000 se
destinarén a la lengua de Shakespeare.

EL TAXI EN FORMA

Nadie dentro del sector del taxi pone en duda que es
una profesioén dura y cansada.

Cualquiera desde fuera dird que es muy cémoda,
pues se va todo el dia sentado. Pero es ese ir todo el dia
sentado y con los nervios a flor de piel lo que va
minando al taxista poco a poco.

El taxista necesita pues, algo que le hagarelajarse y
desvincularle, aunque sea un poco, de su profesiénala
vez que le pone en forma. |,

Es por ello que el STATC siempre, desde su naci-
miento ha luchado, y lucha, por mejorar las condicio-
nes de vida del taxista, y es en esa linea donde ha
puesto la CMB la creacion de actividades extra-
profesionales.

La CMB ha recogido positivamente nuestra pro-
puesta y ha patrocinado la practica de diferentes
deportes para los taxistas, tales como: el futbol-sala,
tenis, tenis de mesa, tiro al plato, ciclismo, etc.

Asi que todos los companieros que estéis interesa-
dos no tenéis mas que acudir al Sindicato y Apun-
taros.

EN PORTADA
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Pasqiial Maragall, Alcalde de Barcelona y Presi-
dente de la Entidad Metropolitana de Transporte.

El sector del Taxi espera que Pasqiial Maragall
como maximo responsable municipal Metropolitano,
asi como del Comité Organizador de las Olimpiadas en
Barcelona el afo 1992, apoye la propuesta del STAT
de designar el taxi como mascota de las Olimpiadas,
Barcelona 92’, asi como el proyecto que en su dia le
hizo entrega el Sindicato del Taxi.



TARIFAS DEL SERVICIO DE TAXIS DE
LAS PRINCIPALES POBLACIONES
ESPANOLAS

VIGOR: 01-09-87

POBLACION BAJADA KM. HORARIA SALTOS POBLACION BAJADA KM. HORARIA SALTOS

ALBACETE 65 9 965 3

ALCALA DE GUAD, 60 a2 RO 3

ALCOY SR 45 Hal A MADRID 80 40 1.040 5

ALGECIHAS 61 A N1 2 MALAGA 74 39 1.023 3

ALICANTE MANRESA 83 50 950 1

Tarifa 3 63 a7 BaT : MATARO 90 48 1.009 3

Tarifa 2 T4 ) 1042 H MUCHAMIEL

Tarifa 1 0 70 o 3 Tarifa 1 63 a7 887 3

ALMERIA 6 35 902 2 ~ Tarifa 2 79 45 1002 3

AVILA 4 45 900 1 MURCIA 85 40 850 2

AVILES ONDARA 85 40 800 3

Tarifa 2 90 1625 1125 1 ORENSE 80 50 1.000 2

Tarifa 1 72 a7 900 1 OVIEDO .
BADAJOZ 72 42 876 3 Tarifa 2 94 50 1.250 e
BARCELONA Tarifa 1 75 40 1.000 21008
Tarifa 3 200 50 960 2 PALENCIA 73 45 850 1

Tarifa 2 200 70 © 960 2 PALMA DE MALLORCA s+
Tarifa 1 200 80 960 2 Tarifa 3 80 44 1.160 5 EVNIEE Sl 2
BENIDORM Tarifa 2 80 61 1.160 5 intertacom!
Tarifa 2 109 14 870 2 Tarifa 1 80 75 1.160 5

Tarifa | 76 44 870 2 PAMPLONA

BILBAO Tarifa 3 121 68 1.668 1

Tarifa 3 149 70 1751 2 Tarifa 2 116 45 1.112 1

Tarifa 2 99 64 1.332 2 Tarifa 1 81 45 1112 1

Tarifa 1 99 47 1.167 2 PONFERRADA 76 45 950 3

BURGOS : PONTEVEDRA 83 55 941 2

Tarifa 2 113 60 1.500 1 P. DE STA. MARIA 68 36 938 3

Tarifa 1 75 40 1.000 1 REUS B9 54 1.025 5

CACERES 72 42 928 3 SABADELL 78 44 950 1

CADIZ 68 36 938 3 - SALAMANCA 78 42 1.000 4

CARTAGENA 78 42 950 1 SANTANDER

CASTEL. DE LA P. 7% 40 950 2 Tarifa 3 0o 95 1.125 2

CEUTA 60 33 800 1 Tarifa 2 98 65 1.465 2

CORDOBA T4 39 1.023 2 Tarifa 1 75 50 1.125 1

EL FERROL ) SAN FERNANDO 68 36 938 3

Tarifa 2 128 75 1.305 1 SAN SEBASTIAN

Tarifa 1 85 50 870 1 Tarifa 3 11 77 1857 2

ELCHE 64 a8 960 3 Tarifa 2 11 76 1.334 2

GERONA 125 55 900 2 Tarifa 1 111 48 1.276 2

GLION STA. C. TENERIFE 55 30 650 2

Tarifa 2 94 50 1.250 1 SANTIAGO COMP. ‘95 44 960 1

Tarifa 1 75 40 1.000 1 SEGOVIA 80 47 980 3

GRANADA 65 38 900 3 SEVILLA 74 39 1.023 3

GUADALAJARA 80 41 925 1 TALAV. DE LA R. 70 40 925 5

HUELVA 68 36 938 2 TARRAGONA B4 56 1.113 1

IRUN TARRASA 79 44 950 1

Tarifa 3 113 64 1.586 1 VALENCIA

Tarifa 2 113 72 1.134 2 Tarifa 3 65 65 1.286 3

Tarifa 1 113 42 1.134 1 Tarifa 2 65 57 1.050 3

JAEN 68 38 920 2 Tarifa 1 66 40 945 3

JEREZ DE LA F. 62 33 730 3 VALLADOLID 70 43 1.050 1

LA CORUNA 75 40 900 3 VITORIA

LANZAROTE 65 35 600 2 Tarifad 95 77 1.738 1

LAS PALMAS G. C. 60 31 600 2 Tarifa 2 95 70 1.220 1

LEON 73 43 1.050 a Tarifa 1 95 47 1.220 1 -
LERIDA 79 51 1.065 3 VIGO 75 43 1.000 2

LOGRONO a7 50 1.100 1 ZAMORA

LUGO Tarifa 1 105 675 1.470 2

Tarifa 1 100 50 1.000 1 Tarifa 2 70 45 980 2

Tarifa 2 150 75 1.500 3 ZARAGOZA 63 38 1.010 2

INFORMACION POR GENTILEZA DE INTERFACOM, DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO DE LOS :
TAXIMETROS. '

mﬂm@ﬂ ~ EN EL MISMO ESPACIO




PRIMEROS AUXILIOS

La tarea de auxiliar a un herido, los primeros auxi-
lios, es una faceta que se nos escapa a muchos. Quiza
no somos conscientes de lo que podria significar esta
ayuda si tuviéramos unas nociones bésicas, tanto para
actuar como para no hacerlo si sabemos que nuestra
intervencién puede ser perjudicial. Para ayudarnos en
estalabor el Dr. Angel del Aguila, con gran experiencia
en este campo, comienza este mes la publicaciéon de
una serie de articulos que, sin duda, nos arrojaran
mucha luz en este terreno. El que publica en este
suplemento aborda las bases fundamentales que se
deben seguir para evitar males mayores.

Esfrecuente ver enlos hospitales que los menos gra-
ves son heridos y que los verdaderamente graves son
los que acudieron a auxiliar a los primeros, al ser atro-
pellados por un vehiculo al que nadie avis6 del obsta-
culo que habia en la calzada tras una curva, o en prisas
por llevar a un herido leve y que terminan con un acci-
dente de més graves consecuencias.

Pensamos que son estos casos y otros parecidos los
primeros a evitar. Después de conseguir esto procura-
remos ayudar a los heridos para que sus lesiones no se
incrementen hasta llegar al hospital. En muchas oca-
siones, si no se tienen los minimos conocimientos, es
mejor abstenerse, y en esto somos contundentes, ya
que en mas de una ocasiéon hemos visto c6mo por ese
excesivo entusiasmo, otros por afén de protagonismo,
al pobre motorista que s6lo le dolia el cuello, le han pro-
ducido quitdndole el casco lesiones irreversibles e
irreparables.

Aunque no hay en este tema una regla de oro, si con-
seguimos que ustedes tengan las ideas claras y sepan
qué hacer en un caso concreto perdiendo ese temor, de
unos por no saber qué hacer y otros méas alegres a hacer
cualquier cosa, algo se habra ganado. Que si se ven en
una situacion asi puedan ayudar mejor a sus heridos.
En ese caso, usted se sentird muy satisfecho, y yo
recompensado por haber conseguido algo con este
articulo.

Metodologia de la asistencia

1. Evitar nuevos accidentes.

2. Soporte vital basico de los heridos.
3. Movilizacién de los heridos.

4. Transporte de los heridos.

+Qué hacer nada mas ver un accidente?

1) Procurardetener el vehiculo sin maniobras brus-
casyavisando a los de detras con toques de freno o con
elintermitente de emegencia ya que ellos le veran des-
pués que nosotros y con menos espacio para frenar
sin brusquedad.

2) Hay que procurardejarlos vehiculos aunlado de
la calzada, con el fin de dejar via libre para la llegada
del coche de auxilio y como via para alguno que se dé
cuenta tarde y se nos eche encima.

3) No se deben dejar los vehiculos cerca de los
siniestrados; hay que dejar una distancia de seguridad
por si el lugar fuese peligroso. Por ejemplo, entre vehi-
culos incendiados es conveniente dejar 75 metros y si

llevase material explosivo, dejar 600 metros. Si hay
postes de tendido eléctrico caidos se debe guardar
como distancia de seguridad la del poste intacto. Estas
distancias no deben ser rebasadas ni por las ambu-
lancias.

4) Hacer senales a los vehiculos que se acercan en
ambas direcciones desde un lugar seguro y nunca en el
centro de la calzada, que detengan la marcha hacién-
dose bien visible sobre todo si es de noche, hay
niebla, etc.

5) No se pondran a la salida de una curva; siempre
al principio de ésta, asi el vehiculo que viene nos vera
mucho antes, ya que de otra manera corremos peligro
nosotros mismos.

Es importante recordar que los motores se deben
apagar, asi como, si es posible, desconectar la bateria.
En absoluto se debe fumar en el lugar del accidente, ya
que suele haber gasolina esparcida por el suelo y
saliendo de los depésitos, lo que engendra un nota-
ble peligro.

. Qué hacer por los heridos?

Eléarea de salvamento es la zona de acceso a las victi-
mas, al que se iré a pie, se mantendra alejados de ellas
personas curiosas y que no actlien directamente.

Lo primero es valorarla situacién del accidente y sus
circunstancias, que serén las que nos indicaran la pre-
mura de nuestra actuacién. Asi, no es lo mismo si los
vehiculos estan incendiados, en cuyo caso se debe
actuar con laméaxima celeridad en extraer los heridos y
apagar el fuego; si no ocurriese esa circunstancia, la
rapidez de la accién vendra impuesta por el estado de
los heridos.

No obstante, no hay que precipitarse y empefarse
en sacar los heridos del vehiculo si no corren un peligro
mayor cuando han quedado atrapados en el interior.
Es frecuente ver en los hospitales por las prisas a heri-
dos con lesiones complicadas o fatales por este
motivo.

(Coémo se puede saber el estado de los heridos?

Lo mejor es dirigirnos a ellos y ver si responden a
nuestras preguntas; si es asi ya vemos que estan cons-
cientes y esto nos facilita nuestra actuacién y nos debe
tranquilizar. Después debemos preguntarles si se pue-
den mover o sinecesitan de nuestra colaboracién. Para
ayudarle es el herido que debe indicarnos la mejor
forma de sacarle, ya que es él quien siente el dolor silo
hacemos mal. Siempre se le sujetara de forma que no
se leincremente el dolor y, porlo tanto, se le ir4d movili-

ES BUENO QUE SU TAXIMETRO
PEGUE MUCHOS SALTOS

pero el motor de su automovil, no.

Si quiere Ud. suavizar su
funcionamiento proteger las partes
metalicas en friccion, limpiar el sistema
de inyeccion y ahorrar combustible, siga
el giemplo de miles de taxistas en todo
el mundo: Use productos Wynn’s.
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zando con mucha lentitud y sin brusquedades. Sino se
puede sacar es mejor esperar a conseguir palanquetas,
gato o tenazas para sacarle. Si el herido est4 incons-
ciente, ;qué hacer? Veremos. Si respira o no. Si tiene
pulso. Si no lo tiene habra que hacerle reanimacién
cardio-pulmonar con boca a boca (recordar que hay
que tapar la nariz), y se puede poner un panuelo en la
boca del herido para evitar el contacto directo. Sifuese
unnino, dentro de nuestra boca incluiremos también la
nariz. '

Esto, junto con el masaje cardiaco, lo explicaremos
conmés detenimiento en otro capitulo. Es conveniente
que todos nos familiaricemos en coger el pulso para
estar acostumbrados a buscarlo. Hay que intentar ver
las lesiones asociadas que tenga y valorar su gravedad
para actuar sobre ellas en consecuencia.

Laextraccion del herido del vehiculo debe ser con el
maximo cuidado y vigilando sobre todo el cuello:
deben impedirse los movimientos de la cabeza y para
ello una sola persona se encargara de sujetarla; sus
movimientos sdlo irdn en consonancia con los de la
espalda, evitando la flexién de ésta, ya que de haber
alguna fractura en una vértebra es en estos movimien-
tos en los que se puede producir lesiones irreparables
enlamédula. Para esta operacién loideal seria que dos
personas lo movieran sujetando los brazos del heridoy
pasando el antebrazo nuestro por la axila de éste.

De ser posible otras dos personas se encargaran de
los miembros inferiores. Si alglin miembro esta fractu-
rado, hay que cuidar al maximo que no se mueva por el
sitio de lafractura, pueslos vasos y los nervios suelenir
muy cerca del hueso y podrian lesionarlos ademas de
producir mucho dolor; por esto si se cuenta con perso-
nal suficiente, una persona se ocupara de sujetarle el
miembro fracturado.

Una vez extraido se pondra en el suelo en posicién
de defensa o de seguridad, esto es, tumbado sobre el
lado derecho. Flexién de la pierna de este lado y la
mano izquierda debajo de la cabeza o una especie de
almohada. Con esta posicién, si el herido vomita o
tiene algo en la boca puede respirar y no correra peligro
de ahogarse. Recordar el abrigar a los heridos, la ropa
no se debe rasgar, hay que cortarla y desajustar corba-
tas, cinturén, etc. Para el control de las hemorragias la
mejor forma es comprimir sobre la herida bien con la

mano o haciendo una especie de pelotas con pafiuelos,
luego se puede vendar o sujetar con la mano. No somos
partidarios del torniquete por lo peligroso que resulta,
ya que hemos visto muchas lesiones por torniquetes
realizados con cuerdas y cordones, que comprimen
tanto que lesionan los vasos y nervios que pasan por
debajo de él, entre otras posibles complicaciones.
Siempre que sea necesario se hard con prendas
anchas, como una manga de camisa, cinturén ancho,
corbata. Nunca con cuerda o cordones.

Si se presentan quemaduras, lo mejor es sumergir el
miembro en agua o aplicarles toallas empapadas. No
poner pomadas ni ningln tipo de cremas, pasta de
dientes, etc., ya que éstas si no perjudican, hay que
quitarlas cuando llegue el enfermo al quiréfano.
Repito, lo mejor es solamente agua para las quemadu-
ras y nada mas.

Para las fracturas debemos tener presente que lo
peligroso, lo que mas duele, es cuando se mueve el foco
de fractura. Para inmovilizarlas lo podemos hacer
asi:

— El brazo lo sujetamos al cuerpo.

- El antebrazo lo sujetamos al pecho.

— Las piernas las sujetamos entre ellas.

Podemos dar mayor estabilidad a las fracturas utili-
zando periédicos o revistas a modo de vendas.

Cuando tenemos la situacién controlada, ;qué hace-
mos? Hay que transportarlo, pero jcé6mo? De la misma
forma que lo hemos sacado del vehiculo, lo levantare-
mos para colocarlo en la camilla si hay ambulancia o
sobre una manta si no es asi, con el mismo cuidado lo
pasaremos al vehiculo de socorro. Si no hay ambulan-
cia, hay que transportarlos en una furgoneta o ranchera
enlaquepuedairestiradoy enla posicién de defensa si
es necesario. Es frecuente ver que tras los cuidados
anteriores al herido se le mete boca arriba en la ambu-
lancia o en un coche con la espalda doblada, siendo
esto lamentable,

Unavezen el vehiculo de socorro, hemos de tener en
cuenta que en pocas ocasiones el estado de los heridos
justifica la velocidad con que se le transporta. Hay que
tener en cuenta que en heridas graves las aceleraciones
y las desaceleraciones bruscas pueden ser muy perju-

diciales, dado que éstas influyen sobre todo el sistema

vascular, entre otros. Estos estan lesionados y no res-
ponden a la aceleracién como un érgano sano. Debe-
mos tener muy claro que esmucho que un herido llegue
un poco mas tarde, pero en buenas condiciones.

Nidecir tiene que ir amparado por un claxon o sirena
cometiendo todo tipo de imprudencias, que en més de
una ocasion acaban en accidentes mayores bien del
vehiculo de socorro o de terceros. Esta situacién no
beneficia a nadie y sélo se justificara en casos muy
concretos.

$A donde llevamos al herido?

Se debe llevar a un hospital con servicio de urgen-
ciasy al que se sepa ir perfectamente. Se pierde mucho
tiempo en buscar un hospital que nos han dicho que
estd cerca, pero que no sabemos ir. Lo mejor es ir a lo
conocido. Tampoco se debe ir a un centro sin urgen-
cias, ya que si se va a una clinica, consulta, etc., se
pierde un tiempo precioso, pues en éstos suelen care-
cer de medios suficientes para hacer frente a estas
situaciones y hay que volver a trasladar a los heridos.

VALENCIA

ENTRADA A VALENCIA POR LA A-7

«EL SEMAFORO DE EUROPA»

El automovilista —pongamos un alemén— se acerca
probablemente a nuestro pafs, buscando el sol de las
playas alicantinas o andaluzas. Ha realizado todo el iti-
nerario «placidamente», sin salirse de las autopistas
europeas. Ya esta en Espana y desciende por la auto-
pista que costea el Mediterraneo. De pronto, a la
entrada de Valencia y tras una amplia curva, toma con-
tacto méas o menos brusco conuna gran caravana que se
mueve perezosa e intermitente.

Nuestro automovilista aleman no sabe que ha lle-
gado al «semaéforo de Europa», en el punto kilométrico
cero de la autopista A7-E6. Un lugar que corta drésti-
camente la fluidez con que se ha movido gracias a las
autopistas ininterrumpidas que enlazan los distintos
paises europeos. De ahi su denominacién.

La intensidad media diaria en este punto, repartida
entre la entrada y la salida, alcanza los 61.000 vehicu-
los y, en fechas punta, como el Jueves Santo de este
ano, la intensidad alcanzé los 81.000 vehiculos, y
retenciones de hasta 10 6 12 kilémetros.

En verano la situacién se agrava, y no sélo los fines
de semana, sino también los dias laborables, en los que
hay un flujo circulatorio entre las 7 y las 9 horas for-
mado por los que —sin disfrutar todavia de las vacacio-
nes propiamente dichas— estdn utilizando ya su
segunda vivienda en la playa o la montana.

Ala falta de fluidez hay que anadir el riesgo de acci-
dente por alcance que inutiliza uno o incluso dos carri-
les y que obliga a la Agrupacién de Trafico a dedicar
muchas horas en la cola de las retenciones, especial-
mente en el tramo clrveo de tres kilémetros y poca
visibilidad, para avisar y reducir la velocidad a los
automovilistas que van llegando a la zona de con-
flicto.

No hay itinerario alternativo verdaderamente til al
«Seméforo de Europa», ya que la antigua carretera
N-340-Norte, en el tramo Puzol-Valencia, tiene una
capacidad muy limitada y sélo puede aconsejarse
como desvio para repartir el trafico de la autopista
cuando ésta ha alcanzado unos niveles de saturacién
muy altos.
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CONDUZCA MAS Y MEJOR
CON UN CITROEN BX

Los nuevos Citroén Bx, son vehiculos que, ademas de sus reconocidas virtudes de robustez,
estabilidad y confort, ofrecen a los profesionales del taxi, las siguientes ventajas:

RECOMPRA DE SU ANTIGUO TAXI: Para empezar bien lo haremos en las mejores condiciones.

GARANTIAS: Su BX durante un afio en piezas y mano de obra y la suspension hidroneumatica du-
rante dos afios con el limite maximo de 100.000 Km.

BAJO CONSUMO: Por ejemplo, el BXD: 4'6 1/100 Km. a 90 Km/h, a razon de menos de 3 pts. Km.
MINIMO MANTENIMIENTO: Solo hara una visita al taller cada 22.500 Km.

FINANCIACION: Con Financiaciones Citroén encontrara la que se adapte a sus necesidades. Com-
pletamente a su medida.

VENTAJAS EXCEPCIONALES

PRECIO ECONOMICO: Usted puede tener un Citroén BX desde 1.051.024 Pts. (Precio especial
taxi.) Una solida inversion a largo plazo.

Y si lo prefiere diesel, puede disponer de un BXD por 1.273.307 Pts., o de un BX 19 TRD con cristales
tintados, aire acondicionado.y direccion asistida por 1.678.780 Pts.

Estos precios con pintura normal, excepcionalmente bajos, incluyen todo salvo gastos de matricu-
lacion y son exclusivamente validos para los taxis.

SEGURIDAD GARANTIZADA: Con servitaxi Citroén. El servicio que le compensa con 3.500 Pts. dia-
rias en caso de que el coche quede inmovilizado durante mas de 24 horas por causas técnicas hasta
un maximo de 4 dias. Eso que usted sale ganando. Los especialistas, nos dan la razon.

Esta oferta sera mantenida excepcionalmente para los afiliados al CSTATE hasta final de afio por

Guiplzcoa, 177 a 191 - 08020 Barcelona

A Comercial Citroén, S. A. @

Sucursal Barcelona

x 347N
314 76 51

La solucién definitiva se perfila en el horizonte de
1992, con la construccion del «by-pass» o autovia de
circunvalacién de Valencia. Mientras tanto, se esta
estudiando la ampliaciéon del nimero de carriles en los
Gltimos 200 metros, lo que daria mas capacidad de
paso en la fase verde del «Semaforo de Europa».

Por el contrario, la salida de Valencia hacia la auto-
pista no plantea grandes problemas, salvo en dias muy
conflictivos, pero, en cualquier caso se prevé la inmi-
nente puesta en servicio de la denominada «U de
enlace», que permitird incorporarse a la autopista,
tanto en el kilémetro 0 como por la calle Clariano, en el
kilébmetro 1.

GENERALITAT VALENCIANA:
CURSO BASICO PARA
EL SECTOR DEL TAXI

Segiin la Federaciéon Sindical de Trabajadores
Auténomos del taxi de Valencia y provincia, los dias 6-
7-8-9 del mes de Julio la conselleria de Obras Piblicas,
Urbanismo y Transportes con la colaboracién de la
camara de Comercio Industrial y Navegacién de
Valencia, celebraron un curso bésico para el sector
del taxi.

Si en algo destacé el curso, fue por su rotundo fra-
caso en asistencia de los profesionales del sector, ya
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que de un colectivo de 3.200 taxistas aproximada-
mente, asistieron unos 20 6 25 companeros. Las razo-
nes de su fracaso se debieron a las ponencias en
cuestion, las cuales, sélo recogian las obligaciones del
taxista y en ningtin caso las de la concelleria de trans-
porte, por ejemplo el estudio econémico que fue pro-
metido por el Director General de Transportes Sr.
Cayetano Roca, la vluntad politica de solucionar la cri-
sis econémica que atraviesa el sector en Valencia, que
no hubiera una ponencia para solucionar el exceso de
licencias, en la que se recogieran alternativas de rees-
tructuracion por medio de fiestas semanales o turnos,
la falta de subvenciones y ayudas para el sector, la dig-
nificacién social de los taxistas que no tenemos por
tener que trabajar de 12 a 14 horas diarias para poder
cubrir gastos sin conseguir nunca amortizar los
vehiculos.

Segtin el secretario de la Federacién de Valencia; en
el Boletin informativo, se recogian ayudas y subvencio-
nes, pero no habian ponencias sobre dicho tema, ni
sobre revisiones periédicas enla LT.V. a pesar de que
en Valencia hay que pagar dos veces la revisién si hay
que volver por alguna anomalia hallada en el taximetro,
consideréndolo la federacién una injusticia, ya que si
los talleres autorizados para reparar o manipular taxi-
metros son reconocidos porla Concelleria de Industria
que los talleres seanlos responsables y no los taxistas y
por (ltimo, otro ejemplo de la falta de interés por parte
de la concelleria es que se nos informe del L.V.A. afio y
medio después de lo que estamos pagando o cuatro
afios después de las retenciones semestrales.

CATALUNA

NUEVAS TARIFAS EN
MATARO

A peticion del STATC han sido incrementadas las
tarifas del servicio del taxi de Matard, quedando
dichas cifras como sigue:

Bajada de bandera............ 90 pts.
Kilometraje recorrido ........... 48 pts.
Hora de espera ............. ... 1.009 pts.

Estas Tarifas han supuesto un aumento global del
93%.

Este incremento difiere radicalmente de los aproba-
dos para los municipios de Tarrassa y Sabadell, que
han sido del orden del 2'85% y 1’93% respectiva-
mente.

Para evitar situaciones como éstas, el Secretario
ejecutivo del STATC reunido en fecha 16 de setiem-
bre, ha acordado iniciar un trabajo encaminado a
lograr que todos los incrementos sean realizados en el
mismo porcentaje para todas las poblaciones de
Catalunya.



CONFEDERACION
LOS TRANSPORTES URBANOS

Publicamos el capitulo VII de lanuevale

Transportes Urbanos por lo que significa con respecto a los taxis.

Articulo 113

1. Los municipios serdn compe-
tentes con caracter general para la
gestion y ordenacién de los servi-
cios urbanos de transporte de via-
jeros que se lleven a cabo dentro de
susrespectivos términos municipa-
les. A estos efectos se consideraran
servicios urbanos aquéllos que dis-
curran integramente por suelo
urbano o urbanizable, definido de
conformidad con la legislacién
urbanistica o estén exclusivamente
dedicados a comunicar entre si
nicleos urbanos diferentes situa-
dos dentro de un mismo término
municipal.

2. No obstante la regla general
expuesta en el punto anterior, las
Comunidades Auténomas o en su
caso el Estado podran extender de
forma individualizada la compe-
tencia municipal a servicios distin-
tos de los expresados en el punto

anterior, siempre que los mismos
se presten integramente dentro del
correspondiente término munici-
pal.

3. Cuando los servicios alos que
se refiere el punto 1 anterior afec-
ten a intereses que trasciendan los
puramente municipales, las com-
petencias de los correspondientes
Ayuntamientos se ejerceran de
forma coordinada con las de las
entidades de ambito superior,
segiin lo que en su caso establezcan
las correspondientes normas esta-
tales o de las Comunidades Auté-
nomas.

Articulo 114

1. En aquellas zonas o aglome-
raciones urbanas en las que existan
varios municipios y en su caso otras
entidades piblicas en principio
competentes, que por su volumen
de poblacién, configuracién urba-

yde Transportes publicadaenel B.0.E, N°182-31 .7.87, referente alos

nistica, o peculiares circunstancias
de orden fisico o econémico-social,
presenten problemas graves de
coordinacion en sured de transpor-
tes, podré establecerse un régimen
especifico que asegure a través de
una ordenacién unitaria la existen-
cia de un sistema arménico y
coordinado.

2. La finalidad prevista en el
punto anterior podra llevarse a
caboa través de convenios entre los
municipios o entidades competen-
tes, o biena través de la creacién en
alguna de las formas previstas en el
ordenamiento vigente, de una enti-
dad ptiblica en la que participen los
distintos municipios o entidades
afectadas, que realice con autono-
mia la ordenacién unitaria de los
servicios de transporte en la zona
de que se trate.

Podra asimismo encomendarse
la referida ordenacién unitaria a
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alguna entidad puablica preexis-
tente, siempre que resulte debida-
mente garantizado el respeto a la
autonomia municipal constitucio-
nalmente reconocida.

3. Las Comunidades Autdno-
mas y/o en su caso la Administra-
cion del Estado podran participar
en los 6rganos de gohierno de las
entidades supramunicipales a que
se refiere el punto anterior, siem-
pre que sus competencias o intere-
ses resulten afectados.

Articulo 115

1. Elotorgamiento de los titulos
habilitantes para la realizacién de
transportes urbanos de viajeros
correspondera a los 6rganos muni-
cipales competentes.

2. No obstante lo dispuesto en
el punto anterior, los transportes
discrecionales de viajeros realiza-
dos en vehiculos con una capacidad
superior a diez plazas incluido el
conductor, podran llevarse a cabo
en suelo urbano o urbanizable al
amparo de las autorizaciones de
transporte interurbano otorgadas
por el Estado, o las Comunidades
Auténomas, cuyo ambito com-
prenda el correspondiente munici-
pio.

Los Ayuntamientos podrian au-
torizar la realizaciéon de transporte
urbano con los vehiculos a que se
refiere este punto, cuando no se
cuente con la correspondiente
autorizacién del Estado o de las
Comunidades Autdénomas, cuando
resulte debidamente garantizadala
rentabilidad del servicio con carac-
ter exclusivamente urbano.

Articulo 116
1. El otorgamiento de autoriza-

ciones para la realizaciéon de servi-
cios de transporte de viajeros de
caracter interurbano en automoévi-
les de turismo, estara condicionado
a la previa obtencién de la licencia
de transporte urbano expedida por
el municipio en que esté residen-
ciado el vehiculo, salvo las excep-
ciones que reglamentariamente se
determinen. El servicio interur-
bano, salvo los supuestos expresa-
mente exceptuados, debera ini-
ciarse en el referido municipio.
La pérdida o retirada de la auto-
rizaciéon municipal de transporte
urbano daré lugar a la automaética
cancelacién de la autorizacién de
transporte interurbano, salvo que
la autoridad competente decida
expresamente su mantenimiento
por razones de interés pablico.
2. Enlas zonas en las que exista
interaccién e influencia reciproca
entre los servicios de transporte de
varios municipios podran estable-
cerse Areas Territoriales de Pres-
tacion Conjunta en las que se
faculte a determinados transportes
de viajeros en automéviles de
turismo para la prestacién de cual-
quier servicio, ya sea urbano o in-
terurbano, cuya iniciacién se rea-
lice dentro de dichas Areas, incluso
fuera del término del municipio en
que esté residenciado el vehiculo.

3. En aquellos puntos especifi-
cos en que se produzcan una gene-
racion de transporte que afecte a
varios municipios, tales como puer-
tos, aeropuertos, estaciones ferro-
viarias y de transporte, ferias, u
otros anélogos, cuando las necesi-
dades de transporte no se hallen
suficientemente atendidas por los
automoviles de turismo residencia-
dos en el municipio en que tales

puntos estén situados, se podra
establecer un régimen especifico
que permita a vehiculos residencia-
dos en otros municipios realizar
transporte con origen en dichos
puntos. Dicho régimen especifico
sera de aplicaciéon preferente y
podra establecer limitaciones en
cuanto al niimero de vehiculos de
cada municipio que puedan prestar
servicios con origen en los puntos

de generacién de transporte.

Articulo 117

1. La autoridad local compe-
tente establecera, con sujecién a la
normativa general de precios, el
régimen tarifario de los transportes
urbanos de viajeros con considera-
cién, en su caso, de la parte del
coste de los mismos, que deba ser
financiado con recursos diferentes
a las aportaciones de los usuarios.

2. La financiacién de los trans-
portes publicos urbanos o metro-
politanos de viajeros podra reali-
zarse, entre otros, con los siguien-
tes ingresos:

a) Los procedentes de las re-
caudaciones obtenidas directa-
mente de los usuarios de los ser-
vicios y la explotacién de otros
recursos de las empresas presta-
tarias.

b) Las recaudaciones tributa-
rias que, con esta especifica finali-
dad, se pudieran establecer por los
organismos competentes.

c¢) Las aportaciones que pudie-
ran realizar las distintas Adminis-
traciones Piblicas, de conformi-
dad en su caso con el correspon-
diente contrato con la empresa
prestataria.

Articulo 118

Los preceptos de la presente
Ley seran aplicables al transporte
urbano, en todo lo que no resulte
incompatible con la especial natu-
raleza del mismo. Reglamentaria-
mente podran realizarse las adap-
taciones del contenido de la misma
que resulten necesarias conforme a
la referida naturaleza especial del
transporte urbano.

Respetando las normas genera-
les aplicables, los Ayuntamientos
podréan establecer condiciones
especificas en relacién con los ser-
vicios de transporte urbano de
viajeros.



CONSEJO DE MINISTROS

EL GOBIERNO DOBLA
LAS MULTAS POR EXCESO
DE VELOCIDAD

El consejo de Ministros acord6 el 11-9-87 doblar la
cuantfa de las multas por exceso de velocidad
—oscilaran de 4.000 pesetas a 29.000— y endurecer las
sanciones por conduccién negligente o temeraria y por
conducir sin el correspondiente permiso. También
modificé otros articulos del cédigo de la circulaciéon
para garantizar el pago de las multas y prohibir que la
publicidad de los automéviles incite a cometer
infracciones.

La normativa que hasta ahora sancionaba los exce-
sos de velocidad dividia —al margen de otros condi-
cionantes— la cuantia de las multas segiin se cometiera
la infraccién en via urbana o fuera de los nacleos de
poblaciéon. La escala de las multas iba de 2.000 a
15.000 pesetas para los excesos de velocidad en zonas
urbanas y travesias y de 1.000 a 8.000 pesetas en
vias interurbanas.

El limite de 50 kilometros

Lanueva norma distingue cuando el exceso de velo-
cidad se comete en zona donde esté prohibido circular
amas de 50 kilémetros o menos, la cuantia de las mul-
tas se incrementara en medida del exceso de velocidad
crezeca de cinco en cinco kilémetros.

Siporejemplo, la velocidad autorizada es de 50 kilo-
metros por hora, la infracciéon tendra estas penas: mas
de 50, 4.000 pesetas; mas de 55, 8.000; mas de 60,
12.000; mas de 65, 15.000; més de 65, 20.000; mis de
70, 25.000 y mas de 75, 29.000.

El segundo baremo

La escala de multas se rige por otro baremo cuando
se superan los limites de velocidad superiores a 50
kilémetros por hora. Lia sancién no aumenta segtn los
kildmetros de més, sino segin sila velocidad del infrac-
tor superaen 10, 20, 30, 40, 50 y 60 por ciento o mis el
limite establecido.

Asi, si, por ejemplo, el maximo permitido es de 100
kilobmetros a la hora, cuando se circule a mas de 100 se
multard con 4.000 pesetas; a110, con8.000; a 120 con
12.000;a130, con15.000; a140, con20.000;a150 con
25.000 y a 160 con 29.000.

En todo caso, estas sanciones se agravaran cuando
las cometan conductores de vehiculos de transporte de
mercancias de mas de 3.500 kilos de peso y de trans-
portes colectivos de mas de 9 personas.

La nueva normativa también prevee sanciones de
hasta 29.000 pesetas para los automovilistas y de
hasta 10.000 pesetas para los conductores de otros
vehiculos por conduccién negligente o temeraria.

Embaxgo y retirada del carnet

Otra de las formas consistente en garantizar que las
multas sean pagadas por los infractores y para ello se
prevé, con caracter inmediato, laaplicacion de la via de

apremio prevista en el estatuto de recaudacion.
Hacienda podra recurrir al embargo en un plazo de 15
dias, segtin fuentes consultadas. También se establece
que las infracciones graves que vayan acompaiiadas de
peligro, incluidas las de exceso de velocidad, o de ante-
cedentes desfavorables del infractor que no hayan
prescrito, sean sancionadas con la retirada del carnet
de conducir.

También se retirara dicho permiso a quienes sean
infractores contumaces, concepto que se concreta en
haber sido sancionado al menos cinco veces en los 12
meses anteriores a la comisién de la infraccién. Al
tiempo que se retiren los carnets de conducir en esas
condiciones se aplicaran multas de 29.000 pesetas.

Otra novedad de la reforma es que se regulan por
primera vez los mensajes publicitarios referidos a vehi-
culos de motor, prohibiendo los que inciten a cometer
infracciones. También se ordenara que tales anuncios
contengan las advertencias necesarias sobre los ries-
gos previsibles. Con ello se tipifica una infraccién en
defensa de los usuarios, que tienen su apoyo en la ley
general de consumidores y usuarios.

DESDE ESTAS PAGINAS FELICITAMOS A

| NUESTRO COMPANERO JUAN M* CABRERA

PRESIDENTE DE LA ASOCIACIONDE T.A.T.
Y AUTOTURISMO DE LA PROVINCIA DE
LAS PALMAS, POR SUDESIGNACION COMO
CONCEJAL DE TRANSPORTES Y TRAFICO
URBANO DEL AYUNTAMIENTO DE LAS
PALMAS DE GRAN CANARIA.

NO DUDAMOS QUE ESTO REPERCUTIRA
EN EL BUEN FUNCIONAMIENTO DEL SER-
VICIO DEL TAXI DE DICHA CIUDAD.

=2 DIESELGRADO CS.
EL MULTIGRADO NATURAL
ESPECIAL PARA DIESEL.

_ Los motores Diesel requieren un tratamiento especial, productos especificos,
para su correcto funcionamiento.

Dieselgrado CS es un multigrado natural exclusivamente disefiado para todo
tipo de motores Diesel, rdpidos e incluso sobrealimentados. Un auténtico
experto, un especialista, cuya graduacion SAE-20 W-40 le permite pasar por encima
de las temperaturas extremas y de los bruscos cambios climatologicos.

Dieselgrado CS mejora el rendimiento del motor y asegura un menor consumo,

Dieselgrado ;y marchando!

aceite motor

—-—
——
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EL STATC INFORMA

De c6mo estéan las negociaciones con la C.M.B. en
varios puntos importantes en el sector del taxi. Tene-
mos en primer lugar la amortizacién de las licencias,
que hay amortizadas un centenar, pero de un ano para
otro se acumulan en el banco unos 500 millones de
pesetas de las tasas por transferencias destinadas
exclusivamente a este concepto. Que la C.M.B. debe-
ria poner mas interés en gastar este dinero cada afo e
incluso aportar de otras partidas, para reducir el n°
maximo de licencias que como sabemos es el principal
obstaculo para una mayor recaudacién por ser exce-
sivo el nimero que hay en el Area. Pues parece que a
ellos les rinde mas el banco que no el colectivo amari-
llo. Otro problema, respecto a las paradas de taxi, vy es
que varias paradas no estan determinadas, como la de
la Rambla Sta. Ménica, en la que los compafieros tene-
mos problemas con la Guardia Urbana, hay otras dos
en los juzgados que el Ayuntamiento lo ve claro, como
la otra de Via Layetana-Princesa, pues nosotros deci-
mos que no es ni més ni menos que solucionar el pro-
blema poniendo una parada alla donde los taxis se
paran porque el usuario también cree que es un sitio
idéneo para parar el taxi que en estos casos ya esta
parado. Hay otra en el Buen Pastor, también alli porla
manana hay problemas porque estamos en contra
direccién y a veces en doble fila, con el peligro que
supone para los taxistas que estamos aparcados.

En Sta. Coloma se pondran dos paradas nuevas.
Otra en Dt. Feliu, en el ambulatorio y en el Hospitalet

hay cuatro paradas para trasladary ponerunanuevaen
los Juzgados.

Estamos pidiendo al Ayuntamiento de Barcelona
que por un lado hay que poner més carriles BUS-TAXI
¥ que sancione a todo aquel que no esta autorizado a
circular por los mismos y que emplee una grua para
limpiar las paradas de taxis de coches particulares.
Con esta medida llegamos a un acuerdo de que cual-
quier taxista que al llegar a una parada esté ocupada
por coches particulares llame a la Guardia Urbana.
Este acuerdo es para toda el Area Metropolitana.

Por dltimo el dia 17-9-87 a las 10 h., tuvimos una
reunién con el Ayuntamiento de Sta. Coloma el técnico
y regidor Sr. Eloy C.M.B. Sr. Julio Lépez y STATC,
dos miembros del secretariado de la V.I.B. La reunién
fue a peticién del STATC donde acordamos poner dos
paradas nuevas y poner dos teléfonos, en la parada de
la P1. La Vila y en Sirguenlin asi como el acuerdo de
pasar por el carril Bus de Sta. Coloma a partir del 1 de
Octubre de 1987. La recomendacién que hacemos en
el STATC es de que los taxis lo ocupen con carga y
como las normas que establezca el Ayuntamiento se
dice que hay que poner las luces de cruce habra que
ponerlas porque a partir de ese dia estara muy vigilado,
yno es cuestion que después de los sudores que nos ha
costado alos afiliados del STATC, venga algtin despis-
tado de turno y nos prohiban pasar porque no hay que
olvidar que estaremos un mes de prueba.

JOSE DELTORO

\

BUZON LIBRE

A peticién de varios compariieros, a fin de conocer
vuestras opiniones y para que podais hacer consultas
acerca de los temas de taxi, sus problemas y posibles
soluciones, a partir del préximo niimero habra una sec-
cion fija, en la que se recogera y contestari, la corres-
pondencia que nos mandéis.

Las cartas que mandéis han de ir firmadas y debe
figurar en ella vuestro nombre, apellido y direccién, asi
como vuestro n° de licencia municipal.

ACUERDO STATC-LA CAIXA

Como todos sabéis, hasta la fecha, el sindicato man-
tenia un acuerdo con La Caixa por el que se concedian
préstamos de hasta 300.000 pesetas a nuestros afi-
liados.

Este préstamo, que entendiamos debia ser revi-
sado, ha sido sustituido por unos nuevos préstamos
especificos, destinados a los siguientes conceptos:

a) Para compra de licencia, hasta tres millones y
medio con un plazo de amortizacién maximo de
cinco anos.

b) Para compra de vehiculo, hasta dos millones, con
un plazo maximo de amortizacién de cinco afios.

¢) Paramantenimiento del vehiculo, hasta quinien-
tas mil pesetas, con un plazo méximo de amortizacién
de cinco afos.

d) Para consumo, hasta trescientas mil pesetas,
con un plazo maximo de amortizacién de cinco afos.

Para mas informacién os aconsejamos os dirijais al
personal del Sindicato.

rabaje comodamente

Catalunya Motor Venga anuestra

le ofrece exposiciony elija.

mas posibilidades Servicio

de eleccion. y.recambios
originales.

TRABAJE SIN PROBLEMAS

_Catalunya Motor

Hacemos futuro

Plza. Cerda-Gran Via Borrell-Avda. Roma Avda. Madrid-Galileo Rbla. Catalunya-Diputacién

Gran Via de les Corts Borrell, 185-193 Avda. Madrid, 179 Rbla. Catalunya, 26
Catalanes, 140 332 11 00 254 82 60 3302916 302 07 99




GRAN VARIEDAD
DE ACCESORIOS:

Cubrellantas, Portatiles, INFORMACION AUTOMOV'L
Barras antirrobo,
Colgadores,
Cintas de carga,
Embellecedores,
Cierres capot, Pomos

palanca de cambios,

Portanotas,
Q Rasquetas cristales, etc.

moto
coche
nautica
camion

x COMOROOAGTON DE (TILTZACION DEL PRODUCTO RESTORE

RESTORE: AUTENT'CO Gac 4 AT Yool
RECONSTITUYENTE PARA s acamos - R
MOTORES in:3 vese, n-wusii

EL ORIGEN DE RESTORE: CSL

dada 5 weces la vuelta al coenta-

kilometros.

La gama mas completa
de accesorios para el automoévil

En las investigaciones llevadas a cabo en el pro-
grama Apollo de la NASA se lleg6 al descubrimiento
tras 2 anos de estudios de una aleacién de metales que
era autolubrificante, compuesta por cobre, plomo y
plata; el cobre como conductor y el plomo como metal
maleable, a esta aleacién se le dié el nombre de CSL=
Cooper + Silver + Lead (cobre, plata y plomo).

Experimentado por las principales industrias Ame-
ricanas Aeronauticas tales como Mec-Douglas, Lock-
heed, Boeing, Nasa, etc..., se concibié la utilizacién de
microparticulas de CSL dentro de un aceite y de ahi
naci6 su posible utilizacién para el automévil.

El problema del desgaste del automévil

Latemperatura a la que trabaja el cilindro del coche
oscila entre 800°C y 840°C lo que motiva muchas rup-
turas en la pelicula aceitosa que proporciona el aceite
lubricante del motor al subir y bajar el piston. Desde
esas rupturas, las particulas metéalicas inician rayadu-
ras, rasgunos, pequenas grietas y muchas fricciones en
la camisa, pistones y segmentos, lo que resta potencia
al motor ocasionando un mayor consumo de combusti-
ble y aceite.

En particular, se provoca una menor estanqueidad
en el sistema piston-cilindro, y una pérdida de compre-
sién con dos consecuencias:

a) El efecto «Blow-by»: parte del gas resultante de
la combustién se fuga entre el pistén y el cilindro hacia
el carter, lo que conlleva una pérdida de energia
del motor.

b) Pérdida de aceite: el aceite sube en direccién
equivocada desde el carter a la parte superior del cilin-
dro, engrasando las bujias y creando depdsitos de car-
bén en friccién,

Estos deterioros no son uniformes en todos los cilin-
dros porlo que las diferencias de compresién repercu-
ten en el cigiienal y en los cojinetes del mismo
produciendo su deterioro.

il
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despues del

1 uso del
aplicacidn RESTORE
del RESTORE

del 1 uso del
REGTONE

Restore: La solucion definitiva

Restore es el reconstituyente del motor es un trata-
miento a la vez preventivo (para motores nuevos) y
curativo (para motores usados), ya que al depositarse
en las partes deterioradas del cilindro, las particulas
CSL uniforman la superficie del mismo reconstitu-
yéndola.

Restore es un reconstituyente, no una panacea. Su
uso anadido al aceite del carter mejora e iguala la com-
presién en todos los cilindros. Con Restore no se consi-
gue bajar el consumo que marca el fabricante pero si
suprimir del 10 al 15% que vaapareciendo alolargode
los 100.000 primeros kilémetros.

*Reproducimos el testimonio de un taxista que ha
utilizado este producto y que nos ha sido facilitado por
el distribuidor exclusivo en Espana RIGUPAR,
S.A.

EL RENAULT-21 FUE EL AUTOMOVIL

MAS VENDIDO EN LOS OCHO

PRIMEROS MESES

Segin Europa Press, en los ocho primercs meses
del afo se vendieron en Espana un total de 448.344
vehiculos, un 32’4 por ciento mas que en el mismo
periodo del afio anterior, cuando se vendieron 338.602
vehiculos, segin datos de la Asociacion Nacional de
Fabricantes del Automavil (ANFAC).

El automévil de turismo méas vendido en Espana
durante los primeros ocho meses de 1987 fue el
modelo Renault-21, con 42.595 unidades, seguido del
Seat-Ibiza con 40.126, el Renault-11, con 39.385, el

Peugeot 205, con 37.847 unidades y el Renault-5, con
37.361. No obstante, la empresa que mas ha incremen-
tado sus ventas, ha sido a Citroén, ya que vendié un
95’5 por ciento méas de vehiculos que en 1986.

En agosto, se vendieron 41.232 vehiculos, un 22’6
por ciento mas que en 1986, cuando se vendieron
33.629. La empresa que mas vehiculos vendié en este
periodo fue Fasa-Renault, con 136.414 vehiculos vendi-
dos, seguida de Seat, con 90.445, Ford, con 81.309,
Peugeot-Talbot, con 49.018 y Citroén con 34.796.

itala“tn Carrer de I’'Hom - Poligono Manso Mateu s/n  Telex
sa Tel. (93) *3709611 El Prat de Llobregat (BARCELONA)
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NUEVO
CITROEN

La Revolucion por encima de todo.

El nuevo Citroén AX marca un hito
en la historia del automévil. Un coche
por encima de lo normal, que revolu-
ciona todo lo conocide. Un coche por
encima de lo corriente que deja a cien-
tos de miles de coches irremediable-
mente anticuados,

Un coche por encima de lo de siem-
pre que sobresale por la belleza de su
linea v por su clase. Un coche revolu-
cionario por sus prestaciones, su segu-
ridad, habitabilidad, aerodingmica y
fiabilidad.

Asi es el AX, creado para apasionar
por encima de todo.

LAS PRESTACIONES
POR ENCIMA DE TODO

Desde el AX 11 TRE hasta el AX
Sport ofrecen las mejores prestaciones
de su categoria. Coches 4giles, nervio-
508, con brio.

Gracias a su extracrdinario nuevo mo-
tor TU, de alta recnologia, aleacion li-
gera, arbol de levas en cabeza y con una
disposicion utilizada en compericion

ue presenta una robustez excepcional,
ql AX consigue una velocidad méxima
y una recuperacion fabulosas, asi como
un récord absoluto en consumo: 3,9 li-
tros.
La alegria de su conduccidn se trans-
forma en un verdadero placer por su
comportamiento en carretera.

LA SEGURIDAD
POR ENCIMA DE TODO

La precisién de la direccién, la abso-
luta estabilidad, su comportamiento en
curvas y su eficacia de frenado, dan
comao resultado una inigualable seguri-
dad activa.

En materia de seguridad pasiva, la se-

uridad de los Citrogn se materializa en
os AX, con unos resultados tres veces
superior a las normas vigentes, gracias
a los materiales de alta resistencia y a la
concepeion ultramoderna de su estruc-
tura.

LA HABITABILIDAD
POR ENCIMA DE TODO

Nunca un coche habia resultado tan
extraordinariamente amplio como el AX,
que conjuga la maxima habitabilidad con
la mejor distribucién del espacio.

El disefio y dimensiones racionales
de su compartimento motor permiten
liberar un méximo de espacio consi-

uiéndose la mejor superficie habitable
e 5u categoria.

El AX estd pensado por su cuidada
terminacin y por su completo equipa-
mienta, para sentir el mdximo confort,
sobre todo en viajes largos por su resis-
tencia a la fatiga,

LA FIABILIDAD
POR ENCIMA DE TODO

El AX ofrece un nuevo concepto de
fiabilidad integral. Con una disposi-
cion de los érganos mecdnicos de cd-
moda accesibilidad.

El AX ofrece los mis bajos gastos en
mantenimiento. (Revisién cada 25.000

Kms; cambio de aceite cada 12.000

Kms). Caja de cambios lubrificada de
por vida. Tratamiento anticorrosivo
excepcional.

La politica comercial agresiva de la
Marca se traduce en las piezas de re-
cambio més econdmicas del mercado.

Un minimo entretenimiento y una
simplicidad mecéinica se unen para con-
seguir una calidad total.

El1 AX es la revolucidn por encima de
todos y por encima de cualquier exi-
gencia:

El AX es el mis ripido y el mis eco-
namico.

El AX tiene el mejor coeficiente ae-
rodindmico de su categoria v la maxima
habitabilidad disponible.

El AX tiene la mejor relacién peso/
potencia y la mayor robustez.

El mejor comportamiento en carre-
tera y el miximo confort.

Pruebe un AX, y ese serd su mejor
argumentao.

EMPETROL CAMBIO SU
NOMBRE POR EL DE
REPSOL PETROLEO, S.A.

Seglin Europa Press, se celebr6 la junta general
extraordinaria de Empetrol (Emp), convocada con un
Gnico punto en el orden del dia de la sesién: el cambio
de la denominacioén social de la empresa, que fue apro-
bado, por lo que a partir de ahora se llamara Repsol
Petréleo, S.A. Juan Sancho Rof, presidente de la com-
pania, explic6 que el cambio viene motivado porque se
trata de una empresa con vocacién europea, orientada
alacompetenciainternacional. Repsol Petrbleo seré la
compafia que abarcaré actividades relacionadas con
el refino, comercializaciény distribucién del petréleoy
derivados petroliferos. En el primer semestre de 1987
el beneficio de Empetrol ascendi6é a 9.800 millones
de pesetas.

RENAULT ENTRA EN LA SENDA DE
LOS BENEFICIOS TRAS SIETE ANOS
DE PERDIDAS

La firma automovilistica francesa Renault.ha vuelto
a obtener beneficios, después de siete afios de pérdi-
das millonarias. La compania podria situarse este afo
«entre las diez empresas industriales mas rentables de
Francia» segiin su presidente, Taymond Levy.

El presidente de Renault afirmé que para este afio
se esperan beneficios superiores a 20.000 millones de
pesetas. Estosresultados, precisd, son el fruto del plan
de relanzamiento puesto en marcha por el anterior pre-
sidente, George Besse, asesinado en 1986.

Levy subray6 el éxito obtenido por el plan en muy
poco tiempo. Renault perdid 240.000 millones de
pesetas en 1984, 220.000 millones en 1985, 110.000
millones en 1986. El plan ha provocado la supresién de
25.000 puestos de trabajo entre 1984 y1987. También
ha supuesto el cierre de las fabricas de utillaje indus-
trial y la venta de la filial norteamericana Chrysler. La
actividad se ha concentrado en el mercado europeo.

Crecen las ventas

Entre las causas de lamejora, desta el aumentodel 8
por ciento registrado por las ventas en el mercado fran-
cés. Las ventas podrian acelerarse ahora, como conse-
cuencia de la rebaja en 5’5 puntos del Impuesto sobre
el Valor Anadido (IVA), que grava los automéviles.

Los beneficios de este afio y las ayudas estatales,
permitirdn reducir a 800.000 millones de pesetas la
deuda de Renault, lo que facilitara el cambio de esta-
tuto de la empresa. En 1986 la deuda superaba el
billén de pesetas.

El Gobierno francés estudia actualmente unarecon-
version juridica de Renault, de cara a una posible pri-
vatizacién. La reforma del estatuto se decidira
previsiblemente en los proximos dias.

Raymond Levy se muestra partidario de constituir
una sociedad anénima, controlada por un holding esta-
tal. Esto implicaria una dotacién de unos 280.000
millones de pesetas, cifra que equivale al 10 por ciento
de la facturacién.

PLAN DE JUBIACION

REVAEQ_R_[Z__ABLE

Reddis

MUTUA DE SEGUROS Y REASEGUROS

EL PLAN DE JUBILACION DE REDDIS ES UNA PREVI
SION DE FUTURQO, ajustable a sus necesidades perso-
nales y familiares,

EJEMPLO

Para que pueda servir de orientacion exponemos en
el cuadro siguiente el capital final a obtener para una
persona que escoja como edad de jubilacion los 65
anos.

Este baremo esta en funcion de la edad de contrata-
cion y se ha calculado para una prima neta anual ini-
cial de 100.000 ptas.

Bt | Revalonizacion | Renlabilidad -

att J.‘I"‘\l"'ﬂll'.l'.lf.' | automalica via Parlicipacion [ e []f'.“':IH'L"”
: | gerantizada 10 en Benel PG

35 31550115 ! 10295334 21160460 | 35.005 908
36 3 346.373 l 0369 844 18 379 284 | 31 0895501
37 3151.681 | 84509538 | 15926705 | 27 587 924
38 | 2965774 7711.015 | 13767127 | 24.443917
39 2788 467 6.971.167 11.869.388 21 629022
4() 2619412 6 286589 10.204.705 19.110.706
41 2458 265 5.654.010 B.747 244 16.859.519
42 2.304 800 5070560 7.474 236 14.849.596
43 2.158.685 4.533.238 6.365.099 13.057.022
44 2.019.565 4.039.130 5400316 11.459.011
45 1.887.105 3.585.500 4563775 10 036 380
46 1.760.970 3169746 3839971 | B770687
47 1.640.778 2.789.322 3.232.004 7.662.104
48 1.526.147 2.441 835 2 078 388 6.646.370

* La rentabilidad utilizada para la confeccion del ejemplo

es la media de la obtenida por REDDIS durante los cin-
co ultimos afios (12,5%)

e Estos mismos capitales pueden asegurarse con diferen-

tes formas de pago; semestrales, trimestrales y men-
suales



INFORMACION AUTOMOVIL

Limpiaparabrisas «SPOILER»
de Bosch

La dltima aportacién de Bosch a
la seguridad vial la constituye el
nuevo, limpiaparabrisas con «spoi-
ler» para el lado del puesto de con-
duccion. Gracias a la mayor presién
debido a la accién del viento du-
rante la marcha del vehiculo, ejerce
la raqueta sobre el parabrisas se
consigue una mejor accién de ba-
rrido en el lado del conductor,
incrementandose notablemente la
visibilidad en esa zona del para-
brisas.

El «spoiler» integrado en la vari-
lla de la raqueta limpiaparabrisas
aumenta notablemente la superfi-
cie de ataque del aire a medida que
se incrementa la velocidad del vehi-
culo, aumentando asi la presién y
apoyando la necesidad de una
mejor visibilidad en esas condicio-

nes. La ubicacién del pequeno
«spoiler» en la raqueta se ha dis-
puesto en la zona aerodinidmica
mas favorable de las modernas
carrocerias, por lo que la accién de
aire se aprovecha perfectamente,
facilitanto el 6ptimo barrido de la
superficie del parabrisas.

El montaje de esta nueva ra-

queta que se suministra en medi-
das de 400, 450, 500 y 530 mm. de
longitud no ofrece dificultad alguna
para el automovilista. Su presenta-
cién como recambio se realiza en
forma de «blister» conteniendo
una raqueta de «spoiler» para el
lado del conductor y otra normal
para el del acompanante.
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La antena tras el parabrisas

La antena Bosch para montaje
tras el parabrisas «Autofun» ofrece
unas ventajas exclusivas, que no
pueden obtenerse en otro tipo de
antenas. Para su montaje, no es
preciso taladrar la carroceria, y
basta con pegarla sobre el cristal
parabrisas, por la parte interior. Es

practicamente invisible, y no esta
expuesta al viento ni a la intempe-
rie; a los robos ni a los deterioros
intencionados. Ademas, no plantea
problemas a los cepillos de los
taneles de lavado.

La antena «Autofun» propor-
ciona unas condiciones de recep-
cién perfectas en todas las bandas

de radiodifusién. A ello contribuye
con gran eficacia el amplificador de
alta linealidad, con tratamiento
independiente de las senales de
recepciébn de las bandas larga,
media, corta y FM, provisto de un
sistema electrénico de conmuta-
cién para recepcién de las emisio-
nes cercanas o lejanas.

INGLES PARA
EL TAXISTA

LA TERMINACION «ING»

En inglés como en castellano existen terminaciones
especiales que, agregadas a ciertas palabras, sirven
para formar otras nuevas. Una de ellas es la termina-
cién ING.

Observa que no hay ninguna dificultad para apren-
der esas nuevas palabras, porque se derivan de otras
ya conocidas. Asi pues, la terminacién ING indica la
accién de la cosa sefnalada por la palabra.

Work (uéeRk) Trabajo

working (uéeRking) trabajando

Open (oupen) Abrir

opening (oupening) abriendo

Go (gou) Ir

going (gouing) yendo

Light (lait) Luz

lighting (laiting) alumbrando-luciendo
Offer (6feR) Oferta

offering (6fering) ofreciendo

Dark (daaRk) Oscuro-oscuridad
darking (daaRking) oscureciendo

Oil (oil) Aceite

oiling (6iling) aceitando

Flower (flauer) Flor

flowering  (flduering) floreciendo

End (énd) Fin

ending (énding) finalizando

Ahora bien, recordando la leccién anterior, veamos
la importancia que tiene el verbo TO BE = ser o estar.
Asi pues vamos a usar con la terminacién ING las dos
palabritas: IS y ARE, que significan es o esti y son o
estan respectivamente.

En elautolavado

mas moderno de Europa
los precios se encogen.

A-WAGON trabaja de manera totalmente electrénica con
tecnologia proveniente de Estados Unidos de América. Eso le convierte
en el mejor de Europa, tanto en el lavado como en el secado.

LA ANTENA INTERIOR DE
BOSCH “AUTOFUN" CONSTI-
TUYE UN MEDIO EFICAZ DE
PROTECCION DE LA INSTALA-
CION AUTOHIFI SIN MERMA
ALGUNA DE LA CALIDAD DE
RECEPCION.

Y ahora, si nos presenta esta postal, le descontaremos 250 ptas.
en cualquiera de nuestros 12 amplios sistemas de lavado.

Traiga su coche a A-WAGON. Le aseguramos que
le quedara todo limpio (menos su cartera, por supuesto).

Provenza, 323 (entre Gerona y Bailén)

Ejemplos:

She is my sister
They are brothers
He is in the garden
You are here

This flower is red
The door is yellow
To-day is Friday

Ella es mi hermana
Ellos son hermanos
El esta en el jardin
Ta estas aqui

Esta flor es roja

La puerta es amarilla
Hoy es viernes

UsandoIS y ARE con la terminacién ING podremos

hacer estas oraciones:
He is working
We are opening that road

They are going to Madrid

El esta trabajando
Nos. estamos abriendo
esa carretera

Ellos estan yendo a
Madrid

She is lighting from the street Ella est4 alumbrando

desde la calle

We are offering more money Nos. estamos

It is darking
They are oiling my car

VOCABULARY

That (dat) - eso, esa, ese
Sister (sister) - hermana
My (mai) - mi

Garden (gaarden) - jardin
Red (red) - rojo

Yellow (yelou) - amarillo
Day (dey) - dia

Friday (fraidey) - viernes
Road (roud) - carretera
Street (strit) - calle
Money (many) - dinero

ofreciendo mas dinero
Esta oscureciendo

Ellos estan aceitando
(engrasando) mi coche

Brothers (braders) -
hermanos

In (in) - en

The (dee) - el, la, los, las

Here (jia) - aqui

Door (d6oR) - puerta

To (tu) - a, 6 para

To-day (tudey) - hoy

That (dat) - eso, esa, ese

From ( from) - de, desde

Moe (mor) - mas

Car (car) - coche

To be continued




iLa TAX| CARD! . .
Una tarjeta para pagar el taxi.

Y es que en Barcelona hay

imaginacién, ideas gue nos

estdn dando fama de innova-

dores en las grandes capita-

les del mundo.

La TAXI CARD. El pago lim-
pio, comodo Yy siempre a punto. Para dotar
de un instrumento mas de trabajo a quienes
se desplazan continuamente por motivos
profesionales. Para controlar de forma eficaz
los gastos de transporte en la empresa. Para
atender vigjes imprevistos.

La TAXI CARD hace mas rentable su tiempo y
su capacidad de gestion.

La modalidad de «tarjeta temporal» une a
todas las ventajas de la TAXI CARD
la del prestigio, ya que vd. podré ob-
sequiar a invitados, congresistas, asis-

tentes a ferias y convenciones, etc. o oﬂpog;ﬁn‘oﬂ
D, la manera maés eficaz, ra- TROPOL
TAXI CARD, era mas eficaz, .,:E RO CELONA

pida y cémoda de circular por el Area
Metropolitana de Barcelona.
TAXI CARD, el placer de vigjar en taxi.

CORPORACIO
METROPOLITANA

DE BARCELONA « ”laCaixa”
G,

Informacién: Tel. 336 00 00 CAIXA DE PENSIONS

APARCAMIENTOS
EN FUNCIONAMIENTO

— Moll de la Fusta
— Avda. Gaudi (Hospital Sant Pau)
— Pca. del Sol (Gracial

— Menéndez Pelayo (Pca. Lesseps)
— Avda. Rius i Taulet

(Fira de Barcelona)

APARCAMIENTOS
EN CONSTRUCCION

— Pga. Gal'la Placidia
— Avda. Francesc Cambé
{(Mercat Sta. Caterina)

— C/ Urgell (Mercat Sant Antoni)
— P? Valldaura (Pga Llucmajor)

5 Acceso comodo desde

cualquier procedencia.
Servicio 24 horas.
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AL SERVICIO DEL TAXISTA

| {
Prades

SE~T @@

DESCUBRA EL VOLKSWAGEN PASSAT
Y LA GRANDIOSIDAD DEL MALAGA
DISENADOS PARA QUE UD. Y SUS CLIENTES
SE SIENTAN MAS COMODOS

SEAT MALAGA

Y ADEMAS LAS MEJORES CONDICIONES

EN LA COMPRA Y LA FINANCIACION

EN LA MAXIMA VALORACION

Y CON UN ESPECIALIZADO SERVICIO DE ASISTENCIA

SABEMOS COMO ATENDERLE

Prades EE2E

DESDE 1903

cl. Pallars, 128-130 c/. Bolivia, 99 Via Augusta, 12 Anselm Clave, 65 Avda. Maresme, 475
Tel. 300 41 11 (ventas) Tel. 300 87 11 (recambios)  Tel. 384 02 51 Tel. 870 30 54 Tel. 790 38 40
BARCELONA BADALONA GRANOLLERS MATARO



