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Editorial

g Se ha clausurado el Salon del Automovil de Barcelona y hemos podido ver las grandes

| innovaciones tecnologicas en el mundo del motor, nuevos modelos de vehiculos, etc., no

% 5L | obstante ninguna empresa ha sido capaz de presentar en este Salon el vehiculo prototipo

intertacom| L | - : taxi idoneo, el vehiculo que esperamos el sector. Ello nos hace trabajar mas aun si cabe

. i ' — - en el proyecto Taxi 92, tanto es asi que hay ya un proyecto de consorcio para fabricar en

Espana con patente inglesa para el Taxi Metrocar solamente solucionando el tema del

vehiculo. Se olvida una prespectiva global de solucionar el problema mayor que hoy

tenemos, es decir la herramienta de trabajo, el Sindicato tiene presente el tema y es

objetivo fundamental del mismo su solucion de hoy, que haya ampliado al proyecto
Taxi 92 a la administracion local, es decir la corporacion.

En otro orden de cosas hay un tema importante que afecta al taxi y donde no se ha

E tenido en cuenta al sector, nos referimos a la disolucion de la Corporacion Metropolitana,

(TAMANO NATURA[_) durante los ultimos meses hemos asistido como meros espectadores a la polémica

entre Convergencia y Socialistas, con respecto a la division comarcal de Catalufa y a la

disolucion del ASEC, sabemos que se va a configurar una entidad metropolitana de trans-

portes, pero esa entidad no contempla la totalidad de los municipios del actual ASEC

Metropolitano, pueblos como Cerdanyola, Sant Cugat, Sant Feliu y otros quedan fuera

del ambito de actuacion de la entidad metropolitana de transportes. Pedimos que el

servicio del taxi de esos municipios, sea cedido a la entidad metropolitana a fin de mantener

la situacion actual, el Sindicato ya ha tenido reuniones con la Corporacién y con la Direccion

General de Transportes para hacerles llegar esta peticion, esperamos que se tenga en

L A |V| AS A LTA TEC N O LOG l A cuenta, no obstante denunciamos que este tema se haya acordado sin tener reuniones

previas con el Sindicato ni con la Comision de Seguimiento, entendemos que en temas

que nos afectan se debe dar participacion a los afectados, antes de tomar acuerdos

E N E L |VI I N I |V| O E S P AC I O cuya importancia puede significar modificar toda la politica actual del Sector en Barcelona.
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trabaje comodamente

Catalunya Motor Venga anuestra

le ofrece exposicionyelija.

mas posibilidades Servicio

de eleccion. y recambios
originales.

TRABAJE SIN PROBLEMAS

Catalunya Motor

= Hacemos futuro

Plza. Cerda—Gran Via Borrell-Avda. Roma Avda. Madrid-Galileo Rbla. Catalunya-Diputacién

Gran Via de les Corts Borrell, 185-193 Avda. Madrid, 179 Rbla. Catalunya, 26
Catalanes, 140 332 11 00 254 82 60 3302916 - 3020799

AS|I SUBEN LOS SEGUROS ——

En principio se han barajado
dos cifras para la subida de las
primas en funcién del tipo de
seguro. Para aquellos que sélo
poseyeran el antiguo Seguro
Obligatorio de  Automoviles
(SOA), el incremento sera lige-
ramente superior al 200 por 100;
mientras tanto, para aquellos ve-
hiculos que tuvieran alguna poli-
za suplementaria (a terceros,
danos, a todo riesgo o combina-
do) el incremento se movera en
un tramo que va desde las 3.000
hasta las 9.000 pesetas.

Jano, dios del seguro

El seguro del automovil, como
todos los seguros, es un articulo
de precio libre. Es decir, que ca-
da compania fija directamente
las tarifas. No obstante, la Direc-
cion General de Seguros tiene
que ‘“autorizar” esos precios. En
este sentido, esta direccion gene-

ral tiene una mision casi contra-
dictoria: por un lado, proteger al
ciudadano (evitando primas exce-
sivas y consiguiendo que se pa-
guen las indemnizaciones) y, por
otro, proteger a las empresas ase-
guradoras, procurando que éstas
ganen dinero (ya que ésta es una
forma de lograr que sean solven-
tes y paguen, por tanto, a los
indemnizados). Tiene, pues, co-
mo el dios pagano Jano, dos ca-
ras y dos misiones.

El ano 1986 ha supuesto un
incremento en el nimero total de
accidentes ocurridos en Espaia.
Alrededor de 4.100.000 acciden-
tes y cerca de 205.000 victimas
(entre muertos y heridos) han lle-
vado a establecer un nuevo ré-
cord en Espana y sitian a nues-
tro pais a la cabeza de Europa
en la relaciéon parque/accidentes.

Este importante incremento
en la siniestralidad espanola obli-
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ga, casi mas gue la incorporacion
a Europa, a incrementar las pri-
mas de los seguros. Espana ha
quedado dividida en tres zonas
(ver recuadro y mapa adjunto)
para la revision de las primas se-
gun la accidentalidad habida en
las mismas durante los pasados
doce meses. Este es el primero de
los factores que influyen en la
fijaciébn de las primas. Pero exis-
ten algunos mas. La incorpora-
cion a Europa y la consiguiente
adaptacion de las indemnizacio-
nes a los limites comunitarios; el
establecimiento de la nueva es-
tructura del seguro del automovil
en Espana, con la consiguiente
ampliacion de las coberturas, y
datos como la antigliedad del
permiso, de la prima en la com-
pania o la siniestralidad indivi-
dual influyen en el precio que
cada individuo tendra que pagar
en 1987 por su seguro.

.W [ Chare Liiz

ZONA A: SUBIDA MAXIMA

[:IZONA B:SUBIDA INTERMEDIA

___1 ZONA C: SUBIDA MINIMA
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Estas subidas son aproximadas y se refieren sélo al seguro de Responsabilidad
Civil ¥ no a las restantes polizas (todo riesgo, etcétera). Ademads, se trata de una
subida media, ya que el precio de su pdliza viene determinado por datos, como
los accidentes sufridos por cada vehiculo, el niimero de partes dados, la sinies-
tralidad general de la zona por donde circule, efcétera. Por otra parte, los mode-
los de vehiculos citados se han tomado simplemente como referencia.

Fuentes de la Direccidon Gene-
ral de Seguros sefialaban que el
incremento en las primas de los
seguros de automoviles achacable
a la entrada de Espafa en la Co-
munidad Economica FEuropea
(CEE) es, aproximadamente, de
unas 2.000 6 2.500 pesetas. La
cantidad restante hasta la prima
aplicable se debera al ajuste im-
puesto por las companias de se-
guros. Esta incluye no solo una
revision con motivo de la sinies-
tralidad, sino del incremento de
los gastos de gestion y adminis-
tracion de las companias asegura-
doras y de los beneficios que és-
tas quieran obtener.

Las tres zonas

Generalizando, y s6lo con 4ni-
mo ilustrativo, las companias
aseguradoras han dividido Espana
en tres zonas, segun su nivel de
siniestralidad durante 1986, que
corresponden a los tres grados de
subidas en las primas de los segu-
ros de los automoviles espaiioles
en 19817.

La zona de mayor incremento
en los seguros (debido al incre-
mento de siniestralidad) se cir-
cunscribe, principalmente, a las
provincias del Norte de Espaifa,
en la cornisa cantabrica. Las
condiciones atmosféricas adver-
sas de la zona son, sin duda, una
de las razones mas importantes
para este incremento. Las Islas
Canarias, que figuran en este gru-
po de subida alta en las primas,
son una excepcion; el enorme vo-
lumen de turistas y de alquileres

de automoviles son los responsa-
bles de esta cuestion.

La zona de subida media en
las primas de los seguros incluye,
principalmente, a toda la costa
mediterranea, junto a las ciuda-
des interiores (Madrid, Barcelo-
na, Zaragoza o Sevilla, por ejem-
plo) de mayor poblacién y par-
que de vehiculos.

La zona de menor subida en
las primas coincide con las pro-
vincias mas rurales y del interior
de la Peninsula. Es una zona
tranquila, tanto de trafico como
de accidentalidad, que coincide
con las provincias menos pobla-
das.

En esta zona, las subidas no
s6lo son moderadas (una media
de 2.000 pesetas por poliza de
seguro obligatorio), sino que
incluso estas provincias son las

Gnicas en las que se produce un
descenso, curiosamente en los
automoviles de mas lujo y con
polizas voluntarias més amplias.

Por ultimo, dos notas. Prime-
ra: cada compania aseguradora
fija las primas en funcién de los
datos individuales de cada ve-
hiculo y sus propios intereses.
Segunda: las . polizas actuales
(que son distintas a las nuevas)
que cubran mads responsabilida-
des de las obligatorias, al pasar
al nuevo Seguro de Responsabi-
lidad Civil Obligatorio subiran
en menor medida cuanto mayor
sea la responsabilidad voluntaria
que antes cubrieran.

En otro orden de cosas, o0s
informamos que, tras el brutal
aumento de los seguros de nues-
tros vehiculos, el STATC ha
estado realizando gestiones ante
el Ministerio de Haciende, tanto
a nivel de Barcelona como en
Madrid. Asimismo hemos entra-
do en contacto con las compa-
filas aseguradoras, pudiendo fa-
cilitar en la actualidad seguros
para taxis desde 30.000 a 50.000
pesetas, en funcién de la compa-
niia que se elija.

Para mas informacion de este
punto, os rogamos os pongdis en
contacto con la companiera M.?2
José (responsable del departa-
mento de seguros) ya sea perso-
nalmente o a través del teléfono
300 23 14.

Un saludo.

STATC
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Las nuevas
indemnizaciones
del seguro de
automoviles

005 MILLONS
 CIFRA WA

Uno de los principales moti-
vos argumentados por las com-
panias de seguros, para incremen-
tar la subida de las primas de las
polizas de automoviles, ha sido la
subida de las indemnizaciones.
La integracion de Espana en la
Comunidad Economica Europea
(CEE) obliga a incrementar las
indemnizaciones de forma pro-
gresiva hasta 1995, fecha en la
que éstas deberan estar en Espa-
na al mismo nivel que en cual-
quiera de los paises que forman
el Mercado Comun.

Como ya informabamos en ni-
meros anteriores de TRAFICO
(ver nimeros 19 y 20, febrero y
marzo de 1987), las primas de los
seguros del automovil subirian
—de hecho, subieron en febrero—
en funcién de los incrementos de
las indemnizaciones y de la si-
niestralidad (que, de momento,
se ha hecho en base a proyeccio-
nes del ano 1985). El primer
incremento, el de las indemniza-
ciones, se acaba de fijar por una
Orden del Ministerio de Econo-
mia y Hacienda, pub]lcada el
pasado 24 de marzo.

Esta orden fija una indemniza-
cibn maxima por “los danos
corporales causados por hechos
de la circulacion” de dos millo-
nes de pesetas, aunque el aparta-
do tres del articulo 1.° senala:
“Cuando por la autoridad judi-
cial se fijen cantidades a las pres-
taciones cubiertas por el seguro
de suscripcion obligatoria, el

exceso deberd hacerse exigible
con cargo a la responsabilidad
civil complementaria o, en su
caso, al patrimonio del civilmen-
te responsable.

La enorme cantidad de lesio-
nes que puede producir un acci-
dente de trifico ha obligado a la
Administracion a realizar una di-
visiéon en doce categorias de inca-
pacidad permanente para su tra-
bajo o cualquier profesién. Estas
lesiones, contempladas en las
distintas categorias, pueden pro-
ducir indemnizaciones comple-
mentarias, siempre que el mon-
tante total de su suma sobrepase
la cantidad de 1.700.000 pesetas.

La méaxima indemnizacién, si-
tuada en los dos millones de
pesetas, se otorga a las lesiones

agrupadas en el epigrafe de “gran
invalidez” —salvo que una sen-
tencia judicial sefiale una canti-
dad superior—. Esta es una inca-
pacidad permanente que, surgida
a consecuencia de pérdidas ana-
tomicas o funcionales por el
accidente, obligue al lesionado a
necesitar la asistencia de alguna
persona para realizar los actos
mads esenciales, tales como comer,
vestirse o desplazarse.

A 1.600 PESETAS EL DIA

Esta orden fija la indemniza-
cién por cada dia de incapacidad
temporal en un maximo de 1.600
pesetas, siempre que no sobrepa-
se el plazo de dos anos. Ademas,
los gastos de asistencia médica
seran cubiertos por la entidad



MODULOS COMERCIALES

PERPA FAPER

Paris, 167 - Tel. 239 61 48
BULEVARD ROSA:
P® de Gracia, 55 - Valencia, 266 - Tel. 215 92 23
Plaza del Pi, 5 - Tel. 318 05 94

Resraurant

C/ Tarragona, 177 junto Torre Catalunya.
Tel. 224 75 38, Barcelona

ALTA g

SEGURETAT

El millor sistema d‘a!larmes.
Alarmes via radio,
sense cables, sense obres.
C/. Aragd, 380 - 08009 Barcelona
Tel. 231 46 46

Empresa homologada D.G. Policia n® 911

ANTIGUEDADES SIGLO XX

lat e

Rosellan, 197, Tel. 218 22 11

( RESTAURANTE HINDU \
Especialidades Chicken Tika / Seekh Kabab / Nan y Dc!

MAHARA JAH

Entenza, 137 ( Av. Roma) Tel. 422 34 60 - 08015 Barcelona
@ano: 1.30-3.30 y 8.30-1130 Domingos cetrady

&“ RESTAURANT

£4 QVO VADIS

DIRECCION MARTI

(Salones privados para almuerzos
y cenas de negocios)

Carmen, 7 - 08001 Barcelona
Tels.: 302 40 72 - 317 74 47

Consejo d¢ Clento, 314
Tel. 302 79 63

Ambiente 1,900 Misica de piano
Reservas Tel.: 318 79 86

\ C/. Avinyé, 9 - 08002 Barcelona Y,

(" Restaurante » )
Casa Toni

5 al servicio de
Se§y su distinguida
e clientela.

Sepdlveda, 62

\_ Tel. 395 26 34 08015 Barcelona j

Maestro Nicolau, 6y 9
Tels.: 200 97 01
209 84 85
08021 Barcelona

AT

)110-Barcelona
360

RESTAURANTE - CAFETERIA
“comer bien a cualquier hora”’
Pl. S. Gregorio Taumaturgo, 4
Tel. 201 13 00 - Barcelona

prematuros.
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¢;Busca Ud. el mas completo
Seguro Libre de Enfermedad?

Lea con atencion este mensaje. Lo encontrara lina»
@ Derechos inmediatos (visitas e intervenciones urgentes).
® Servicio a domicilio (Cabecera, puericultor y urgencias).
@ Asistencia a los partos an Clinica (normales y distdcicos). Incubadora para

® Libre eleccion de médicos especialistas, entre un amplic cuadro. Interna-
mientos en las mas modernas y prestigiosas clinicas.

@ Gratuidad de cuanto precise el enfermo durante su permanencia en Clinica
en las intervenciones quirlrgicas. Asistencia de accidentes producidos por

@ Andlisis, radiografias, electrocardiogramas, encefalogramas etc. Todos és-
tos y mas servicios ponemos a su alcance, por una razonable cuota mensual.

Pdéliza de Subsidio de Enfermedad y de Accidentes

® Que le garantiza la percepcion de hasta 2.000 Ptas. diarias cuando se
encuentre de baja por los motivos resefiados. Piense que cuando esta enfermo
sera cuando mas gastos tenga y menos posibilidades de ingresos.

Teléfono 256 91 33. Sr. Turmo, Agente de Seguros Colegiado.

Horas: de 8 manana a 11 noche. Gracias por su atencion.

e Convierta su «Diesel» con la reprise de «Gaso-

e Aumente la potencia de su turismo Diesel

INSTALANDO UN TURBOCOMPRESOR

SERVICIO OFICIAL

SOBIAUTO, S.A.

P Carlos |, 63 - Tel. 309 55 24 - 309 56 86 - BARCELONA-5
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aseguradora, si el centro donde
se ha producido la asistencia esta
reconocido por el Consorcio de
Compensacion de Seguros; en ca-
so de no serlo, se abonara la
asistencia hasta un maximo de
100.000 pesetas. En los casos de
urgencia y en los que la situacién
del paciente aconseje no trasla-
darlo, la aseguradora se hara
cargo de todos los gastos hasta
que cese la imposibilidad de tras-
ladarlo a un centro concertado.

Si por causa del accidente so-
breviene un parto prematuro o
la muerte del feto, la indemni-
zacion sera igual a la incapaci-
dad permanente parcial. Curio-
samente, si se produce un aborto,
éste solo se indemnizara con la
mitad del dinero. Si por cualquie-
ra de estas incidencias muriera la
madre, se considerara como con-
secuencia del siniestro, pero no
se indemnizard, ademas, el abor-
to o parto prematuro.

LA INCAPACIDAD

PERMANENTE PARCIAL
Existen, también, incapacida-

des totales para ejercer el trabajo.

RTi

©

En estas categorias se valora sila
incapacidad es para todos los tra-
bajos y profesiones o solo aquélla
que realizaba el lesionado. Ade-
mas, hay una serie de incapaci-
dades permanentes de caracter
parcial, divididas en doce cate-
gorias,

* % kK Kk ok ok kR kK

En la primera, se incluyen la
enajenacién mental permanente,
ceguera de ambos ojos y las lesio-
nes en el aparato respiratorio,
circulatorio y sistema nervioso
central; en la segunda, infarto de
miocardio, ano contra natura,
pérdida de una mano o del uso

« APERTURA NUEVO LOCAL »

Venta y montaje de neumaticos, equilibrado y alineacién de direccion.
Exposicién y venta de accesorios, baterias, ruedas, fundas.

NUEVA DIRECCION Y TELEFONOS:

P.° Carlos I, 8 - & 309 76 12 - 309 94 80 - 309 49 20 - 08018 BARCELONA
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il NUEVA DIRECCION

Almogéavares, 69-75

P.® Carlos |, 82

PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS EN NEUMATICOS,
SERVICIOS, ACCESORIOS Y RECAMBIOS
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INDEMNIZACIONES
SEGUN TIPOS DE
[NCAPACIDAD
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Hasta 1. 850 000.
‘.ﬁ‘ W m““h‘l
pinl‘eﬁén o actividad habitual:

" 1* Cat. De 1.550.001 a 1.700,000.
2.* Cat. De 1.400,001 a 1.550.000,
3. Cat. De 1.250.001 a 1.400.000.
4. Cat. De 1.100.001 a 1.250.000.
5. Cat. De 975.001 a 1.100.000.
6. Cat. De 850.001 a 975.000..
7.* Cat. De 700.001 a 850.000.
8.* Cat. De 550.001 a 700.000.
9.* Cat. De 400.001 a 550.000.
10.* Cat. De 250.001 a  400.000.
11.* Cat. De 150.001 a 250.000.
12.* Cat. Hasta 150.000.

de un miembro superior o defini-

tiva de un miembro inferior, .

pseudoartrosis de fémur o tibia
y sordera total y permanente de
ambos ofdos; la tercera categoria
abarca las pseudoratrosis de hi-
mero, cubito y radio, pérdida
completa de visién en un ojo y
del 50 por 100 en el otro, fistula
estercordcea o del aparato urina-
rio y ablacion de la mandibula
inferior; la cuarta, ablacion doble
testicular, pérdida total del pene,
ambos ovarios o la matriz; la
quinta incluye amputaciones de
la extremidad inferior por debajo
de la rodilla y/o pérdida total del
uso de cuatro dedos de la mano
o del pulgar, pérdida completa de
la vision de un ojo y 25 por 100
del otro, mutilaciones externas
en ambos maxilares y nariz y le-
siones en el sistema nervioso cen-
tral que no determinen incapaci-
dad permanente y absoluta para
todo trabajo; la sexta, pérdida de

sustancia 6sea en las paredes cra-
neales que no determine trastor-
nos del sistema central, luxacio-
nes irreductibles de escapulo-hu-
meral y coxofemoral, anquilosis
de grandes articulaciones, ampu-
tacion parcial de un pie, paralisis
parcial del plexo braquial y pseu-
doartrosis del maxilar inferior;
séptima categoria: codo bailante
o luxacién irreductible, pseudo-
artrosis de cubito o radio, parali-
sis del nervio radial, cubital o
mediano, pérdida total de la vi-
sion en un ojo o reduccion a la
mitad de la vision binocular,
amputacion de tres dedos de la
mano, excepto pulgar, pérdidas
de ambas mamas (mujer); en la
octava categoria se contemplan
la sordera uniltaeral, pérdida to-
tal del olfato, amputacion de 3 6
4 dedos, o el dedo gordo de un
pie, dlcera varicosa o edema cro-
nico si determina reduccién per-
manente del trabajo; novena ca-
tegoria, paralisis parcial del ciati-
co o del pene, amputaciéon de dos

LA\

dedos de la mano (excepto pul-
gar), del dedo gordo del pie o
acortamiento de 5 centimetros
de una extremidad inferior; déci-
ma categoria: ablacién simple
testicular o pérdida de un ovario,
anquilosis de grandes articulacio-
nes (buena posicion), ulcera vari-
cosa 0 edema cronico (con mer-
ma permanente para trabajo ha-
bitual) y afaquia; la undécima
incluye: pérdida de una mama
(mujer), bazo o rihon, afaquia
(sin operar), limitacion del 50
por 100 de los movimientos de
grandes articulaciones y amputa-
cién de dos falanges de un mismo
dedo o pérdida de su uso (menos
pulgar) o de la segunda falange
del pulgar o cuarta de los restan-
tes dedos; por uUltimo, la duodé-
cima categoria contempla la am-
putaciéon de dos dedos del pie, la
limitaciéon de menos del 50 por
100 en los movimientos de las
grandes articulaciones y el acor-
tamiento de 3 centimetros en
una extremidad inferior.

Baterias Bosch.



Pastillas de freno

JURID

mas seguridad
Y mejor rendimiento.

Pruebelas y compare.

FRENOS

Tecnologia alemana
para frenar... a tiempo.

JURID IBERICA S.A. Pol. Ind. Zona Franca Sector B. Calle B. 08004 BARCELONA

UNA OBRA DE
ARTE PARA
REGULAR

EL TRAFICO

EN BARCELONA

Uno de los mayores problemas con que se en-
frentan las grandes ciudades es el aumento cons-
tante de vehiculos. En Barcelona sélo en diez afios
hemos pasado de 300.000 a 700.000 vehiculos en
tan so6lo 100 Km?. Y, no obstante, la fluidez del
trafico es similar.

Esto es debido, en gran manera, al esfuerzo por
organizar y coordinar mejor el trafico. El Centro
de Control de Trifico es un buen ejemplo. Es uno
de los mas modernos de Europa. Toda una obra de
arte. Cuenta con los sistemas méas avanzados y efec-
tivos para que el trafico sea mas fluido y seguro.

Somos conscientes que ain queda mucho por
mejorar. Pero sin duda, con este Centro hemos da-
do un gran paso adelante.

Os invitamos a conocerlo.

Desde este Centro de Control del Trafico, y me-
diante avanzados sistemas informaticos y audiovi-
suales, se adectia constantemente la ciudad a las
necesidades del trafico que éste genera,

Bien sea con unos sistemas mas tradicionales,
como pueden ser los semaforos, o los mds sofistica-
dos, como las camaras de TV o los carriles reversi-
bles que, desde el centro, regulan permanentemen-
te el pulso de la ciudad.

Continuamente, la informacion llega desde la ca-
lle hasta el sistema central, de manera que éste pue-
de ordenar automaticamente todas las herramientas
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a su alcance (carriles, paneles de informacion,
semaforos, sefiales ocultas, ete.) y gestionarlas. Las
constantes mejoras introducidas nos han permitido,
por ejemplo, un ahorro de 15 °f en tiempo de
circulacion durante el afio 1986, cosa que equivale
a un ahorro de carburante por un importe de 300
millones de pesetas y un hecho que es ain mas
importante, una notable disminucion de elementos
contaminantes. )

El disefio y la potencia de este sistema, permitira

en un futuro, incorporar nuevos elementos que me-
joran la calidad de vida de los ciudadanos. Por
ejemplo: la regulacion del alumbrado puablico, el
control y mantenimiento de la red de alcantarillado
y la regulacion de las plazas de aparcamiento en la
calle.

También sera posible conectar con los centros
de regulacion del transporte publico a fin de mejo-
rar la circulacion y el servicio.

Pero el reto mas importante que nos plantea
este moderno sistema es el de hacer llegar al ciuda-
dano toda la informacion que precise para ayudarlo
a tomar decisiones. El videotex, el telex, la radio
incluso, el ordenador instalado en el automovil,
seran en un futuro portadores de informacion
puntual a fin de que todos los ciudadanos gestio-
nemos conjuntamente el trafico de la ciudad.

ENTRADA
DINFORMACIO

UN MONITOR DE TV ORIENTARA

A LOS TAXIS EN LOS ATASCOS
Inventan un ordenador que indica la ruta
mas adecuada

Barcelona. — Los taxis y flotas de servicio publi-
co podran burlar los atascos y optimizar su labor
gracias a la moderna tecnologia aplicada al trafico.
Llevando a bordo una pantalla conectada a un or-
denador central, los conductores de la flota amari-
lla, camioneros y conductores de autobuses podran
elegir la ruta mds despejada,

La tecnologia estd ya disponible en Espaha y
uno de los sindicatos del taxi, el STATC, ha pro-
puesto a la corporacion metropolitana que apoye la
aplicacién del sistema de cara a los Juegos Olimpi-
cos 1992,

Un monitor ‘sabelotodo’

Una empresa catalana, VAMA, S.A., de Vilassar
de Mar, estd en tratos con la firma estadounidense
Etak para traer a Catalunya ese sistema. El invento
consta de una estacion central Gnica, mas el mate-
rial que lleva cada coche: un monitor de television

de alta definicién, un sensor y un aparato radio-
rreceptor.

La estacion esta conectada a los ordenadores de
trafico de la ciudad, de donde recibe informaciéon
del estado circulatorio. Lo analiza, y en funcion de
las necesidades de la empresa, se envian las ordenes
a los vehiculos de su flota.

Los conductores reciben aviso de la situacion de
la circulacion en su zona a través de un mapa que
aparece en la pantalla de alta definicion. Al mismo
tiempo, se les indica en el monitor el camino a se-
guir,

El invento permite operaciones mas complejas.
En el caso de una empresa de reparto de mercan-
cias, por ejemplo, la maquina es capaz de fijar la
prioridad de las entregas segiin la situacion del tra-
fico. El conductor sélo tiene que mirar el navegan-
te —el monitor— y seguir sus instrucciones.

El ordenador no s6lo manda datos: también los
recibe.. De esta forma, en la central saben donde es-
tan sus vehiculos, si estdn ocupados con pasajeros
o circulan libres, e incluso lo que marca el taxime-
tro, caso de que se trate de una flota de taxis.

El sindicato STATC ha calculado que la estacion
central costaria unos 60 millones de pesetas y unas
180.000 pesetas, mas la instalacion del monitor y
del aparato receptor en cada vehiculo. (Estos pre-
cios son orientativos.)

HACIA UN TAXI MULTI-USO
ECONOMICO Y FIABLE

Un taxi puede tener muchas finalidades, respe-
tando otros servicios como ambulancias, furgone-
tas de reparto, etc.

Por ejemplo para que las personas mayores con
alguna dificultad fisica no tenga que hacer esfuer-
zos a la hora de entrar. Para que el usuario, como
familias numerosas, no deban ir separadas, ya que
si pudieran subir 7 personas muchos viajes se reali-
zarian en taxi.

Podrian cubrir recorridos en la ciudad con difi-
cultades de enlace para el autobis o el metro, co-
mo por ejemplo, desde el metro de Horta hasta la
calle Santuarios y otros recorridos, dentro de la
ciudad, que cada profesional podria plantear a la
entidad adecuada, Sindicato, Ayuntamiento, o lo-
cal social donde se podria estudiar la forma de
combinar los transportes con taxis de 7 plazas ha-
cienco un recorrido fijo dentro de cada zona con
paradas discrecionales.

* ok ok

Para un taxi de 7 plazas, hasta la fecha, no habia
ningan vehiculo adecuado en el mercado que, sien-
do pequeno, espacioso y economico nos diese la so-
lucién adecuada. Teniamos que ir al extranjero con
lo que los precios no eran asequibles, El “Espace”
de Renault ronda los 3.800.000 pesetas y los re-
cambios de plancha y mecanica son muy caros.

De fabricacion nacional hay el Emelba 7"’ que en
version Diesel no tiene mucha fiabilidad ya que
monta el motor del “Ritmo” nacional. Ademas la
plancha tiene muchos componentes de fibra de vi-
drio con los inconvenientes que supone, para el ta-
xi, dicha carroceria al estar siempre expuesta a pe-
quenos golpes.

De todo esto se deduce que no habia muchos co-
ches donde poder escoger hasta que los japoneses
sacaron la moda de poder disponer de mucho espa-
cio en coches de menos de 4 metros. Que tuvieran
7 o mas plazas era algo complicado de realizar. Pe-
ro hoy en dia tenemos productos de fabricacion

nacional y exportacion mundial de mucha calidad
y tecnologia de vanguardia, potentes y muy fiables
a precios nacionales.

El taxi de los afios 90

Los grandes fabricantes de coches auguran, para
los noventa, un buen futuro a estos coches y, por
ejemplo, la Ford ya esta trabajando en los “Escort”
tipo “Espace”. La Fiat en el “Uno”, ademas de
otros fabricantes japoneses que no tardaran en in-
troducirse en nuestro mercado. En Estados Unidos
tienen mucho éxito.

Las revistas especializadas del mundo del motor
también creen en el éxito de estos coches tipo
“Espace” de T plazas, inferiores a 4 metros de largo
con mecanica, prestaciones y confort similares a los
grandes turismos.

Los profesionales del taxi nos preguntamos por
qué no hay un modelo estudiado para taxi y no
encontramos la respuesta adecuada. Sucede que las
grandes fabricas no piensan hacer un coche especi-
fico para taxi, sino de uso general. La solucién po-
dria ser un vehiculo derivado de la furgoneta la
cual esta estudiada para trabajar duro si bien no
seria ideal para la industria del taxi. Hoy por hoy
tenemos la “Vanette Coach” de 4 metros de largo,
con un acabado de gran turismo y un motor Diesel
de 65 CV y 1.952 ¢cm® y una manejabilidad, para
la ciudad, igual a la de un coche de 4 metros, sea
Seat “Ritmo”, Ford “Escort”, Renault “R-11",
“Horizon”, etc. o bien el “Polo Classic” o el Opel
“Corsa”, con un precio de 1.500.000 pesetas y una
red de postventa y mantenimiento fuera de toda
duda, ya que la Ebro-Nissan la conocemos muchas
personas vinculadas a ia industria del taxi.

Notas: Sera cuestion de plantearse si ello puede
ser una solucién ideal, y si lo es, adelante, que el
tiempo lo demostrard. Esta idea no debe ser una
obligacion para el Sector, sblo es una opcion con
la que cada industrial del taxi podra contar.

Antonio Alba
Industrial del Taxi

Este modelo para taxi estd previsto con equipamiento de depésito para gas a granel y otro adicional de gasolina con capa-
cidad de 10 litros para emergencias.



BUTANERAS

LAS BUTANERAS EN BARCELONA
Y CINTURON

La U.LB. informa de como estan las negociacio-
nes con la Industria de Butano, S.A. y los Ayunta-
mientos de Barcelona, S. Adridn del Besos y Bada-
lona en lo que respecta a la distribucion de butano
y butaneras.

El 23;3;87 el S.T.A.T.C. se dirigio por escrito a
la direccion de la empresa Butano, S. A. en Zona
Franca y en el mismo dia tuvimos una entrevista
con el Director Comercial, Sr. Pacheco, a quien se
le expuso una tabla reivindicativa en la que se
pedia:

1) que se amplie el horario de carga, incluidos
los domingos y festivos.

2) que se ponga otra boca de carga con la que se
pueda mantener un servicio a los taxis, hasta que
se ubique la butanera.

Para que empiecen las obras de ésta, segun ha
podido saber el S.T.A.T.C. a través de Butano,
S. A., es necesario el correspondiente permiso del
Ayuntamiento de Barcelona.

Por otra parte, el S.T.A.T.C. esta haciendo ges-
tiones para que se instale otra butanera desde
S. Adrian hasta Mongat, para que los industriales
del sector tengan mas facilidades, ya que creemos
que la reconversion de los coches de gasoil a buta-
no sera un beneficio econémico para los propie-
tarios taxistas.

José Deltoro

BUTANO

CARTAS A LOS COMPANEROS

Estimados companeros:

Aprovechando la magnifica colaboraciéon que
nos presta TAXI LIBRE, considero interesante
exponer el tema del butano, para ver bien clara-
mente la situacién en que nos encontramos y al
limite que hemos llegado. Sirvan de testigo estas
fotografias que me han permitido realizar en la
estacion servicio de Zaragoza.

Asi se hacen los proyectos y las empresas, y asi
se apoya la industria del taxi. Zaragoza con una
gran estacion de gas butano, y para los que no han
tenido ocasion de verla, relato lo mas importante:
capacidad de funcionamiento, cuatro surtidores,
servicio permanente las 24 horas del dia, y todos
los festivos del afo. A su lado una gran nave con
capacidad para cincuenta taxis, en la cual se hacen
todas las instalaciones nuevas de butano y en la
misma se hacen todas las reparaciones que puedan
surgir. A continuacion otra nave para servicio de
cambios de aceite y otros varios, y en la parte supe-
rior un gran bar-restaurante, que mas bien sera el

hogar de los taxistas, todo esto a unos precios
dedicados al taxi de los cuales prefiero no hablar,
ya que podria interpretarse como un acto de pro-
paganda, cuando mi proposito es reflejar con
hechos, la situacion a la que estamos sometidos en
Barcelona.

Teniendo en cuenta que en aquella ciudad fun-
cionan con butano 120 y que funcionan en Barce-
lona 5.000 taxis, no puede haber duda sobre la
rentabilidad de ésta aqui, y si ademas anadimos la
elevada contaminaciéon de Barcelona y el beneficio
que ofrecemos a toda la ciudad, disminuyendo en
gran proporcion esta polucion, utilizando el gas,

llegaremos a la conclusion de que circulos con mala

fe obstruyen e impiden que Barcelona tenga, tal y
como le corresponde, una o varias estaciones de gas
butano.

Si los Juegos Olimpicos van a traer grandeza y
prosperidad a esta ciudad, ;se va a permitir que en
el ano 92 nuestros visitantes de otros paises con-
templen como en un semaforo u otro lugar cual-
quiera baja del taxi un sefior taxistas, levanta el
capot del maletero, abre la botella del butano y
entra otra vez al coche para continuar, puesto que
ya le ha suministrado el ‘“biberé6n” a su motor?
El espectdculo serda muy placentero.

Barcelona ha sido siempre la pionera del comer-
cio y la industria.

NUEVOS LOCALES DE

ITALAUTO, S. A.



ITALAUTO, S. A. por ley de
su propio crecimiento, dada su
cada vez mayor participacién en
el mercado y la amplitud de sus
productos, se ha visto obligado a
ampliar sus instalaciones.

Con FIAMM la firma italiana
de baterias y bocinas, a la que
ITALAUTO representa desde
hace mas de 25 afios en exclusi-
va por todo el territorio espafiol,
abasteciendo todos los campos
de la automocién ya sean vehi-
culos de turismo, vehiculos co-
merciales o industriales, auto-
buses y autocares, motocicletas,
embarcaciones nauticas y ae-
ronduticas, maquinaria agricola
y obras publicas y cuenta tam-
bién con una amplia gama de
accesorios para el automovil,
como por ejemplo, alfombras,
faros, enchufes de remolque,

La amplitud de las nuevas instalaciones permite un idoneo almacenamiento de
los productos.

MODERNAS INSTALACIONES

QUE DARAN AUN SI CABE MEJOR

SERVICIO A SUS CLIENTES

Idoneas instalaciones que permiten una comoda manipulacion de acumuladores.

tornillos antirrobo, espejos, ta-
pacubos, espiolers, parrillas, pa-
ravientos-derivabrisas, cortini-
llas parasoles, portablocks, flaps
y un largo etcétera, ha creado la
necesidad de ampliar sus insta-
laciones, y lo ha hecho centrali-
zando sus anteriores dependen-
cias en unas modélicas instala-
ciones, ubicadas en el término
del Pratdel Llobregat, en el poli-
gono industrial Manso Mateu,
en una zona que limita con el
Aeropuerto y con la Autovia de
Castelldefels.

Estos nuevos locales constan
de dos plantas con un total de
4.500 m? edificados sobre un te-
rreno de méas de 6.000 m?, per-

miten recibir camiones pesados
tipo TIR, procediéndose a su
descarga y almacenamiento en
la planta baja, donde también se
halla el recinto destinado a la
manipulaciéon del electrolito
destinado a las baterias.

En la planta superior estan las
dependencias destinadas a ofici-
nas, direccion y administracion,
recepcion y sala de juntas y ex-
posiciones, dotadas con todos
los elementos técnicos informa-
ticos de ultima hora lo que per-
mite una mayor rapidez en la
cumplimentacién de los pedi-
dos, asi como un actualizado
control de stocks y riesgos co-
merciales.

El cumplimiento de esta etapa
alaque ITALAUTO, S.A. halle-
gado de la mano y gracias al em-
puje, constancia, seriedad co-
mercial y vision de su directora,
ANNA CUELLAR, bien secun-
dada por los Sres. ALDO TAM-
BORRA, director comercial y
SANDRO TAMBORRA, jefe de
personal, y un equipo fiel y efi-
ciente de colaboradores, permi-
te augurar atin, mayores éxitos a
esta firma, a la que felicitamos
muy sinceramente. FELICIDA-
DES.

Posteriormente a la inaugu-
racion de las nuevas instalacio-
nes de ITALAUTO en el Prat
del Llobregat, espléndidamente
servida por el restaurante BEL
CAVALLETTO, de Barcelona,
tuvimos la oportunidad de ha-
blar con su gerente, la Sra. Cue-
llar.

—Sra. Cuellar, recientemente
estuvimos en la inauguracion de
su nueva sede, y nos llevamos
una grata sorpresa de cuanto vi-
mos. ¢Qué se siente ante eso?

—No hay palabras para defi-
nirlo, es el pago de un esfuerzo
deafio tras afio, sin descanso, yo
por naturaleza, soy muy trabaja-
dora e incansable, soy de esas
personas que luchan y creo que

eso hasido el premio a tanto es-
fuerzo. De verdad, me siento
muy orgullosa.

—La inversion que Uds. han
realizado supone una gran con-
fianza en la expansion de su ne-
gocio.

—Mas que confianza dirfa yo
esfuerzo. Mi empresa es pe-
quefia y familiar, con una planti-
lla pequeiia, el motivo de haber-
me instalado en El Prat de Llo-
bregat, aparte de ser una Zona
Industrial, es una zona que me

—cEsta nueva planta supone
grandes ventajas para la recep-
cion de mercancias?

—Indudablemente, facilita
mucho la labor de descarga ya
que disponemos de un muelle
que da cabida a camiones TIR de
gran tonelaje donde los toros
pueden maniobrar con facilidad
depositando directamente la
mercancia en sus respectivos lu-
gares de almacenaje, mejorando
asi las condiciones de trabajo
personal.

Con estas palabras serenas y

Sra. Anna Cuéllar, Gerente de ltalauto, S. A.

gusta y estamos cerca del aero-
puerto, que es muy interesante
para nuestra industria en la que
como saben tocamos acumula-
dores y se necesitan instalacio-
nes de acido, y un espacio, y en
las anteriores no disponiamos
de ello. No obstante, respon-
diendo a su pregunta, confianza
se pone toda ya que espero que
al tener este espacio de mads de-
mos mejor servicio a nuestros
clientes.

seguras, nos exXpuso su optimis-
mo respecto al buen funciona-
miento y ventajas de su nueva
factoria. Estamos seguros de que
el tiempo confirmara las ilusio-
nes.

F. G.

* % %
* %
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GRAN VARIEDAD
DE ACCESORIOS: ‘

moto Cubrellantas, Portatiles, |
Barras antirrobo, ‘
coche . Colgadores,

p intas de carga,
nautica Embellecedorgs,
Cierres capot, Pomos

palanca de cambios,

Portanotas,
Rasquetas cristales, etc.

piensen en el Mercado Comun que somos tontos.
No obstante, para aclarar esto tendremos en cuenta
que somos los mayores parlamentarios que tiene
un pafs y la comunicacion mas extensa, que sabe-
mos sufrir las consecuencias de malos organizado-
res, pero que de tontos no tenemos ni un pelo.

Un cordial saludo,

Valentin Sosa

Mayo, 1987

ULTIMA HORA

El S.T.A.T.C. informa
Barcelona ha sido siempre la mas avanzada en el

progreso. A partir del dia 3 de Junio, el poste

Cataluna ha sido siempre la region mas prospera. de suministro de G.L.P. a granel

(Sera cierto entonces que existen los famosos ; il g !

[ DI s —" situado en la Factoria de la Zona
Franca (Hospitalet), dara:

BARCELONA MES QUE MAI
SERVICIO PERMANENTE

(para nosotros)
BARCELONA: MAS VALE TARDE QUE NUNCA

Para terminar con sinceridad este resumen debo
confesar que hace justamente 16 afios en un viaje Las 24 horas del dia, incluidos
con el taxi a Burdeos, estuve contemplando una sabados y festivos.
gasolinera solamente de gas con ocho surtidores.
Si han pasado tantos anos, cabe la posibilidad que
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(CHOFERES DE BARCELONA)
Adherido al Intercambio de Mutualidades de Conductores
de Automoéviles de Espaiia (LM.C.A.E.)
Entidad mutualista fundada e116 de marzo de 1906

*Imposicion de fianza ilimitada por responsabilidad criminal
*Reclamacion de daiios al vehiculo

Tramitacion pago de multas (gubernativas). ‘Pago de costas judiciales
*Manutencion a los eventuales detenidos. *Ayuda familiar

La gama mas completa

‘Defensa juridica por responsabilidad criminal (en toda Espafia y resto de Europa)
*Traslado en ambulancia de los lesionados. Remolcaje del vehiculo

de accesorios para el automévil

*Ayuda familiar por retirada del permiso de conducir
Prestacion del servicio de enterramiento a los asociados y familiares inscritos.
Para una mas amplia informacién e Iinscripciones

dirijase personalmente, o por escrito, a nuestras
oficinas:

PROVENZA, 173 o bien llamando a| teléfono

BARCELONA-36 2534005
y sera debldamente atendido

"t l In Carrer de I'Hom - Poligono Manso Mateu s/n  Telex
I a a“ sa Tel. (93) *3709611 EIl Prat de Llobregat (BARCELONA)




TARRAGONA

Solucion a la problematica local

Después de arduas negociaciones de nuestro Secre-
tario General con el alcalde de Tarragona, llegamos
al acuerdo que detallamos.

Les Associacions d’Empresaris i de Treballadors
i els Sindicats STATC, U.G.T., CC.0O0. i Federacio
Empresarial d’Auto Transports de la Provincia de
Tarragona, que sotasignen, proposen a I’Excm.
Ajuntament de Tarragona l’adopcié de les segiients
mesures, considerant ’experiéncia obtinguda en el
transcurs dels dos mesos d’aplicacio de I'organitza-
ci6 del sector, el ple respecte als objectius de la
mateixa per la correccio d’aspectes puntuals que
sense alterar objectius milloren la prestacio del
servei:

I. REPOS SETMANAL

Els vehicles auto-taxi, classe A, gaudiran d’un dia
de repos setmanal de la segiient forma:

— 50 %o dels vehicles els dissabtes
— 509 dels vehicles els diumenges.

Aquests torns seran alternatius per setmanes i la
jornada festiva sera:

— Els dissabtes: de 0 a 22 h.
— Els diumenges: de 4 a 24 h.

1. UN DIA DE REPOS DECENAL

Gaudiran, a més, d’un dia de repos cada deu dies
(computant només de dilluns a divendres). A tal
efecte es formaran sis blocs de deu vehicles i tres
d’onze (total 93 vehicles), els quals faran festa de
forma correlativa.,

La durada d’aquest repos sera de 24 hores, coin-
cidint amb el dia natural o sigui de 0 a 24 hores.

Quedara totalment prohibit assistir a les parades
el dia de repos setmanal com decenal.

Durant 1’época estival (del dia 15 de juny al 15
de setembre) les normes de repos no seran aplica-
bles.

IIIl. PARADES ALS BARRIS

Se substituira la preséncia obligatoria dels taxis a
les parades dels barris per I’aplicacié d’unes tarifes
fixes per a tots els barris, tant d’anada com de
tornada:

— LaCanonja .........uuueueunnn 625 ptes.
— Bonavista . ..... e 550
—SantSalvador .........cc00cu.n 550 7
— La BSperanca « .af e on sawai oa s his *
—-Ld Florvasta ;s cuns on vnwars o am e 525 ¥
— Camp Clar ...... Elvs mom s A s A 500
— Sant PereiSantPau ............ 425 v
— Torreforta ........ccuuuiuunnn 425 7

Els recorreguts que contemplen les tarifes fixes,
son des de la zona centre a la zona Oest o Nord de
la ciutat i viceversa.

L’aplicacié d’aquestes tarifes f{ixes suposa un es-
talvi per als usuaris del servei.

IV. TARIFA MINIMA

El collectiu que sotasigna es compromet a pre-
sentar a I’Ajuntament, com més aviat millor, una
proposta per a la aplicaci6 d’una tarifa minima.

V. CONTINGENTACIO

Fixacié d’un index objectiu de contingentacio
de l'oferta de taxi a la ciutat de Tarragona tenint
en consideracidé basicament el nimero d’habitants
(1.300/1licéncia) segons dades del Padro Municipal,
revisat cada cinc anys, i com elements excepcionals
I’activitat econdmica i 'increment de les activitats
turistica i industrial.

VI. SANCIONS

Establiment d’un sistema de sancions de tipus
econdmic per incompliment del vigent Reglament
per al Servei Public Urba d’Automobils de Lloguer.

VII. DEL PERSONAL AL SERVEI DEL TAXI

Ple desenvolupament del régim de dedicacié ex-
clusiva i d’incompatibilitat del personal del servei
del taxi, adoptant-se un sistema de control directe
per al seu compliment.

TARRAGONA

El Ayuntamiento acuerda con los taxistas
eliminar el turno horario

Representantes del Sindicato de Trabajadores
Autonomos del Taxi de Catalunya (STATC) lle-
garon ayer a un acuerdo con el alcalde mediante el
cual se eliminara a partir del proximo lunes los tur-
nos horarios dictados hace 2 meses por el Ayunta-
miento, ante los cuales se manifestaron en contra
los taxistas de Tarragona. También se negociaron
otros cambios en el servicio del taxi relacionados
con una tarifa minima fija, unos dias de fiesta obli-
gatorios, unos nuevos tipos de sanciones y una eli-
minacion progresiva de los asalariados.

Manuel Rivera

Ayer al mediodia, en el ayuntamiento, el alcalde
de Tarragona mantuvo una reunidon con represen-
tantes de los taxistas de Tarragona con el fin de
seguir en la via de negociacion comenzada hace dos
meses tras el conflicto inicial originado por la apli-
cacion, a partir del pasado 2 de febrero, de un plan
de regulacién horario y de paradas ordenado por el
Ayuntamiento y el posterior pacto de someterlo a
un periodo de prueba durante dos meses. Segin
informo6 ayer Miquel Tomads, secretario general del
Sindicato de Trabajadores Auténomos del Taxi de
Catalunya (STATC), en esta reunion se pudo llegar,
entre otros acuerdos, a la eliminacion a partir del
proximo lunes del sistema de turnos horarios, de
fiestas y de paradas obligado por una disposicidon
del Ayuntamiento. Este sistema sera sustituido por
un horario libre y un dia y medio de fiesta sema-
nal, mediante un autocontrol de los propios taxis-
tas que obligue a la mitad a realizar un dia de fiesta
en sabado y la otra mitad en domingo, mas un dia
de fiesta de lunes a viernes del 10 °6 de la totalidad
de taxistas cada dia. En verano, dado el auge de la
actividad turistica y vacacional en la ciudad, el ho-
rario de servicio sera libre.

En cuanto a otro de los puntos conflictivos del
plan de regulacion municipal, las paradas rotativas
y obligatorias en los barrios, éstas seran también
suprimidas a cambio de un compromiso por parte
de los taxistas que el servicio no quede mermado
y al usuario del barrio, que reclame el taxi ya sea
en una parada o ya sea llamando al radio taxi, le
cueste igual tanto la ida como la vuelta.

Contingentacion

Un asunto que remarco ayer el secretario gene-
ral del STATC fue el de la contingentacion, por
ser uno de los mas solicitados por el taxista y
por haberse aplicado sobre todo a partir del Regla-
mento nacional del taxi de 1979 en numerosas
ciudades. Esta contingentacion, a incluir en unas
nuevas ordenanzas municipales sobre el servicio del
taxi, supondré, segiin una propuesta acordada ini-
cialmente entre los taxistas y los representantes
municipales, el que se fije en una cuota proporcio-
nal de 1 taxi por cada 1.300 habitantes, sin perjui-
cio de que esta cuota sea aumentada en el caso de
que la actividad socioeconomica, la demanda y el
nimero de habitantes de Tarragona asi lo exija.

Otra de las propuestas acordadas y a introducir
en las nuevas ordenanzas municipales son las de las
sanciones de tipo economico o multas por faltas en
el servicio, en vez de las exclusivamente administra-
tivas que existen actualmente, las cuales resultan
poco agiles en su aplicaciéon y pueden llegar a ser
la de retirada de licencia. Las sanciones de tipo
economico, en lo que afecta en Catalunya, s6lo
estan recogidas en el reglamento de la ciudad de
Barcelona.

Las nuevas ordenanzas estableceran también que
cada taxi solo podra ser conducido por una perso-
na, razon por la cual se prevé que en un futuro no
haya asalariados taxistas sino que todos sean auto-
nomos. Actualmente, existen en Tarragona 93 li-
cencias de taxis de clase A y trabajan tan s6lo 3 0 4
asalariados. Esta nueva regla no tiene caracter re-
troactivo y ademads no afecta a casos especiales co-
mo son los de hijos que trabajen con la licencia del
padre,

En la reunion de ayer también se traté el asunto
de la tarifa minima fija, la cual ya funciona en ciu-
dades como Barcelona y se halla en estudio en la
Comissio de Transports de Catalunya. Su aplica-
cién significaria una tarifa fija y minima para el
usuario que, por ejemplo, ya sabria lo que le costa-
ria desplazarse dentro del casco urbano, incluso
antes de subir al taxi,

Diari de Tarragona
Abril de 1987



RIGUPAR

PRIMERA MARCA NACIONAL DEEXTINTORES
“HOMOLOGADOS” PARA VEHICULOS
Reproducimos la plataforma reivindicativa presentada por S.T.A.T.C. antes de su legalizacion como sindi- /.-——_-—'
cato. Después de 11 afios observamos la vigencia de muchos de sus puntos. / y

A S.M. D. dJuan Carlos I, Rey de Espaina

TESTIMONIAL

Los abajo firmantes, Trabajadores Autonomos del Auto-Taxi de Barcelona, cuyos datos personales
figuran al pie de este escrito, como mejor proceda,

EXPONEN:

Que el Gremio del Taxi en los Gltimos afios ha sido terreno abonado para la especulacion: repartos de
licencias injustos (en muchos casos a no profesionales), compra-venta de las mismas o en muchos casos
arriendo. Convenios que nunca se han discutido en la base por no existir representacion real en ambos sec-
tores, Empresarial y Social. Jornadas inhumanas de 12, 14 o 16 horas diarias. Falta de asistencia médica SR &
por ser autonomos y a sus familias. Caos administrativo y economico en la Cooperativa del Gremio. Escan- =" T
dalo del Arrendamiento y del Radio-Taxi, y por muchas razones mas, ademas de la falta de una politica @ b
coherente, ha sido posible el caos politico-socio-econémico que impera en el Gremio del Taxi, que ha esta- i _ : ' 4 \
do manejado por quienes su Unico interés ha sido ocupar varios cargos y valerse de los mismos para su e - ' g : : ; o "{
lucro personal, sin tener en cuenta la Agrupacion Sindical, la Cooperativa y el Ayuntamiento, los intereses s B y } & e
de los taxistas y olvidando ademas los principios democraticos, indispensables para la convivencia y el res- v 4 : & L 12 3
peto mutuo entre las personas, - ' 1 . RIGUPA'

En consecuencia, los Taxistas de Barcelona, de acuerdo con los Taxistas de las diferentes capitales del
Estado espafiol y para dar salida a esta situacion,

REIVINDICAN:
1. Seguridad Social en régimen especial. Jubilacion a los 60 afios y pension que permita hacer una vida
digna.

2. No consentir la retirada del Carnet a los Taxistas por tratarse de profesionales y tener que ganarse la
vida con su trabajo en el Taxi, y ante la incapacidad fisica, subvencion familiar.

3. Reglamentacion, Organizacion y Planificacion del trabajo en el Taxi, para conseguir una jornada justa
y humana.

4. Reduccion de precios en los combustibles al igual que para los campesinos, flotas pesqueras, etc. E
instalacion en los vehiculos de depositos de butano, ya que es el combustible mas usado por los taxis.

5. Anulacién de todos los impuestos Municipales y Fiscales que gravan a los trabajadores autonomos.

6. Créditos a larga plazo con intereses minimos para la renovacion de material y subvencion por parte
del Estado del impuesto que sobre el precio de franco fabrica los coches llevan ya gravados en un 110
por 100, puesto que se trata de un servicio publico.

7. Paradas con teléfono en las principales vias y barrios extremos de Barcelona y poblaciones con conve-
nio, asi como derecho a circular por las zonas, carriles y virajes reservados al servicio pablico, en las
mismas condiciones que los Autobuses Municipales.

8. Control por parte del Gremio del nimero de Taxis en circulacién de acuerdo con el crecimiento,
estructuracion urbanistica y planificacion de los transportes colectivos que a Barcelona corresponde,
asi como cualquier solucion que se le dé al Plan Comarcal.

9. Solucion al problema del Aeropuerto, poder coger pasaje igual que los Taxis de El Prat.

10. Revision de todos los expedientes mediante los cuales el Ayuntamiento de Barcelona, aplicando la
O. M. del 17/5/1974, concedio las Gltimas 1.700 licencias, y anulacion de todas aquellas licencias que
no correspondan a profesionales Taxistas. Medida ésta encaminada a eliminar a los “intrusos o pira-
tas” que diariamente reducen nuestro trabajo y nuestra recaudacion.

11. Solucion justa y definitiva a los problemas del Arrendamiento de licencias y al de Radio-Taxi.

12. Crear la Mutua de Seguros donde tener asegurados los taxis.

13. Anular el permiso de salida de la provincia de Barcelona.

14. Derecho de reunion, expresidon y asociacion.

15. Elecciones libres, urgentes y democraticas, en el Ayuntamiento, Agrupacion Sindical y Cooperativa
del Gremio. Medida indispensable para la solucion de todos los problemas del Gremio.

Extintores y Productos Quimicos para la Automocion

Sindicato de Trabajadores Autonomos del Taxi de Cataluna Y
Barcelona, Setiembre de 1976 _f \ Av. Pau Casals 136-138
,-3 RIGUPA R = Tel.(93) 3353395 - 33537 97 - 335 39 04

w Télex: 57628 RIGE-E
_\/ Hospitalet de Llobregat - Barcelona - Spain



Antirrobos Cobra. Automovil para usted.
Autoinmévi! para el ladron.

Si ha invertido un buen capital sobre un bien que se
mueve, con el antirrobo COBRA tendra un «bien inmoévil» cada
vez que se detenga. Vera porqué.

Primero. Detras de los antirrobos COBRA se esconde el
resultado de largos y exhaustivos ensayos. Y esto los hace
astutamente eficaces.

Segundo. Los antirrobos COBRA mantienen la original
respuesta y fiabilidad a lo largo del tiempo. Porque equipan
componentes electronicos disenados a proposito para el sector
de la automocion.

Tercero. Gracias a los circuitos de doble cara, los anti-
rrobos COBRA estan construidos de una sola pieza en lugar
de varias partes que se unen posteriormente. Y esto
permite a su electricista realizar una
instalacion econdmica, segura,
practica y de precision.

ANTIRROBOS DE UNA PIEZA.

COBRA IBERICA Julio Garreta, 18 - Tel. (972) 50 93 16.

Cuarto. COBRA posee la gama mas completa de anti-
rrobos. Asi puede elegir la proteccion idénea a su
problema.

Ademas, 15 afos
de antirrobos COBRA
dan -mas motivos que
nadie para hacerse odiar
por los ladrones
de medio mundo.

Si le parece
poco pregunte
a su especialista

en antirrobos.

Radiocomando a impulsos
codificados para activar
0 desactivar a distancia
el antirrobo.

CONFEDERACION SINDICAL

El S.T.A.T.C. en el 1.° de Mayo

1.° DE MAYO: LLAMAMIENTO UNITARIO

En este 1.° de Mayo, las centrales sindicales de
Catalunya, CC.00., U.S.0., C.N.T., CS.C. y
S.T.A.T.C., lamaremos a celebrar una gran jornada
unitaria y reivindicativa, con manifestaciones en
Barcelona, Tarragona, Lleida y Girona en favor de
una politica econdémica y social favorable a los tra-
bajadores, capaz de abordar los problemas del paro
con soluciones positivas y de mejorar las condicio-
nes de vida y trabajo de los asalariados.

En los Gltimos afios como consecuencia de la
politica seguida, la participaciéon de los asalariados
en el reparto de la renta nacional ha disminuido de
forma continua mientras aumentaban los exceden-
tes empresariales y los bancos obtenian sus mayo-
res beneficios. Se ha flexibilizado el mercado de
trabajo aumentando la inestabilidad y la precarie-
dad en el empleo: s6lo el 10 % de las contratacio-
nes tienen un caracter indefinido. Se han recortado
las pensiones y han disminuido los gastos sociales.
Colectivos de autonomos, como los del transporte;
sufren las consecuencias de un fuerte incremento
en sus impuestos (IVA, etc.). La cobertura a los
parados ha caido por debajo del 30 °6 y se han ex-
tendido las bolsas de pobreza y marginacion.

La evolucion de las estadisticas del desempleo,
con tres millones de parados de los que cerca de
medio millén estan en Catalunya, indican el enor-
me fracaso de este tipo de politica economica para
luchar contra el paro y su insolidaridad para con
los mas débiles. Los sacrificios impuestos a los tra-
bajadores, con la limitacion salarial y la pérdida del

poder adquisitivo, no han servido para crear em-
plec y hoy ostentamos el triste récord de ser el
pais de la Comunidad Econdmica Europea con el
mayor nivel de desempleo.

Frente a este tipo de politica los trabajadores es-
tan llevando a cabo importantes movilizaciones por
la mejora de los salarios y contra el tope del 5 %,
por la reduccion de la jornada y en defensa del em-
pleo y contra el desmantelamiento industrial.

Las centrales sindicales apoyamos esas justas
reivindicaciones y exigimos, en definitiva, una poli-
tica econémica y social de progreso que haga efec-
tivo el derecho al trabajo, en particular para los
jovenes y las mujeres que son quienes mas dificulta-
des encuentran para acceder a un empleo, con el
objetivo del pleno empleo y mientras tanto la plena
proteccion a los trabajadores en paro, en el marco
de una sociedad mas justa e igualitaria.

Para hacer avanzar las reivindicaciones sociales,
el derecho de huelga ha sido uno de los instrumen-
tos fundamentales conquistados por los trabajado-
res. Las centrales sindicales defendemos este dere-
cho democratico y su autorregulacion por los sin-
dicatos y rechazamos cualquier normativa que trate
de recortar o limitar su pleno ejercicio a cualquier
colectivo, con la intencién de debilitar la capacidad
reivindicativa y de movilizacion de los trabajadores.

El 1.° de Mayo es una jornada de profundo sen-
tido solidario y de unidad de los trabajadores de
todo el mundo. De forma particular expresamos
nuestra solidaridad a los trabajadores de Argentina,
que han visto amenazada la estabilidad de su siste-
ma democrético por una intentona golpista, y a los

! de Chile que luchan por conquistar la libertad fren-

te a una de las dictaduras militares mas sangrientas

| y represivas que ha conocido la humanidad.

— POR LA CREACION DE EMPLEO

" — POR LA MEJORA DE LOS SALARIOS Y CON-

TRA EL TOPE DEL 5 %

— POR LA REDUCCION DE JORNADA HACIA
LA SEMANA DE 35 HORAS

— POR EL PLENO EJERCICIO DEL DERECHO
DE HUELGA

— POR UNA POLITICA ECONOMICA Y SOCIAL
FAVORABLE A LOS TRABAJADORES

— VIVA LA UNIDAD DE LOS TRABAJADORES

— VIVA EL 1.° DE MAYO

CC.00., U.8.0.,CN.T.,CS8.C.,5T.ATC.
Barcelona, Abril 1987

Télex: 57.277 C.G.R.C.

! . . . FIGUERES (Girona - Espana).
Para mas informacién, citar referencia 52.



Resolucion de la Ejecutiva de la CSTAT

Companeros:

En la reunion de la Ejecutiva Confederal celebra-
da en Barcelona el pasado dia 11 de abril, se toca-
ron varios puntos de interés para el sector del taxi,
entre ellos:

— La consecucion por parte de la Confederacion
de que se reduzca el modulo fijo del IVA para los
taxistas, asi como se varie el modo impositivo del
IVA para los autoturismos, pasando del tipo incre-
mentado al general, encontrandose esta gestion so-
lamente pendiente de la aprobacion por el Consejo
de Ministros.

— Las gestiones que se estan realizando, por par-
te del Secretario General, para implantar un proto-
tipo de taxi en Espafia, ya sea el modelo inglés o
uno de los creados por empresas nacionales. Presen-
tandose en la proxima Asamblea Estatal el modelo
correspondiente a la casa EMELBA, que ha sido el
primero creado y que se encuentra ya totalmente
carrozado.

— El tema de las tarjetas de transporte, que para
el proximo ano seran sustituidas por el carnet pro-
fesional de transportista y que la Ley prevé conlle-
ven unas fianzas de entre diez mil y trescientas mil
pesetas, teniendo ya previsto la confederacion crear
una sociedad de aval a nivel estatal, a fin de que sus
afiliados solamente abonen el diez por ciento de la
misma.

— También se discutio sobre la actual postura
del INSS en cuanto a los servicios de traslados de
enfermos, su actual falta de unificacion de criterios
en el tema de los pagos de los mismos. Asi como la
competencia desleal de que es objeto el sector por
parte de la Cruz Roja y otras entidades de ambu-
lancias.

No obstante, no todo se cifré en esos puntos y
se informo6 por parte del Secretario de Finanzas de
la necesidad de cumplimiento de los acuerdos adop-
tados en el III Congreso, en cuanto al tema de cuo-
tas se refiere, pues en la actualidad un gran nimero
de Federaciones/Asociaciones se encuentran al des-
cubierto en sus obligaciones.

Asimismo se acord6 convocar la Asamblea Esta-
tal en Madrid para el préoximo dia veintitrés de
mayo, que dada la gran importancia de la misma,
esperamos contara con la asistencia de todos los
representantes de las Federaciones/Asociaciones
pertenecientes a la Confederacion, comunicandose
en la proxima notificacion el lugar y la hora de
celebracion de la misma.

Convocatoria

Comparieros:

En la reunion de la Ejecutiva Confederal celebra-
da en Barcelona el pasado dia 11 de abril, se acor-
do convocar Asamblea Nacional en Madrid para el
proximo dia 23 de abril, no obstante por proble-

mas de local nos hemos visto obligados a posponer
a citada Asamblea al proximo dia 30 de este mes
de mayo, y es por ello que os convocamos a la mis-
ma que se celebrard en Madrid, en el Hotel Puerta
de Toledo a las 10 de la manana, bajo el siguiente

ORDEN DEL DIA:

. Informe Sindical

. Situacién actual del sector

. Temas fiscales: IVA, etc.

. Las tarjetas de transporte ante la nueva legislacion
. Presentacion Proyecto TAXI'92

. Ruegos y preguntas.

Ty = N

A la salida del hotel presentamos el modelo
EMELBA, uno de los proyectos de vehiculo del
programa TAXI'92, que nos ha sido cedido por la
empresa y lo trasladaremos a Madrid para que po-
dais verlo y dar vuestra opinion al respecto.

En el préoximo nimero ampliaremos informacion
pucs esta asamblea coincide con el cierre de la re-
daccion.

Ministerio de Economia y Hacienda

Visto el escrito presentado por D. Miguel Tomas
Romero en representacion de la Confederacion Sin-
dical de Trabajadores Autonomos del Taxi de Espa-
na, por el que solicita:

Aclaraciéon sobre el alcance de la obligacion de
presentar la declaracion anual de operaciones con
terceras personas que incumbe a los titulares de li-
cencias de auto-taxis y auto-turismos cuya tributa-
cion por el LV.A. se produce en régimen general u
ordinario.

Considerando el Real Decreto 2.529/86. de 5 de
diciembre (BOE nimero 297, de 12 de diciembre),
por el cual se regula la declaraciéon o relacion anual
que deben presentar los empresarios o profesiona-
les acerca de sus operaciones con terceras personas.

Considerando que los citados obligados tributa-
rios solo deben relacionar en su declaracion las
operaciones realizadas con terceras personas cuan-
do en su conjunto para cada una de ellas se haya
superado la cifra de 500.000 pesetas durante el ano
natural correspondiente.

Esta Direccion General manifiesta:

Que no sera necesaria la presentacion de la decla-
racion-resumen anual de operaciones con terceras
personas, modelo 347, cuando el obligado tributa-
rio no haya realizado con ninguna persona o Enti-
dad operaciones que en su conjunto para cada una
de ellas hayan superado la cifra de 500.000 ptas.
durante el aho natural correspondiente.

Madrid, 4 de mayo de 1987
El Director General
Sixto Heredia Herrera

Confederacion Sindical de Trabajadores Autonomos
del Taxi de Espana

Paseo Carlos I, 82

08018 BARCELONA

I E VALOR DINERO

MANTIENE LA CALEFACCION DE SU VEHICULO DESPUES DE HABER PARADO EL MOTOR

IDEAL PARA: Vehiculos policiales de vigilancia, camuflados para atestados. Taxis, ambulancias, vehiculos de reparto.
Cualqguier vehiculo con motor refrigerado por agua.

BENEFICIOS: EI vehiculo puede estacionarse completamente bloqueado (freno y una marcha), mientras el interior se
mantiene caliente. Elimina el engrase de bujias. Aumenta la vida del motor y los intervalos entre cambios
de aceite y filtro. Reduce la polucién y el peligro de asfixia para el conductor, por monéxido de carbono.
Hace posible las patrullas estacionarias en tiempo muy frio. Ahorra combustible.

El sistema de conservacion de energia ECOTEMP, permite el aprovechamiento del agua caliente, haciendo circular la misma
a través del radiador de la calefaccion del vehiculo, durante el tiempo en que el motor esta parado. Esto elimina la necesidad
de tener el motor en marcha solamente para conservar el calor en el interior del vehiculo. Ahorra una cantidad considerable
de combustible y elimina el peligro de contaminacion por monoxido de carbono. Asimismo disminuye las revisiones periodicas
de mantenimiento del automovil y aumenta la duracion del mismo. Al no ser necesario tener el motor en funcionamiento, se
suprime el ruido del mismo en ralenti, la salida de humos por el tubo de escape, la contaminacion atmosférica y el desgaste
del mismo en general.

Un pequerio motor eléctrico, acoplado magnéticamente, continia automaticamente la circulacion del agua caliente a traves

del radiador de la calefaccion del vehiculo. El vehiculo puede dejarse debidamente aparcado y cerrado y su interior permanece
calido. Cuando la temperatura del agua baja a 35° C, un termostato desconecta automaticamente el sistema ECOTEMP.

EQUIPAMIENTO PARA TAXIS

e Linternas recargables

e Extendedor de recibos con
archivo

s Elementos reflectantes para
seguridad personal

e Bandas para reflectacion de
vehiculos

APLICACIONES
TECNOLOGICAS
VAMA S.A.

C. DR. FERRAN, 7
08339 VILASSAR DE DALT ( Barcelona)
Tel. 93- 7530412 Telex 94453 ATVM-E



INFORMACION AUTOMOVIL

NUEVO PREMIO PARA EL OMEGA

Transcurridos tres meses de su eleccién como
“Coche del Afo” en Europa, el Omega ha sido
galardonado con el titulo de “Diseio 87" en el
Centro de Disefio de Stuttgart. El Jurado se ha
basado en los criterios de impresion visual, funcio-
nalidad e innovacion a la hora de emitir su vere-
dicto.

xR rte

El PEUGEOT 505 con motor diesel de 2.498 cc
en su modelo GLD desarrolla 76CV. DIN con caja
de cinco velocidades, sigue siendo una buena op-
cion para el taxi que efectiie frecuentemente servi-
cios de carretera.

La excelente habitabilidad y acabado de su inte-
rior hace que los kildbmetros no pesen ni para el
conductor ni para el pasaje. Su consumo de 5.9 li-
tros de gasoil por 100 Km. a 90 Km/h. o 8.2 a
120 Km/h. hacen posible y rentable su utilizacién
como vehiculo industrial.

PRODUCTO QUE REDUCE LA FRICCION DE
LAS PARTES MOVILES DEL MOTOR

La firma DESSA, ubicada en Sant Cugat del Va-
llés y dedicada a la comercializacién y distribucién
de productos quimicos para el automévil, ha intro-
ducido en nuestro mercado un nuevo producto, el
FIN 25, especialmente concebido para disminuir
al maximo la friccién entre las numerosas partes
moviles de los motores.

Ese preparado quimico estd compuesto bisica-
mente por moléculas de PTFE/teflon, material
con el mas bajo coeficiente de fricciéon que se co-
noce en la actualidad. El teflon es un veterano pro-
ducto que se viene aplicando en la industria hace
ya muchos afos y cuya aplicacién en los motores
se puede considerar como novedosa.

Principalmente el objetivo que se persigue con
la aplicacion de moléculas de PTFE/teflon a los
aditivos para los aceites de motores es disminuir la
friccién entre las partes moviles de éstos.

En el FIN 25, las particulas de PTFE han sido
tratadas especialmente para una mejor lubricacion,
habiéndoseles aplicado a las mismas una carga esta-
tica que les permite flotar en el aceite,

El tratamiento FIN 25 a base de teflon ha sido
estudiado y desarrollado para su aplicacién en los
aceites lubricantes de motores, bien sea de turis-
mos, vehiculos industriales, barcos, maquinaria
agricola o industrial, se puede utilizar tanto en mo-
tores de gasolina, diesel o GLP y se puede aplicar a
cualquier aceite que pueda mezclarse con mine-
rales.
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SLICK 50

El politetrafluoretileno PTFE es el material con
el més bajo coeficiente de fricciébn conocido hasta
ahora en el mundo y su aplicacion sélo se habia
utilizado en una alta tecnologia espacial. Ahora,
gracias a una firma americana que ha realizado una
formula utilizando las moléculas de PTFE y para
su aplicacién en las partes moviles del motor del
coche, este producto se utiliza en el sector de la
automocion.

Los experimentos realizados con este nuevo pro-
ducto, SLICK 50, han dado unos resultados sor-
prendentes: aumento de la potencia del motor, re-
duccion en el consumo de combustible y una
reduccion en el desgaste del motor del 50 %, que
supone una mejor conservacion del mismo.

Este nuevo producto, distribuido en nuestro pais
por la firma Safetrade de Madrid, esta avalado por
numerosas pruebas y certificados de los principales
institutos y Universidades de todo el mundo.

NOS ENCONTRARAS EN:

P.°Carlos|, 82 -Tel. 300 23 14 -08018 BARCELONA
C/. de la Cruz, 8, entlo. - Tel. 21 92 52

17002 GIRONA
C/. Pescaderias, 14 - Tel. 23 24 41

43003 TARRAGONA
C/. Luis Roca, 34 - Tel. 24 99 56 - 25007 LLEIDA
C/. La Salud, 1 - Tel. 726 36 49 - 08202 SABADELL
C/. Santa Ana, 5-7 - Tel. 870 09 81

08400 GRANOLLERS
Avda. Generalitat, 41 - Tel. 885 69 07 - 08500 VIC
C/. Pompeu Fabra, 56, entlo. - 08302 MATARO

Servicios que ofrece el STATC
a sus afiliados:

e SERVICIO CIVIL DE GESTION Y ASESORA-
MIENTO:
Para resolver todos los tramites administrativos
relacionados con nuestra profesion: cambios de
material, renovaciones, revisiones, bajas por en-
fermedad, jubilaciones, etc.
Local: P.° Carlos |, 82 - Barcelona, o a través de
cualquier delegado del sindicato en Catalunya
y locales del STATC.

e SERVICIO DE SEGUROS:
Llevado por agentes especializados en el taxi,
tramitaran cualquier tipo de seguro que te in-
terese. :
Local: P.° Carlos |, 82 - Barcelona, con delega-
ciones en nuestros locales de Girona, Vic y Ta-
rragona.

e AESORIA JURIDICA:
De caracter gratuito, tiene su sede en calle
Caspe, 45 pral,, Barcelona.
Abogados:
— Arturo Obach
— Alfredo Bienzobas
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EL MOVIL IDEAL PARA EL TAXI

FM-017-S
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INFORMACION AUTOMOVIL

EL CITROEN BX 16 VALVULAS

La marca Citroén por una parte, estd haciendo
una promocion de ventas de vehiculos modelo
BX para taxi en condiciones especiales, y por otra
potencia la modernidad de este modelo con versio-
nes de tltima hora, como el BX Sport o el BX 4X4.

Lo ultimo que ha presentado es un BX con mo-
tor 1.900 cc con 4 valvulas por cilindro, en el cono-
cido bloque motor XU con culata de 16 valvulas,
con una potencia especifica de 84 caballos/litro
notablemente elevada. Naturalmente este modelo
lleva sistema de inyeccion, siendo el tipo elegido
el mds sofisticado que tiene Bosch: el de tipo
Motronic.

Las prestaciones, seglin el fabricante, son: veloci-
dad maxima, 218 Km/h.; aceleracion de 0 a
100 Km/h. en 7,9 segundos; consumo, 8,1 1/100
Km. a 120 Km/h. y 11,3 1/100 Km. en ciudad.

El BX sigue pues en primera linea con los ade-
lantos modernos incluido el sistema de frenado
antibloqueo tipo ABS pero de la firma Teves.

Recambios Recambios y equipos eléctricos

Distribuidores
de

CATERPILLAR & o=\ @ Turbo
e R A e S Compresores

Filtros de aire y aceite
Recambios adaptables a PEGASO

recamblos
auto diesel, za.

Jacinto Verdaguer, 13.

Tels.: 331 3798-TELE X 54824 RAD-E
HOSPITALET (Barcelona)
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El SEAT MALAGA continia siendo uno de los
vehiculos mds apropiados para el servicio del taxi
dada la buena relacion prestaciones/espacio/precio.

La amplia red de distribuidores y talleres oficia-
les SEAT en todo el territorio nacional constituyen
una ventaja mas muy a tener en cuenta.

BOSCH PRESENTO CINCO TIPOS
DE CALEFACTORES
Para evitar la congelacion del gas-oil

Cuando al comienzo del invierno, o con la llega-
da de las “olas de frio” en las que las temperaturas
ambientales descienden ostensiblemente por debajo
de los cero grados, y las estaciones de servicio no se
han aprovisionado todavia de gasoil con anticonge-
lante, se pueden presentar problemas de autoencen-
dido en los motores diesel. En tal caso, la parafina
contenida en el gasoil se solidifica pudiendo incluso
llegar a obstruir el filtro del combustible, Esta te-
mida congelacion solamente se puede producir
cuando existe transporte de combustible, por lo
que el arranque del motor se realiza sin ningn pro-
blema, y los fallos se presentan al poco de iniciado
el viaje. El mismo efecto se puede producir durante
el invierno cuando con temperaturas extremada-
mente bajas, el aditivo incorporado al gasoil para
aumentar su fluidez, resulta insuficiente.

Los calefactores diesel de Bosch, que funcionan
en forma de resistencias eléctricas de calentamiento
que se instalan antes o junto al filtro, han probado
ampliamente su eficacia impidiendo la congelacion
del combustible. La potencia de calefaccion se re-

En elautolavado

mas moderno deEuropa
los precios se encogen.

A-WAGON trabaja de manera totalmente electrénica con

tecnologia proveniente de Estados Unidos de América. Eso le convierte /
en el mejor de Europa, tanto en el lavado como en el secado. & @
Y ahora, si nos presenta esta postal, le descontaremos 250 ptas. / 0 &
en cualquiera de nuestros 12 amplios sistemas de lavado. / Q) &
Traiga su coche a A-WAGON. Le aseguramos que A 0 @Q’(\GD:@G
le quedara todo limpio (menos su cartera, por supuesto). / O & ¥

Provenza, 323 (entre Gerona y Bailén)
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gula automaticamente en funcién de la temperatu-
ra del gasoil. De esta forma, la carga efectiva a que
se somete la instalacion eléctrica del vehiculo, y en
consecuencia la bateria, es siempre la justamente
necesaria para evitar el problema.

La gama actual de calefactores diesel de Bosch
se extiende desde el modelo universal para vehicu-
los de turismo y furgonetas de hasta 115 CV de
potencia, hasta los modelos para vehiculos pesados
de hasta 400 CV, lo que permite cubrir practica-
mente todos los tipos de motores y filtros diesel.

Todos los modelos de calefactores diesel de
Bosch se suministran como “kits” de montaje
completos. Es decir, con las correspondientes ins-
trucciones de instalacion que permiten el montaje
sin problemas, incluso a los automovilistas menos
habilidosos. Su instalacion no requiere permiso
alguno del Ministerio de Industria ni precisa ser
reflejado en la documentacién del vehiculo.

Calefactor diesel

Depdsito de
combustible

Los nuevos filtros de aceite tienen una construc-
cion modular que asegura que los componentes
individuales necesarios se mantienen al minimo.
Cada filtro de aceite estd constituido por término
medio por 12 componentes distintos.

El medio de filtracion utilizado es un papel im-
pregnado en resina fenélica. Un filtro normal para
automovil llevara una tira de papel para filtro de
170 em. de longitud, doblada de manera que quepa
dentro del filtro de 7,5 ems de diametro. Los fil-
tros de aceite llevardan también hasta tres valvulas
diferentes para asegurar una proteccion adicional
del valioso motor al que sirven. Por ejemplo, si se
usa el filtro durante demasiado tiempo, éste queda
completamente bloqueado, y es esencial que el
motor reciba su suministro de aceite, incluso
cuando el aceite esté sin filtrar. Para asegurar el
suministro continuo al motor, los Filtros Cham-
pion utilizan una vélvula de derivacion muy venta-
josa. Ademas otras valvulas aseguran que el filtro
quede completamente lleno de aceite incluso cuan-
do el motor no estd funcionando para asi asegurar
un suministro inmediato cuando este motor vuelva
a funcionar.

Otra de las caracteristicas de la calidad Cham-
pion incluye un chapado completo interior y este-
rior del filtro. El diseno evita las soldaduras, que
son tan a menudo causa de corrosion o roturas.

Champion ha lanzado una gama “reducida” de
23 filtros que cubrirdn el 80 °/o de las necesidades
europeas. Estos 23 filtros son todos del tipo enros-
cable. Ademas de esta gama reducida hay por su-
puesto una gama completa de otros tipos tanto en-
roscables como del tipo cartucho.

De cara a merecer el famoso logo Champion, la
nueva gama de filtros ha sido ampliamente probada,
tanto en el Centro Técnico Europeo de Champion

Pirelli P6. Parado, el mejor diseio.
A alta velocidad, la mejor tecnologia.
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como testados en la practica en una flota de

Filtro coches.
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Cuando se observa un neumatico
Pirelli P6, impresiona inmediatamente la
atractiva estética y la sensacion de armonia
gue se desprende de su disefio.

Sin embargo, la banda de rodaje del
Pirelli P6, creada por ordenador, no persigue,
en principio, fines estéticos. P6, por el
contrario, ha sido ideado para proporcionar
la méxima fiabilidad en las mas extremas
exigencias de conduccion.

Para apreciarlo pongalo a toda velocidad.

Comprobara por qué Pirelli P6 es
el resultado de la mejor tecnologia del
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MEJOR AGARRE EN CURVA
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CHAMPION LANZA SU GAMA DE FILTROS

El continuo crecimiento de Champion en el cui- oil fl'&[ Prelt P mercado. La tecnologia Pirelli.
dado completo del automévil se ha visto ahora s {Es

incrementado con la introduccion de una gama de

filtros de aceite y combustible para la industria e e Al

TV, H . . - P Lt rranor macion latersl debids al anco
automovilistica. Los filtros de aire se lanzaran en ,;: max:::mfazﬁﬁm:mim‘ I n E L I l
fechas posteriores, dentro de este afo. =



AL SERVICIO DEL TAXISTA

 {
Prades

SeEra S0

DESCUBRA EL VOLKSWAGEN PASSAT

Y LA GRANDIOSIDAD DEL MALAGA
DISENADOS PARA QUE UD. Y SUS CLIENTES
SE SIENTAN MAS COMODOS

SEAT MALAGA

Y ADEMAS LAS MEJORES CONDICIONES

EN LA COMPRA Y LA FINANCIACION

EN LA MAXIMA VALORACION

Y CON UN ESPECIALIZADO SERVICIO DE ASISTENCIA

SABEMOS COMO ATENDERLE

Prades EZIXSE

DESDE 1903

c/. Pallars, 128-130 c/. Bolivia, 99 Via Augusta, 12 Anselm Clavé, 65 Avda. Maresme, 475
Tel. 300 41 11 (ventas) Tel. 300 87 11 (recambios) Tel. 384 02 51 Tel. 870 30 54 Tel. 790 38 40
BARCELONA BADALONA GRANOLLERS MATARO



