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PEGUE MUCHOS SALTOS ¢

pero el motor de su automovil, no.

Si quiere Ud. suavizar su
funcionamiento proteger las partes
metf:-ilicas en friccion, limpiar el sistema
de inyeccion y ahorrar combustible, siga
el giemplo de miles de taxistas en todo
el mundo: Use productos Wynn'’s.
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Editorial

Taxi Libre vuelve hoy a vuestras manos en esta segunda etapa, tras un periodo de
algo méas de un afo sin ver la luz. Este periodo ha servido para reestructurar la revista, a
fin de poder garantizar una continuidad y una salida regular. Este nuevo periodo va a
significar, de cara a la campana TAXI'92 iniciada e impulsada por el Sindicato, un refor-
samiento a la misma, a fin de sensibilizar a los poderes publicos.

Esta nueva etapa va a significar una periodicidad bi-mensual. Posteriormente llega-
remos a la periodicidad mensual.

Hemos tenido que superar grandes dificultades hasta poder hacer realidad que TAXI
LIBRE vuelva a estar en tus manos y esto ha sido posible gracias al esfuerzo del equipo
de redaccion, y como no, a la colaboracion de las firmas comerciales que han vuelto
a depositar su confianza en la revista insertando sus mensajes comerciales en su interior.

Esta nueva etapa necesita el esfuerzo de todos, unos en divulgarla, otros en finan-
ciarla, para que su distribucion sea gratuita, como lo fue en su anterior etapa.

El sector de taxi vive hoy grandes convulsiones en fumcion de la actual situacion eco-
némica, situacion que significa menguar cada dia los ingresos y aumentar al mismo ritmo
los gastos.

Temas como los impagos de la Seguridad Social, el intrusismo por parte de la Cruz
Roja. Los incrementos de los seguros, el 33% de IVA que deben satisfacer los taxis de
los pequefios municipios, etc. Son temas que hoy mas que nunca necesitan del esfuerzo
de todos para solucionarlos, es por ello que la salida de TAXI LIBRE va a significar el
medio de expresion propio del sector, que nos debe de ayudar en la toma de conciencia
del conjunto de profesionales que vivimos del kildmetro, que tenemos que hacer jorna-
das ya superadas en las relaciones de produccion de otros sectores y que significan
volver a través del tunel del tiempo a la época feudal.
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LLEGO EL "CHEQUEO”

A través de la obligatoriedad de las inspec-
ciones técnicas periodicas se pretende asegurar
gue los vehiculos en circulacion mantengan unas
condiciones de seguridad por encima de las mi-
nimas exigibles, para lo cual las revisiones que
hasta hace poco se hacian a camiones, autoca-
res, taxis, vehiculos e industriales y de autoes-
cuelas, etc., se han ampliado también a las mo-
tocicletas y turismos particulares.

Evitar mas de 163.000 accidentes en
Europa

Aparte nuestra propia experiencia, que atribuye
en un 12 por 100 la influencia del estado del
vehiculo en el origen de accidentes, se calcula que
esta es del 8’5 por 100 en el Reino Unido, del
12’5 por 100 en Suecia, del 15 por 100 en Esta-
dos Unidos y del 24’4 por 100 en Bélgica, por
poner algunos ejemplos. En este sentido, un estudio
realizado en 1985 por la CEE (no estaba ain in-
cluu_Ja Espana), en el que se pretendia evaluar las
posibles ventajas de la introduccion de la inspec-
clon tecnica periodica obligatoria en todos los
vehiculos, demostraba que se evitarian entre 65.000
y 127.000 accidentes sin victimas, asi como entre
19.000 y 36.000 accidentes con victimas. Por otra
parte, se ahorrarian alrededor de 1.200.000 tone-
ladas d_e combustible, se reducirian las emisiones
de anhidrido carbonico en un 20 por 100 y las
de h|drlur.:arburos en un 10 por 100.

Existen otros estudios, como el efectuado en
Suecia por |a agencia AB Suensk Bilprovning, segtin
el cual, tras la implantacién de la inspeccion obli-
gatoria para todos los vehiculos a partir de 1965
S€ ha observado una reduccion de accidentes
Mputables a fallos mecanicos de un 52 por 100.

Un segundo estudio lo ofrece la National Higway
Traffic Safety Administration y en él se habla de una
reduccion de la accidentalidad por fallos mecani-
cos entre el 45 y el 75 por 100.

A estos mismos resultados han llegado las
administraciones de gran parte de los paises
europeos, que han decidido, como Espafia, impo-
ner la inspeccion periodica con carécter obligato-
rio. Por otro lado, con motivo de la declaracion
de 1986 como Ano Europeo de la Seguridad Vial,
la Comision Europea ha manifestado su interés
en establecer una reglamentacién comun para
hacer extensiva la revision obligatoria en todos los
paises comunitarios.

Ademas de las ventajas que supone la detec-
cion de deficiencias que afectan a la seguridad, hay
que anadir otras: por ejemplo, el conductor que
sufre rechazos en la inspeccién de su vehiculo
tiende a simplificar el proceso y pasa primero por
el taller, lo que supone una eficaz labor de pre-
venciony de mentalizacién sobre laimportancia que
tiene el estado del automovil para la seguridad.

Asi son las revisiones

La revision o inspeccion técnica se efectua
sin necesidad de desmontar piezas o elementos del
vehiculo, con la ayuda de unos equipos basicos que
permiten la diagnosis de una forma objetiva y sin
gue exista la posibilidad de obtener unos resulta-
dos distintos si se cambia de equipo.

Naturalmente, los elementos sujetos a la revi-
sién son aquellos que las estadisticas han sefialado
como causa primaria de accidentes, y son los fre-
nos, neumaticos y ruedas, direccion, luces y sus-
pension.
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La inspeccion comienza con la identificacion
del vehiculo y comprobacion de su nimero de bas-
tidor. Posteriormente se comprueba la convergen-
cia de las ruedas directrices. El siguiente paso es
la verificacion de luces, y una vez comprobados
también los amortiguadores, se verifica la eficacia
del frenado y el reparto del esfuerzo entre las
ruedas del mismo eje.

Siguiendo la linea de inspeccion, el vehiculo
pasa al foso donde se comprueban visualmente
distintos aspectos del estado interior y exterior
(asientos y sus anclajes, puertas, ventanas, espejos,
retrovisores, neumaticos, bastidor, posibles corro-
siones de la estructura, pérdidas de aceite, etc.).
Alli mismo se verifican las holgaduras de la direc-
cion, asi como la timoneria y las conducciones,
para determinar posibles desgastes.

Por ultimo, se comprueban aspectos relaciona-
dos con la contaminacién ambiental por la compo-
sicion de los gases de escape y el ruido producido
por el motor. _

Cuando el resultado de una inspeccion técnica
es favorable se hace constar en la tarjeta ITV y
es comunicado por la estacion que la efectlia a la
correspondiente Jefatura Provincial de Trafico. Si el
resultado acusa defectos que afectan gravemente a
las condiciones de seguridad, la estacion ITV da un
plazo para subsanarlos al titular del vehiculo, en
funcion de la naturaleza de los defectos. En estos
casos, se retiene la tarjeta ITV y se facilita un
resguardo valedero por el plazo sefalado y para €l
itinerario previsto para que el vehiculo sea reparado
en un taller y vuelva de nuevo a pasar revision.

El propietario del vehiculo puede exigir al taller
un presupuesto por escrito en el que se detallen
los costes de la reparacion de los defectos obser-
vados en la inspeccién. La aceptacion de este pre-
supuesto implica, para el taller, la obligacion de ga-
rantizar la reparacion para que el vehiculo pueda
pasar la segunda inspeccion.

Normas y sanciones

Cuando en lainspeccion se detectan anomalias
o desgastes de tal naturaleza que la utilizacion del
vehiculo representa un peligro, tanto para sus ocu-
pantes como para los demas usuarios, el organismo

inspector informa en tal sentido a la Jefatura Pro-
vincial de Tréfico, al tiempo que retiene la tarjeta
ITV y propone la baja definitiva del vehiculo.

Cuando se tiene fundada sospecha de que un
vehiculo no relne las condiciones técnicas exigi-
bles y de que puede poner en peligro la seguridad
vial, se puede exigir que sea sometido a una ins-
peccion, aunque no se aplicaria tarifa a este ser-
vicio si el resultado es de apto. En este caso, ya
peticion del interesado, se considerara como ins-
peccion periddica.

Los titulares de los vehiculos son directamente
responsables del mantenimiento al dia de las tar-
jetas de ITV, mediante la presentacion a inspeccion
dentro de los plazos acordados en cualquier es-
tacion ITV autorizada, como condicion previa a la
circulacion por las vias de todo el territorio nacional.
En estos casos de incumplimiento, los agentes de la
autoridad encargados de la vigilancia del trafico,
sin perjuicio de la denuncia a que habran de for-
mular por las infracciones correspondientes, inter-
vendran el permiso de circulacion del vehiculo y
entregaran un volante con diez dias de balidez para
que se continue viaje y se someta a inspeccion
técnica. Transcurrido ese plazo sin que se justifique
haber presentado el vehiculo a la citada inspeccion,
se acordarg, por la Jefatura de Trafico que tramita
la denuncia, el precintado del vehiculo.

Cuando se compre un vehiculo usado y se so-
licite la transferencia de titularidad es conveniente
comprobar, antes de que lo haga la Jefatura corres-
pondiente, que el vehiculo esta al corriente de las
inspecciones técnicas.

Los vehiculos particulares matriculados en el
territorio nacional antes de 1972, con capacidad
hasta de nueve plazas (incluido el conductor), y los
vehiculos agricolas deberan pasar inspeccion téc-
nica antes del 31 de marzo de este afio. Lo ma-
triculados entre los afios 1972-74 lo haran antes
del 31 de diciembre de 1987. Entre 1975-1976,
antes del 31 de diciembre de 1988. Entre 1977-80,
antes del 31 de diciembre de 1989. Entre 1981-83,
antes del 31 de diciembre de 1990. Entre 1984-86,
antes del 31 de diciembre de 1991. Con poste-

86, a partir del quinto ano desde su
Desde esa “edad” las motocicletas
pasaran revision cada dgs aﬁgs, mientras gue los
turismos lo haran tambien asi hasta alcanzar Iois
nueve ainos de antigiledad y, a partir de ahi, anual-

mente.

rioridad a 19
matriculacion.

Puesta en marcha de lared ITV

Al objeto de dotar a ;Qda !Espaﬁa del anero
de estaciones de Inspeccion ‘TBCDICG de_Vehlculos
(ITV) indispensable para cubrir las necemdade_s dgl
parque de camiones, aut(_)t_)uses, etc,, se cons!c_iero
necesario dotar como minimo con una gstamon a
|a totalidad de las provincias e islas mas |mpqrtan~
tes. Sin embargo, el aumento de la frecuencia de
inspeccion, el crecimiento del parque de vehiculos,
el progresivo envejecimiento del rplsmo y I'a exten-
sion de la obligatoriedad de la inspeccion a los
vehiculos de turismo particulares, han llevado a es-
tablecer un sistema que permita la construccién de
nuevas estaciones ITV de forma agil y posibilitando
el acceso de entidades particulares.

Por otro lado, el traspaso a las Comunidades
Auténomas —con la excepcion de Cantabria— de
las funciones y servicios relativos a la Inspeccion
Técnica de Vehiculos, hace que cada comunidad
establezca el sistema de instalacion y gestion de las
estaciones, asi como la organizacion, seguimiento
y control de su funcionamiento. Por su parte, corres-

ponde al Estado la fijacion de las condiciones mi-
nimas de la linea de inspeccién, para asegurar la
debida homogeneidad y la fijacion de la periodi-
cidad de revision.

De los dos millones largos de vehiculos que
obligatoriamente deben pasar revision este aro,
se llegara, a finales de 1992, a los diez millones,
lo que da una idea aproximada del gran esfuerzo
que, en estos momentos, estan realizando las dis-
tintas comunidades para construir y poner a punto
nuevas estaciones que permitan atender la de-
manda.

Los datos que hemos obtenido de las Conse-
jerias de Industria de las distintas Comunidades
sobre las revisiones que se han realizado durante
1986 y las previsibles que el 31 de marzo de este
ano cerraran la primera oleada de revisiones de los
coches mas antiguos (los matriculados antes de
1972) son desiguales y en su mayor parte incom-
pletos, debido a que no realizan un control informa-
tizado.

En general, el nUmero de usuarios que han acu-
dido a las ITV es escaso y,se han adelantado
aquellos convencidos de que sus vehiculos estaban
en perfecto estado. Por tanto, se prevé que los
mas “achacosos” agotaran el plazo para hacerlo.
No obstante, muchas comunidades han tratado de
evitar avalanchas de ultima hora, estableciendo
calendarios en funcion del nimero de terminacion
de las matriculas.

MONTEPIO DE SAN CRISTOBAL

(CHOFERES DE BARCELONA) . )
Adherido al Intercambio de Mutualidades de Conductores

de Automéviles de Espaiia (LM.C.AE.)
Entldad mutualista fundada el 16 de marzo de 19086

‘Imposicion de fianza ilimitada por responsabilidad criminal

-Reclamacion de danos al vehrculo

Tramitacion pago de multas (gubernativas).

*Manutencion a los eventuales detenidos,

-Pago de costas judiciales
*Ayuda familiar

"Defensa juridica por responsabilidad criminal (en toda Espana y resto de Europa)

“Traslado en ambulancia de los lesionados.

-Remolcaje del vehiculo

‘Ayuda familiar por retirada del permiso de conducir

‘Prestacion del servicio de enterramiento a los asociados y familiares inscritos.

Para una mas amplia Informacién e Inscripciones
dirijase personalmente, o por escrito, a nuestras
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Asi, segun datos que nos facilitan desde la Ge-
neralitat Valenciana, se estima que durante 1986
han pasado revision el 15 por 100 de los vehiculos
previstos, presentando anomalias el 35 por 100
de ellos. Por su parte, en Galicia se ha detectado
que mas del 50 por 100 de los vehiculos presen-
taban problemas de direccion, fallos en frenos y
amortiguadores. En el Pais Vasco, estan funcionan-
do tres estaciones ITV pertenecientes a entidades
colaboradoras, aunque el Gobierno vasco esta
construyendo las suyas. Se han realizado pocas
revisiones y el porcentaje de rechazos oscila entre
un 25 y un 30 por 100, debido a deficiencias en
alumbrado, chapa, frenos y ruedas.

En Extremadura, las seis estaciones existentes
son de la Junta. En el altimo, trimestre de 1986
pasaron revision 4.500 vehiculos, de los cuales el
30 por 100 presentaban anomalias, sobre todo de
holguras, frenos, bajos y luces. El mismo porcen-
taje de defectos se ha registrado en Cantabria.

La Comunidad de Murcia tiene en funciona-
miento tres estaciones y esta ultimando una cuarta
en Jumilla. No obstante, en funcion de la demanda,
se ampliaran las lineas. Segun responsables de la
Consejeria de Industria de la citada Comunidad, en
marzo del pasado afio se inicio una campana de
informacion y se establecié un calendario en fun-
cion del numero final de la matricula, apreciandose
que el usuario comprende y acepta la revision obli-
gatoria.

En el Principado de Asturias se cuenta con una
estacion ITV en Prubia y se prevé que en un par
de meses entre en funcionamiento una unidad
movil.

Entre un 20 y un 30 por 100 de rechazos

La Comunidad de Cantabria es la unica que adn
no tiene transferidas las competencias en materia
de ITV. La unica estacion, la de Ojaiz, se encuentra
cerrada por obras de ampliacién y, mientras tanto,
funciona una unidad mavil. Se considera que entre
el 20 y el 30 por 100 de los vehiculos que han
pasado revision presentaban deficiencias, funda-
mentalmente de bastidor, frenosy direccion. No han
hecho campafa de informacion.

Los vehiculos inspeccionados en las dos esta-
ciones que tiene la Comunidad de Navarra, adju-
dicadas a una entidad colaboradora, alcanzan el
numero de 2.900, de los que el 20 por 100 pre-
sentaba anomalias. Tampoco en esta Comunidad se
ha hecho una camparfia especifica de informacion.

En la Comunidad de Madrid, sélo funciona en la
actualidad una estacién ITV, por lo que los 130
usuarios/dia que pasan revision de sus vehiculos
particulares tienen que sufrir largas esperas. No

obstante, ya han comenzado las obras de construc-
cién de 11 estaciones mas, que seran gestionadas
por entidades colaboradoras.

Avalanchas de ultima hora

Para los responsables de este tema, en LaRioja
no se han cumplido las previsiones y se teme que
a ultima hora acudiran en avalancha, a pesar de que
a través de los medios de comunicacion se hizo
publico el calendario de revisiones por trimestres
y blogues de matriculas. Asimismo, aseguran que
con la unica estacion ubicada en Logrono y otra
movil para vehiculos agricolas es suficiente para
satisfacer la demanda.

En Canarias se cuenta con tres estaciones de
comunidad y se prevé que en dos meses funcionara
una unidad movil para la isla e Gran Canaria. Asi-
mismo se pretende sacar a concurso ITV privadas.
Se estima que han pasado revision obligatoria unos
15.000 vehiculos de los 50.000 que tienen obliga-
cion de hacerlo antes del 31 de marzo, y sé ha
detectado que los vehiculos que presentaban de-
ficiencias de reparacion costosa han sido dados de
baja. Se ha dado informacion en la prensa local,
estableciendo un calendario por trimestres y en
funcién de la antigiiledad del vehiculo.

Las Baleares cuentan con tres estaciones de 1
comunidad y se prevé sacar a concurso una pri-
vada y ampliar las lineas de las existentes. Segun
el director general de Industria de la Comunidad, el
usuario “acepta las revisiones porque representan
una garantia para su propia seguridad, a pesar que
entre un 15 y un 20 por 100 de los vehiculos
presentaban anomalias”.
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Enla Comunidad de Casjcilie_l-La Mancha, donde
existen CINCO estaciones pub_hcas —una en cada
capital de provincia— Y tres privadas, esta‘ en cons-
truccion una en Alcazar de San Juan. Segln uno de
los responsables de la Consejeria de Industria dela
Comunidad, “1a gente se retrae y solo esta acudien-
do aquella persona que esta segura Eie‘pasar bl_en
|a revision”. Han realizado una campana mf_qrmatwa
en todos 108 medios —excepto en television— que
finalizé en diciembre. _

para Antonio Espadas, director general’de In-
dustria de 1a Comunidad de Ca_stilia y Leon, las
siente estaciones de la Comunidad y las cinco
gestionadas por entidades colaboradoras no tienen
capacidad suficiente para atender la dem_ean;ta, por
lo que se tiene previsto instalar ?tras. Asimismo, a
pesar de las pertinentes campanas, no ha habido
respuesta adecuada por parte de Iqs usuarios,
“srobablemente porque todavia no estan concien-
ciados”. _

En la Comunidad de Aragon estan funcionando
tres estaciones, una en cada capital de provincia,
y antes de que finalice el primer trimestre se inau-
gurara otra en Alcaiz, ademas de otra movil con-
tratada. Para Luis Garcia Pastor, director general de

Industria de la Diputacion General de Aragon, las
impresiones sobre la marcha de las revisiones son
buenas. Han realizado campanas publicitarias y vol-
veran ha hacerlo. Aproximadamente un 43 por 100
de los vehiculos ya han pasado inspeccion obliga-
toria, aunque ha habido muchos rechazos, alre-
dedor del 38 por 100.

Andalucia ha dividido la comunidad en 34 zonas
concesionales bajo el principio delalibre competen-
cia e igualdad de tasas. De las 12 estaciones ITV
existentes en la actualidad se prevé gue pasen a
17, con 36 lineas de inspeccion.

La Comunidad Autonoma de Cataluna tiene
preparado un Decreto de ampliacion de su red de
estaciones ITV, lo que se aumentaran hasta 25 las
13 fijas y tres moviles existentes en la actualidad.
Se estima que han pasado revision entre el 30 y
el 40 por 100 de los vehiculos, de los que un 10
por 100 presentaban anomalias. Segun el director
general de Tecnologia y Seguridad Industrial, Miguel
Puch, “se intenta que el usuario pueda acudir al
ITV con dia y hora sefialada”.

Por su parte, tanto Ceuta como Melilladisponen
cada una de un taller concertado.
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SITUACION DE LOS TAXISTAS
CON RESPECTO AL ICS EN EL TEMA

DE TRASLADO DE ENFERMOS

DESTINATARIO: SINDIC DE GREUGES

Entrevista sobre situacion Seguridad Social

Barcelona, a 4 de marzo de 1987

Senor:

Para mayor constancia del tema a tratar en nues-
tra entrevista de hoy, le acompafamos esta peque-
fia sintesis del problema que nos ocupa, y por el
cual acudimos a Vd. como Ultima instancia para
poder resolver el mismo de una forma legal, sin
llegar a la movilizacion del sector.

El problema en si podemos subdividirlo en dos,
a saber:

Primero. — El intrusismo de que es objeto el
sector del taxi por parte de la Cruz Roja que pres-
ta servicio de traslado de enfermos con vehiculos
ilegales y no autorizados para ello, y

Segundo. — La situacion de atrasos en los pagos
de los servicios por parte del Instituto Catalan de

la Salud en casos de hasta un afo, lo cual origi-
na graves problemas economicos para los profesio-
nales taxistas. Siendo necesario manifestar que es-
tos atrasos se vienen produciendo desde el ano
1982, afio en el cual se realizo la transferencia de
competencias al respecto del Gobierno Central al
Govern de la Generalitat.

Que en algunos casos se da la no observancia
de las tarifas vigentes, debiendo los profesionales
tratar la reduccion de las mismas para poder mante-
ner los servicios.

Visto pues que nuestras multiples protestas pre-
sentadas ante la Direccion General de Transportes,
en el caso de la competencia desleal y el Institu-
to Catalan de la Salud en el caso de los pagos,
solo han encontrado como respuesta la ineficacia
de dichos organismos, recurrimos a Vd., para su
oportuna elevacion ante el Parlament o estamento
que se considere oportuno.

Atentamente,

Fdo. Miguel Tomas Romero
Secretario General
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SEGUROS OBLIGATORIOS DE AUTOMOVILES

DESTINATARIO: MINISTERIO DE ECONOMIA
Y HACIENDA

Consorcio de Compensacion de Seguros

Barcelona, a 5 de marzo de 1987

Sefiores:

Ante el brutal aumento experimentado por las
primas de los seguros de los autotaxis en el am-
bito territorial catalan, dandose por lo general incre-
mentos superiores al cien por cien sobre las actua-
les tarifas; nos vemos en la obligacion de dirigir-
nos a Vdes., para hacerles llegar: por un lado, nues-
tra mas firme protesta por esta irracional subida
que supone un fuerte golpe para la ya precaria
economia de los taxistas, dado que estos vehicu-
los tenian unas primas muy elevadas y muy por
encima de los vehiculos particulares; y por otro
el incumplimiento de las compafiias aseguradoras
de lo dispuesto en el mismo Reglamento.

Dichas compaiiias se niegan a realizar el Seguro

Obligatorio a taxi alguno, sin la condicion insoslaya-
ble de contratar otras pélizas de seguros de diver-
sa indole, siendo su naturaleza muy distinta segun
la compafia que proceda.

Dado que el mismo Reglamento prevé dicho su-
puesto y dispone que para dicho caso sera ese
Consorcio de Compensacion de Seguros el que de-
bera asumir el riesgo, entendemos debemos diri-
girnos a Vdes,, para hacerles participes de la si-
tuacion, situacion que por lo insostenible de la
misma puede degenerar en un boicot a los segu-
ros de graves consecuencias, a fin de que se
tomen las medidas oportunas para resolver de una
manera urgente y prioritaria la misma, notifican-
dosenos esta solucion a la mayor brevedad.

No obstante, este Sindicato se reserva todos sus
derechos para llevar a cabo cuantas acciones se
consideren oportunas en la defensa de los dere-
chos de sus afiliados y de todos los trabajadores
autonomos taxistas en general.

Reciban un cordial saludo.

Fdo. Miguel Tomas Romero
Secretario General

LA CARA Y

LA CRUZ

—DEL TAXI

—-iQué sabe la opinion publica del taxi?
—La respuesta es nada, o mejor dicho casl nada,
ues ciertamente el taxi sale de vez en cuando a
la luz, pero para informar que sus tarifas han su-
bido o en una de esas “‘campanas de promocion
montadas para la Adminlstracllon, para crear una
buena imagen de la misma mas que para mejorar
las condiciones del sector del taxi.
Ahora bien, qué sabe el usuario, y el‘no usuario,
de los problemas cotidianos de los taxistas.
_iSabe acaso, el publico en general, lo que ha
supuesto para el taxista la entrada en la tan
deseada Comunidad Economica Europea?
—Nosotros si, y queremos guée todos lo sepan.
Ha significado un aumento de los costes de ex-
plotacion a causa de la aplicacion del Impuesto
sobre el Valor Afadido; ha supuesto la implanta-
cién de un sistema contable (iicomo si hubiera mu-
cho que contar!!) que obliga al taxista a realizar
cientos de anotaciones y asientos, asi como guar-
dar miles de tickets; y por ultimo, hasta ahora, el

aumento de las primas de seguros en mas del
cien por cien, pagandose hasta setenta y cinco mil
pesetas por seguros a terceros que antes valian
unas treinta mil.

En esta situacion el taxista, a pesar de las accio-
nes sindicales, ha sido mudo testigo de la actitud
pasiva de la Administracion.

Por ejemplo:

En el caso del IVA, el Ministerio de Hacienda
parece haberse olvidado de su tan cacareado
slogan “Hacienda somos todos” y ni tan siquiera
se ha dignado crear unos cursillos de formacion,
debiendo asumir esta tarea el Sindicat de Treballa-
dors Autdonoms del Taxi de Catalunya en su am-
bito territorial. Eso si, Hacienda creo la alternati-
va: los modulos fijos que suponian unos pagos
altisimos cada trimestre, pero que fue adoptada
por muchos profesionales no sindicados y por ello
carentes de una informacion correcta sobre el
tema.

P | |
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EL MOVIL IDEAL PARA EL TAXI
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En el caso de las companias de seguros no se
ha tenido en cuenta que dichas primas suben can-
tidades astronomicas por la cantidad de seguros
complementarios que nos obligan a contratar para
asegurar un vehiculo. Que dichas companias se de-
claran en quiebra y dejan en la estacada a sus
asegurados que deben contratar nuevas polizas en
otras companias y en muchos casos, indemnizar
a terceros por orden del Juez, sin que se casti-
gue a los especuladores, que sepamos.

Pero no todos los males son achacables a la
Comunidad Econdmica Europea, también en casa
hemos sido y somos maltratados.

Desde el afio 1982, afio en que fueron trasla-
dadas las competencias del INSS a la Generalitat,
se ha ido produciendo un endeudamiento paulati-
no del Institut Catala de la Salut para con el sec-
tor del taxi. Deuda que llega en algunos casos a
mas de un millon de pesetas por persona y un
monto global de 400 millones; habiéndose dado
casos de profesionales que han debido dgjar la
profesion para evitar seguir endeudandose con la
Banca para hacer frente a los gastos.

Y no queda ahi la cosa, el ICS ha ido contra-
tando a vehiculos no autorizados para que suplan
a !os taxis con lo que ha ido agravando la situa-
cion.

Logicamente el STATC ha recurrido a todos los
medios legales a su alcance para solucionar esta
situacion, habiéndose llegado ya al extremo de,
como Uultima posibilidad ante la indefension mani-
fiesta, recurrir ante el Defensor del Pueblo, para los
asuntos de ambito estatal y ante el Sindic de Greu-
ges para los asuntos autonomicos.

Esta es pues la cruz de la moneda, cruz que,
ya sabemos, no llevamos solos, y por lo tanto s6lo
deseamos se nos trate cara a la opinion publica
con la misma objetividad e imparcialidad que a los
demas sectores de la sociedad.

Fdo. Miguel Tomas Romero
Vocal de la Comissio de Transports de
la Generalitat de Catalunya y
Secretario General del Sindicat
de Treballadors Autonoms
del Taxi de Catalunya STATC

|
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A GOLPE DE TAXIMETRO

«Nos jubilamos a los sesenta y cinco anos, con
27.000 pesetas mensuales —menos del salario base
interprofesional—, despues de haber d?jado al vo-
lante los mejores afos de nuestra vida". Este es el
balance que Luis Fernandt_az Santos, ex secretario
general del sector del Taxi en UGT, hace de toda
yna vida como profesional y sindicalista. Jose Luis
Saez, taxista en gjercicio, plantea una realidad
mas acuciante: “Nuestro gran problema es que
somos muchos los chavales y jovenes que estamos
empefiados hasta las cejas por tener que pagar g%
vehiculo v la licencia. En total, la friolera de seis
millones y medio de pesetas”.

El “via crucis” de este colectivo de profesio-
nales es el exceso de horas de trabajo a las que
se ven abocados si quieren “llegar a fin de mes”.
“Muchas horas al volante conducen a no pocas in-
fracciones —dice Antonio Franco, responsable de
la mutua aseguradora madrilefia Mutaxi—. Si los ca-
miones y autocares se ven obligados al empleo del
tacografo, que limita su trabajo a siete horas, épor
qué no se hace lo mismo con los conductores del
taxi? El caso es que el sector no iba a admitir de
buen grado la reduccion de la jornada”.

Vivir al dia, empefiados en créditos cada vez que
quieren renovar el coche; recorrer una media de
250 kilometros diarios hechos un manojo de ner-
vios, arrastrando dolores de columna y problemas
de estomago y vasculares a lo largo de agotado-
ras jornadas de diez horas o mas. Tal parece ser
el denominador comun de estos trabajadores del
volante. Fuentes del sector de seguros indican que

BAJADA DE BANDERA

200 ptas., vélidas hasta los primeros
1920 mts.6 6 minutos (la mas restrictiva de las
dos condiciones) en las zonas A y B para
Cualquier dia y hora.
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- #-OQLSB‘IOS del taximetro seran para distan-
Clas y iempos vencidos.

los taxis con conductor asalariado registran mayor
indice de siniestros que los conducidos por el ti-
tular del vehiculo.

La necesidad de “cargar” clientes empuja con
frecuencia a los taxistas a las situaciones rayanas
en los limites del Codigo de la Circulacion. “Es ti-
pico —confiesa un veterano profesional— que veas
a un cliente que te levanta la mano en la acera
de enfrente y que tu pegues el “volantazo”. Es fre-
cuente cambiar el sentido “haciendo la raqueta”
para recoger a alguien. A veces, también nos mul-
tan por aparcar en doble fila o por saltarnos los
semaforos en rojo en pasos peatonales durante
la noche. Pero, en general, tratamos de cumplir
a rajatabla las normas de trafico”.

El azote de la crisis

En los grandes nucleos urbanos, la crisis azota
a este gremio. La utilizacion del servicio de taxi ha
disminuido a causa de los cada vez mas abundan-
tes atascos: al usuario le cuesta mas caro y, ade-
mas, no gana tiempo. “Con las tarifas actuales —ex-
plica Juan Vaquero, secretario general de la Fede-
racion de Trabajadores Auténomos del Taxi—y un
trafico fluido, todo iria bien. Los embotellamientos
son la asfixia del taxi. Una solucion seria incremen-
tar las zonas de circulacion exclusiva para los ser-
vicios publicos, como son los carriles bus-taxi”. Y
por si esto fuera poco, el nimero de taxis es ex-
cesivo en Espafa. Asi, mientras en Roma (con alre-
dedor de tres millones de habitantes) cuenta con
3.437 licencias de taxi, en Madrid (cerca de cua-
tro millones de habitantes) existen 15.500 licencias,
uno de los porcentajes mas altos de licencias por
namero de habitantes de toda Europa.

Muchos taxistas se quejan del trato recibido por
parte de las autoridades municipales. “Estamos muy
castigados —comenta un profesional—y puedo ase-
gurarle que no se tiene con nosotros ningun mi-
ramiento, sind mas bien al contrario”. En datos con-
cretos, durante el periodo que va desde el 5 de
mayo hasta el 8 de octubre, el Ayuntamiento de
Madrid abrio 416 expedientes a taxistas. De ese to-
tal, se incoaron 239 pliegos de cargo, de los que
115 fueron amonestaciones por faltas leves. Indi-
ca Carlos Lopez, del departamento de sanciones
del Ayuntamiento de Madrid, que “la Ordenanza
existente es demasiado dura. Por bajar la bandera
antes de que el usuario diga el punto de destino
puede sancionarseles con cinco dias de retirada
de licencia. Por no llevar cambio, con multa de
500 pesetas. Fumar esta considerado como falta
leve. Y en cuanto a las faltas graves, que conlle-
van suspensiones de tres a seis meses, se castigan
la desconsideracion grave para con el viajero, no




poner indicacion de libre u ocultarla estando deso-
cupado, y también el denominado “tiron”, es decir,
buscar clientes en los aeropuertos fuera de las
paradas”.

Extrapolando cifras, Carlos Lopez estima que
de las 15.500 licencias existentes en la capital de
Espafia habran sido denunciadas alrededor de
1.500 por alguna razon; de ellas, 1.000 correspon-
den a infracciones leves, y luego menciona a unos
500 taxistas que cometen infracciones periodicas y
fijas. La mayor parte de las denuncias provienen
de la Policia Municipal, siguiendo las formuladas
por particulares. Jugar a las cartas en el aeropuer-
to (Timbas de taxistas), cobro indebido, negativa
a prestar servicio y desconsideracion hacia el usua-
rio son las acusaciones mas habituales por contra-
venir la Ordenanza reguladora del servicio, que
desarrolla el reglamento aprobado por el Real De-
creto 763/79, de 16 de marzo, “una Ordenanza
para con los profesionales, porque por una simple
amonestacion se puede llegar a la retirada defini-
tiva de la licencia”.

Peligros e intrusismo

Entre los inconvenientes que conlleva esta profe-
sion esta la inseguridad. “La mampara €s voluntaria
—comenta Eladio Nufez, presidente de la Asocia-
cion Gremial de Auto-taxi de Madrid—, pero es
cara y los vehiculos no tienen dimensiones adecua-
das para llevarla”. Luis Fernandez Santos, responsa-
ble de la estacion de butano de la Cooperativa
de Trabajo Asociado de Taxistas, es mas tajante:
“El problema es muy intenso en lo tocante a la
inseguridad. En una gran ciudad como Madrid
ocurren una media de ocho a diez atracos diarios,
muchos de ellos con agresion fisica. Se trata de un
atracador atipico, que en un 90 por 100 de los
casos roba por la droga. La mampara sélo la tie-
nen unos 200 coches, porque cuesta mas de
100.000 pesetas”.

El intrusismo es una lacra que esta padeciendo
el taxista desde hace afos. Fuentes del Ayun-
tamiento de Madrid sefialan que “se dan casos, en
aeropuertos, de gente que sé dedica a transpor-
tar viajeros con su coche particular sin ningun tipo
de licencia. Recibimos muchas denuncias de los
taxistas contra estos piratas del aeropuerto”. Por Si
fuera poco, el terreno sanitario resta trabajos a es-
tos profesionales. Como dice Miguel Tomas Ro-
mero, dirigente de la Confederacion Espanola de
Trabajadores Auténomos del Taxi”, se estan crean-
do infinidad de empresas privadas de ambulancias
que quitan servicios al taxi, especialmente los que
antes se venian realizando para enfermos que no
iban tumbados: pacientes de hemodialisis, personas
con una pierna rota...”. Esto incide en gran medida
en el taxista rural, entre el que es raro el profe-
sional que puede sobrevivir exclusivamente con su
vehiculo.

“En los pequefios municipios —explica Miguel
Tomas Romero— la gente esta abandonando la li-
cencia al no poder explotarla por falta de rentabi-
lidad. En Catalufia hay municipios donde hace siete
afos habia trece licencias y ahora sélo quedan cin-
co o seis, retenido el resto por el Ayuntamiento.
Hay que tener una pension o un bar para mante-
ner el taxi, porque la recaudacion media el dia
viene a ser, en estos pueblos pequefios, de 700
pesetas. Se trata de dos servicios a 300 pesetas y,
si tienen suerte, un viaje a la capital con ida y
vuelta mas espera, por unas 4.000 pesetas. La si-
tuacion es caotica”.

La mejora de la red de servicios entre los muni-
cipios y la generalizacion del vehiculo particular han
venido a dar el golpe de gracia a los profesio-
nales de los nucleos pequenos.

Sélo los nuevos caminos que se abran en el sec-
tor parecen aportar una esperanza. Tal es el caso
de Radio Teléfono Taxi, que cuenta en Madrid con
mas de 800 coches y ha sido la empresa pionera
—existen otras similares en toda Espania— en esta-
blecer multi-servicios. Sélo en vales de transporte
a empresas facturo en 1986 cerca de 150 millo-
nes de pesetas, siendo la facturacion total de mas
de 1.000 millones. Hacen de todo: llevan y recogen
nifios del colegio, transportan invalidos, buscan pie-
zas industriales por encargo en puntos geografi-
cos distantes... “Para nosotros no hay nada imposi-
ble —asegura Antonio Garcia, portavoz de la coope-
rativa—. Trabajamos con contratos y albaranes de
transporte y en nuestros taxis se puede pagar
con farjeta de crédito. Tenemos organizado el tra-
bajo de forma que el taxista se baja del coche
solo tres o cuatro veces al dia para entregar pa-
quetes o sobres, a diferencia del taxista normal,
que se pasa el dia sentado. Ahorramos kilometros,
porgue vamos a Servicios seguros y creo que poco
a poco se ira mejorando todo. Porque la ciudad
y el transporte publico se han hecho con la sangre
de los taxistas.
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PROPUESTA DE
REESTRUCTURACION
DEL SECTOR ANTE LA
CELEBRACION DE LAS
OLIMPIADAS.

TAXI'92

DESTINATARIO: EXCMO. SR. PRESIDENTE
DE LA CORPORACION METROPOLITANA
DE BARCELONA

Barcelona, 4 de noviembre de 1986

En escrito aparte, adjuntamos propuesta de
reestructuracion del sector del taxi, cara a la cele-
bracion de las Olimpiadas del ano 1992 en la ciudad
de Barcelona, propuesta que denominamos
TAXI'92.

Ante lo que, podriamos definir como ambicio-
so, de la propuesta, deseariamos se tomaran las
decisiones oportunas, para crear una comision en la
que estuvieran representados los organismos afec-
tados para tratar dicho tema: Generalitat de Cata-
lunya, Corporacion Metropolitana de Barcelona,
Ajuntament de Barcelona y el Sindicato de Traba-
jadores Auténomos del Taxi de Catalunya.

Cordialmente.

Fdo. Miguel Tomas Romero
Secretario General

El secretario general del S.T.AT.C., Miguel Tomas Romero,
haciendo entrega de la propuesta de reestructuracion del
sector al excelentisimo alcalde de Barcelona Sr. Pasqual Ma-
ragall.

Serior:

Ante la adjudicacion a la ciudad de Barcelona
de la organizacion de los Juegos Olimpicos de 1992
y considerando lo importante de esta celebracion,
este Sindicato hace la siguiente propuesta:

En la actualidad el TAXI de Barcelona no reune
las condiciones necesarias para estar a la altura
que precisa un evento de la magnitud de unos
Juegos Olimpicos.

No cabe duda que una buena parte de la ima-
gen que ofrezca nuesta ciudad va a depender de
Iqs Servicios que ofrezca la misma a nuestros in-
vitados; y no solamente la organizacion en si misma
de esta “fiesta mundial” ; y entre estos servicios
esta el servicio del taxi.

La actual flota de taxis no retne la uniformidad
que seria de desear, dandose en la misma desde
€oches carisimos (unos muy pocos y que a duras
Penas prestan servicio, puesto que en la mayoria
zz;g?ll:a \f‘je_pluriempleados) hasta coches bastante
iy 0s -.'f{. q_ue desde Iu'ego no se pueden comparar

a media de los demas paises de Europa.

Por ello, este Sindicato propone como puntos
indispensables para renovar la flota de taxis de Bar-
celona (que podrian hacerse extensibles a todos los
taxis de Catalunya) los siguientes:

1. La homologacion de un taxi-tipo que reuna
unas condiciones idéneas para la prestacion del
servicio de taxi, incluyendo las de seguridad para el
conductor.

2. Una subvencién por parte de la Administra-
cion de TRESCIENTAS MIL Pts. en la compra del
mencionado vehiculo taxi-tipo en el momento de
cambiar el vehiculo, cuando el sustituido tenga mas
de cinco anos.

Asimismo se debera estudiar la financiacion de
dichos vehiculos, mediante créditos oficiales a bajo
interés.

3. Cambiar los actuales colores identificativos
por el color blanco con las barras catalanas cru-
zando diagonalmente las puertas delanteras, asi
como los distintivos metropolitanos.

Estos puntos han sido estudiados desde hace
tiempo por este Sindicato y estan plenamente justi-
ficados.

El cambio de los colores identificativos en el taxi
se reivindicd por este Sindicato hace aproximada-
mente cuatro afos y se mostraban ventajas tales
como:

a) Una diferencia de ocho grados de tempe-
ratura en el interior del vehiculo.

b) Se evitaba el gasto de pintar el coche en el
momento de su compra.

¢) Se evitaba la depreciacion del vehiculo porel
cambio de pintura en el momento de sustituirlo
por uno nuevo.

A todo lo mencionado se debe afadir ahora
el hecho de que las casas vendedoras no pintan
casi ningun vehiculo de color negro, con lo que se
origina una tardanza en la entrega del nuevo vehicu-
lo, que viene a sumarse a los actuales perjuicios
del amarillo negro.




Antirrobos Cobra. Automovil para usted.
Autoinmovil para el ladrén.

Si ha invertido un buen capital sobre un bien que se
mueve. con el antirrobo COBRA tendra un «bien inmovil» cada
vez que se detenga. Vera porque.

Primero. Detras de los antirrobos COBRA se esconde el
resultado de largos y exhaustivos ensayos. Y esto los hace
astutamente eficaces.

Segundo. Los antirrobos COBRA mantienen la original
respuesta y fiabilidad a lo largo del tiempo. Porque equipan
componentes electronicos disefiados a proposito para el sector
de la automocion.

Tercero. Gracias a los circuitos de doble cara, los anti-
rrobos COBRA estan construidos de una sola pieza en lugar
de varias partes que se unen posteriormente. Y esto
permite a su electricista realizar una
instalacion econémica, segura,
practica y de precision.

ANTIRROBOS DE UNA PIEZA.

COBRA IBERICA Julio Garreta, 18 - Tel. (972) 5093 16.
Télex: 57.277 C.G.R.C.
FIGUERES (Girona - Espana).

ara mas informacion, citar referencia 52.

Cuarto. COBRA posee la gama mas completa de anti-
rrobos. Asi puede elegir la proteccion idonea a su
problema.

Radiocomando a impulsos
codificados para activar
o desactivar a distancia

el antirrobo.

Ademas, 15 anos
de antirrobos COBRA
dan mas motivos que
nadie para hacerse odiar
por los ladrones
de medio mundo.

Si le parece

poco pregunte
a su especialista
en antirrobos.

®

En cuanto @ la nece_slidad de uniformidapl, en el
modelo de vehiculo a utilizar para la prestacion del
servicio es evidente que reportara beneficios tanto

ara €l ysuario como para el taxista: _

a) Mejores condmtopes para el usuario. EI
vehiculo al ser digeﬁado unicamente para el servi-
cio publico tendra unas caracteristicas propias del
m‘srrt]}?‘Abaratamiento de los Costgs d_e_l vehiculo,
derivado del mismo hecho de unificacion, ya que
los recambios al ser exclusivamente crealdos parael
servicio publico podrian disfrutar de rebajas fiscales,
asi como al ser comprados por cooperativas del
sector, las cuales comprarian grandes cantidades
de los mismos sin temor a hacer inversiones aven-
turadas.

c) Mayor seguridad para el taxista, ya que el
vehiculo llevaria incorporadas de serie las medidas
de seguridad oportunas, para la prestacion del ser-
vicio sin temor a los tan habituales atracos.

Es evidente que todas estas mejoras incidiran
grandemente en la manera de prestar servicio y en
el estado de los vehiculos.

Existen otras propuestas de este Sindicato cara
al afio 1992 que inciden directamene en la pres-
tacion del servicio del taxi.

En las | JORNADAS DEL TAXI quedd palpable
la necesidad de modernizar el modo de prestar
servicio. Este Sindicato propone la creacion de un
RADIO-TAXI METROPOLITANO, pero verdadera-
mente metropolitano, es decir, un servicio unificado
del taxi en el area metropolitana de Barcelona
creado por la Corporacion Metropolitana, cuya cen-
tral esté ubicada en la misma y asistida por fun-
cionarios de dicha entidad. La creacién de dicho
radio-teléfono supondria en la practica una mejora
del servicio el cual seria mucho mas rapido, con-
trolado y ademas se acabaria con la competencia
entre las pequefas entidades que existen en la
actualidad y que dan consecuencia a un buen nu-
mero de irregularidades.

_Por iltimo, y pensando ya Unicamente en el
periodo de duracion de los Juegos Olimpicos (des-
de el inicio de la llegada de los atletas hasta la

marcha de todas las delegaciones) este Sindicato
considera imprescindible se creen las condiciones
adecuadas para facilitar de manera prioritaria el
acceso de los taxis a la Villa Olimpica y a las ins-
talaciones deportivas donde se celebren las prue-
bas.

No podemos terminar esta propuesta sin recor-
dar a la Administracién que, por lo que respecta
al punto de renovacion de la flota de taxis en
Barcelona, en Sevilla la Junta de Andalucia ha acep-
tado una propuesta de similares (por no decir igua-
les) caracteristicas en base a la celebracion en
dicha ciudad del CINCUENTENARIO DEL DESCU-
BRIMIENTO.

Esperando tener prontas y positivas noticias,
cordialmente.

Fdo. Miguel Tomas Romero
Secretario General

GRAN VIA-652

Gran Via Corts Catalanes, 652
{Junto Pau Claris) Tel, 317 56 99
08010 - BARCELONA
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De los dos ltimos estudios realizados sobre la
o dencia del taxi sobre la salud de sus trabaja-
ereS se desprende que las \gsiones y dolencias
gE.lsthlumna\, la fat?ga, el estrés y_ios problemas

ricos son las principales dolencias que aquejan

0s profesionales del taxi.
Mg El estrés y la fatiga son dos de las dolencias
S habituales entre los taxistas. Esta afeccion,
d;@- padece aproximadamente un 25 ¢ 30 por 100
8stos profesionales, se debe en general “a un
Ceso de estimulacion originado —segun un es-
rd'O realizado por la Confederacion Sindical de
abajadores Auténomos del Taxi de Espafia— por
daambiente en que se desarroilg _el trabajo gfgn—
Urgﬂentalment‘e por las caracterlsthe?s del trgﬂco
(h ano y el ruido) y por la organizacion del mismo
Orarios, ritmos, etc.)”. El estrés produce una serie
® alteraciones: fatiga mental, enfermedades de

Yaptacion y desordenes nerviosos y endocrinos.
d? fgtiga “cobra mas importancia en cuanto que
dj'ml_r]uye el rendimiento y la seguridad de la con-
aecplon aumentando, en consecuencia, el indice de

Cidentes”. Respecto a la causa que genera esa

Atiga, los taxistan citan el exceso de horas al

Olante, la concentracion necesaria para conducir

la postura de la conduccion como las principales,

“?_Uy por delante de la densidad del trafico, la ten-

On ¢ |a falta de dias de descanso.
bic La postura adoptada ante el volante es, tam-
Qe!‘l‘ causante de lesiones y dolencias tipicas entre
5 S taxistas. Un 66 por 100 de las lesiones que les
Lquejan son relativas a la espalda y la columna.

Qs simples molestias, artrosis y problemas cer-

'Cales son las mas comunes. De hecho, y aunque
e‘“gu na de estas molestias son consideradas como

r1‘ferr'r1.e<:iad laboral, el 41 por 100 de las consultas
s €dicas realizadas por los profesionales del taxi

On debidas a problemas de columna.

Las enfermedades derivadas del excesivo con-
tacto con sustancias quimicas —principalmente el
plomo utilizado en el carburante como antideto-
nante y el monoxido de carbono— no tiene entre
los taxistas mayor incidencia que entre cualquier
ciudadano de una gran urbe. El ruido tampoco re-
sulta un problema especialmente grave. Pese a su
influencia no sélo en el sistema auditivo, sino en
la vision, los nervios el sistema cardiovascular y gas-
trico, solo el 6'8 por 100 de las consultas médicas
entre los taxistas son debidas a este motivo. Las
vibraciones producidas por los automoviles en
marcha generan contracciones y rigidez en el sis-
tema locomotor, por lo que los profesionales del
volante que pasan muchas horas conduciendo son
especialmente proclives a ellas.

Varios son los factores (ruido, estrés, postura
de conduccion) que coadyuvan en la aparicion de
problemas gastricos y digestivos entre los taxistas.
Aproximadamente el 19 por 100 de estos profe-
sionales padece molestias digestivas y cerca del 30
por 100 han tenido que acudir al médico por este
tipo de problemas. El 25 por 100 de ulceras que
padece este colectivo es un dato mas que signi-
ficativo y deberia dar paso a una reclasificacion
de estas enfermedades hacia el grupo aceptado de
“molestias profesionales”.

El citado estudio realizado por la Confedera-
cién de Trabajadores Auténomos del Taxi de Es-
pafia ha propuesto la eliminacion del plomo de los
carburantes, sustituyéndolo por otros antidetonan-
tes, el control y regulacion de los gases de escape
y del ruido urbano y una serie de estudios ergo-
nomicos para mejorar el disefio de 'os vehiculos Y,
en consecuencia, la postura del taxista para paliar
estas dolencias.
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DESCRIPCION FUNCIONAL

1s LOCALIZACION AUTOMATICA DE VEHICU-

ANTEPROYECTO DE RADIO TAXI METROPOLITANO

— Los simbolos que representan la posicion
de los vehiculos aparecen con distintos co-

lores segun el codigo de actividad.

informacion
LOS

_ Localizacion de vehiculos (tracking).

_ Muestra la situacion de los vehiculos sobre
un plano de la ciudad presentado sobre una
pantalla grafica de alta resolucion.

_ Muestra el identificador del vehiculo y su
tipo.

— La posicién del vehiculo aparece en la
calle exacta.

_ La frecuencia de actualizacion de la posi-
cion del vehiculo sobre la pantalla se puede
ajustar segun la precision requerida.

_ El numero de vehiculos que se pueden lo-
calizar es practicamente ilimitado.

cacion.

dencias.
— Seguimiento de la actividad del vehiculo.

— Los codigos de actividad enviados por el
conductor del vehiculo se muestran en la
pantalla del controlador.

— Se puede obtener en cualquier momento
detallada
vehiculo y sobre incidentes.

sobre cualquier

2. GESTION AYUDADA POR ORDENADOR DE
MENSAJES HABLADOS (CAD)

— Recepcion de llamadas de clientes.
— Programa de recepcion de datos con pan-
talla de monitor disefada para cada apli-

— Transferencia automatica de la informacion
recibida, desde el terminal del receptor, al

terminal del despachante, en las instalaciones
que cuenten con esta configuracion.

— Creacion automatica del fichero de inci-

— Todas las transacciones se registran con
hora y fecha en que se han realizado.

— Presentacion del mapa electronico.

iTAXISTAS!

NO PIERDAN UN
SOLO CLIENTE

Cambiamos su tubo de escape
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Final Guipazcoa (C/. Tibidabo, 41-43)
Tel. (93) 38197 11
08930 Sant Adria de Besos

® EFICACIA

e PRECIO




‘ — Mapa con zoom variable con mandatos de
i desplazamiento y centraje.
| — Exposicion precisa y muy detallada del ma-
i pa de calles.
— Rapida respuesta a los comandos que
muestra el mapa.

— Localizacion de direcciones.

| — La direccion se introduce en una linea

; simple.

— Rapidamente se localiza y selecciona la di-
reccion de entrada.

— Gestion digital
— La informacion mostrada en el mapa ayuda
al responsable de la flota a tomar deci-
siones.
— Direcciones de destino y textos de men-
saje son enviadas a los vehiculos en forma
digital.

| 3. FUNCIONES DEL TERMINAL DIGITAL DE
| DATOS

— Instrucciones que recibe el vehiculo.

— Localizacion de destino, codigos de llama-
da y textos de mensaje aparecen en la pan-
talla del “NAVEGANTE".

— Una sefal acustica avisa cuando se recibe
un mensaje.

— Los mensajes se almacenan.

— Devolver informacién de estado.
— Codigos de estado definidos por el usuario.
— Numero ilimitado de mensajes de estado.

4. FUNCIONES DE NAVEGACION DEL VEHICULO

— Presentacion del mapa a los conductores.
— La posicion del vehiculo es mostrada con
precision en el mapa digital.
— Ayuda al conductor a encontrar el camino
mas eficaz en areas que no le sean fami-
liares.

— Presentacion de la direccion de destino.

— Direcciones no familiares al conductor pue-
den ser rapidamente mostradas en el mapa
entrando la calle y numero.

— Direcciones usuales como hospitales, etc.,
pueden ser almacenadas para rapida recu-
peracion.

5. INFORME DE GESTION

— Informes estandar.

— Un registro de incidencias muestra la his-
toria completa de cada incidente incluyen-
do tiempo de respuesta.

— Elinforme de actividad resume la actividad
diaria para cada vehiculo.

— Informes segun necesidades.

— Ficheros de registro relacionados permiten
realizar numerosos informes a medida del
usuario, cumpliendo con requerimientos le-
gales de registro.

— El registro de localizaciones permite anali-
zar las rutas del vehiculo y ser recons-
truidas.

COMPONENTES
DEL SISTEMA

— FLOTA DE VEHICULOS
— Equipo navegacion.
— Modem de radio o MDT existente.
— Emisor/receptor radio (existente o nuevo).

— CENTRO DE GESTION
— Estacion base del sistema de respuesta.
* IBM PC/XT.
* Disco duro de almacenamiento de datos.
* Impresora.
* Cinta de backup para registro de ficheros.
* Red local de comunicacion con centros de
despacho.
* Software del sistema de respuesta.

— Estacion de despacho llamada/respuesta.

* IBM PC-AT.

* Pantalla ampliada de graficos u opcional-
mente sistema de pantalla de alta resolucion.

* Raton como elemento de senalizacion en
pantalla.

* Paquete de software del sistema de res-
puesta.

— Base de datos del mapa digital.

— SISTEMA DIGITAL DE COMUNICACIONES
— Requiere integracion por parte del usuario.
— La implantacion del sistema se coordinara con
los suministradores de comunicaciones.

ROL
MA CENTRALIZADO DE CONT
= DE FLOTAS TC3000

ema Centralizado de Control de Ftotgs

. disefiado para reducir los tiempos de
TCS?J%(;;S‘SH gestion de flotas de vehiculos. E_¥
rgstpma ofrece, en un paquete integrado, Iooah—
=4 E'a'n automatica de vehiculos “AVL" (automatic
Zaﬂi(éle location), asi como gestion asistida por
:;?denador “CAD” (computer-aided dispatch) y fun-

Funciones
AVL

El Sist

ciones de terminal movil “MDT” (mobile data ter-
minal). Ademas, el sistema ofrece ayudas de na-
vegacion para el conductor, suministra un detallado
registro de la actividad de la flota y genera in-
formes diarios de la gestion realizada.

El sistema TC3000 proporciona a los respon-
sables de la flota la posibilidad de incrementar
significativamente la eficiencia de la flota, el control
de la gestion y reducir el tiempo medio de res-
puesta.

Navegacion
del vehiculo

SISTEMA
DE RESPUESTA

Funciones
CAD

\

Funciones
MID

Gestion
Informes

/

En el autolavado

mas moderno de Europa
los precios se encogen.

A-WAGON trabaja de manera totalmente electronica con

tecnologia proveniente de Estados Unidos de América. Eso le convierte / &. 0

en el mejor de Europa, tanto en el lavado como en el secado. /

Y ahora, si nos presenta esta postal, le descontaremos 250 ptas. / & Qr 0.,»5‘
en cualquiera de nuestros 12 amplios sistemas de lavado. Q Q) é‘c}.o" IS
Traiga su coche a A-WAGON. Le aseguramos que / 0 i.zs‘\}@gb\&-,
le quedara todo limpio (menos su cartera, por supuesto). / %C} &S
ol

Provenza, 323 (entre Gerona y Bailén)




Miguel Tomas afirmé que no habran nue-
vas licencias, si no aumenta la poblacion.

INDUSTRIAS

LOS TAXISTAS
DE TARRAGONA

Los taxistas de Tarragona
alcanzaron un acuerdo con el
Ayuntamiento consistente en
crear una comision de seguimien-
to, formada por ambas partes, a
través de la cual controlaran el re-
sultado de los turnos dictados
por el Consistorio. La negocia-
cion provoco la desconvocatoria
de la manifestacion prevista, a la
que pretendian sumarse taxistas
de toda Catalunya.

En la reunion mantenida entre
la patronal, UGT y CCOO, por par-
te de los taxistas, y el alcalde de
Tarragona, Josep Maria Recasens
y el concejal de Servicios Publi-
cos, Jordi Aleta, ambas partes
acordaron mantener abiertas las
negociaciones, que se habian ro-

to, al decidir el Ayuntamiento po-
ner en practica la reestructura-
cion de los taxis, que afectaba es-
pecialmente a los turnos de tra-
bajo y dias festivos y a las nuevas
licencias de taxis.

La citada comision de segui-
miento de su aplicacion se reu-
nira cada mes para analizar su in-

cidencia, tanto de rentabilidad
como de calidad de servicio para
el usuario. Este plan podra modifi-
carse, si las partes lo consideran
conveniente. Por otra parte el Sin-
dicato de Autonomos del Taxi
plantea que no se puede hacer ur
plan rigido en una ciudad comc
Tarragona, donde el servicio cam-
bia sustancialmente, segun sez
invierto o temporada veraniega.
La patronal acepto las licencias
aprobadas hasta ahora por el
Ayuntamiento y la corporacion y
los sindicatos UGT y CCOO acep-
taron la propuesta de la patronal,
de condicionar las nuevas posi-
bles licencias al incremento de
los habitantes. Esto supone,
seguin el secretario general del
Sindicato de Autonomos de Cata-
lunya, Miguel Tomas, que practi-
camente ya no se daran nuevas li-
cencias “por que la poblacion
esta estacionada o esta decre-
ciendo”, o que solo se puedan
aprobar, cada vez que se elabore
el censo, en caso de que haya au-
mentado.

AR R S R I s e W

SALUDES S. A.

GUILLEM DE CASTRO, 110-114 46003 VALENCIA TF.33123 97-3312398
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DIVISION AUTOMOVIL

ACCESORIOS TAXI
PLACAS DE MATRICULA

INDICADOR LUMINOSO TARIFAS MULTIPLES

mod. 231A-00

Homologado por el Ministerio de Industria y Energia (LT- 005)

F

NOS ENCONTRARAS EN:

po Carlos |, 82 - Tel. 300 23 14-08018 BARCELONA
c/. de la Cruz, 8, entlo. - Tel. 21 92 52

17002 GIRONA
C/. Pescaderias, 14 - Tel. 23 24 41

43003 TARRAGONA
C/. Luis Roca, 34 - Tel. 24 99 56 - 25007 LLEIDA
C/. La Salud, 1 - Tel. 726 36 49 - 08202 SABADELL
C/. Santa Ana, 5-7 - Tel. 870 09 81

08400 GRANOLLERS
Avda. Generalitat, 41 - Tel. 885 69 07 - 08500 VIC
Cl. Pompeu Fabra, 56, entlo. - 08302 MATARO

Servicios que ofrece el STATC
a sus afiliados:

e SERVICIO CIVIL DE GESTION Y ASESORA-
MIENTO:
Para resolver todos los tramites administrativos
relacionados con nuestra profesion: cambios de
material, renovaciones, revisiones, bajas por en-
fermedad, jubilaciones, etc.
Local: P.° Carlos |, 82 - Barcelona, o a traves de
cualquier delegado del sindicato en Catalunya
y locales del STATC.

e SERVICIO DE SEGUROS:
Llevado por agentes especializados en el taxi,
tramitaran cualquier tipo de seguro que te in-
terese.
Local: P.° Carlos |, 82 - Barcelona, con delega-
ciones en nuestros locales de Girona, Vic y Ta-
rragona.

o AESORIA JURIDICA:
De caracter gratuito, tiene su sede en calle
Caspe, 45 pral., Barcelona.
Abogados:
— Arturo Obach
— Alfredo Bienzobas

Los Taxistas de Barcelona confian
en nosofros.

kiéber

Servicio oficial

Lo nueva generacién en neumadticos.

NEUMATICOS HERMANOS ROJAS

HERNAN CORTES, 17 T. 231 7807 Y VALENCIA, 561 T.2326417

Los mejores precios del mercado.
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MONTAJE Y EQUILIBRADO GRATUITO
PARA LOS TAXISTAS




Doce horas de
conduccion, seis dias
por semana

EL PRECIO
DEL TRABAJO
ESTABLE

Es dificil obtener datos concre-
tos sobre el numero de licencias
de taxi existentes en Espana. Las
distintas fuentes consultadas por
la revista Trafico hablan de unas
90.000, fundamentalmente agru-
padas alrededor de las grandes
ciudades (s6lo entre Madrid y
Barcelona estan el 29'5 por 100
de las licencias de toda Espana).
Por otra parte, el sector del trans-
porte de UGT ha encargado un
muestreo cuyos datos senalan
que el 48 por 100 de los trabaja-
dores del taxi lleva mas de 10
afnos ejerciendo esta profesion,
por lo que se puede deducir, que
se trata de conductores vetera-
nos. Existe, no obstante, una se-
gunda “hornada” que trabaja en
el taxi desde hace cinco afnos,
aproximadamente un 29’1 por
100. La procedencia de estos
profesionales es muy variada,
aunque destaca especialmente el
grupo procedente de otras for-
mas de transporte, que alcanza
un 29 por 100. Los profesionales
del taxi son, en su inmensa ma-
yoria, propietarios de sus vehicu-
los (80’9 por 100) e, incluso,
aquellos que son asalariados ma-
nifiestan una fuerte tendencia (86
por 100) a obtener el vehiculo (y

Kk KFXXXF

PRINCIPALES
CAUSAS DE
ACCIDENTES

Causa %

Imprudencias del

conductor ............. 21,6
Falta de atencion ..... 15,8
Densidad circulatoria . 15,6
Cansancio ......ccoceeeeee 13,3
Imprudencias otros .. 9,6
AlCORal . isisians 4,7
Falta de senalizacion 3.8
Ninguna ................... 1,8
Choque vehiculos .... 1.6
Fallos mecanicos ..... 1.1

Condiciones meteo-
rolégicas ...............
Otros vehiculos ........

o=
.
b=

la licencia) en propiedad. Los
vehiculos utilizados tienen, en su
mayoria, menos de cinco anos
(82 por 100).

Ya hemos mencionado que
uno de los mayores problemas
—sobre todo en cuanto a la inci-
dencia que tiene sobre la salud
del profesional y su repercusion
en la seguridad vial— es el numero
de horas al volante de los taxistas.
Por término medio, un taxista pa-
saen su vehiculo unas doce horas
diarias —aunque en determinados
casos lleguen a las quince ho-
ras—, de las que entre diez y once
horas son realmente de conduc-

cion. Un 19 por 100 de los profe-
sionales del taxi trabaja entre un:
y cinco noches cada mesy un 12
por 100, mas de 15 noches. El
52’4 por 100 de los mismos tra-
baja uno o dos festivos cada mes,
y el 20 por 100, todos los domin-
gos del mes. Lo normas es que
solo tengan un dia de descanso
por semana (39'6 por 100);y aun-
que un 36,7 por 100 no tiene va-
caciones anuales, lo habitual es
que tengan entre dos (18,9 por
100) y cuatro semanas (22,2 por
100) al ano.

La forma de cobrar el trabajo
es, fundamentalmente, por servi-
cio realizado (79,1 por 100) o por
comision (11,6 por 100) y muy ra-
ramente (5,8 por 100) con un
sueldo fijo. No obstante, se trata
de una actividad relativamente
estable, ya que solo el 12,2 por
100 de sus profesionales ha esta-
do en el paro en los dos ultimos
anos.

Normalmente se trata de em-
presas con un vehiculo (95,6 por
100) sin ningun empleado (72,4
por 100); es decir, conducido por
el propietario. Algunas empresas
tienen uno (15 por 100) y cinco
empleados (10,7 por 100), aun-
que no es lo habitual.

Hombre (99,3 por 100).

Casado (84,7 por 100).

RETRATO-ROBOT DEL TAXISTA

Edad entre cuarenta y uno y sesenta anos (52,9 por 100).

Con dos (33,3 por 100) o tres hijos (17,1 por 100).

Estudios primarios (54,4 por 100).

Le preocupa principalmente el escaso salario (32,9 por 100).
Con problemas gastricos, de fatiga y dolores de espalda.

—
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EL SALON DEL
AUTOMGVIL/87
DE BARCELONA,
MAS GRANDE
QUE NUNCA

Laedicidon 1987 del Salon Inter-
nacional del Automaovil de Barce-
lona, que se celebrara del 2 al 10

de mayo, sera el mayor y mas im-
portante en la historia del gran
certamen automovilistico es-
pafol.

En su tradicional recinto de la
Feria de Barcelona, ocupara una
superficie total de un cuarto de
millon de metros cuadrados, des-
de la plaza de Espana hasta los
Palacios superiores de la gran
fuente luminosa de Montjuic.

La superficie Util de exhibicion
superara los 70.000 metros cua-
drados, al contar con las plantas
del nuevo edificio anexo al Pala-
cio del Cincuentenario, que esta
siendo construido sobre el solar
que antes ocupaba el Parque Mo-
vil de la Guardia Urbana barcelo-
nesa.

Existe una lista de espera de
expositores por casi 6.000 me-
tros cuadrados, por lo que en to-
tal la superficie Util de exposicion
del proximo Salén del Automovil
se calcula se situara entorno a los
80.000 metros cuadrados.

Para atender la demanda de
conduccién dinamica de los vehi-
culos de los diversos expositores,

se habilitaran dos zonas de boxes
de pruebas. La destinadaalos co-
ches de turismo de marcas es-
pafolas estara en la explanada
posterior del Palacio numero 1,
mientras que los turismos de im-
portacion, para mayor facilidad,
tendran sus boxes de pruebas en
la plaza del Marqués de Foronda,
situada en el plano superior de la
gran fuente luminosa y entre los
dos Palacios de Alfonso Xllil y de
Maria Eugenia.

En cuanto a las facilidades pre-
vistas para expositores y visitan-
tes, aparte del parking subterra-
neo del recinto ferial, se estable-
ceran zonas de estacionamiento
en la Avenida Rius i Taulet y en la
explanada superior, junto a la
fuente luminosa y en su lado iz-
quierdo, hacia la antigua Jefatura
de Trafico. Habra igualmente am-
plias superficies para estaciona-
miento en los alrededores del Pa-
lacio Nacional de Montjuic, zona
que estara enlazada permanente-
mente mediante microbuses, gra-
tuitos para expositores y visitan-
tes, con el recinto del Salén/87.

LA SEGURIDAD
DEL PASAJERO
EN EL AUTOMOVIL

Esquema del sistema procon/ten

La competencia del mercado
automovilistico mundial, obliga a
las principales marcas a mejorar
sus productos. En este sentido
son destacables las mejoras de
los acabados, las mejores presta-
ciones y los sistemas de seguri-
dad.

Respecto a éstos, la ultima pa-
labra es el invento denominado
procon/ten (Programmed Con-
traction-tension) que reduce los
riesgos de heridas en la cabeza
de los ocupantes de un automovil
en los choques frontales a mas de
20 Km/h. Su funcionamiento es
totalmente mecanico y utiliza pre-
cisamente la energia desarrollada
por el choque. En tal caso, el sis-
tema dobla la columna de direc-
ciény, al mismo tiempo, hace que
el volante quede literalmente pe-
gado al tablier, lejos del cuerpo
del conductor.




Igualmente genera una tension
de los cinturones de seguridad,
con lo que resulta practicamente
imposible que la cabeza, tanto del
automovilista como del acom-
pafnante, entre en colision con el
volante en un caso y con el table-
ro de mandos en otro.

El procon/ten se compone
esencialmente de tres cables de
acero inoxidable. El primero se
sujeta a la columna de direcciony
su extremidad inferior se halla dis-
puesta como una polea alrededor

de la caja de velocidad y fijado en
la carroceria. Los otros dos, suje-
tos al mecanismo de enrolle de
los cinturones de inercia, estan
dispuestos en paralelo con el pri-
mer cable.

En caso de colision frontal vio-
lenta, el motor tiende a desplazar-
se hacia el interior de la carro-
ceria, y el sistema procon/ten uti-
liza la fuerza de ese desplaza-
miento relativo: el cable de acero,
fijo a la caja de velocidades, es
arrastrado por ésta hacia atras y

tira del volante rapidamente en
direccion al tablero de mandos. |
otro cable efectua el mismo movi-
miento de arrastre y tensa asi log
cinturones de seguridad, con Io
que se reduce la carga a la que
son expuestos los pasajerosy dis-
minuyen también, en forma consi-
derable, las lesiones.

Este sistema ya se esta em-
pleando de manera opcional por
la firma Audi en sus automoviles,
con un coste adicional aproxima-
do de unas 55.000 ptas.

Aua Barna Motors

15.000 m? al servicio del cliente...

Visite la mas amplia exposicion, servi-
cio y asistencia técnica de Barcelona,
con toda la gama SEAT, AUDI,
VOLKSWAGEN, y «descubra» el co-
che que busca!

SERVICIO

Contamos con un taller especiali-
zado de 4.000 m? con utillaje mo-
derno y de alta tecnologia, recambios
originales, servicio rapido y profe-
sional. Los mejores «indicios» para

depositar su confianza en Barna Mo-

tors.

VISITENOS Y COMPRUEBELO

ARNA
B
OTORS

CENTRAL:

EXPOSICION, VENTA Y TALLERES
P2 Valle de Hebron, 101 - Tel. 212 33 66 - Barcelona

SUCURSAL:

EXPOSICION, VENTA Y MANTENIMIENTO
Balmes, 167 (Esq. Paris) - Tel. 238 03 04 - Barcelona

\DONEOS PARA
LOS
PARACHOQUES

Los materiales plasticos se hap
apoderado del mercado de sumi-
nistro de parachoques en la in-
dustria de 12 automocion. El poli-

ropileno, pigmentado en masa,
el polibutiientereﬂalato y el ‘p0|l-
carbonato modificado elastome-
ro son los materiales plasticos
mas usados en la citada finalidad
de parachogues de automoviles.

Junto a estos materiales, yatra-
dicionales, empieza a generalizar-
se actuaimente el desarrollo de
un, nuevo tipo de parachoques
ssoft nose” en el que el transfor-
mado solo tiene funcion decorati-
va, siendo un espanso-poliureta-
no o “energy foam” el auténtico
encargado de absorber los gol-
pes.

CARRERA DE
CAMIONES

Se prepara la 1. CARRERA DE
TRACTORAS DE CAMIONES en
Espana: ESGAVI TRUCKS/1. Esta
prueba deportiva se realizara en
el circuito permanente del Jara-
ma (Madrid), los dias 26, 27 y 28
de junio. La organizacion general
de la carrera corre a cargo de la
O.E.C.C. (Organizacion Espariola
de Carreras de Camiones) y la
promocion es responsabilidad de
ESGAVI (Guia de Transportes) en
colaboracion con las Asociacio-
nes de Transportistas; la Pena
Motorista Diez Por Hora es la en-
Cargada de la organizacion de-
Portiva, y, por ulitimo, CMP Aso-
Clados posee todas las Exclusivas
de Publicidad de esta competi-
cion.

1 La idea ESGAVI TRUCKS/1 ha
urgido tras los contactos con
Personas y entidades implicadas

en el mundo del transporte. El ob-
jetivo es organizar unas jornadas
de convivencia dedicadas esen-
cialmente, al transporte, a los ca-
miones, sus complementos y ala
distribucion de los mismos. Por-
que el sector del transporte nece-
sita una fuerte promocion, tanto
de cara al publico simpatizante y
usuarios, como a todas aquellas
personas y empresas implicadas
en el ramo y, porque ademas la
idea ha sido concebida dentro del
mismo sector.

El éxito esta asegurado de an-
temano.

LA NO
UTILIZACION DEL
CINTURON DE
SEGURIDAD,
CAUSA
PRINCIPAL
DE LOS
TRAUMATISMOS
OCULARES

La no utilizacién del cinturonde
seguridad por parte de los auto-
movilistas se ha revelado como
causa principal de los traumatis-
mos oculares, de acuerdo con los
datos estadisticos recogidos en
el libro blanco “La salud ocular de
los espanioles”, dado a conocer la
pasada semana.

El 26 por ciento de nuestros
conciudadanos no se ha hecho
nunca una revision ocular. La ca-
tarata, la mas comun de las enfer-
medades del ojo, afecta a
830.000 espafoles, al tiempo que
mas del 50 por ciento de espano-
les estaria dispuesto a donar sus
0jos.

Siempre de acuerdo con el
contenido del mencionado estu-
dio, la contaminacion ambiental
produce frecuentes irritaciones
en los ojos del 25 por ciento de
los espanoles que, en el ocho por

ciento de los casos, utilizan coli-
rios, generalmente de formainde-
bida y sin prescripcion médica.
Por otra parte, el 27 por ciento de
los espafioles usa gafas de sol y
nada menos que 760.000 de
nuestros conciudadanos presen-
tan graves dificultades visuales en
ambos ojos, segun se revela en
este estudio sobre “La salud ocu-
lar de los espanoles” que, patroci-
nado por la ONCE, harealizado el
gabinete de estudios sociologi-
cos Bernard Krief.

El estudio, a partir de una
muestra de 8.010 entrevistados
de todo el territorio nacional, au-
tonomia por autonomia, revela,
en el ambito de la prevencion,
que los traumatismos oculares
alcanzan al 18 por ciento de la po-
blacion espanolay que la no utili-
zacién del cinturon de seguridad
es, como hemos apuntado, una
de las principales causas de los
mismos.

Otro detalle significativo es que
un 7’5 por ciento de la poblacion
encuestada considera que leer,
estudiar y coser son actividades
que requieren forzar la vista o una
actividad anormal del ojo, cuando
ello no es asi, a juicio de los
oftalmdlogos redactores  del
mencionado informe.

CONCESIONARIOS
DE ORO

Motor Repris, Masterdiesel,
Ibertraccion y Fanauto ha recibi-
do este afo el nombramiento de
“concesionarios de oro” de Gene-
ral Motors por su fuerte contribu-
cién a las ventas de la compaiiia.

GM alcanzé en 1986, por pri-
mera vez, el segundo puestoen el
escalafon de ventas en el merca-
do espafiol, al superar en numero
de unidades a Ford por leve mar-
gen; la firmalider sigue siendo Re-
nault, con un 30 por ciento del
mercado. Una de las firmas galar-
donadas, Fanauto, dobl6 en 1986
las ventas, con un fotal de 934
unidades.




MODULOS COMERCIALES

PEPA PAPER

Restaurant

Paris, 167 - Tel. 239 61 48 R 4 A
e e C/ Tarragona, 177 junto Torre Catalunya Tel. 231 46 48
P® de Gracia, 55 - Valencia, 266 - Tel. 21592 23 v . o
Plaza del Pi, 5 - Tel. 318 05 94 Tel. 224 75 38. Barcelona Empresa homologada D.G. Policia n? 911

o
ALTA Q_?)

SEGURETAT

El millor sistema d'alarmes.
Alarmes via radio,
sense cables, sense obres.

C/. Arago, 380 - 08009 Barcelona

ANTIGUEDADES SIGLO XX

laaadlefcae

(" RESTAURANTE HINDU w
Especialidades Chicken Tika / Seekh Kabab / Nan y De!

Entenza, 137 ( Av. Roma) Tel. 422 34 60 - 08015 Barcelona Carmen, 7 - 08001 Barcelona
Rosellan, 197, Tel. 218 22 11 Horario: 1.30-3.30 y 8.30-11.30 Domingos cerrado Tels.: 302 40 72 - 317 74 47 |

¥ QVO VADIS

RESTAURANT‘\
|
DIRECCION MARTI |

M AH A A i AH (Salones privados para almuerzos |
y cenas de negocios) |

Consejo de¢ Clento, 314

4 (" Re \
SAN w Restaurante

LAMINAS Y i
POSTERS '2? \"‘.1- Casa Ton
POSTALES 2 |2
| ¥ R al servicio de
\ov A Y Tl distinguid
N Ellovkelly su distinguiaa
AU f_".ﬁ»_,ﬁ‘?l clientela.

Ambiente 1.900 Misica de piano
Reservas Tel.: 318 79 86
Ter3027963 | \ C/. Avinyo, 9 - 08002 Barcelona _) \L Tel. 325 26 34 08015 Barcelona j

Sepalveda, &2

Maestro Nicolau, 6y 9

Tels.: 200 97 01
209 84 85 Pl. Tetuan, 5

08021 Barcelona Telof

interfacom!

RESTAURANTE - CAFETERIA
“comer bien a cualquier hora™
Pl. S. Gregorio Taumaturgo, 4
Tel. 201 13 00 - Barcelona

:Busca Ud. el mas completo
Seguro Libre de Enfermedad?

Lea con atencién este mensaje. Lo encontrara
® Derechos inmediatos (visitas e intervenciones urgentes).
@ Servicio a domicilio (Cabecera, puericultor y urgencias).
@ Asistencia a los partos en Clinica (normales y distdcicos). Incubadora para
prematuros.
® Libre eleccién de médicos especialistas, entre un amplio cuadro. Interna-
mientos en las mas modernas y prestigiosas clinicas.

@ Gratuidad de cuanto precise el enfermo durante su permanencia en Clinica
en las intervenciones quirirgicas. Asistencia de accidentes producidos por
cualquier causa.

@ Andlisis, radiografias, electrocardiogramas, encefalogramas etc. Todos és-
tos y mas servicios ponemos a su alcance, por una razonable cuota mensual.

Péliza de Subsidio de Enfermedad y de Accidentes

@ Que le garantiza la percepcion de hasta 2.000 Ptas. diarias cuando se
encuentre de baja por los motivos resefados. Piense que cuando esta enfermo
sera cuando mas gastos tenga y menos posibilidades de ingresos.

Teléfono 256 91 33. Sr. Turmo, Agente de Seguros Colegiado.

Horas: de 8 mafana a 11 noche. Gracias por su atencion

e Convierta su «Diesel» con la reprise de «Gaso-
lina»
e Aumente la potencia de su turismo Diesel

INSTALANDO UN TURBOCOMPRESOR

SERVICIO OFICIAL

SOBIAUTO, S.A.

Ps Carlos |, 63 - Tel. 309 55 24 - 309 56 86 - BARCELONA-5
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(TAMANO NATURAL)

LA MAS ALTA TECNOLOGIA
EN EL MINIMO ESPACIO

INTERFACOM,S.A.

jalileo, 303-305 - 08028 BARCELONA
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