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¥ Al adquirir cualquier producto Wynn'’s en su
Gasolinera, Taller de Reparaciones, Estacién de Servicio,
Lavado y Engrase o Establecimiento de Recambios del Automévil,
recibird como obsequio un boleto para participar en nuestro concurso:

B USOUEITATHERRNDURAYD ESLASUERTESY

11630 0000 UREN JEREM I OSY|

Y beneficio para su propio automévil, que aumentara
su VIDA, PODER Y NERVIO, al utilizar productos WYNN'S.
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maraviIIososlég}g%?gsfiga&]?iwg?ndﬁeft% i Es tanto como reconocer los innumerables g;roblemas ?ue hoy tenemos, hacerlos
un viaje de ensueno al Oeste Americaon: g::: prblicos y decir: ” bien, sabemos que estais mal, sabemos las soluciones, pero que le vamos
visita a Disneylandia para toda la faf;ﬁlia, a hacer. Esperemos que el cancer avance, sea irreversible, no lo extirparemos a tiempo y

_ tres personas, con sélo pronunciar esperaremos que el enfermo, sin solucién, muera en nuestra manos”

estas palabras. /

Después de celebradas las I Jornadas del Taxi en Barcelona los pasados 1, 2 y 3
de diciembre, y de haber llegado las mismas a unas conclusiones, que fueron asumidas
por todos los participantes (asistiendo representantes de ayuntamientos, Ministerios y Co-
munidades Auténomas). Aivn no se ha reunido la Comisién Interministerial, la Federacién
de Municipios no se ha dado por enterada de la problemdtica del sector a nivel munici-

al, etc.
[ 4 Desde estas pdginas nos preguntamos si unas Jornadas organizadas desde la pro-
pia Administracién no son asumidas por aquellos que las organizaron, de qué sirven los
gastos que aquellas ocasionaron, la dedicacién de th!; participantes (al menos de los que
asistieron por la Confederacién), qué se pretende con actos de este tipo.

Creemos que no es nada positivo que esto suceda, pues parece que la organizacién
de las citadas jornadas fué un acto de folklorismo exterior que sirvi6 séle para crear unas
falsas expectativas de solucién a los problemas que el sector tiene. Mas bien sirvié para li-
berar la mala conciencia de los que en sus manos tienen las soluciones del taxi.

T

Creemos que ain estamos a tiempo de recuperar al enfermo. Sefiores de la Admi- =
nistracién, asuman su responsabilidad, operen, extirpen el tumor y no le den mds largas
al asunto, todo sabemos el mal. El diagnéstico se hizo en las Jornadas del Taxi. La solu-
cién: su conclusiones. !
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MODIFICACION DE LAS T

DEL SEGURO PARA

Hace ya unos meses, se
anuncié el aumento de las ta-
rifas de seguros y el estableci-
miento de tres zonas en Espa-
fia, de acuerdo con la frecuen-
cia de accidentes en cada una
de ellas. Mds que aumento
de las tarifas, lo que se decre-
t6 fué la libertad de precio,
aunque UNESPA realizé unos
prozmdos estudios con datos
de todas las compapitas espa-
fiolas y los sometié a la Direc-
cién General de Seguros pro-
poniendo unas tarifas que aca-
taban tdcitamente casi todos,
con la excepcién de una o dos
compariias que no se hallan
integradas en la Unién Espa-
Aiola de Aseguradores. La pro-
puesta comin la debia sancio-
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nar la Direccién General, como
queda dicho, y era cosa tan
inminente y casi convenida que
los nuevos precios se dagzn
ya por hechos.

Las tarifas eran libres y
sélo  se presentaban 4l orga-
nismo superior para mostrarles
a “bona fides” y el acuerdo
comin de los aseguradores.
Pero ahora, para aumentar nyes-
tra sorpresa, se establecen unos
aumentos completamente dis-
tintos a los que anunciamos
“en tanto la Direccién gene-
ral de seguros aprueba la ta-
rifa que le tienen sometida”,

Se nos dijo entonces y ast
lo expusimos, que la Respon-
sabilidad Civil aumentaria como

promedio en tres zonas que

ha sido dividida Espafia un
17,50 por ciento en mads y el
sobreprecio es, q partir de
ahora -del vencimiento de cada
péliza, se entiende-, del 20
por ciento en la zona ”A”, del
8 por ciento en la zona "By
1o se modifica el importe para
la ”C”. Les revelamos ya que
por fortuna, Barcelona -y toda
Cataluiia-, lo mismo que Ma-
drid, Baleares, Sevilla, Valencia,
Valladolid y otras capitales cu-
ya relacién haria excesivo este
trabajo, no caemos en la Ypeor”
zona, sino en la mediana, en
la ”B”. Por lo que respecta
a dafios al propio vehiculo e
incendio, que como promedio
interzonas iba a ser de 2,31

al 39,29 de momento queda

-

sin modificacién en ninguna de
ellas y es general para las tres
el descuento -si, han leido
bien: descuento- en el capi-
tulo de "Robo” que es del
25 por ciento de la tarifa
vigente hasta ahora, cuando

podia llegar a ser hasta el

83,03 por ciento en menos.
Todo ello por lo que a vehi-
culos de la primera categoria
ataiie, es decir, a turismos y
vehiculos comerciales hasta
3.500 kilos.

Los vehiculos de la segun-
da categoria, camiones y auto-
buses, experimentan unos au-
mentos del 80 y el 100 por
ciento, respectivamente, en Res-
ponsabilidad Civil; el resto de
vehiculos el 50 por ciento y
los tractores y maquinaria agri-
cola no sufren modificacién.
En daios el propio vehiculo
e incendio disminuyen las pri-
mas el 25 por ciento para los
camiones y el 15 por ciento
para los autobuses. El robo
también disminuye para éstos
su tarifa es un 50 por ciento.

Los vehiculos de la ter-
cera categoria, motos y ciclo-
motores, experimentan en R.C.
un aumento del 50 por ciento
los primeros y un 100 por cien-
to los segundos; los dafios e
incendio también les aumentan
en un 25 por ciento, y por lo
que a robo respecta, las motos
no tienen wvariacién alguna en
este apartado y los velomoto-
res ven subir la tarifa un 70
por ciento.

En general, la f6rmula adop-
tada "hasta tanto no se aprue-
ben” las tarifas queda clara:
es una especie de compensacién
a costa de mantener una Res-
ponsabilidad Civil ilimitada, en
vez de limitada a unas cifras
Suficientes, como se prouecta-
ba, a costa de bajar menos el
seguro de Robo de lo que po-

la disminuirse, y posible mer-
ced al establecimiento de las
Zonas a que me he referido.

Por cierto que la zona
"A”, es decir, la que registra
mayor mimero de accidentes
Y por tanto cuesta mds a las
compariias aseguradoras es la
comprendida en las provincias
de Alava, La Corufia, Guipiiz-
coa, Navarra, Oviedo, Ponte-
vedra, Santander, Vizcaya y Las
Palmas. Si uno estudia a fondo
las tarifas que les corresponde-
rian segin los estudios ante-
riores y las que le han sido
fijadas, no puede menos de
pensar en que ain continia
vigente el viejo concepto de los
“precios politicos”. Para no
irritar a las provincias del
Norte el seguro les cuesta al-
go mds a los de la zona ”B”
e igual que antes a los de la
"C”, donde incluso podria ser
rebajado.

El seguro Obligatorio del
Automovil ha incrementado sus
tarifas un 31 por ciento, pero
considerando que tal porcentaje
incluia ya el 15 que se apro-
bé por O.M. de 10 de noviem-
bre de 1982. Por cierto que
esta modalidad de aseguramien-
to, le cabe ahora una gran ta-
rea ante la quiebra o inter-
vencion forzosa de diversas

compaiiias y miituas asegura-
doras. Asi, mientras muchos
automovilistas se han quedado
sin seguro valido porque ha de-
saparecido su compariia, cuan-
do se encuentran inermes y mu-
chos de ellos con accidentes
de Responsabilidad Civil pen-
dientes, lo tinico que les resta
es el S.0. del A. que, mediante
el Consorcio de Compensacién
de Seguros, deberd hacerse car-
go de las indemnizaciones que
dicten los jueces con motivo
de cada siniestro. No cabe
duda de que cumplird con
su cometido, puesto que para
ello fué creado, pero como es
natural, con las limitaciones di-
nerarias de un millén de indem-
nizacion por muerte. Si el ase-
gurado que ha perdido los
derechos de su péliza por quie-
bra de su compaiiia o por
intervencién de la D.G. de
Seguros tiene, lamentablemen-
te pendiente un juicio y le
condenan, como muy bien
puede ser, a indemnizaciones
de cuantia superior, serd el
quien tendrd que hacerse cargo
de su pago, con todos los dra-
mas que ello puede desenca-
denar.
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FOA INTERNACIONAL

Ademas del 5% de descuento
establecido para el profesional del taxi.

Este es el momento para cambiar su actual
taxi por un 131 Sofim/2.500.

_ Son sobradamente conocidas las caracteris-
ticas de robustez y bajo consumo del motor Diesel
Sofim que hacen del 131 Sofim/2.500 el vehiculo
ideal para el profesional del taxi.

Su equipamiento, con servodireccion, volante
regulable en altura, etc., pone al 131 Sofim/2.500
aun nivel de confort tinico en sy categoria.

En conjunto, se trata de un modelo que
responde a las exigencias mas amplias y duras
del automovilista.

Por lo tanto, esta es |a mejor oferta para que
usted pueda beneficiarse de condiciones muy
especiales y ventajosisimas.

Red Seat. La garantia mas fuerte.

JORNADAS TECNICAS DE
SEGURIDAD VIAL

La seguridad en la carretera,
tema principal de las Jorna-
das Técnicas celebradas en
Madrid recientemente.

El trifico es uno de los
factores  determinantes  del
stress al que nos vemos so-
metidos los que dedicamos
nuestra vida laboral al frente
del volante.

Nuestra profesién es una de
las mds arriesgadas y el denso

- trdfico de las grandes ciudades

el causante de miiltiples enfer-
medades nerviosas as{ como
de fatales accidentes.

La sociedad actual en su
conjunto estd inmersa en el
fenémeno del trifico y se
precisa una labor coordinada de
cooperacion en la que parti-
cipen todos los estamentos para
tratar de reducir al minimo
la pérdida de vidas humanas
Y en general, cualguier h'Fo de
accidente con sus secuelas de
lesiones incapacidades fisicas y
elevados costes materiales.

Si la seguridad vial es un
fin del Estado no es menos
cierto que cada individuo tiene
la obligacién ineludible de cui-
darse no sélo de su vida sino
también de la del préjimo y
esto requiera una determinada
educacién que debe impartirse
desde los estudios primarios.

El tréfico vial es el produc-
to final de tres factores con
Sus  peculiares caracteristicas
via, vehiculo y usuarios inclu-
Yendo entre ~estos los pea-

tones- cuyo comportamiento
global es preciso ordenar y con-
trolar. Este es uno de los gran-
des retos de nuestra sociedad

motorizada en la que mueren
en accidente de automdévil 300
mil personas en el mundo, de
ellas 4.000 en Espaiia.

7
ildidil



Las Jornadas a que se re-
fiere la presente nota, en las
que participaron 140 especialis-
tas de los diversos sectores
imfh'cados en el temario ele-
gido, constituyeron wun foro
abierto convocado con el Leit-
motiv de sensibilizar, por el
camino de la técnica, a la
opinién piblica y a los medios
institucionales, econémicos vy
sociales relacionados con Ia
seguridad del trifico y pro-
piciaron un cauce para que
los profesionales de las dis-
tintas disciplinas expusieran los
criterios derivados de su ex-
periencia y discutieran las so-
luciones necesarias para la me-
jora de la seguridadpvial en las
fedes urbanas e interurbanas.

El espfritu que presidié la
organizacién de Jomadas
fue dar un tratamiento gene-
ral a todos y cada uno de
los factores que concurren en
el complejo campo del trd-
fico por carretera en el as-
pecto de la seguridad del
usuario, eligiendo entre las
personas mas cdlificadas de
Espania los ponentes y pane-
listas que dirigieron las nueve
sesiones de trabajo. Y cabe
sefialar asimismo el sentido
practico que se dio a las expo-
siciones y debates huyendo de
vaguedades teéricas, desconec-
tadas de la realidad, pues se
trataba esencialmente de con-
trastar experiencias personales
en un proceso corrector que
en los pafses mds industria-
lizados de Europa se inicié a
principios de década de
los 60 y en Espafia 10 afios
mds tarde, constituyéndose la
Comisién Interministerial de
Seguridad Vial y aplicando a
partir de 1980 el Plan Nacio-
nal formuoado por ésta, con
lo que se ha conseguido una
reduccién de accidentes esta-
disticamente sustancial. En
1979 se produjeron un total
de 71.385 en Espadia de los

cuales 38.021 tuvieron como
escenarios las carreteras y el
resto sucedieron en zona urbana
en 1980 estas cifras se redu-
jeron a 67.803, de ellos 35.708
en carreteras.

Las causas de accidentes
imputables al vehiculo se cla-
si)‘{:-m por su frecuencia en el
siguiente orden: 1) defectos
de frenado, 2) defectos de
neumdticos, 3) direccion, 4)
luces y 5) falta de espejos y
otros accesorios. En cuanto al
estado del parque nacional
muestreos de las inspecciones
realizadas permiten clasificar los
vehiculos  que circulan por
nuestras carreteras del siguien-
te modo:

42 por ciento sin defecto
alguno.

32 por ciento con algunos
defectos no graves.

26 por ciento en condi-
ciones peligrosas para la cir-
culacién.

Segun se dijo, la acciden-
talidad podria reducirse en un
40 por ciento con una buena
inspeccidn lo que aconseja el
desarrollo del Plan Nacional de
Estaciones ITV (Inspeccién
Técnica de Vehiculos). Actual-

mente hay 43 estaciones fun-
cionando en toda Espaiia y con
la colaboracién de entidades
privadas se ha previsto se es-
tablezcan 134 para vehiculos
ligeros y 113 para pesados.

En la ponencia dedicada al
“Factor humano” se analiza-
ron los aspectos relativos a
la formacién del conductor y
a las campadias de divulgacién.
La conduccién de vehiculos me-
cdnicos es un fenémeno per-
Z?Jtivo-motriz al que debe

aptarse al conductor estimu-
lando sus aptitudes psicofisicas
hacia su rapidez di reaccion
y segun'dadpde maniobra, lo
que cobra especial interés en
los tramos de mayor densidad
de trifico y mayor densidad
de informacién de opciones
limitaciones a través de
sefializacién vertical y horizon-
tal. En el trayecto de un kil-
metro de autopista de acceso
a una gran ciudad el conduc-
tor puede recibir del orden
de 125 mensajes que debe in-
terpretar bien para realizar
las maniobras correctas en esos
Vespacios de peligro” que exi-
gen reacciones rdpidas y modi-
ficaciones evasivas de direccion

que si son erréneas pueden
provocar el accidente. Segin
una reciente estadistica de la
OCDE, se podrian evitar el 50
por ciento de los accidentes
con una actuacion correcta del
conductor en los breves se-
gundos que preceden a las
colisiones o alcances.

La educacién del conductor
es fundamental y en conse-
cuencia se tiende cada vez
mds a su formacién progresi-
va desde la infancia. Se cité
en la ponencia el Plan que va
a ponerse en vigor en Francia,
se prevé en €l la formacién
del nifio desde la escuela pri-
maria, primero como peatdn,
para seguir después como ciclis-
ta, conductor de ciclomotor
y de vehiculo ligero, para es-
te dltimo podrd otorgarse un
permiso con reservas de dias
e itinerarios, a los 16 aiios,
pasando después a la posesién
del definitivo a los 18 arios.

En todo caso tratard de
inculcarse en todos los usua-
rios de vehiculos u de la carre-
tera en general el ’sentido
vial y la ética circulatorias”
necesaria esta dltima del pri-
mero para su aplicacién, ob-
servando todas las normas de la
buena prictica de la conduc-
cion y cumpliendo todos los
preceptos de la ordenacién del
trafico, limitaciones de veloci-
dad, alcoholemia, etc.

Se dedic6 una sesién a la
seguridad vial en condiciones
extremas del entorno con refe-
rencia a las diversas eventua-
lidades meteorolégicas y sefia-
lizacién complementaria y otra
a la infraestructura de la red
con su influencia en la acci-
dentalidad : intersecciones a ni-
vel y otros puntos lpe!igrosos
textura deslizante del pavimen-
to, control de acceso a las
vias rdpidas, tramos de tren-
zado, travesias de poblaciones,
etc.

En la primera fase del
Plan General de Carreteras
(Horizonte 1988) en estudio
avanzado por el Ministerio de
Obras Piblicas y Urbanismo se
incluye un programa de segu-
ridad dedicado a la mejora
0 supresion de intersecciones
peligrosas y demds puntos o
tramos que registren elevados
indices de accidentalidad. Esta
actuacién se coordinard, en uni-
dad de criterio, con las de los
Departamentos de Carreteras de
las Comunidades Auténomas, a
las que se transferirdn del
orden de 60.000 kildmetros de
los  80.000 que constituian
la Red del Estado; este sélo
se quedard con los 20.000
restantes y las autopistas que
se explotan en régimen de
concesion, exceptuando la foral
de Navarra. Esa red primaria
de titularidad estatal integra los
itinerarios interregionales que
soportan las mayores intensida-
des de trifico y requeririn
en consecuencia, costosas in-
versiones para su modernizacién

y mejora de capacidad y segu-

ridad.

En la sesién relativa a la
seguridad vial dentro de Ila
gestion general del trdfico se
sefialé la importancia y com-
plejidad del problema singular-
mente en sus dreas urbanas y
suburbanas, a considerar minu-
ciosamente tanto en el planea-
miento de la infraestructura
viaria como en la ordenacién
y regulacién del trdfico; tenien-
do en cuenta en el primero
las asignaciones de espacio”
(sentidos de circulacién, separa-
cion, nimero de carriles, zonas
de estacionamiento, etc.) y en
las segundas las “asignaciones
de tiempo” (periodos de sema-
forizacion y su flexibilidad fun-
cional, empleo de agentes, etc.)
definiendo prioridades y prohi-
biciones y estableciendo las
necesarias sefializacion e ilumi-
nacion y ademds elementos

éomplementarfos. El pla;ea-u

miento y la gestién en general
constituyen un proceso con-
tinuo, de mejoras progresivas
que exige la transparencia y
coordinacién de todos los orga-
nismos competentes en la ma-
teria, con un enfoque global
de medidas y marcos opera-
tivos eficaces, en lo que se
refiere al aspecto funcional para
que pueda ser correctamente
utilizada.

A titulo de informacién
general sobre problemas espe-
cificos de gran actualidad del
transporte por carretera en la
tltima sesion de trabajo se
discutieron tres ponencias sobre
el transporte escolar”, “El
transporte de mercancias peli-
‘%Jrosa‘s” ¥ 7 Legislacién de
a Comunidad Econémica Euro-
pea, sobre Seguridad en los
Transportes”. Igualmente sefia-
laremos el interés de la Mesa
Redonda en la que se expuso
la problemdtica de la Seguri-
dad Vial en las Autonomias.

Y concluiremos sefialando
la positiva valoracién de las
Jornadas celebradas, dentro de
la linea de los programas de
informacién y reciclado sobre la
tecnologia y otros aspectos li-
gados a la infraestructura via-
ria, funcién estimable en la que
confluyen dos entidades que en
estos aspectos colaboran con
las Administracién vy el sector
privado: la Asociacién Espafio-
la de la Carretera y la Asocia-
cion Espafiola Permanente de
los Congresos de Carretera,
?ue conjuntamente organizaron
as Jornadas Técnicas de Segu-
ridad Vial.
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Pruebe el Citroén BX 19 Diesel,

ELMEJOR
UOCHE DELANO
ES UNCITROEN

Nunca antes un turismo diesel habia sido elegido
“Mejor Coche del Ario” en la votacion organizada por ABC,
con la participacion de 38 representantes de medios
de informacion general y especializados.

LOS TAXISTAS PIDEN
SEGURIDAD A LA C.M.B.

LA CMB ESTUDIARA LA
SEGURIDAD DE LOS
TAXISTAS

Tras el colapso del tré-
fico originado en Barcelona
por una manifestacién de taxis-
tas con sus vehiculos como
protesta por el atraco sufrido
i{or uno de sus compaiieros,

Corporacién Metropolitana
convocard en breve Conse-
jo Asesor del Taxi, que agrupa
a las organizaciones de los
taxistas, para andlizar la pro-
blemdtica de la seguridad de
estos profesionales.

Durante la sema del dia
6 de Marzo mds de 50 taxistas
con sus correspondientes vehi-

culos se concentraron ante las |

dependencias del Servicio del
Taxi que la Corporacién Me-
tropolitana de Barcelona tie-
ne en la avenida Principe de
Asturias, junto a la plaza de

concentracién se desarrollé sin
incidentes y que el trdfico
rodado por la zona registré
t;;pocos problemetas” a causa
el hecho.

Un portavoz de la Corpo-
racién, por suparte, sefialé que
en la comision de profesiona-
les del taxi recibidos por Par-
pal figuraba el taxista que
fué objeto de la agresion.
Afiadié que el citado taxista
manifesté durante la reunién
que era “contrario a los hechos
que se habian desarrollado”
como protesta de sus compa-
fieros ante el atraco de que
habia sido objeto. Asimismo,
dijo que en ningin momento
habia dado su consentimiento

Lesseps. La concentracién se —

Mantuvo mientras una repre-
sentacion de los concentrados
Se entrevistaba con el vice-
presidente de la entidad, Jordi
Parpal, para solicitar la adop-
cién de medidas de cara a ob-
tener una mayor seguridad para
los  taxistas. Fuentes de la
Guardia Urbana dijeron que la

para que los restos de su taxi,
que fué incendiado por los _
atracadores, fueran “paseados” ¥
por diversas calles de Barcelona

al frente de la manifestacién
organizada por sus compaieros.

DISPUESTOS AL DIALOGO
El mismo portavoz afirmé
que Jordi Parpal ’reiteré . al
taxista afectado la oferta de
ayuda y colaboracién de la
Corporacién para solucionar su
problemdtica”. La Corporacién
Metropolitana de Barcelona
estd dispuesta a entablar un
didlogo y las negociaciones que
sean necesarias para buscar so-
luciones que permitan aumentar '
la seguridad de los taxista en
el desarrollo de su trabajo
y con este objetivo hacemos
un llamamiento a los sindica-
tos y organizaciones relaciona-
das con la problemdtica del
sector del taxi para iniciar
conversaciones respecto”,
agregé el portavoz de la CMB.
Con esta finalidad, la CMB
convocard proximamente el
Consejo Asesor del Taxi -con-
vocatoria para la que ain no
hay fecha decidida- para iniciar
los contactos que permitan con-
seguir un aumento de la se-
guridad para los profesionales
barcelonenses del taxi.
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LOS TAXISTAS SIN CARTILLA
DE LA S. SOCIAL

PAGAMOS

SEGURIDAD SOCIAL

PERO NO SE NOS HA DADO
LA CARTILLA OFICIAL

Los taxistas del Area Me-
tropolitana de Barcelona se en-
cuentran en estos momentos
afectados por una serie de
problemas 'laborales y sociales
que van desde el tener que
pagar la Seguridad Social sin
disfrutar de ella, a abonar un
sinfin de pequeias tasas e im-
puestos. No todas las noticas
zue surgen en este sector han

e estar relacionadas obligada-
ten con los fraudes al usua-
rio.

Segun el S.T.A.T.C., a los
trabajadores del sector se les
ha obligado a pagar la Segu-
ridad Social sin que se les
haya “facilitado ni la Cartilla
ni informacién alguna sobre
los derechos que adquieren al
pagar la cuota mensuac{.

PAGARON INUTILMENTE

Ahora pagan el seguro, pero

antes pagaron los auténomos,
por lo que se preguntan:
¢Dénde estd el dinero?
Como en resumidas cuentas
dicen que siempre estdn pagan-
do, a la postre se preguntan si
"nos ha tocado a los taxista
la herbica misién de enjuagar
el déficit de la Seguridad So-
cial”.

Se quejan también de que la
inspeccion técnica de los taxis
la realizan ahora las conce-
sionarias de la Generalitat, que
son empresas privadas. por lo

que resulta mds cara cualquier
tarea fiscalizadora. Caso de que
el vehiculo tenga algiin fgzso
y se le detecte en esos centros,
deberd subsanarlo y volver a
pasar los controles, lo que
cuesta otra cantidad.

A esas quejas se une la de
que han estado pagando 4.000
pesetas por actualizacién de
taximetros, cuando al final
una empresa se ofrecié a
hacerlo solo por mil.

En Barcelona hay actual-
mente unas 11.000 licencias de
taxi, de las que 2.000 estd
en manos de _chionaﬂ'os mu-
nicipales que mno las trabajan
directamente o lo hacen a
tiempo parcial. Segin un es-
tudio realizado por los pro-
pios taxistas, para sacarse un
sueldo de 60.000 pesetas al
mes han de trabajar un pro-

medio de catorce horas al dia.

Hay demasiados taxis.

Este es uno de los sectores
mds duros y conflictivos de
todos los servicios piiblicos
actualmente ,existentes en Ca-
talufia. Ha habido problemas
con la sempiterna falta de
control, ya superada por la
Corporacién Metropolitana de
Barcelona (CMB) y por la
crisis, que a la Flota amarilla
le afecta sobremanera.

La intencién de la admi-
nistracién metropolitana es re-
ducir el mimero de taxis, re-
cobrando las licencias cuyos
propietarios fallezcan o quieran
venderla a su auténtica pro-
pietaria, la CMB.

Para ello se ha creado un
impuesto sobre transmisién de
licencias, lo que dard pié a
crear un fondo bancario para
recuperar esos permisos.

Dentro del marco de la Fe-
ria de Barcelona, se celebré
una nueva edicién de Expo-
movil, con la participacién de
mds de 266 expositores, 1.760
marcas y sus fabricados sobre
una superficie de mds de
19.000 m2. distribuidos entre
expositores mnacionales, extran-
jeros y zona racing, jue inclu-
yeron dos plantas de inspec-
cién técnica para vehiculos.

Esta nueva edicién, Expo-
movil-84 ha superado amplia-
mente el mimero de visitantes
sobre la ultima edicion cele-
brada en el afio 82 en que
fueron 74.000 las personas que
asistieron a esta exposicién in-
ternacional de reconocido pres-
tigio.

JORNADAS TECNICAS

DEL TRANSPORTE Y
LAS COMUNICACIONES

Dentro de Expomovil-84, se
celebraron las IV Jornadas Téc-
nicas del Transporte y las Co-
municaciones. El acto inaugu-
ral fué presidido por el Con-
seller de Industria y Energia
de la Generdlitat de Catalufia
Sr. Vicente Oller, D. Antonio
Escudero, Presidente de Sernau-
to realiz6 una descripcién de la
situacién del sector dentro de
la Comunidad Econémica Euro-
Pea en su aspecto econémico.

Siﬁuieron otras ponencias
con participacion  del Sr.
Eduardo Comerma de ANCE-
RA, quien traté sobre las dis-
tintas diferenciaciones del ta-
ller actual y el del pasado,
comparando las distintas situa-
ciones en que se encuentra el ta-
ller de reparaciones, sus costes,
los distintos equipos, etc.

El Sr. Carmelo Olmo de
CETRA siguié con una nueva

' Un sector en crisis que busca soluciones y ofrece nuevas alternativas en el mercado de los equipos y componentes para la
industria del automovil y transporte.

intervencion y traté sobre los
distintos aspectos de las piezas
de recambio para locomocién,
los recambios ’“piratas” y su
negativa influencia en el merca-
do y la seguridad en el auto-
movil.

El Sr. Joan Caiiella de Mon-
tesa traté de las circuntancias
y los distintos aspectos del
sector de la motocicleta.

-
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Todas estas ponencias se
centraron en el aspecto comer-
cial de la industria del recam-
bio y los componentes para
automéviles y aunque su nom-
bre pueda llevar a equivocos,
las Jornads sobre Técnicas del
transporte y las Comunicacio-
nes se celebraron con debates
y conclusiones a las ponencias
?ue pueden aportar nuevas so-
uciones a la crisis que sufre
este sector dentro de la indus-
tria del automévil y que incide
en el taxi y su mantenimiento,
pues no debemos olvidar que
los recambios y accesorios para
automovil siguen sufriendo cons-
tantes aumentos y nuevos im-
puestos que nos afectan di-
rectamente.

El acto de clausura fué
presidido por D. Alfonso Ense-
fiat, subdirector general de Se-
guridad Industrial del Ministerio
de Industria y Energia.

EXPOMOVIL,UN CERTAMEN
INTERNACIONAL

Con la cuarta edicién de
Expomovil, este certamen al-
canza categoria internacional y
se une a i:s grandes ediciones

de la industria del automovil;
el recambio, el accesorio, las
fartes y componentes. Barce-
ona cuenta asi con un certa-
men a nivel internacional, simi-
lar a los que se celebran en
distintas ciudades europeas co-

mo Paris, con "Equip 'Auto”
que este aiio ha celebrado su
sexta edicién con un éxito sin
precedentes, lo que demuestra
la importancia de este sector
en los paises industrializados.

Igualmente en Alemania, en
la ciudad de Franfurt se cele-
bra una exposicién de simi-
lares caracteristicas.

En nuestro pars, Expomovil
nacié hace seis afios al pasar a
ser bienal el Salén del Auto-
mévil, con la finalidad de no
dejar huerfana de certdmen y

- -,';n;---: :;—’ dqp.'-'ﬁ‘ !

plataforma comercial a la indus-
tria espaiiola e internacional de
equipos, partes, componentes y
accesorios para la automocion.
Con solo seis dias de dura-
cién, esta nueva edicion de
Expomovil ha demostrado que
a pesar de los distintos factores
negativos que afectan a la
economia espaiola, la industria
del sector automocién estd en
su mejor momento, en técnica,

equipos y acabados.

J. Cayuela

-t

CITROEN AL SERVICIO DEL TAXI

Citroén Guipizcoa un servicio

eficaz

EN BARCELONA:
UN SERVICIO CITROEN
EFICAZ

Un servicio especial Citroen para
el sector taxi

Barcelona cuenta con una
red importante de servicios
Citréen. Uno de ellos inaugu-
rado hace escasamente un afio,
es el de la Avda. Guipiizcoa,
donde estén centralizados la
mayoria de los servicios de
atencién al taxi.

En su rueva imagen den-
tro del sector taxi en Barce-
lona, Citrden, a través de
esta sucursal, pretende ofrecer
una atencién especial al ser-
vicio de los usuarios de la
marca, tanto en su aspecto
de venta, como en Sservicio
post-venta, gestion y talleres.

Para eﬁo, la sucursal Ci-
tréen Avda. Guipiizcoa, dis-
pone de los elementos huma-
nos suficientes para que el
taxista pueda ser correspondido
en sus exigencias profesionales.
Es decir, no ofrece solamente
la venta del vehiculo a cambio
de wuno wusado, si se desea,
si no que ademds, se encarga
de ofrecer un correcto man-
tenimiento del vehiculo adqui-
rido.

Tras varias gestiones de
Citréen Hispania y la Confe-
deracién se llegd a la conclu-

Departamento de ventas especiales

-

Sucursal Citrben Avda. Guiptzcoa, Barcelona

15
ia
Ididuy




16

sion de "que era preciso es-
tablecer unos contactos miituos
que permitieran ofrecer al sec-
tor del taxi, los médios, vehi-
culos y servicio que el sec-
tor precisa. Para ello, Citréen
dispone de material humano vy
técnico capacitado para aten-
der la demanda del wusuario

profesional.

EL PRIMER TAXI
ANTIATRACO ES
UN CITROEN BX

Fruto de estos contactos,
Citréen presenta ya el primer
taxi antiatraco de Espafa, con
una solucién prictica y efi-
caz instalada en un vehiculo
que ofrece unas interesantes
prestaciones como taxi.

En nuestro niimero anterio,
ya realizamos un interesante
banco de pruebas realizado con
una unidad de este modelo a
gas-oil, que respondié perfec-
tamente a nuestros deseos.

Ahora, con este nuevo ele-
mento de seguridad instalado
de fdbrica y con una estética
muy acertada, y de coste re-
ducido, Citréen se apunta un
tanto espectacular pues puede
ofrecer ~ verdaderamente un
vehiculo para taxi ideal.

Vista general entrada talleres, servicio taxi

El Secretario del STATC junto al Sr. Jorge A. Polo Gerente de Ventas de
Citréen Guiptizcoa.

UN SERVICIO
TECNICO EFICAZ

UN BUEN SERVICIO DE
ATENCION AL CLIENTE

En Barcelona y Madrid, al
igual que en otras ciudades,
ya podemos ver varios mo-
delos de BX-Diesel como taxi.
En la Ciudad Condal son mas
de 30 las unidades suminis-
tradas por sucursal Guipiizcoa
que circulan a la perfzccién.
Comodidad, mecdnica perfec-
ta y bajo mantenimiento son
suficientes argumentos, en vis-
ta de los primeros resultados,
para que pensermos en este
vehiculo como wuno mds de
los  adecuados para nuestro
trabajo.

Aunque suene a pura pu-
bficidad,qudebemos reccf:;ar é)ue
la atencién al cliente en Su-
cursal Guiptizcoa, se realiza
de forma prioritaria al taxi,
siendo  efectuadas  cuantas
operaciones sean precisas de
jgrma preferente y rdpida.

El STATC ha gestionado
para sus afiliados un descuen-
to especial y tramitacién rdpi-
da para cambios y permisos.
Este servicio también lo rea-
liza directamente la sucursal
de Citréen para los que no
sean afiliados al STATC.

PARA CUALQUIER CONSULTA, ROGAMOS A NUESTROS LECTORES
LLAMAR A LOS TELEFONOS 314 73 11y 3 14 76 51

LES ATENDERA SR. JORGE ALBERTO POLO - GERENTE DE VENTAS DE CITROEN GUIPUZCOA

|

El mercado nacional de los
carburantes de traccién auto-
movilistica sufrird préximamen-
te una auténtica conmocion co-
mo consecuencia de tres dis-
tintas medidas que coincidirdn
en afectar al precio y la cali-
dad de la gasolina y dal pre-
cio también del gaséleo para
los motores diesel,

Conviene al automovilista
ir haciéndose una idea de
lo que se le viene encima en
materia de carburantes. En
primer término y en lo que
respecta al gaséleo con el que
hace funcionar su recién estre-
nado diesel, conviene que sepa
que acabard pagando por él
précticamente lo mismo que

por la gasolina. En segundo
lugar, tendrd también que tener
en cuenta que como conse-
cuencia de' la préxima su-
presion en el mercado de la
gasolina de 96 octanos, ten-
drdi que consumir la de 98,
mds cara. Y finalmente con-
viene también que tenga pre-
sente que, de una u otra forma,
todos los automovilistas espa-
fioles pagaremos también los
mds de cien mil millones de
pesetas que costard reducir el
indice de plomo de nuestra
gasolina.

(Por qué se preguntardn
Vdes., hay que reducir el in-
dice de plomo en nuestros
carburantes siendo como es
el plomo el aditivo que afiade
octanaje a nuestros carburantes
cuando por otra parte es sa-
bido que nuestras gasolinas
andan precisamente faltas de
un mayor octanaje?.

“El plo, es en efecto un
aditivo que se utiliza para me-
jorar el octanaje de las gasoli-
nas con el fin de alimentar
los actuales y modemos y re-
volucionarios motores que pre-
cisan aumentar considerable-
mente su mimero de octanos”.
Pero el plomo es, en contra-
partida, y segin expertos de
la CCE un elemento alta-
mente contaminante que crea
importantes problemas de po-
lucién y ataca el desarrollo
de las neuronas cerebrales”.

¢Qué hacer, pues, para in-
crementar el octanaje actuali-
zdndolo al europeo sin por
otra parte incrementar, sino
todo lo contrario, la concen-
tracién de plomo?.

17
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Mas octanaje con menos plomo

Para Campsa las refi-
nerias la alternativa es dificil,
por una parte, cabe mejorar
con determinados componentes
el indice de octanos procu-
rando neutralizar con un mejor
refino la falta de calidad "de
muchos de los crudos que
abastelcen nuestro mercado o,
alternativamente y ya que lale-
gislacién europea pone limites
a las altas concentraciones de
plomo que se dan en nuestras
gasolinas, cabe estudiar la susti-
tucién de dicho plomo por
otros aditivos -generalmente
mds caros- que produzcan los
mismos efectos de incrementar
el octanaje de nuestras pobres
gasolinas.

“El indice de plomo de
la gasolina espariola es junto
al de Portugal y Yugoslavia
el mds alto de Europa”, nos
recriminan desde la Europa
comunitaria. En Espafia, de-
nuncian los europeos, se tolera
a sus refinerfas concentraciones
de hasta 0,7 gramos de plomo
por litro de carburante -de
hasta 0,6 gramos por 100 cc”,
segin corrigié a nuestra redac-
cion un portavoz de Campsa-
Concentracion por encima de
los 04 gramos que se tolera
en Francia e Italia y a casi
inconmensurable distancia de
los apenas 0,15 gramos que
se aprecia en las gasolinas de
Gran Bretafia y Alemania.

—¢Por qué en Alemania y
Gran Bretafia sus gasolinas
apenas precisan del recurso
del plomo?.

— Vera usted- reconoce el
portavoz de Campsa-. En el
caso de Gran Bretaia, hay
que partir del hecho de que
sus crudos del Mar del Norte,
frente a Escocia, dan con
facilidad estos altos octanajes
mientas que, en Alemania, pafs
préspero, tico y con un grupo

ecologista que se hace escuchar,
el mauor octanaje se obtiene,
sin necesidad de recurrir al plo-
mo, mediante muy avanzados
Y costosos procedimientos de
refino.

Sélo coexistirdn la normal
y la extra.

Otra de las medidas que
afectardn al automovilista espa-
7iol serd, tal cual hemos apun-
tadp, el cambio de octanaje
de nuestas gasolinas preciso
para equipararlas al sistema eu-
Topeo ante mnuestra probable
integracién en la Comunidad
Econémica.

“Como usted sabe muy
bien -precisa nuestro informa-
dor r}z Campsa-, en Europa
tan solo coexisten gasolinas de
92 y 97/98 octanos mientras
que en espaiia, hasta el pre-
sente y junto a la normal (90
octanos) y la extra (98 ocata-
nos) coexiste la super de 96
octanos.

“En la actudlidad -afiade
nuestro  informador-  tanto
Campsa como la Asociacién
de Fabricantes de Vehiculos
estdn interesados en suprimir la
gasolina super dado que Espaiia
fabrica veﬁ'culos que exporta
a toda Europa, con una espe-
cificacién diferenciada de los
que distribuye en el mercado
interior, debido precisamente a
esta diferencia cf:z la calidad vy
octanaje de las gasolinas euro-
peas y espafiolas. Es asi como
a Campsa y a las refinerias se
les plantea el doble reto de
transformar la gasolina “nor-
mal” de 90 a 91/92 octanos
partiendo de hidrocarburos en
general de muy bajo indice
de octanaje y sin poder recu-
rrir ya tampoco a una exce-
siva concentracién de plomo.
Nuestros estudios -afiadié el
portavoz de Campa- apuntan
ahora a reducir el plomo de
los 0,6 gramos por litro a los

B S

0,4  gramos autorizados por
las autoridades francesas ¢ iz,
lianas. Evidentemente Precisé-
ni nuestra situacién econg-
mica ni nuestro potencigl de
refino hacen posible 4 menos,
por el momento, intentar o
quiera alcanzar las bajas pro-
porciones de plomo "que s
dan en las gasolinas de Gran
Bretafia y Alemania”,

El gaséleo, por las nubes,
como la gasolina,.

Finalmente queda también
por modificar el actual pre-
cio del gaséleo que entre no-
sotros jcanza un precio de
unas treinta pesetas por debajo
de la gasolina, segin octana-
jes, diferencia que las autori-
dades haciendisticas estiman ex-
cesivas por cuanto no hay
razom  aparente alflma para
seguir primando el consumo
del gaséleo consumido por los
vehiculos de turismo.

“En Europa -nos recuerda
el portavoz de Campsa- la di-
ferencia en el precio de la
gasolina de 92 octanos y el
gasoleo es apenas de cinco o
seis pesetas. Aqui la diferen-
cia lfe)ga a alcanzar las treinta
O cuarenta pesetas, fruto en
su origen, de una politica so-
cial de abaratamiento del trans-
porte por carretera de camio-
nes. Pero, en la actudlidad,
no sélo ocurre ‘que son los
vehiculos de turismo privado
dotados de modernos motores
diesel los que se benefician
-Sin  razén  aparente dlguna-
de aquella politica proteccio-
nista consumiendo gaséleo bara-
to, sino que dicho gaséleo pro-
ducto de una destilacién media
es cada vez mds escaso, esca-
sez que lleva a considerar la
conveniencia de seguir las ten-
dencias europeas de igualar los
precios del gaséleo con la ga-
solina.

i Yalo saben!

 SEXGIRGIX

ENGINEERED TO LAST.
Un taxi de fama mundial

El coche de alquiler londi-
nense (taxi), el cual se ha
visto en la mayor parte de las
ciudades del Reino Unido, tam-
bien estd haciendo incursiones
dentro del extenso mercado
mundial con opciones de volan-
te a la izquierda, mando re-
gulador de la temperatura,
transmision automdtica y mu-
chas otras variaciones para ade-
cuarse a los requisitos de los
respectivos mercados.

El FX4R se ha construido
con lo minimo que un conduc-
tor tiene en mente: diferente
de la mayoria de los otros taxis
las reparaciones pueden ser ter-
minadas en menos tiempo. Es-
te modelo tiene un cfas:'s y
una suspension dura para resis-
tir carreteras en las peores
condiciones.

Si su necesidad es un taxi
duradero por muchos afios a
pesar de estar expuesto a
cualquier tipo de condiciona-
mientos: 1. que el espacio in-
terior correspondiente al pasaje-
ro pueda ser limpiedo y hasta
sacado para su limpieza. 2
que pueda dar al operario la
mayor economia de combusti-
ble, enconces el FX4R es el
vehiculo para ti.

El taxi FX4R -acaso mejor
conocido como coche de al-
quiler londinense- es ahora
reconocible a lo largo del
mundo como el vehiculo mejor
creado para ese trabajo.

25 atios después el taxi
londinense aiin estd a la cabeza
manteniendo debajo a otros
competidores, la razén de esto
se explica en una palabra:
CALIDAD.

El FX4R es uno de los

pocos vehiculos de ingenieria
en el mundo con un modelo
tradicional. Rapido, conforta-
ble y maniobrable contribuye
haciendo su cometido eficiente-
mente y estd completamente
adaptado para este trebajo.

Su antecesor el FX4, era
tan durable que no era raro
que resistiese ain después de
500.000 millas en ezpcuenta
kilémetros.

En un giro cerrado de solo
25 pies el FX4R es ideal por
su facilidad para curvas cerra-
das, manteniendose en apar-
camientos que muchos coches
no intentaria y adelantando e
introduciendose en el trifico
de la ciudad cada dia.

Para el pasajero proteccién
confort y conveniencia son de
suma importancia y el FX4R
se ha construido pensando en
ello.

El FX4R en seguridad es
tnico.

FABRICADO
PARA PERMANECER

El taxi “Carbodies” FX4R
es uno de los pocos vehiculos
fabricados sobre wun principio
de paneles unidos sobre un
chasis resistente, Hoy en dia
con el denso trifico de las
carreteras una raspadura es
inevitable pronto o tarde. Con
el FX4R, cualgquier sector se
sustituye facilmente.

El FX4R estd fabricado
para aguantar las malas con-
diciones de la carretera. El
muelle - semi - eliptico trasero
en conjuncion con los amor-
tiguadores hidrdulicos aseguran
que los pasajeros esté  bien
aislados hasta del mal esta-
do de las calles.

Los giros cerrados son efec-
tivamente facilitados por Ia
barra de torsién que conecta
los brazos de los cojinetes
traseros en conjuncién con
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la leva y la clavija de meca-
nismos de direccién, recoge
los muelles independientes y
los amortiguadores hidréulicos
suministrando una buena tarea
Yy unas caracteristicas de du-
racion en la carretera, las
cuales contribuyen mucho en
un viagje excepcionalmente tran-
quilo en coche.

La pintura terminada sobre
el FX4R, es excepcional; el
menor espesor de la pelicula
es de 50 por ciento mds que
la de los demds vehiculos com-
petidores.

El vital y econémico Land
Rover con motor diesel de
2,25 litros, con 5 ejes de
soporte estd adaptado para las
carretas de un taxi.

Como practico el FX4R
es provechoso: con 5 velo-
cidades, la quinta actua como
un impulso y es la mds ade-
cuada para incursiones en la
carretera. Trabaja sobre wuna
relacién de menos de I por
I panteniendo mientras, = la
misma velocidad, ast se re-
duce el esfuerzo del motor,
da mayor economia y dis-
minuye la tarea.

COMODIDAD PARA
EL CONDUCTOR

sola columna de mando le-
vantada acciona el claxon, el
intermitente y se apaga auto-
mdticamente en el panel indi-
cador,

En los modelos de trans-
misién automdtica hay un freno
de mano iluminado con un
indicador luminoso.

CAPACIDAD DE EQUIPAJE

Durante cientos de horas,
que el conductor pasa senta-
do, la posicicién correcta es
de vital importancia para la
salud y proteccién del mismo.
El asiento del conductor en
el FX4R estd ajustado wo
sélo para el movimiento de
alante 'y atrds, sino también
para el peso y la inclinacién.

Hay un gran espacio en el
lado cercano al compartimento
del conductor para baules y
maletas. El suelo es bajo, per-
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mitiendo cargar con facilidad,
Posee un abrazadera para el

equipaje.

PRODUCCION FUTURA

Mientras la politica limi-
tada de “Carbodies” es me-
jorar constantemente vy po-
ner al dfa los disefios del
FX4R. Para una copia de la
limitacién’ detallada, contacte
con "Carbodies Sales & Ser-
vices Limitado” o con su
principal vendedor. :
NOTA: El precio de venta
es de 1.800.000 Ptas. y su
duracién 10 afios.

INSTRUMENTOS
Y CAMBIOS

Toda la informacién que
tu mecesitas estd al alcance
de tus dedos, confiando que
las sefiales legibles, vigilan la
presién del aceite, la tempe-
ratura del agual, el nivel del
combustible al maperimetro el
medidior de velocidad. Ung

Dimensions
*A(Max) | *A (Min.) *B "' *D *E
36" 327 38" 16" 172" 18"
{0.93m,) 081m.) | (097m) | (0.41 m)| [044m) |(046m,)
*F *G(Max) | *G (Min, *H * *J (Max.)
20" [ 24 132" 14" 316" 152"
(051m) | (043m) [ 034m) | (036m)| (079 mJ) |[{039m)
*J (Min,) *K(Max) [ *K(Min) | *L (Max)( *L(Min,) *M
10" 82" 44" 40" 35" i
(0.25 m,) 0.22m) [ j0.11m) | (1.02 m)| (089m) [({1.45m)
N o] P 0 * *+03
26'2" 25'%4" 65" 20" ﬁz 1"
(067m) | (065m) | (1.65m) | (051 m) (043m) |[(0.33m)
*T u \' W X Y
454" 55¢ 552" 11056 692" - 682"
{1.15m,) (1.40m) | (1.41m) | (281 m,) (1.77m) |(1.74m,)
z AA AB Track — front
180Y2" 254" 24" 56" (1.42m,)
(4.58 m,) (065m) | (0.6 m,) Track — rear
56" (1.42m,)
Turning circle
25 ft. (7.62 m.)

EL TAXI EN EUROPA: LONDRES

El taxi londinense

Mi nombre es Geoffrey
Trotter. He sido Director de la
“Cab Company” de Londres
la mayor firma UK del taxi,
durante 25 afios y ademds
Director de ”Joint Cab Trade
Comitte” de Londres, las cua-
les representan a los propie-
tarios y conductores de los
taxis londinenses. También soy
Vicepresidente y Director. de
la ”Asociacién Internacional del
Taxi” con base en USA.

He viajado ampliamente por
Europa, el Medio Este y Amé-
rica, he trabado como asesor
en gran niimero de capitales.

He sido invitado para habla-
ros respecto a la funcién y
problemas del oficio del taxi
en Londres, un tema sobre
el que podria hablar durante
algunas horas, no obstante Ii-
mitaré mis observaciones a con-
clusiones importante.

EL TAXI EN LONDRES

Los primeros taxis rueron
organizados mediante un acto
del Parlamento en 1863, esto,
por supuesto, referido a coches
tirados por caballos, no obs-
tante algunas clausulas son
aplicables hoy en dfa. Los
taxis con motor fueron pre-
sentados en 1907, el aiio en
que mi compaiiia habia empe-
zado.

Londres tiene 18.000 con-
ductores de taxi y 13.500
coches de alquiler, que trans-
portan aproximadamente 150
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millones de pasajeros cada afio.
Hay unos 3 radio-circuitos to-
dos de aproximadamente 1.000
coches de alquiler. Solamente
hay 6 compaiiias que poseen
unos 200 coches g aﬁguﬂer.
Cerca de 6.000 taxis son pro-
piedad de individuadles, el res-
to pertenece a compariias pe-
querias y grandes.

Ellos suministran a un pi-
blico vdlioso, transporte com-
plementario a autobuses y me-
tro. Son utilizados todo el
dia y la noche durante todo
el afio, y especialmente sirve
a gente que llega de la esta-
cion de ferrocarril o aero-
puertos.

Heathrow, el aeropuerto
mds frecuentado en todo el
mundo, tiene un aparcamiento
de 500 vehiculos. El drea mads
grande de Londres es de 30
millas de didmetro y el con-
ductor debe aceptar un alqui-
ler dentro del drea de la Poli-
cta Metropolitana de Londres,
si el viaje es de menos de 6
millas. Si es de mds de 6 mi-
llas el conductor puede negar-
se o acordar el precio del trans-
porte con el pasajero.

Un coche de licencia alqui-
lado sélo es vdlido durante
un afio, y la licencia del con-
ductor durante 3 afios. No
existe un limite de edad para
un conductor de taxi, pero
debe hacerse un exdmen mé-
dico anual después de los
65 afios. Todos los conducto-
res deben ser mayores de
21 aiios.

Taxis y conductores estd
sujetos a leyes muy estrictas
ejecutadas mediante la patru-
lla oficial de la Policia Me-
tropolitana. Hay multas graves
para taxis encontrados en mal
estado, después de las repara-
ciones mnecesarias deben ser
sometidos a wuna inspeccion
especial.

Del mismo modo los con-
ductores que cobran mds del

precio mnormal, no wusan el
taximetro, o cometen otros
agravios pueden ser cesados o
destituidos de sus licencias.

”Los Cabs” son fabricados
por ’Carbodies” y su precio
es de 1.800.000 Pta. Todos
tiene 2,5 motores diesel, la ma-
yoria son de cambios auto-
madticos, y estdin especialmen-
te disefiados para un acceso
fécil, reparaciones simples y
maniobrabilidad.

La mayoria son de color
negro, un color que facilita
su  reconocimiento y repa-
racién. La mayor parte de
los taximetros son "Kienzle”,
sin embargo estamos experi-
mentando con un “taximetro
medidor” hecho en Barcelona.

Los conductores deben so-
meterse a un extenso adies-
tramiento sobre la geografia
de Londres y ademds a un
test especial de conduccidn.
En el transcurso de afio vy
medio los conductores deben
hacerse aptos en ambos test
y as{ cudlificarse.

Todos los conductores son
clasificados como auténomes
P
I) Pagan sus propios impues-

tos.

II) Pagan sus impuestos a Ig
Seguridad Social.

IIT)No tienen contrato de Tra-
bajo.

IV)Hacen sus propias revisio-
nes para pagar sus pen-
siones y enfermedades,

Un rasgo interesante y po-
co frecuente de Londres es
que no hay un limite sobre
el mimero de taxis o conduc-
tores. Los miimeros permiti-
dos se incrementan o dismi-
nuyen con el f;ropésito de
encontrar un nivel econémico.

Cuando el negocio va bien
los miimeros ascienden, cuando
va mal, los nimeros descien-
den. Esta es la ley de la sel-
va y, aunque ello agrada adl
Gobierno 'y al publico en
general, a los conductores y
propietarios no les agrada por-
que ello es causa de inseguri-
dad. Ademds de ésto, no

hay una estimacion tanto sea
a conductores como a propie-
tario de Licencias. Las cuales
no son transferibles y cues-
tan solamente 2.000 Ptas. ca-
da aiio.

Nuestro primer problema,
por consiguiente es que pro-
pietarios y conductores desean
un limite de licencias de taxi
y el Gobierrio por el contra-
rio no.

Nuestro segundo problema,
es que el presente taxi se es-
té volviendo viejo. Habiendo
sido manufacturado durante 25
aiios ahora la herramienta debe
ser repuesta para someterse a
regulaciones comunes. Varios
proyectos nuevos estin empe-
zando a considerarse, pero un
taxi hecho especialmente cos-
taria por encima de los 2
millones de pesetas y puede
por esto no ser viable para
su trabajo. Una alternativa po-
dria ser cownvertir un coche
privado, como vosotros haceis
en Espafia y en otros lugares.
Una alternativa mds lejana se-
ria que los grandes fabrican-
tes de coches produjeran un
taxi especial, el cual  po-
dria ser adaptado para usar-
lo en todas las ciudades del
mundo.

re

Para ello necesitaria te-
ner alternativas de:  gaso-
lina, diesel o mototes L.P.
G., también mecesitaria ser
barato de reparar, tener ba-
jo consumo de  combusti-
ble, y la dternativa de vo-
lante en el lado derecho o
el izquierdo, transmision
automdtica o manual, y aire
acondicionado.

Porque seria producido en
cadena y venderia en un am-
plio mercado, ello podria te-
ner un precio aceptable y
por esto atractivo para la
industria del taxi.

Nuestro tercer problema
es vigilar la competencia. Los
taxistas deben trabajar mu-
cho tiempo y duramente pa-
ra obtener sus licencias vy
deben obedecer con un es-
tricto control de la policia.
Ellos, por todo esto sienten
la competencia de los propie-
tarios de vehiculos particula-
res, pudiendo alquilar y ha-
ciendo el trabajo del taxi en
los aeropuertos, estaciones de
ferrocarril y en las calles;
siendo parados y perseguidos
por delincuentes.

En Londres, a estos ta-
xis ilegales los llamamos “mi-
nicabs”. En América son lla-

&
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mados piratas o gitanos. No
dudamos que vosotros teneis
una palabra para ellos en
Espatia.

Otro gran problema es que
nuestro Gobiemo estd inten-
tanto convertir en privado el
transporte piiblico y le gus-
taria prolongar el alcance del
trabajo del taxi, mediante alen-
tar a los conductores a com-
partir su taxi con varios pasa-
jeros y operar a lo largo de
rutas fijas que por otra par-
te serla poco econémico para
un autobus, actualmente una
persona estd autorizada para
alquilar . un  “cab” pero en
el horario  de trabajo un
“cab” podria transportar 4
0 5 pasajeros.

El  Gobierno estd, por
consiguiente considerando ad-
mitir un operador de Hong
Kong para introducir unos
miniautobuses que funciona-
rian sobre wunas rutas fijas
a través de Londres. El Sin-
dicato del Taxi de Londres
se opone violentamente a esta
proposicién, y estd luchando
con ello con una accién le-
gal en el "High Court of Jus-
tice” muy costosa economi-
camente.

Como siempre el Gobier-

v

naiau



no ha dicho que si los taxis
no quieren hacer este tra-
bajo entonces ellos permiti-
rdn la introduccién de los
miniautobuses.

El Gobierno también de-
sea que los taxis transporten
los mnifios al colegio y ma-
yormente a personas incapa-
citadas. Esto ya se hace en
América, y en Londres per-
sonas incapacitadas pueden to-
mar un taxi por la mitad
del importe registrado, el con-
ductor intercambia un recibo
para hacerlo efectivo en el
Municipio.

En Londres la plitica del
Gobierno va encaminada a
fomentar autobuses, trenes y

TARIFAS ANO 1983 —eeeeeeee———————

POLICIA METROPOLITANA
TAXIS AUTORIZADOS

El conductor debe, excepto
que tenga una excusa razona-
ble, no aceptar una carrera
de 6 millas (20 millas si es
al aeropuerto de Heathrow),
si el destino es el drea Metro-
politana ylo los distritos de la
policia urbana. La tarifa de
tales viajes es la siguiente:

24

TABLA DE TARIFAS

70 peniques:
Durante las 630  yardas o
2 minutos y 12 segundos.

50 peniques:

Por otras 315 yardas (284,55
metros) o I minuto y 6 se-
gundos, hasta que el billete
exceda de 3 libras con 80
chelines.

coches de alquiler con sub-
sidios y concesiones de trd-
fico a lineas como “Only
Bus”, y también para disua-
dir a coches privados me-
diante restricciones y aparca-
mientos y posiblemente con-
tribuciones. Nosotros evidente-
mente apoyamos estos, por-
Zue permite el transporte pii-
lico para llevar a cabo una
funcién correcta y limitar en
el interior de la ciudad la
ciudad la polucion del trd-
fico molesto.

Una innovacién reciente ha
sido la exhibicién de anuncios
sobre las dos puertas delante-
ras de los taxis de Londres.
Esto produjo unos ingresos

TARIFAS AEROPUERTO
HEATHROW-LONDRES:
14 LIBRAS

RECARGOS

I.LPASAJEROS ADICIONALES
Cudlquier persona

(excluyendo nifios en brazos)
(2 nifios de menos de 10 afios
equivalen a unapersona mayor):

15 Chelines
2.EQUIPAJE
Por cada articulo en el de-
partamento del conductor y por
cada otro por encima de 2
pies de largo:

5 Chelines
3.TARDES;NOCHES; FINES
DE SEMANA; FESTIVOS

Por cualquier carrera empe-
zando o finalizando dentro
de los siguientes periodo:
De lunes a viermes desde
las 20 h. hasta medianoche
Sabados de 6 de la mafiana
a3 de la tarde:
40 Chelines
De lunes a viernes desde

la medianoche hasta las
6 de lamaiiana.

*

—

extras de 440 millones J.
pesetas por afio.

Las provincias de ciudades
en Gran Bretafia tienen re-
lativamente  pocos taxis
la de mayor mimero s
Glasgow con 1.200.

Aqui la tarifa comiin es
provechosa, junto con algunas
otras estadisticas para vues-
tra informacion.

Hoy llegué aqui en taxi
y mi atractiva conductora me
dijo que en Barcelona habia
demasiado trdfico, también mu-
chos traxis y no suficientes
pasajeros. Esto parece estar
igual en todo el mundo.

—
—_—

De las 8 del dia anterior
hasta las 6 de la maiiana
del dia posterior el S
bado y Festivos:
60 Chelines
* Entre las 8 de la tarde
del 24 de Diciembre vy las
6 de la maniana del dia
26 del mismo:
2 Libras
NOTA: En el punto 3 sélo
es aplicable una modalidad de

tarifa.

RECLAMACIONES:

Referentes a taxi o a conduc-
tores deben ser enviadas inme-
diatamente al comisionado de
policia, Oficina Piblica de
Transporte, 15 Penton Street,
Londres N, I 9PU con el mi-
mero del taxi o el mimero
del distintivo del conductor.

OFICINA DE OBJETOS PER-
DIDOS:

Se podri reclamar en la ofi-
cina de objetos perdidos de la
policia metropolitana en la
misma direccién.

e

PRESENTACION DE LOS
NUEVOS MOTORES SEAT,
SISTEMA PORSCHE

Seat presenté en el Salon
de Ginebra una de las pre-
miéres mundiales del certamen:
una nueva generacién de moto-
res desarrollados en el Centro
de Investigacion de la firma
en Martorell, en estrecha co-
laboracién con Porsche. Presi-
dié el acto don José Diaz Ruiz
director comercial de Seat,
quien brindé una amplia ex-
plicacién acompaiiado de D.
Salvador Bordas, Jefe de Moto-
propulsores  Sistema  Sigma,
-aclaremos que el Froyecto asi
denominado es el que englo-
ba la creacion de estos moto-
res y de los nuevos vehiculos
Seat de pronta aparicién- y
al que asistieron asimismo altas
personalidades de la empresa
Porsche.

Se trata de motores de
cuatro cilindros en linea, de
1193 y 1461 cc., de bajo con-
sumo y adlta potencia, que
generan un par motor mdximo
incluso en regimenes bajos de
giros. A todo ello contribuye
principalmente la cdmara de
combustién Porsche (TOP) lle-
vada termodindmicamente a su
punto optimo. Esta cdmara estd
situada en la cabeza de los pis-
tones. El motor de 1.2 consume
sélo 7,6 1. por cien kilémetros
en circuito urbano y el de
1.5, 7,8 litros. Porsche ha me-
jorado también la transmisién
como medio eficaz para mante-
ner el consumo de carburantes
bajo y asegurar una conduc-
cion agradable. La caja de

cambios de cinco velocidades

que reduce el consumo de
carburante tiene una velocidad
superior extraordinariamente al-
ta y se adapta igualmente bien
en los motores si se intala la
relacién de conduccién mds
adecuada. La version pequefia,
con una relacién de compren-
sion de 9,5:1 puede ser utiliza-
da con gasolina normal (ROZ

El bloque motor, de pared
muy delgada, de fundicién gris,
dispone de un cigiiefial de 5
apoyos que, con su extremo
anterior, acciona una bomba de
aceite, el generado y el com-
presor de aire acondicionado.
Tales motores son ciento por
ciento esparioles, llevan el ana-
grama de Seat y la siguiente

Exito internacional de SEAT

96/MOZ 84).

En estos motores el car-
burador prepara la mezcla y un
sistema de encendido electrs-
nico, sin mantenimiento, com-
pleta su moderno equipamiento.

Los motores que equipara-
rdn los nuevos modelos estdn
dotados de culatas de corrien-
te transversal de aleacién ligera
con drbol de levas en cabeza
y vdlvulas en linea. Las vdl-
vulas son accionadas mediante
empujadores de cazoleta hidréu-
licos, sin mantenimiento y de
baja rumorosidad.

leyenda: “’System Porsche” por-
que se trata, en efecto, de un
sistema basado en la mecdnica
de Porsche, especialmente del
modelo 911, pero adaptado a
las especificaciones del encargo
de Seat, que no podian ser
mds exigentes: bajo consumo y
alta potencia de salida; alta
fiabilidad y duracién; seguri-
dad éptima incluso en condi-
ciones climatolégicas extremas,
por lo que han sido probados
en puntos tan distintos como
Africa y el Antértico una con-

- cepcidn mecanica que permita
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una sobria marcha y cumpla
con las reglamentaciones en
cuanto a ruidos y contamina-
ciones; mantenimiento reducido
al mdximo y de rdpida reali-
zacién; peso reducido -en am-
bos se han conseguido 10 kg-;
alto nivel de refinamiento téc-
nico adecuado para la produc-
cidn en masa a un coste razo-
nable y por iltimo, una con-
cepcién bdsica adecuada para
una etapa de desarrollo suce-
sivo, por ejemplo motores con
un nimero de cilindros dife-
rentes versiones de inyeccién
o turbo.

Todas las condiciones las ha
cumplido Porsche, segiin mani-
festaron sus directivos y ambas
firmas estdn trabajando ya en
otro motor revolucionario de
tres cilindros.

El proyecto Sigma del que
nos dijo el sefior Diaz Ruiz
gze ha requerido una inversién

3.500 millones, podra brin-
dar en efecto los mayores

rendimientos. El wmotor de
1193 cc. estd destinado dl

CERCA DE 400.000
AUTONOMOS

SE HAN INCLUIDO EN EL
SEGURO EN CATALUNYA

Barcelona: El conseller de
Sanitat y Seguretat Social de la
Generalitat , Josep Laporte,
anuncié ayer que en Catalunya
hav 380.000 trabajadores auté-
nomos que desde el primero
de enero se han incluido en el
régimen de la Seguridad Social.
El sefior Laporte, que afirmé
hablar en una rueda de prensa
como dirigente de CDC y no
como conseller, afirmé que
“en Madrid no quieren otor-
garnos créditos suplementarios
para poderlos atender”, refirién-
dose a los nuevos asegurados.

Seat Ibiza de préxima apari-
cion y su hermano mayor, el
1461 al S-2, que al parecer
serd un coche je tamafio apro-
ximado al 131. La produccién
de los motores ya ha empezado
y se levan construidos mds de
500, los primeros de los cuales
seran utilizados en breve en
el modelo Ronda.

El Ibiza, segiin todas nues-
tras noticias, promete ser un
coche del tipo de los Fiesta
o del Corsa, extraordinaria-
mente atractivo pues no en
vano han intervenido en el
disefio Ital Desing, y el famoso
Giugiaro, ademds de Karman
en el desarrollo técnico.

Se dice que respecto a su
mds famosos oponentes, el
Ibiza de 3,60 metros (?) tiene
no menos de 10 cm. mds de
anchura. En el magnifico stand
de Seat en Ginebra, que real-
mente constituyé wuna gran
atraccién, se exponia el motor
en sus diversas fases de cons-
truccién, seccionado y en fin,
de la forma mds reveladora.

LAS AUTORIDADES DE

MARRUECOS PROHIBEN
PASAR LA FRONTESA A
LOS TAXIS DE MELILLA

Las autoridades fronterizas
marroquies han prohibido el pa-
so de los taxis de Melilla a ese
pais, segin ha hecho publi-
co el presidente de la agrupa-
cion de autotaxis, Antonio
Ciendones.

En la actudlidad, el miime-
ro de taxis de Melilla se eleva
a unos 50. Sus conductores
gue proporcionan trabajo a mds
de medio centenar de familias,
se verin seriamente afectados
en sus ingresos al quedar re-
ducido el servicio a los sélo
12 “kilémetros cuadrados con
que cuenta Melilla. Esta medida
marroqui es la segunda de
trascendencia negativa para la

Un ejemplar de estos moto-
res preparado especialmente por
los técnicos de Seat Luis Bros
y Juan Merchan, evolucionabq
en medio del stand, se abris
como un libro y permitia que
se admirasen las perfecciones

técnicas a que ha llegado el

departamento de Desarrollo de
Seat y Porsche en esta pieza vi-
tal de los futuros automiviles
espafioles. Decimos espaiioles,
puesto que es férmula ya acos-
tumbrada, aunque no confesada
por muchas marcas, que inter-
vengan en la realizacién de los
motores nuevos, y por Supues-
to de las carrocerias, los téc-
nicos mds famosos y acredi-
tativos. Como dato significa-
tivo anotemos que la Divisién
de Proyectos ge Porsche in-
vierte el 40 por ciento de su
actividad para marcas extranje-
ras, entre las que cuentan mu-
chas de las mds famosas, que,
por supuesto, no quisieron re-
velarnos sus nombres.

ciudad espaiiola que se toma
en las dltimas semanas, ya
ue en la primera se prohibio
21 entrada a Marruecos del
diario El Telegrama de Me-
lilla, e incluso fueron confis-
cados los ejemplares que lle-
vaba en su coche algin turis-
ta de paso.

a

EL MINISTRO
BARRIONUEVO
EN AL STAND DE
MERCEDES - BENZ

El ministro del Interior,
José Barrionuevo, visité el stand
de Mercedes-Benz en la SICUR
84, con motivo de la inaugu-
racion del Certamen.

El Ministro mostré un gran
interés por las caracteristicas
técnicas y de seguridad de los
vehiculos Mercedes Benz ex-

uestos que, ademds de su ya
conocida calidad y rentabilidad
avalada por la dilatada expe-
riencia de Mercedes-Benz Espa-
fia como fabricante de vehi-
culos industriales ligeros y me-
dios, con tecnologia Daimler-
Benz aportan grandes noveda-
des en el campo de la seguridad.

La fotografia recoge un mo-

mento de la visita.

Con la incorporaciéon del
nuevo sistema de apertura vy
cierre de vdlvula por medio
de compensacién hidraulica,
la nueva generacién de moto-
res Diesel Mercedes-Benz para
turismos se sitia en un plano
tecnolégico superior. Esta es
la primera vez que este efi-

caz sistema se aplica en un
motor de turismo Diesel y sus
mayores virtudes son la ausen-
cia de mantenimiento, el fun-
cionamiento suave y silencioso
y una gran precisién de trabajo.

El sistema de compensa-
cién hidrdulica se ha mostrado
incluso superior al conocido

mando desmodrémico al que
estd sustituyendo en motores
rdpidos y de altas prestaciones.

El nuevo Mercedes 190 D,
cuyo motor diesel dispone ya
de este dispositivo, goza por
lo tanto de una situacién ex-
clusiva en el mundo de los tu-
rismos Diesel.

La instalacion mas moderna
AUTO-JET

B unico sistema eficaz. Diecinueve cepillos reelizen un
perfecto lavado de su vehiculo. Abrillentado v super-

Garaje Condal

encerado especial sutomético. Auto-Lavedo Leta-
Mendi le ofrece ademés sus servicios de engrase,
Cambios de aceites, filtros y niveles.

(entrada
por plaza Letamendi)

AUTO-LAVADO SUPER RAPIDO-LETAMENDI
Aragon, 219 - Letamendi, 26
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Pastillas de freno

JURID

mas seguridad
Y mejor rendimiento.

Pruebelas y compare.

FRENOS

Tecnologia alemana
para frenar... a tiempo.

JURID IBERICA S.A. Avda. J. Anselmo Clavé, 142 al 160. PRAT DE LLOBREGAT (Barcelona)

/'GMT ISi /*_

50 EQUIPOS DE FRENO JURID

JURID QUIERE PREMIAR SU COLABORACION, PARA
ELLO SORTEA 50 JUEGOS DE PASTILLAS PARA FRE-
NOS ENTRE LAS CARTAS RECIBIDAS.

para frenar... a tiempo.

En su constante de ofrecer al profesional del taxi un mejor servicio
y calidad, frenos Jurid desea conocer cual es su opinion, para ello,
rogamos cumplimente esta encuesta con los datos solicitados y nos
la remita a nuestra redaccion, lglesia, 4. Barcelona-24 y participara
en este gran sorteo de 50 juegos de pastillas para freno Jurid de la
maxima calidad.

Marca coche: ......cccovvervencirennns Modelo....................
{Cuéntos Kms. hace al afio? . . ......... ... nnenn..
¢A cuantos Km. cambia las pastillasde freno?. . .. ... ..........

...............................................

Nombrey apellidos  c s « vwovsvivmissss sissasaEa 5% 5w s
LIRRCBINT . corsssinoremimies dasssmea s |, £ Pi80 s
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HERNAN CORTES, 17

Tel. 2317807
BARCELONA-18

KLEBER Y HNOS. ROJAS SINONIMO DE CALIDAD

UN SERVICIO PARA EL TAXI
NEUMATICOS HNOS. ROJAS LE OFRECE LAS MEJO-
RES MARCAS EN NEUMATICOS PARA SU TAXI, EQUI-
LIBRADO DE RUEDAS, LLANTAS,CAMBIO DE ACEITE
ENGRASE Y UN COMPLETO SERVICIO PARA QUE VD.
TENGA A PUNTO SU VEHICULO.

COMPROBACION DE DIRECCION CON EQUIPO ELEC-
TRICO,

NEUMATICOS HNOS. ROJAS

HERNAN CORTES, 17 TEL. 231 78 07 BARCELONA-18
TEL. 226 54 63

L0OS MEJORES PRECIOS DEL MERCADO

.2 No lo dude, si busca buen servicio, precio y profesionalidad,

Neumaticos Hnos. Rojas son los especialistas del taxi. ,
Salvador y Paco le atenderan personalmente y le aconse-
jaran en cuanto desee.

MONTAJE Y EQUILIBRADO GRATUITO PARA LOS
TAXISTAS.

SALVADOR

LA REDUCCION DEL CONSUMO A {{

TRAVES DE L0S NEUMATICOS |

La constante investigacion
de los distintos fabricantes de
neumdticos y fruto de ella,
la prictica totalidad de los
neumdticos diagonales estd sien-
do sustituida por neumdticos
de tipo radial.

Los mneumdticos radiales,
ademds de ofrecer una mayor
seguridad, contribuyen a redu-
cir el consumo de forma nota-
ble. En nuestros dias cualquier

neumdtico normal tiene un
tiempo de vida de unos 7 o 10
afios, tiempo en que una vez
transcurrido es preciso su sus-
titucién por un nuevo mode-
lo de acuerdo a los avances
y wvariaciones introducidos en
los nuevos automéviles durante
ése tiempo.

Este no es el caso de los
neumdticos diagonales, cuya ri-
gida construccién se contradice

con la bisqueda del mayor
confort de los automéviles ac-
tuales, al tiempo que influye
de manera negativa en el con-
sumo del combustible y en su
rendimiento o fiabilidad a altas
velocidades.

Por estos motivos, la indus-
tria del mneumdtico wmundial
se ha lanzado ya a abastecer
a los automovilistas con neu-
mdticos esencialmente radiales.

CON EL ASESORAMIENTO TECNICO DE NEUMATICOS HNOS. ROJAS

e
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MENOR RESISTENCIA A
LA RODADURA

El factor principal de los
fabricantes para decidirse a la
biisqueda dg nuevos modelos
de neumdticos, es el caballo de
batalla orientado a la reduc-
cién de la resistencia a la ro-
dadura.

En cada giro de la cubierta
se produce una deformacién
que provoca una absorcién de
energia al pasar aquellas por la
zona de' contacto. El valor de
la energia perdida por el roza-
miento depende de los ma-
teriales con que estd fabricado
el neumdtico, asi como de la
densidad o espesor de dicho
material, sin olvidar su cons-
truccién general.

La potencia absorbida varia
también con la velocidad del
vehiculo, resultando que a
bajas velocidades es precisa una
mayor potencia del motor para
vencer dicha resistencia a la ro-
dadura, siendo aquella del 25
por ciento a una velocidad de
50 Km. hora, habitual en cir-
cuitos urbanos.

La disminucién de peso es
fundamental para obtener una
disminucién de la resistencia,
Ya que gracias a ella se logra
aminorar la deformacién del
material, lo que se traduce
én una menor pérdida de
energia transformada en ca-
lor. .

Esta medida, sin embargo,
ha de ir acompariada de otras
caracteristicas de disefio com-
plementarias,  tales como la
composicion de material de la
banda de rodadura, el dngulo
Y sus reajustes o anchura de
los aros de acero, ast como
otros detalles constructivos del
neumdtico.

Otra de las caracteristicas
especiales e importantes del
neumdtico y que contribuye
a economizar combustibles, es

Su capacidad de adherencia a4l
suelo, ya que las constantes
deceleraciones a que se ven
sometidos en terreno virado son
un factor a la hora del in-
cremento del consumo. De
cualguier modo los métodos
adoptados por los distintos
fabricantes de neumdticos de
cara a reducir el consumo,
varian considerablemente, con-
centrandose en la mayoria de
los casos en una mayor rela-
cién  dimensional para hacer
disminuir la resistencia a la
rodadura. La relacién dimensio-
nal es una medida de Ig pro-
fundidad del neumadtico expre-
sada como un porcentaje de su
seccién, de forma que la rela-
cién dimensional es decisiva
para una correcta adherencia
Y un consumo adecuado.

Los mneumdticos de rela-
cién dimensional inferior o ba-
ja tienen la ventaja de adaptar-
se con facilidad a la mayoria
de coches del mercado. Los
neumdticos con relacién dimen-
sional alta (serie 82) precisan
un cambio de llantas de di-
mensiones mayores, lo que
comporta un gasto mayor al
efectuar el camingio.

. RUTOACCESORIOSYTALLERES P i =

ACCESORIOS Y RECAMBIOS
DE TODAS MARCAS

LA PRESION CORRECTA Y
LA SEGURIDAD

Frecuentemente el condyc.
tor de un automdvil se preo-
cupa mds de los aspectos ex-
teriores o del nivel del aceite
que de otros factores impor-
tantes, tal como es la perfec-
ta presion de los neumdticos
Y una superficie de dibujo
correcta.

La presién adecuada no es
tan so£) un factor determi-
nante de seguridad sino yun
factor de ahorro decisivo, Un
neumdtico con baja presién pro-
duce un mayor fudice de re-
sistencia en la rodadura, Io
que exige un mayor esfuerzo
al motor y consecuentemente
un mauor consumo de carby-
rante.

La presién debe ser repi-
sada frecuentemente, especial-
mente en los vehiculos de
servicio publico, como el taxi,
estar acorde a las indicaciones
del fabricante y tener el di-
bujo en perfecto relieve.

Un viaje inesperado puede
ser causa de un posible acci-
dente si el neumdtico se ve so-
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OBV RY' PINTOR MESTRE CASTELLVI, 5-7
W N TEL. 333 93 58 HOSPITALET DE LL.

(Barcelona)

CoMDUETONES

MONTEPIO DE SAN CRISTOBAL

(CHOFERES DE BARCELONA)
Adherido al Intercambio de Mutuaiidades de Conductores
de Automéviles de Espafia (LM.C.AE.)
Entidad mutualista fundada el 16 de marze de 19086

Imposicion de fianza ilimitada por responsabilidad criminal
*Reclamacion de dafios al vehiculo
-Pago de costas judiciales
*Ayuda familiar

Tramitacién pago de multas (gubernativas).
*Manutencion a los eventuales detenidos.
*Defensa juridica por responsabilidad criminal (en toda Espafia y resto de Europa)

*Traslado en ambulancia de los lesionados. *Remolcaje del vehiculo

*Ayuda familiar por retirada del permiso de conducir

~

*Prestacion del servicio de enterramiento a los asociados y familiares inscritos.

Para una mas amplia informacién e Inscripciones
dirifjase personalmente, o por escrito, a nuestras

oficinas:
PROVENZA, 173 o bien llamando a| teléfono
BARCELONA-36 2534005

y sera debidamente atendido
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metido a dltas velocidades y su
presién es inadecuada. Igual-
mente puede afectar seriamente
a la estabilidad del vehiculo
asi como a la seguridad de
marcha, esencialmente en las
ruedas delanteras, ya que un
neumdtico con la presién baja

realizard una mayor friccién
sobre el suelo y ladeard el
vehiculo con pérdida de esta-
bilidad en la direccién.

La presion debe ser correc-
ta en cuatro ruedas-y pa-
ra mayor seguridad y tran-
quilidad debe igualmente re-

visarse la rueda de repuesto,
No tan solo trabajaremos mds
tranquilos, sino que nuestro
trabajo serd mds  rentable 1y
seguro, con menor coste de
carburante y menor gasto en
neumdticos.

PARA NOPERDERTENIUNA

SI ERES PROFESIONAL TAXISTA
ESTA ES TU REVISTA.

i SUSCRIBETE! ’
?!lt):ﬂﬁ‘ |

LA PRIMERA REVISTA DEL TAXI DE ESPARNA =

\ POR SOLO 1.000 PTAS. AL ANO

TAXI LIBRE. PUJADAS, 11 — BARCELONA-18

| Remitir este cupdn a, Pujadas. 1 1:BARCELONA-18
>, DESEO RECIBIR EN MI DOMICILIO LA REVISTA “TAXI

IBRE” MEDIANTE EL PAGO DE 1.000 PTAS AL ANO QUE NOMBRE
ABONARE [ CONTRAREEMBOLSO [ MEDIANTE TA- DOMICILIO
.ON ADJUNTO.

PROVINCIA ]
s e ——
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QAuto Quer

PRIMERA FIRMA AL SERVICIO DEL TAXI

CONCESIONARIO
B e B

=T Y

CENTRAL:

SUCURSALES:

TALLERES Y
RECAMBIOS:

Autopista de Valencia, Km. 7
Tel. 777 80 00 MADRID-31

Avda. Ciudad de Barcelona, 206

Avda. de la Albufera, 74
Avda. de Palomeras, 135

Autopista de Valencia, Km. 7

UTILICE LA FINANCIERA

Financiera Seat, S. A.

Condiciones especiales para los sefiores asociados
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i Haga carrera!

MARCONI| ESPANOLA,
S.A. ha lanzado al mercado
un modelo de taximetro elec-
trénico (SFA-ITT) que mejo-
ra cuanto hasta ahora se co-
noce, tanto desde un punto
de vista funcional como di-
mensional, ya que no ocu-
pa mds espacio que un auto-
radio comercial normal. Apar-
te de sus ventajas intrinse-
cas, el taximetro SFA-ITT
lleva incorporados reloj y ca-
lendario digitales, siendo su
captador totalmente electré-
nico. Asi’ mismo, se encarga
de almacenar y proporcionar
cuantos datos son necesarios
para la especifica contabili-
dad del taxi.

o

CARACTERISTICAS GENERALES
DEL TAXIMETRO ELECTRONICO

MOD. SFAITT

RED DE VENTA EN TODA ESPANA

Elementos: Generador de impulsos eléctricos.

’ Taximefro propiamente dicho. Impresora (opcional).
COOPERATIVA DE AUTO-TAXI Tarifas: 1, 2 6 3, segin Ia reglamentacion vigente,

Santa Engracia, 84 suplementos y totalizadores.

MADRID CONDICIONES AMBIENTALES

‘ Temperatura: Dpe 102600 C.

| Humedad relativa: Hasta el 93 %
| Vibraciones propias del automovil: Preparado

Distribuidor en Madrid

Distribuidor en Catalufia
TAXIMETROS PACO para soportarlas.
Provenza, 467 Constante del taximetro: k = 8000 impulsos/Km.
Travesera de las Corts, 182 - 188 ‘ Velocidad maxima de funcionamiento:
BARCELONA o buibom, ;
. Tension de alimentacion: e 6 a 18 v cc
| Dimensiones: 168 x 132 x 48 mm. (Permite alojarlo
| en la cavidad standard prevista para el auto-radio).
Peso: 900 grs.
‘ El dispositivo puede presentar las sigutentes posiciones;
L Garaje, Libre, Tarifa a pagar, Informacion privada,

Reloj/Calendario.

Marconi Espaiiola ITT
Una Asociada Espafiola a




