SEAT presenta los taxis con mas carreras pordelante.

SEAT 131 Gasolina
SEAT 131 Diesel Perkins
yademaS 50'000 Ptas' REVISTA MENSUAL INFORMATIVA NAGIONAL 27 JULIO 27 AGOSTO 1.981 EJEMPLAR GRATUITO
de ahorro. ! ™~ | || RN

4""“!1

Dos coches de mecanica mas que comprobada.
Con todas las caracteristicas necesarias para ser transformados en taxis,

que ahora puede usted comprar con un ahorro de 50.000 pesetas.

- Condiciones SEAT especiales para taxistas.

Seat siempre ha ofrecido a los taxistas, ademas de una amplia gama de vehiculos para
elegir, ventajas muy especiales. De las que usted podra seguir beneficiandose mucho
después de haber comprado su taxi.

@ 5% de descuento sobre el precio total del vehiculo.
@ Tarjeta de descuento para la adquisicion de recambios.

® Primas*® de permuta en algunos modelos para la renovacion de vehiculos con menos de tres
anos de antiguedad.
® Mejores condiciones de financiacion:
En financiacion normal, con intereses reducidos por tratarse de un bien de equipo.
En leasing. Sin entrada inicial, con un valor residual que permite cambiar de vehiculo cada
dos o tres anos. En este sistema las cuotas pagadas se consideran, en su totalidad; gasto
fiscalmente deducible.

Un aiio de garantia sin limite de kilémetros. Oferta exclusiva de Seat.

*No compatibles con la bonificacion especial de 50.000 ptas.

SEAT y el taxi.
De profesional a profesional.
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“NOS EMPUJAN AL ABISMO”

En estas dos Gltimas fechas estamos
asistiendo a incrementos de gastos
en el campo de los Autébnomos.
Vemos una vez mas que el Gobier-
no quiere que la crisis econdmica la
paguemos aquellos que menos te-
nemos, nos diran gue no hacemos
mas que guejarnos a traves de esta
revista, pero es que no nos dan mas
derecho que el del pataleo. El
Gobierno no tiene en cuenta para
nada a los cinco millones de Auto-
nomos que tiene el pafs, hace una
politica de hechos consumados, se
mofan, en definitiva, de los Autd-
nomos, s& va a negociar y se convo-
ca ala C.E.O.E. por la Patronal y a
C.C0O.0. y UG.T. por los obreros.
Y nosotros preguntamos; équién
defiende los intereses de los cinco
millones de Autonomos? éLa C.E.
0O.E., las centrales obreras? Por
favor, un poco mas de responsabili-
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dad. Dejen de marginarnos vya,
hagan una politica econdmica en
consonancia con la situacién social
del pals. Asi, no es de extrafiar que
mientras negociamos mejoras en la
Seguridad Social y Autbnomos con
el director general, no s& nos
informe de nada y en el mes de
julio nos suben la Seguridad Social
con caracter retroactivo desde el
mes de enero y la mutualidad desde
el mes de abril; mejoras ninguna,
subidas, todas. Somos los Auto-
nomos los Unicos que pagamos
puntualmente la Seguridad Social,
los empresarios adeudan cantidades
a la misma, y el Gobierno negocia
plazos de pago sin recargos, etc.

En otro orcen de cosas, no acaba
aqui la politica nefasta de este
Gobierno, resulta que mientras
publicamente dicen que la Reforma
Fiscal es progresista y grava més al
que mas tiene, en la practica,
al sector del Taxi, se le sube la
Estimacion Objetiva Singular, del
10 9% al 35 Y%. Pero eso no es

todo, sino que la Licencia Fiscal se
aumenta en un 55 %9%. Y noso-
tros preguntamos; iEn base a qué?
iEs que el Ministerio de Hacienda
tiene datos Objetivos sobre el sector
del Taxi que nosotros desconoce-
mos? ¢Los estudios realizados en
Barcelona, Zaragoza, Catalufia, a
traves de la Generalitat v el Estado
a través del Ministerio de T ranspor-
te demuestran que el sector de Taxi
estd descapitalizado, que se sostiene
en base a las jornadas infrahumanas
gue realizamos? ¢éPor qué se nos
empuja sistematicamente al abis-
mo? {Qué oscuros intereses se per-
siguen? Desde aqui llegamos a la
conclusién de que o los Autdnomos
somos capaces de organizarnos
fuera de la Patronal y las centrales
obreras en organizaciones especifi-
cas sectoriales vy las mismas en
una Confederacion de Sectores con
una lucha especifica a nuestra
situacion, o nuestros dfas estan
contados, nos seguirdn empujando
al Abismo.
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LA CRISISDEL S

SE ACENTUA

La situacion por la que atraviesa el
sector del taxi, empieza seriamente
a preocupar.

En los Ultimos meses se han produ-
cido notables subidas en los impues-
tos que afectan directamente al au-
tonomo del taxi, desbordando cual-
quier prevision. La subida de la Se-
guridad Social, el aumento de 850
a 6600 del Impuesto Industrial de
AUTONOMOS, el encarecimiento
progresivo de los carburantes y el
aumento constante del precio de los
vehiculos, constituyen un grave pro-
blema para ejercer con normalidad
nuestra profesion.

A esta habria que sumar la perma-
nente reduccion de nuestra capaci-
dad de trabajo determinada por dos
factores: la irracional organizacion
del trabajo en el sector, con un ex-
cesivo numero de taxis, proporcio-
nalmente superior al de cualquier
ciudad europea, y las consecuencias
de la crisis econémica que afecta
sensiblemente al taxi, por no ser és-
te un servicio de primera necesidad.
En repetidas ocasiones, la Confede-

vy ooy

racion ha exigido medidas urgentes
que palien, al menos, esta grave si-
tuacion. Pero la Administracion
Central, responde una y -otra vez,
con el silencio, haciendo gala de
una absoluta irresponsabilidad.
Necesitamos créditos oficiales para
la renovacion del taxi, hay que aca-
bar con la discriminacion del Régi-
men Especial de la Seguridad So-
cial. Estas afirmaciones las hemos
repetido hasta la saciedad, y lo se-
guiremos haciendo hasta que el go-
bierno adopte soluciones.

Por otro lado, no somos partidarios
de la subida de tarifas, porque esta

atentaria directamente contra la
economia del ciudadano, y en defi-
nitiva bajaria la demanda en detri-
mento de nuestro trabajo.

Todos sabemos ser conscientes de
la grave crisis que vive el sector,
tenemos que presionar todos juntos
para que el desencanto y la angustia
no ganen terreno entre los taxistas.
Hay que obligar al gobierno y la
Administracibn a decretar solucio-
nes en la linea planteada por la Con-
federacion Sindical de Trabajadores
Autébnomos del Taxi de Espafia.

Secretariado Ejecutivo
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AVISO IMPORTANTE PARA LOS AUTONOMOS

Comunicamos a todos los taxistas trabajadores autbnomos del taxi, que las
nuevas cotas a la Mutualidad han sido aumentadas y con cardcter retroactivo,
quedando las mismas en las nuevas cantidades a ingresar por los distintos
conceptos: '

MUTUALIDAD DE AUTONOMOS (Con caracter retroactivo desde Abril)

4,810 Ptas. mes
ASISTENCIA SANITARIA (Con caracter retroactivo desde Enero)

4.691 Ptas. mes
INCAPACIDAD LABORAL TRANSITORIA (Desde el mes de Abril retroac-
tivo)
572 Ptas.

Con estos nuevos aumentos de cuota, la cantidad total a ingresar mensual-
mente serda de 10.073 Ptas,
Recordamos que los aumentos en las distintas cuotas y especialidades y la

d_iferencia es retroactiva y que sera ingresada hasta el mes de septiembre
sin recargo.
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¢ TRABAJADORES AUTONOMOS ?

Partiendo de la base y de los cono-
cimientos gue en materia de traba-
jadores autbnomos entendemos, es-
tos son los que con su solo esfuerzo
personal, desarrollan una actividad
cuyo beneficio repercute sobre los
mismos.

Por lo general, son capas de una so-
ciedad cuya expansion es multifor-
me y donde conviven como células
integrantes de la misma, cubriendo
servicios imprescindibles, o que de
alguna forma no pueden llevar a
cabo agrupaciones o sociedades
donde los medios de produccién
debem desarrollarse en equipo.
Cuando la historia se manipula vy al

hombre se le somete, lbgicamente |

la corrupcién llega y se extiende,
Por desgracia en nuestro pais, con
tan buenos soldados rasos, iQué
malos generales hemos tenido!.
iCudnta tristeza!, al comprobar que
ninguno de nosotros estamos donde
hubiera querido estar. Estamos don-
de, no las circunstancias, sino los
acontecimientos, los accidentes nos
han llevado. Y iqué tristeza! pensar
gue estos acontecimientos, estos ac-
cidentes han sido provocados por
“Hombres”, enemigos de los hom-
bres.

Nuestros pueblos solo saben de ca-
ciquismo, de miedo y de oligarcas,
y con estos oligarcas, estos caci-
quismo y estos miedos, han monta-
do su farsa. No es dificil mantenerse
con estos argumentos.

El trabajador auténomo entendido
como tal, y que en su dia rompi6
las cadenas que le ataban a un
salario de miedo, es un ente hibrido

dentro de nuestra sociedad actual, o
asi lo dan a entender. Ni es capita-
lista, ni es obrero. No obtienen los
beneficios que las empresas pueden
obtener, ni tiene las ventajas, que
en su momento puede disfrutar
cualquier asalariado,

El Estado comete con él dos contra-
dicciones: 1) Se le obliga a afiliarse
a un Régimen Especial de Seguridad
Social de trabajadores por cuenta
propia, que por decirlo de algiin

modo general, no disfruta de nin-
guna prestacion, tanto de asistencia
médica como medicamentos. (Pare-
ce ser gue con una cuota adicional,
se puede disfrutar asistencia sanita-
ria) (Si por disfrutar llamamos a la
asistencia médica en la Seguridad
Social). 2) Por otro lado, como en

nuestro estado de corrupcion de 40
anos de franquismo, los franquistas
han hecho de sus leyes, lo que les
ha venido en gana, pues se han
considerado auténomos, tanto los
autonomos (auténticos) como los
autobnomos (falsos), o sea, aquellas
personas gue disponiendo de una
empresa, obtienen una plusvalia de
los rendimientos del trabajo de sus
asalariados,

Los estados de corrupcién aplican
por sistema, el oscurantismo, la des-
organizacion, el confusionismo, vy
con estas armas sobreviven. El pro-
blema principal hoy, de los trabaja-
dores autbnomos estaria resuelto si
hubiera una conciencia colectiva de
solucionar sus problemas por medio
de la union entre ellos, exigiendo de
una manera firme y seria una politi-
ca econdmica clara, donde princi-
palmente el gasto publico estuviera
controlado -democraticamente vy
donde todo individuo de nuestra
sociedad, tanto si es auténomo, co-
mo si no, estuviera .protegido vy
apoyado por los auténticos gober-
nantes surgidos de la opinién mayo-
ritaria del pueblo.

En una sociedad justa, todo ser que
nace debe tener derecho a:

Sanidad, Educacién, Vivienda, Tra-
bajo y una vejez digna.

Y todas estas “‘pequefias cosas' las
deben proporcionar quienes gobier-
nan, y si asi no lo hacen, no deben
gobernar.

Miguel Tomas.,

LA VOZ
DE LA
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APROBADA LA SOCIEDAD
DE GARANTIAS‘RECIPROCAS:

TRANSGAR

Recientemente ha sido aprobada la
Sociedad de Garantias reciprocas
General del Transporte en la cual
esta inscrita y participa la Confede-
racion Sindical de Trabajadores Au-
ténomos del Taxi de Espafia.

Esta Sociedad de Garantias Reci-
procas es la que permitird el acceso
a prestamos por bienes de equipo a
los trabajadores autdénomos que
precisan de un fondo de garantia
que hasta la fecha no podia acceder
salvo con su propia garantia perso-
nal o familiar,

El paso a realizar mas importante y
que queda pendiente una vez supe-
rados los tramites legales de aproba-
cion es la de conseguir una canti-
dad inicial de sbcios que debe ser
del orden de los 5.000. De esta for-
ma podremos iniciar rapidamente la

tan esperada autogestion y acceso a
nuevas formulas de financiacion.
Reproducimos en las siguientes pa-
ginas el boletin de inscripcion para
todos aquellos auténomos que de-
seen participar, que deberan cum-
plimentar y remitir a la Confedera-
cion Sindical de Trabajadores Auté-
nomos de Taxi en Madrid, calle de
Arroyo Fontarrén n. 51 Madrid-30.
0 en su caso en Barcelona, calle
pujadas, n. 11 Barcelona - 18

Si desea informacion amplia y deta-
llada igualmente puede solicitarla a
las referidas direcciones. Queremos
recordar que una vez autorizada es
preciso llegar a la consecuciéon de
los 5.000 primeros socios para po-
der comenzar su actividad.
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DATOS COMPLEMENTARIOS EN TODOS LOS CASOS:
Actividad (3)
EAPACIARA. TOTAY: 2y im0 s i A S A i S i 5 1 £ 50 55 5

Observaciones:

i, deiveiioulos: st s sop s S e

miembro de
socio de la Sociedad de Garantias Reciprocas General del Transporte (TRANSGAR), incluso los estatutos definitivos.

Estando de acuerdo con el contenido de esta solicitud, la firmo y rubrico en

B e OE de 19......... , a efecios de que uno obre en la Comisién Gestora de TRANSGAR

y otro que recibo con el V. B.° de la oficina receprora.
Fdo.: Fl solicitante (transportista)

(1) Participe o protector. S6lo pueden ser socios participes los transportistas (personas fisicas o juridicas y Sociedades
Cooperativas).

(2) Nuamero de participaciones.

(3) Transporte de mercancias, transporte de viajeros en taxi, transporte de viajeros en autocar.

NOTAS: Pueden ser socios protectores:

— Las Asociaciones profesionales de transportistas de camiones, autocares o taxis, a cualquiera de sus niveles, locales,
provinciales, regionales o nacionales, siempre que sean miembros de FENADISMER, AGAPYMET o la Confederacién
General de Trabajadores Auténomos del Taxi.

— Los fabricantes y concesionarios de vehiculos industriales (camiones, autocares y taxis), fabricantes de repuestos, talleres
de reparacién, concesionarios de vehiculos, etc.

ENVIARLO CUMPLIMENTADO A FENADISMER, C.5.T.A.T. O AGAPYMET, O BIEN ENTREGARLO EN
UNA DE SUS ASOCIACIONES PROVINCIALES.

SELLO DE LA ASOCIACION PROVINCIAL U ORGANIZACION AUTORIZADA COMO OFICINA RECEP-
TORA:
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TRANSGAR

SOCIEDAD DE GARANTIAS RECIPROCAS
GENERAL DEL TRANSPORTE
(En constitucion)

Estamos constituyendc:

LA SOCIEDAD DE GARANTIAS RECIPROCAS

DE LOS TRANSPORTISTAS AUTONOMOS

PEQUENOS Y MEDIANOS EMPRESARIOS

DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS,
VIAJEROS Y TAXISTAS

Promacionado para sus afiliados transportistas por:

e La Federacién Nacional de Asociaciones de Empre-
sarios de Transporte discrecional de Mercancias
(FENADISMER).

e La Confederacién Sindical de Trabajadores Autd-
nomos de Taxis (C.S.T.A.T.).

e la Asociacidon General de Autdnomos Pequefios y
Medianos Transportistas Discrecionales de Viajeros
(AGAPYMET).

INFORMACION E INSCRIPCION:

FENADISMER y AGAPYMET. C/. Juan de Vera,
nimero 4, 1.°, A-B. Tels. 467 67 04 - 467 68 71 -
239 29 90. MADRID-7.

CS.T.AT. C/. Arroyo Fontartén, nim. 51.
Teléfono 439 84 75. MADRID-30.

o en sus ASOCIACIONES PROVINCIALES.
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equipo homologado
y recomendado por

la Confederacion
STAT.

INSTALAR UN RADIOTELEFONO SIGNIFICA:

— RENTABILIDAD

— SEGURIDAD

— ECONOMIA

— RAPIDEZ

Y EN GENERAL MEJOR
SERVICIO AL USUARIO

PRECIOS ESPECIALES PARA EL TAXI

AVALAN NUESTRA CALIDAD Y SERVICIO LOS TELE-TAXI INSTALADOS EN:

BARCELONA — MADRID — SEVILLA — MALAGA — GRANADA — LA MANGA (MURCIA) —
CARTAGENA — LA LINEA — MURCIA — HUELVA — JEREZ — TARRAGONA — MARBELLA —
VIGO

FABRICAMOS, MONTAMOS, LEGALIZAMOS Y ASEGURAMOS UN PERFECTO SERVICIO TECNICO

INDUSTRIA TELECOMUNICACION ALMERIENSE, S. L.

C. MARMOLES, 12
POLIGONO INDUSTRIAL - ALMERIA
TELF. (951) 22 43 50 - 54

Telex 78907 Leco E

LA VOZ
DE LA

CONFEDERACION

Con la reforma del
CODIGO DE CIRCULACION

A MULTAZO LIMPIO

MAS MULTAS Y SANCIONES

Es evidente, que la constante evo-
lucion de la circulacion vial, entrafa
la necesidad de actualizar perma-
nentemente el texto reglamentario
gue la regula. Ahora bien, el hecho
de que constatemos en estas paginas
la preocupacion que nos causa di-
cha reforma, es por las consecuen-
cias que tiene para los taxisias.

No dudamos del conocimiento de
los agentes, pero resulta lamentable
gue con el criterio Unico de dicho
agente, te apliquen una sancion cu-
yos resultados sufren los taxistas.
En mas de una ocasion hemos deja-
do constancia de nuestra opasicion,
a que unicamente sea el agente
guien decida sobre una sancion, he-
mos planteado la necesidad de que
sza el juez, quien tenga la Ultima pa-
labra, sobre las procedencia o no de
la sancion. Pero, las palabras se las
lieva el viento y ahi tenemos el CO-
DIGO modificado, en perjuicio
siempre de los taxistas.

Por si fuera poco, la sancibn puede
consistir en la retirada del carnet,
impidiendo al conductor afectado,
la continuidad de su trabajo.
Nosotros creemos que la retirada
del carnet, debe llevar consigo la
imposibilidad de conducir en las
horas de ocio del taxista en cues-
tion, pero en ninglin caso, impedir-
le realizar su trabajo, del que depen-

| CAjJA DE AHORI

den una o varias personas mas.

Paor otro lado, la modificacion del
codigo se ha efectuado sin contar
con las organizaciones representa-
das del sector. Para abordar todos
estos temas, hemos solicitado una
entrevista, con el DIRECTOR GE-
NERAL DE TRAFICO, sefior Ber-
nabeu,

No obstante, y para cualguier acla-
racion, la reforma del Codigo de
Circulacion viene recogida en el Bo-
letin Oficial del Estado, de fecha 21
deJuliode 1981.

Igualmente y posteriormente a esta
informacion, se ha mantenido una
entrevista con el Director General

de Trafico Sr. Bernabeu para am-
pliar y concretar las repercusiones
que de cara al profesional del taxi
conlleva esta nueva reglamentacion
del Codigo, en especial en lo refe-
rente a la retirada del carnet de con-
ducir con las graves consecuencias
para nuestra profesion.

Nuestros representantes provincia-
les, segun la propuesta que se plan-
ted, serian los gue gestionarian la
sancion que en caso Maximo pue-
da decretar la suspension del car-
net de conducir, analizando parti-
cularmente cada caso para asegurar
la procedencia o improcedencia de
la denuncia vy la rigurosidad de su
aplicacion,




FEDERACION DE TRABAJADORES AUTONOMOS
DEL TAXI DE MADRID Y PROVINCIA

MADRID

ASAMBLEA GENERAL
CRDINARIA DE LA
FEDERACION SINDICAL DE

TRABAJADORES AUTONOMOS

DE MADRID Y PROVINCIA

Después de 18 meses de gestion al

frente de la Federacion de Madrid v

provincia y mas concretamente en

los 12 ultimos meses, laJuntaDirec-
tiva presenta un breve balance, co-

mo base para un debate, discusion y

aprobacion,

Situar el balance del tltimo periodo,

en el ambito de actuacion de Ma-

drid-provincia, debe ir acompafiado
de un repaso retroactivo en el fun-
cionamiento de nuestra Federacion:

1- Estancamiento Sindical, funda-:
mentalmente detérminado por la
ausencia de una infraestructura
suficiente para el desarrollo de la
accion sindical.

2- Limitacion de resursos economi-
cos, factor de enorme importan-
cia para mantener y desarrollar la
accion sindical, que logicamente
conlleva notables gastos, esto se
puede explicar, dada la inexisten-
cia, en el periodo anterior, de un
presupuesto econémico realista y
detalladamente elaborado.

3- Imagen sindical deteriorada, co-
mo consecuencia de losenfrenta-
mientos con la anterior Junta Di-
rectiva, determinados principal-
mente por la situacion creada en
las Ultimas elecciones.

INFORME Y GESTIONES
DE LA JUNTA DIRECTIVA

Con estos antecedentes, la Federa-
cion de Madrid y Provincia, ha pro-
yectado su accion sindical, en la
perspectiva de la normalizacion la-
boral y profesional del sector del ta-
xi. Con un claro espiritu de negocia-
cion a todos los niveles, la Federa-
cién ha situado su actividad reivin-
dicativa, en la permanente mejora
de los problemas que afectan coti-
dianamente a los autonomos del
taxi. .

Con la celebraciéon del 11 Congreso
de la Confederacion, se pusieron so-
bre la mesa los distintos objetivos
reivindicativos, y a la vez, se estable-
ci6 un orden de prioridades, en fun-
cién de la importancia y celeridad
de los mismos. En este contexto, la
aprobacion y desarrollo del Regla-
mento Nacional del Taxi, es eviden-
te, que el Reglamento no resuelve
todos los problemas del sector, pero
introduce las bases para una mayor
racionalizacion del trabajo, y un
control de la profesion.

Sefialabamos antes, que la accion
sindical de la Federacion, aparecia
presidida fundamentalmente por la
negociacion. Esté claro, que un sin-
dicato gue no negocia, pierde repre-
sentatividad ante los trabajadores
del sector, sin embargo, la negocia-
cién no es el (nico mecanismo de
accion sindical, aungue sf el mas im-
portante. La Federacion Sindical de
Madrid vy provincia, es consciente
de que la negociacion y moviliza-
cion, tienen que ir dialécticamente
relacionadas.

E| desarrollo de |la Federacion sindi-
cal de Madrid y Provincia, ha estado
lbgicamente insertado en el proceso
politico espafiol. Asi hemos podido
constatar, como las negociaciones
con la Administracion central, han
estado caracterizadas por la actitud
electoralista e irresponsable del par-
tido en el gobierno. Cuando a partir
de 1.977, la U.C.D. decide gobernar
en solitario, las negociaciones con la
Administracibn han sido duras vy

poco satisfactorias, situacion que
provoco la huelga del 6 de Enero de
1.980, que acabs con fuertes sancio-
nes econbomicas y detencion de va-
rios compaiieros.

En 1.979, se celebran las primeras
elecciones municipales, después de
45 afios, vy las relaciones de los sin-
dicatos con los Ayuntamientos son
mas abiertas y se empiezan a solu-
cionar numerosas peticiones, a tra-
vés del dialogo v la negociacion, Bien
es verdad, que en algunos casos he-
mos tenido problemas determina-
dos por el desconocimiento, gue el
sector del taxi, tenfan los nuevos
concejales.

La Federacion, interesada en man-
tener una relacion con los Ayunta-
mientos democraticos, eficaz vy
transparente, puso a disposicion de
los mismos, la mayor informacion
posible sobre el taxi, sefialando los
problemas mas urgentes para su so-
lucion. Junto a las diversas Asocia-
ciones y Federaciones, afiliadas a la
Confederacion, hemos difundido
peribdicamente la normativa de re-
gularizacion del sector y hemos
mantenido numerosas entrevistas
con Ministerios, Direcciones Gene-
rales, etc, a fin de resolver los prin-
cipales problemas del sector.

LA CRISISY EL PROBLEMA
ECONOMICO DEL GOBIERNO

En la actualidad, los distintos paises
s& encuentran inmersos en una gra-
ve crisis. En Espafa, la crisis es aln
mas grave, por su dependencia de
otras potencias monopolistas, y a la
vez, porgue jeredamos una politica
econdmica tan irracional como ine-
ficaz.

Esta crisis afecta, fundamental-
mente, a la pequefia y mediana em-
presa y trabajadores autdnomos,
que constituyen el 75 O/o de la pro-

duccion en Espania.

Paralelamente, la patronal se agrupa
en torno a la C.E.O.E. que en el
marco del taxi, logra un conocido

aliado, la UNALT, juntos tratan de
desvirtuar el Reglamento Nacicnal
gue no les gusta. La UNALT, mas
que una organizacion para la defen-
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R VIl IBERMODA  18-19-20 de Septiembre

Casa de Campo

oé‘” VI IMAGENMODA 2-3-4 de Octubre

* Casa de Campo
XII IBERPIEL 24 al 28 de Octubre
Casa de Campo

o SIMO 13 al 20 de Noviembre

i Casa de Campo

z TURINVER 4 al 8 de Noviembre

z P° de la Castellana, 257

: V FERIARTE 28 Nov. al 9 Diciembre

y P° de la Castellana, 257

b JUVENALIAB1 26 Dic./81 al 5 En./82

C.SEOVA  Casa de Campo
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En la Gltima asamblea general ordi-
naria de la Federacion de Madrid se
aprob6 por mayoria la celebracion
‘del | CONGRESO de dicha organi-
zacion en la provincia de Madrid.
En la realizacion del mencionado
congreso no subyace ninguna ambi-
cion extrafia como ciertos agoreros
quieren hacer ver; es la conclusion
evidente de la Federacion de Ma-
drid, para adecuar su estructura or-
rganizativa, al marco de desarrolio
de una sociedad democrética.
Cuando se constituyo fa FSTAT
determinada entonces por la polé-
mica ley de Asociaciones, la expe-
riencia de convivencia democratica
v sindical en Espafa, era iimitada.
Laclandestinidad habfa impedido la
libre expresion de las ideas, perma-
nente reprimidas por la Dictadura.
Desde entonces se han celebrado
elecciones generales, y ha sido apro-
bada mayoritariamente en referén-
dum, la CONSTITUCION de 1978,
que vino a normalizar la situacion
politica y sentd las bases para una
nueva concepcion de las relaciones
democraticas.

PARA AVANZAR EN LA
NUEVA SITUACION

——

Asimismo, la realizacion de eleccio-
nes municipales y en concecuencia
la constitucion de los Ayuntamien-
tos democraticos, ha modificado
notablemente la vida municipal, y
ibgicamente la forma de abordar la
problematica de los taxistas.

Si a todo esto afiadimos la provoca-
cion terrorista y golpista, que siste-
maticamente atentan contra la de-
mocracia y que tuvo su maxima ex-
presion el 23 de Febrero, las razo-
nes para la readecuacion de nuestra
estructura organizativa, y la actuali-
zacion de nuestro programa reivin-
dicativo, es algo facilmente acepta-
ble. i

Quiza, el factor determinante, que
exige con mayor claridad, nuestro
Congreso, es la urgente modifica-
cion, de nuestros métodos de elec-

cion de los 6rganos directivos. Toda
organizacién democratica, elige sus
organos en el Congreso, La Federa-
cion de Madrid, tiene que homolo-
gar sus formulas de antafio al nue-
vo contexto politico y democrati-
co, para que asi podamos exigir en
coherencia una mayor participacion
de los taxistas en |la solucion de los
problemas que les afectan.

Razones pues, hay muchas para ce-
lebrar este congreso, que debe aca-
bar definitivamente con la préactica
de métodos de direccion presiden-
cialistas, ajenos a las formulas co-
lectivas de direccion.

Esta necesidad de modificar los cri-
terios organizativos vy de direccion
de la Federacitn, da pie a un segun-
do objetivo, igualmente esencial,
para lograr un sindicalismo eficaz y
participativo:

1/ Laeleccion de un colectivo, fuer-
temente compenetrado que asuma
conjuntamente las tareas de direc-
cién, que demanda la actual situa-
cibn del sector., un colectivo, que
sepa distribuir proporcionalmente
el trabajo, y que haga de la concen-
tracion de tareas en pocas personas,
y paralelamente centralice las diver-
sas actividades de la Federacion.

2/ Estimular la participacion de to-
dos los afiliados mads allad de la sim-
ple expresion en el voto. Los afilia-
dos tienen ocasion de contribuir
progresivamente en la eleccion de
delegados en periodos precongre-
sual, que concluya en el pleno del
Congreso. En dicho periodo, se de-
batiran, modificaran y cumpliran,
las resoluciones presentadas por la
JUNTA DIRECTIVA SALIENTE,
para que finalmente, se definan las
lineas de accion reivindicativa y sin-
dical que deba asumir la nueva
JUNTA DIRECTIVA.

Para terminar, aclarar, que nadie
persigue, con este Congreso la con-
tinuacion a perpetuidad en la JUN-
TA DIRECTIVA. Todo lo contra-
rio, con el congreso se procederd a
la renovacion, si asi lo consideran
oportuno, los afiliados de |la Federa-
cion, Ni mas ni menos.
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3- La Administracion central, res-
pecto al butano a granel, delega
responsabilidades en la iniciativa
privada, en funcion del actual re-
glamento.

AYUNTAMIENTO

En términos generales, y como ya
expresamos en el informe, nuestra
relacion con el Ayuntamiento arro-
ja un saldo positivo. Estos son algu-
nos de los acuerdos a los que hemos
llegado:

1- Negociaciones sobre la Ordenan-
za Municipal, en la que se han in-
troducido las corréspondientes
enmiendas, para mejorar el texto
anterior. En consecuencia, se pu-
so en marcha la aplicacion de la
misma.

Constitucion de la Comision con-
sultiva, compuesta por las organi-
zaciones del Sector y el Ayunta-
miento.

N
"

3- Negociacion y acuerdo sobre el

Gltimo aumento de tarifas, que
fué trasladado a la Junta de Pre-
cios, para su definitiva aproba-
cion.

4- Acuerdo para aumentar los suple-
mentos, después de un intercam-
bio de opiniones, en torno a los
mismos.

B- Reestructuracion de los limites,
por primera vez en la historia del
taxi, de acuerdo con las necesida-
des del sector.

6- Paralizacion de la integracion de
los pueblos, Parla, Pinto y Fuen-
labrada, en Madrid,

7- Cambio de color del coche.

8- Notable aumento de las paradas
de taxi y aumento de los Carril-
Taxi.

9- Créditos a bajos intereses, para
bienes de equipo, renovacion de
material, etc.

CAMPANA DE AFILIACION

La Federacion de Madrid, esta desa-
rrollando una campafia de afiliacion
en Madrid y provincia, con laedicion
de 10.000 dipticos y 1.000 carteles.
Igualmente la Federacion de Madrid
ha impulsado a la Revista TAXI LI-
BRE, colaborando activamente en
su puesta en marcha y desarrollo.

Social, hemos solicitado créditos
oficiales para renovacion de mate-
rial, v hemos planteado la puesta en
practica del gas a granel.

Con la excepcion hecha, del aumen-
to de la tarifa por carretera, la res-
puesta a los temas arriba planteados
hasido:

1- La Administracion central, se ha
comprometido a estudiar el in-
forme presentado por la Confe-
deracion, sobre el Regimen Espe-
cial.

2- La Administracion central, opina
que para la solucitud de créditos
oficiales, es necesario la creacion
de entidades de intereses recipro-
cos. Como se sabe, actualmente
estamos tramitando la creacion
de dicha entidad, conjuntamente,
con una Asociacion Nacional de
Camioneros y conductorss de

sa de los intereses de los trabajado-
res autobnomos del taxi, persigue la
debilidad de la Confederacion, que
a nivel estatal, es su principal obsta-
culo.

El balance de gestion de la Junta
Directiva, ha estado presidido, en lo
fundamental, por las negociaciones
con las Instituciones locales y la
Administracion central. Haciendo
un breve resumen podiamos sefialar
los siguientes temas:

ADMINISTRACION CENTRAL

La Federacion de Madrid y provin-
cia, ha mantenido diversas reunio-
nes, con losdistintos organismos re-
lacionados con el sector del taxi.

Después de varias entrevistas, en las
que hemos entregado un amplio in-
forme sobre el mejoramiento del
Regimen Especial de la Seguridad

SE APUNTA UN NUEVO EXITO
PRIMERO FUE EL TAXIMETRO

TAXITRONIC TX-10

A PAGAR

...Y AHORA LA GRAN NOVEDAD
TAXITRONIC

LA IMPRESORA
DE TICKETS

La impresora de tickets Taxitronic supone para §
\/d.- el poder entregar a sus clientes el ticket com- 1§
probante del viaje, algo que nadie podra hacer.

Y para Vd. supone, ademas, un contable en su
taxi ya que su memoria almacena todos los datos,
jamas se borran y esta dispuesta a darle el estado
de sus «cuentas» al instante y tantas veces como
Ud. lo desee.

A BAGAR

B3 - Honpiaei L

“\;_?3, 7L FTA'\DD 75

SUMA - SUP

Barceiona (Escafa)

super avanzada.

calculos.

APUNTESE

A TAXITRONIC

Un taximetro moderno, de tecnologia

Preparado para trabajar con 4 tari-
fas independientes. Con un manejo
sencillo y con gran precision en los

=

Todos los taximetros Taxitronic TX-10 estan pre-
parados y concebidos para llevar incorporada im-
presora de tickets: por eso la impresora de tickets
tenia que ser Taxitronic.
Y recuerde, todos los productos Taxitronic estan
garantizados por UN ANO.

A

Taxiirowic:

Travesia Industrial, 183 - Hoenitajet de Llobregat (Barcelona). Tels. 335 55 50-335 55 54

BILBAQ Ribera Botica Vieja, 22 - Tel 447 86 42
MADRID 6 de Noviembre, 13 - Tel 461 58 11 - 461 59 77

/ 0 en cualguier representante autorizado.
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En el Gltimo nimerc de la revista
"AMAT EN MARCHA', aparece
una extrafia y adulterada version
de lo que fué la Giltima asamblea de
MUTAXI. Como guiera que en di
cho comentario se vierten falsas
acusaciones sobre la Federacion, al-
guna de ellas concretadas en mi per-
sona quisiera salir al paso del men-
cionado comentario.

Es ya una practica habitual en el
ciudadano ZORI, recurrir a oscuras
maniobras cuando las cosas no mar-
chan a su antojo. Quiza sea necesa-
rio recordar a la junta DIRECTIVA
DE MUTAXI, que el viejo procedi-
miento de convocar asambleas, sin
contar con la opinion de los Mutua-
listas, es algo consustancial al auto-
ritarismo, pero en absoluto prece-
dente en la actualidad, Seria con-
veniente que la junta Directiva, se
preocupase mas de recoger la opi-
nion de sus socios y proyectar asi
su actividad, porgue de lo conira-
rio la disparidad de criterios, ira en
aumento. Asimismo, cuando se con-

voca una asamblea, se debe respe- F

tar su orden del dia, v no decidir su
final precisamente sin debatir el Ul-
timo punto de ruegos y preguntas,
a la junta Directiva, parece ser, no
le gusta que le ruegen ni le pregun-
ten, al menos, asi ha ocurrido en los
Gltimos plenos.

La revista "AMAT EN MARCHA",
acostumbrada a la critica facil, afir-
ma que en el desarrollo de la asam-
blea se observan dos corriente o
mejor dicho dos grupos. Desde lue-
go, si las mentiras volaran ""AMAT
EN MARCHA" no aterrizaba, en la
asamblea no habia dos grupos sino

LT

MADRID

una Junta Directiva fuertemente
contestata por los alli presentes; lo
que hay gue hacer es hablar claro, y
no simular falsos neutralismos, so-
bre todo cuando proceden de una
organizacion cuya trayectoria, es un

zig-zag constante, los miembros de.

la Federacidon, estén donde estén,
defenderan siempre los intereses de
los taxistas por encima de estrechos
objetivos de grupo.

Aclarar finalmente, a la revista
“AMAT EN MARCHA' vy al desa-
fortunado firmante del comentario
que ANTONIO RIVERA, no se ha

presentado candidato en las Gltimas
elecciones, y esto lo sabe perfecta-
mente el insaciable Sr. ZORI! que
no dudd en utilizar todo tipo de
formulas persuasorias, para asegu-
rarse su puesto. A esto se le llama
ambicion vitalicia a perpetuidad.

ANTONIO RIVERA

PRIMERA FIRMA AL SERVICIO DEL TAXI

QAufto Quer

servicio DIV

CENTRAL Autopista de Valencia, km. / EIELEI

Telf. 777 80 00

SUCURSALES: Av. Ciudad de Barcelona, 206

Av. de la Albufera, 74

Av. de la Albufera, 232

Av. de Palomeras, 135

Carlos Martin Alvarez, 69

Av. Marqués de Corbera, 50 (Elipa)
Antonio Lopez, 149 (Usera)

Av. Generalisimo, 7 (Leganés)

TALLERES: Autopista de Valencia, Km. 7
RECAMBIOS: Avenida Ciudad de Barcelona, 208

Antonio Lépez, 149

y en...
Autopista GRAN CENTRO

de Valencia, Km. 7 Q n uer

Condiciones especiales para los seiores asociados




Taximetro electronico

DE INTERES PARA LOS : I A X l K
TRABAJADORES del TAXI |

EL TAXIMETRO TAXEK SE CARACTERIZA POR SER UN APARATO
DE REDUCIDAS DIMENSIONES, APROXIMADAMENTE LAS DE UN
RADIO CASSETTE.

jel ultimo grito de la electronica!

ES EL UNICO TAXIMETRO NACIONAL
QUE NO PRECISA ENGRA-NAJES PARA SU
ACOPLAMIENTO A CUALQUIER VEHICULO. ‘ PN

ES DE FACIL MANEJO. imporTe T TAS

AL SERVICIO . CONSUMO NULO EN REPOSO. ! D G T il
TaRifA ;M.Nv_r.”! h ? Loy |

T . MEMORIZA LOS DATOS ACUMULADOS TAXEK A1t Usarbu g :
D E L Ax I AUNQUE SE DESCONECTE LA BATERIA. (ESPANA)

W o T s e . EL CAMBIO DE TARIFAS SE REALIZA CON GRAN SENCILLEZ Y
Sl o, A TOY AL EN BREVE ESPACIO DE TIEMPO, ORIGINANDO UN CONSIDERABLE
CUIDE SU SALUD CON EL EMBRAGUE AHORRO ECONOMICO.
AUTOMATICO ADAPTABLE A TODOS LOS . TOTALMENTE ELECTRONICO, REDUCIENDOSE ASI LOS RUIDOS,
MODELOS DE TAXI, DE FACIL INSTALACION Y LOS DESGASTES MECANICOS Y LAS AVERIAS.
ECONOMICO.........

F&K
PTAS

| GARANTIA UN ANO

REPRESENTANTE OFICIAL PARA ESPANA:
BILBAO c/. UHAGON, 4 TEL. 431 53 29

|
J B B I T R 0 N I K MADRID ¢/. INMACULADA CONCEPCION, 11 TEL -469 38 73
(entrada por Antonio Lépez) (Frente cine Becquer)

DELEGACIONES PROPIAS, CONCESIONARIOS Y SERVICIO TECNICO EN TODA

ESPANA: '

ALMERIA - BARCELONA - GRANADA - HUELVA - IRUN -JAEN - LUGO - MANRESA

NAVARRA - OVIEDO PONTEVEDRA - STA. CRUZ DE TENERIFE - SAN SEBAS

TIAN - SEVILLA SANTANDER - TARRAGONA - VITORIA - ZARAGOZA — MURCIA
BURGOS - LEON — LOGRONO
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Agil, fiable,

OPEL REKORD

seguro, aleman.
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IBERTRACCION, S.A.

PROLONGACION DIAGONAL

CONCESIONARIO OFICIAL

TEL.3713050
OPEL

IVISITENOS!

Y VD. TAMBIEN SERA
UN CLIENTE
SATISFECHO

S/N ESPLUGAS DE LLOBREGAT
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UN NUEVO TAXI,
EL OPEL REKORD DIESEL

Cada dia se nota mas los avances de la tec-
nologia automaovilistica, con mayor segu-
ridad, mayor confort, mayor prestacion vy
precios mads competitivos.

Hoy yé es posible adquirir la maravilla de
la técnica alemana, la gran marca OPEL
GENERAL MOTOR, que proximamente
comenzard su producciéon de coches en
nuestro pais.

Pero solamente de modelos populares,
guedando reservada la venta de los gran-
des modelos a los de importacion,

Este modelo de la marca, el OPEL RE-
KORD DIESEL DE LUXE, dispone de un
formidable motor de 2,260 C.C. con una
potencia de 65 CV. 4 200 r.p.m., par ma-
ximo Kpm DIN r.p.m, de 12,7/2 500 con
una relacion de compresion de 220/1. lo
gue le permite una velocidad de 140 km,
hora, con una aceleracion de 0 a 100 en
AEEN

Tanta potencia en cambio, consume sola-
mente 6,2 litros de gas-oil. Algo muy im-
portante ala hora de la rentabilidad de un
vehiculo destinado para taxi, pues los ki-
lometros cuentan a la hora del consumo vy
mds en estos momentos de continuas su-
bidas de carburante.

El OPEN REKORD tiene una capacidad
de 5 plazas, muy confortables, incluyen-
do claro esta la del conductor, que permi-
te estar comodamente sentado durante
todas las horas que tengamos que pasar al
volante de nuestro taxi, sin cansancio.
Podemos decir que este no es un. modelo
mas para taxi, podemos asegurar que es
un modelo ideal para el taxi, por su pre-
cio, por sus cualidades, por su mecadnica v
por su robustez que recuerda un tanto los
viejos y aflorados modelos tipo "tanque’’
gue tantos afios circularon por nuestras
ciudades vy sin problemas de ninguna clase.
Este es sin duda, un modelo a tener muy
en cuenta al pensar en cambio de vehiculo
y NO precipitarse por unas pesetas menos
en relacion de otros modelos, pues la ren-
tabilidad tiene que sumarse en los afios

~ Opel Rekord
Gigante en confort

El precio, que dejamos para el final para
gue se pueda recordar mds, es de solo
1.144 186 Ptas. y accesible con facilida-
des, venta leasing o intereses estricta-
mente bancarios,

En Barcelona, IBERTRACCION, S.A. es
el concesionario oficial v lleva varios taxis
vendidos gue circulan por la Ciudad Con-

dal a pleno rendimiento, es una empresa
con muchos afios de experiencia dedicada

a la venta dentro del sector del autémovil
y la atencion al cliente es digna de desta-
car, puede acercarse a preguntar con la se-
guridad de que serd atendido de forma
muy distinta a la que es, por desgracia,
tratado el taxista en algunas ocasiones.

gue nos tiene que durar.

CARACTERISTICAS TECNICAS

La mecanica del OPEL REKORD23DIE-

SEL es la méds avanzada, fruto de la técni-
ca alemana, fuerte y segura.

Caja de cambios: De 4 velocidades
manual, palanca de tipo deportivo.
Pomo en madera simulada.

Relacién de transmision: 3.89/1.
Neumaticos: 5 neumaéticos 175 R 14-88 S,
banda metélica, tubulares.

Llantas: 5 llantas 5 1/2 ] x 14, pintadas
en plata. Tapacubos de pldstico
plateado. :

Frenos: De disco delanteros, de tambor
traseros. Asistidos. Circuito doble.
Suspensién: Muelles en espiral delanteros
y traseros; estabilizador delantero

y trasero.

Sistema eléctrico: Sistema eléctrico de
12 voltios, bateria de 44 Ah (2 baterias
para Diesel). Alternador 45 A. Faros
asimeétricos para tréfico de derecha. Dos
luces de marcha atrds. Reloj de cuarzo.

Encendedor con luz. Faros halégenos.
Luces de destello de seguridad. Testigo
de freno de mano. Luna trasera térmica.
Luces en compartimento motor, maletero
y guantera. Luces de aparcamiento
incorporadas en grupos épticos delantero
y trasero.

Interior: Asientos delanteros individuales
y reclinables. Reposacabezas delanteros
en vinilo, ajustables en altura y bascu-
lantes. Guarnecido de los asientos en
tela. Calefaccion y desempana-lunas.
Mogueta delantera y trasera. Cinturones
enrollables delanteros. Cerraduras
traseras con seguro de nifos. Parasol de
acompanante con espejo. Asidero de
acompanante. Dos asideros traseros.
Bolsillo en el panel de la puerta del
conductor. Velocimetro en kilémetros

LHD y RHD. Cuentakilémetros parcial.
Panel de_instrumentos en negro. Parte
inferior del salpicadero y bandeja
trasera en color a juego con el guarne-
cido. Espejo retrovisor dos posiciones,
dia/noche. Bomba lava parabrisas
eléctrica con contacto intermitente

del limpia parabrisas.

Exterior: Espejo retrovisor en el lado del
conductor. Parachogues con protector
de goma. Depésito de gasolina de

65 litros. Tapén de gasolina con cerra-
dura. Parabrisas laminado.
Embellecedor con moldura de goma.
Moldura “"Mylar” en parabrisas y luna
trasera. Denominacién “"Rekord” en el
lado izquierdo de la tapa del maletero.
Denominacién "Opel” en la derecha de
la tapa del maletero.



la seguridad del taxi

COMPANEROS, os voy a hacer una
pregunta. écuantos de vosotros ha-
beis leido el contrato del seguro del
taxi?

Seguramente muy pocos. ‘
La escasa importancia que le damos
a la "letra menuda de los papeles”’
nos ha deparado en mas de una oca-
sibn no pocas sorpresas desagrada-
bles a la hora de recurrir aella. Por
es0, amigos taxistas, creo que es
imprescindible que, aunque sblo sea
de "“pasada’’, conozcamos las cober-
turas del seguro de nuestra herra-
mienta de trabajo: el TAX].

El contrato del Seguro a Todo Ries-
go (pobliza) consta de dos partes:

1.— Condicionado General: parte
del contrato donde se explican los
riesgos que abarca el Seguro, asi co-
mo los que quedan excluidos. Es un
texto aprobado por el Ministerio
de Hacienda. ;

2.— Condicionado Particular: parte
del contrato donse se reflejan los
datos del asociado, los del vehiculo
asegurado y los riesgos ‘‘elegidos’’
(que puede ser, todo riesgo, respon-
sabilidad civil, combinado, etc.)

Caberturas del Seguro a
Todo Riesgo.—

Responsabilidad Civil suplementa-
ria.- Por la que la Mutua garantiza
el pago de las indemnizaciones gue
se impongan al Asegurado como
consecuencia de la Responsabilidad
Civil derivada de los dafios causa-
dos a terceros. Cubre la indemniza-
cion que excede de la cobertura del
Seguro Obligatorio. (Art. 34 del
Cond. General)

Defensa y Reclamacién de Dafios.—
La Entidad garantiza la reclamacion
de Dafios al responsable del acci-
dente, amistosa o judicialmente.
Asimismo, la Mutua se comprome-
te a depositar las cantidades que co-
mo fianza hayan sido impuestas por
la Autoridad Judicial, hasta el limi-
te reflejado en el condicionado par-
ticular (Art. 55 del Cond. General)

Dafios del vehiculo asegurado.—
Comprende, dentro de los limites
establecidos en las condiciones par-
ticulares, los dafios que pueda su-
frir el vehiculo como consecuencia
de un accidente, robo, (hasta un to-
tal del 80 por ciento de los asegura-
do), incendio o explosion. (Art. 39
del Cond. General)

ASOCIADOS A “MUTAXI"
0OJO CON ESTE SEGURO!I!

LL.a Mutua Autoprofesional del Taxi,
“"MUTAXI" cumple los articulos re-
senados, pero no contenta con ello,
"va mas all.a”". Vayamos por partes:
MUTAXI tiene establecido NO AD-
MITIR MAS DE TRES SINIES-
TROS SIN CONTRARIO dentro
del afio de vigencia de la poliza
(puede verse el “aviso’ en el tablon
de anuncios en las oficinas), alegan-
do para ello acuerdo de Asamblea
General. Si leemos detenidamente
el Condicionado General veremos
que el Art. 19 dice textualmente:

"“En cada siniestro sera a cargo del
Asegurado, en concepto de FRAN-

.QUICIA, la cantidad que en su caso

haya sido pactada en las Condicio-
nes Particulares para cada uno de
los riesgos asegurados’”.

La FRANQUICIA es una cantidad
que tiene gque cubrir el propio Mu-
tualista en cada accidente que se
produzca, sea cual sea la cuantia
de éste.

El Seguro a Todo Riesgo de ""MU-
TAXI" se concierta SIN FRAN-
QUICIA, quedando reflejado esto
en - el Condicionado Particular vy
siendo firmado por ambas partes:
Mutua y Asociado.

Aqui surge la pregunta: ¢Por qué et
Asegurado debe pagar el 50 por
ciento de los dafios de su vehiculo a
partir del cuarto siniestro sin con-
trario dentro del afio, si quiere que
le arreglen el coche?

Lo que MUTAXI hace es trabajar

MUTAXI y EL CONTRATO
del SEGURO

con una ‘franquicia encubierta’
con el sobrenombre de “Acuerdo
de Asamblea General"’.
Lo acordado en la Asamblea —a la
que normalmente asiste una mino-
ria de asociados— debe ser acepta-
do incluso por los que no han esta-
do presentes en la misma, pero
NUNCA ESTOS ACUERDOS PO-
DRAN ANTEPONERSE A LO ES-
TABLECIDO POR LEY y la Poli-
za de Seguro Voluntario (T.R.) es
un texto Aprobado por Orden del
Ministerio de Hacienda del 31 de
marzo de 1977; B.O. del E. 26 4.
1977.
Cuando ambas partes firman un
contrato, de mutuo acuerdo vy sin
mala fé, es porque se comprome-
ten a cumplir lo establecido en las
condiciones del mismo y ese “'acuer-
do de Asamblea General'" no se es-
pecifica en ninguna parte de la p6-
liza.
Lo que no se puede consentir es
apretar la cuerda alrededor del cue-
llo del taxista que cred la Mutua pa-
ra su propio beneficio y el de sus
comparieros, y en cuanto se descui-
da, los que dicen ser "'colegas-direc-
tivos' le ponen la “‘zancadilla’ abu-
sando de su buena fé, se apoyan en
que defienden los intereses de la
Mutua, pero se olvidan de que to-
dos formamos parte de ella.
Compafiero, si tienes alguna duda
sobre el Seguro de tu vehiculo, si
cuando vas con un accidente te po-
nen impedimentos, evita la discu-
sion o la pelea en la Mutua (tan da-
do a ella el Presidente vy su frase de
"t te comes la poliza de...”"), que
resulta un especticulo desagradable
y bochornoso para todos, acércate
a la Direccion General de Seguros
(PO de la Castellana) v ten la certe-
za de que alli serds debidamente in-
formado.
V. MARCOS
Ex-directivo de Mutaxi

Habra servicio
de «radio-taxis»

® Una central recibira las Ilama_das
de los usuarios y enviara rdpida-
mente los vehiculos.

® La transformacién serd cara y el
esfuerzo grande... y en solitario

Los taxistas van a ser muy pronto

noticia, aunque lo han sido ya mu-

chas veces, Resulta que nuestros ta-

xistas, o al menos un gran nimero

de ellos, van a poner emisoras en

sus vehiculos, con las que podrén

estar conectados a una central para

ser localizados en el momento en

que cualquier usuario llame a dicha

central solicitando un taxi. Es una

modernizacion del servicio de la
que nos habla el presidente de la
Agrupacion de Trabajadores Autd-
nomos del Taxi, Alberto Barrado
Lépez, aunque nos advierte que en
la actualidad se estdn dando los pri-
meros pasos para la consecucion de
esta mejora, pensando en los propios
usuarios y en la mayor rentabilidad
del taxi. En realidad esta Agrupa-
cion es la mds importante de taxis-
tas que hay en la provincia, ya que
en ella se integran el 80 por ciento
de los existentes y s6lo en la capital
hay unos 56,

—En realidad —nos dice— es que des-
graciadamente no hay trabajo para
los 56 taxistas que hay en Céreces,
por lo que todos, por una l6gica ra-
z6n de supervivencia, acuden a los
sitios donde puede surgir el viaje, co-
mo en la estacion de Autobuses o la
de Ferrocarril, ddndose el caso que
si entonces se busca en las paradas
un taxi no se encuentra. Entonces
se da la sensacion de que faltan taxis
y hemos buscado muchas formas de
solucionar este tema, decidiéndonos
por el “radio - taxi'’, o el ‘‘tele - ta-
xi'’’, como gueremos nosotros lla-
marle, para que llamando a un ni-
mero de teléfono esta central sea la
que envie el taxi al sitio donde haga
falta,

EN CACERES

Uno de los taxis cacerefios equipado con el radioteléfono que le permitirs
ser localizado en cualquier sitio para realizar rapidamente un servicio. (Foto
Muiez)

A otros sectores los favorece el Es-
tado, hay créditos a bajo interés,
pero los taxistas tenemos que estar
en manos de las financieras, que co-
bran unos intereses horrendos y to-
davia no hay ninguna entidad que
nos haya financiado nada por bienes
de equipo. Ultimamente hice una
gestion a través de una entidad ban-
caria, cuyo nombre no quiero decir
por si se lo piensa mejor, para finan-
ciar los coches a los taxistas por
“bienes de equipo’’ y no hubo for-
ma... Los intereses se han disparado
por el veinte o veintitantos por cien-
10..."

En fin, que el sefior Barrado acaba
soltando un “globo sonda’’ por si
alguna entidad bancaria quiere ayu-
darlesen la financiacion de los equi-
pos.

El esfuerzo nos dice que van a ha-
cerlo por servir mejor a la gente y
por ir a todas, porque les hace falta

para que puedan subsistir.

Por nuestra parte no nos queda més
que esperar que no sean sblo cuatro
los taxistas que entren en lo del ra-
dio - teléfono, sino todos los de la
plantilla.

Nos habla asimismo de que este ni-
mero no lo dan por no estar ain le-
galmente legalizados y se estd pro-
cediendo a hacer las pruebas preci-
sas para mas adelante salir con to-
dos los pronunciamientos. Es mds,

‘nos habla de que muchos usuarios

podran hacer un ‘“abono’’, que daré
derecho, mediante una médica cuo-
ta, a que el servicio se le cobre sélo
desde su domicilio al sitio donse se
desplacen, porque, por légica, si el
taxi que recoge la llamada se en-
cuentra lejos del domicilio del soli-
citante tiene que cobrarle también
este desplazamiento,



ITALIA:
LOS TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI

Organizado por el S.T.A.T.C. SIN-
DICATO DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAX!I DE CA-
TALUNYA, A.T.A.C. AGRUPA-
CION DE TRANSPORTISTAS AU-
TONOMOS DE CATALUNYA vy
A.C.A.P.I.C. ASOCIACIOM CO-
MERCIANTES AUTONOMOS vy
PEQUENOS INDUSTRIALES DE
CATALUNYA.

Se ha efectuado un viaje a Italia in-
vitados por la Confersencenti y la
V.N.A., Organizaciones hermanas
del Comercio la primera, y los ar-
tesanos la segunda,

Ha este viaje hemos asistido un to-
tal de 51 personas ante los cuales
invitados por las organizaciones tres
diputados del Parlamento del Cata-
lufia, como Celestino Sanchez del
P.S.U.C., Antonio Santiburcio del
P.S. C-P.SO.E. y en representa-
cion de la E.R.C. Susana De Cérdo-
ba. También han venido con noso-
tros Alcaldes y Concejales de
Ayuntamientos de Cataluiia en nu-
mero de siete u ocho. Asi este viaje
ha tenido una.doble vertiente, la
politica y la Sindical, la primera ha
servido para dar ha conocer nues-
tras organizaciones, asi como en |ta-
lia hayan podido constatar con
Ayuntamientos y Diputados de alli,
la colaboracibn mutua entre Orga-
nizaciones de masas e instituciones.
El viaje & ha concretado a dos re-
giones, la Tosecang, y la Emilia Ro-
mana, en las primeras dos ciudades
Florencia y Prato en la segunda Mo-
dena.

Los que hemos participado en este
viaje hemos llegado a la conclusion
de que estamos al menos, a veinte
afnos luz de los comparfieros italia-
nos en cuanto a Organizacién vy sen-
timiento democratico.

Hemos visto organizativamente coo-

perativas de trabajo asociado de la
Construccion del Transportes vy del
Comercio, capaces de competir con
grandes capitales como por ejemplo:
el Corte Inglés, Galerias Preciados
etc...

Los servicios de que disponen en

Italia la C.N.A.-son que el asociado
no tiene que preocuparse nada méas
gue de su trabajo, la burocracia ad-
ministrativa del negocio la asume ei
Sindicato con grandes centros de
calculo de |.B.M. etc, el gran nivel
de asociazionismo que alli existe es
grande, el 90 por ciento de la gente
esta afiliada a las organizaciones de
la derecha o de la izquierda, pero
eso si afiliada.

En ltalia la ley delimita claramente
al autonomo del empresario por lo
que la legislacion es total, es mas
beneficiosa para los primeros, por
ejemplo: la presion fiscal es menor
para el autébnomo, el crédito a los
mismos igual a través del Banco de
ltalia como de los Bancos privados
se accede para la renovacion del
material al 7,5 por ciento, algo in-
s6lito en nuestro pais, la Seguridad
Social se paga 65.000 mil pesetas al

afio, v luego pasando de una canti-
dad de beneficios neto, se suma el
2 por ciento con lo que quien mas
gana mas paga, cuando se esta de
baja se deja de cotizar, eic. En cuan-
to al taxi en Modena por ejemplo
hay un taxi por cada 3.500 habitan-
tes.

Las tarifas las publicamos en cuan-
to aporte, como por ejemplo, dire
qgue el promedio diario de recauda-
cion es de 15.000 ptas.

Como vereis el viaje aungue ha sido
de una duracion cortade 5 dias con
viaje incluido, y hemaos ido en auto-
car con un programa muy apretado,
ha servido para iniciar relaciones
con organizaciones similares a las
nuestras y abre la posibilidad des-
pués del viaje que los compafieros
italianos efectuaran a Catalunya el
proximo otofio como devolucion de
la visita, podamos organizar el proxi-
mo afio un viaje similar, pero espe-
cificamente del Transporie en gene-
ral y al cual se puedan incorporar
compafieros de los secretarios pro-
vinciales de otros puntos de Espafia.

Miguel Tomas.
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Ante la actitud inoperante —seg(n

la Asociacibn de Auto-taxi— de la
Direccion Provincial del Insalud de

Huelva, que dio origen a un encierro
de seis horas de duracién en las ofi-
cinas de esta delegaci6n, de los tra-
bajadores autébnomos del taxi de
Huelva y la provincia, encierro que
tuvo lugar el dia 21 del 5 del 81 y
del que dio cuenta la prensa local
originado por causa de que el Minis-
terio de Economia y Comercio libe-
ro las tarifas interurbanas de los vehi-
culos taxis y consecuente a ello, la
Confederacion Sindicai de Trabaja-
dores Auténomos de Esparfia, esta-
blecié las cuantias de 20 pesetas el
kilbmetro y 600 pesetas la hora de
parada normativa esta que compro-
bada por la Delegacién Territorial
del Ministerio de Sanidad y Seguri-
dad Social, después de numerosas
gestiones y comunicaciones en rei-
teradas visitas, la Direccién Provin-
cial de Insalud, a pesar de tener co-
nocimiento de las mismas no efec-
tha el pago de las tarifas estableci-
das,
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Los taxistas afectados por estas me-
didas son todos los de la provincia
y 15 6 20 de Huelva. La mayoria de
ellos dentro de la ingrata labor de
permanente servicio, realizan la hu-
manitaria tarea de transportar en-
fermos cuya vida depende de este
transporte ya que muchos de ellos
tienen que someterse a tratamiento
de didlisis tres veces por semanas,
con desplazamientos a Sevilla y
Puerto de Santa Maria, es decir, que
de la facturaciéon de estos servicios

viven los trabajadores del taxi afec-
tados y no pueden comprender cé-
mo administrados que desde el 4 de
abril de 1981 en que entraron en vi-
gor las nuevas tarifas, hasta el dia de
la fecha después de méas de dos me-
ses no se haya resuelto este proble-
ma.

Es de destacar que los taxis a pesar
de que no se le abonan los servicios
prestados seguen transportando a

Igs enfermos a costa de pasar nece-
sidades,

ISR R O O A AR A AORRAR

UNA FEDERACION FUERTE QUE CRECE

EL SR. ABARCA HACE HONOR
A SU APELLIDO.

Se dé& un caso muy curioso con este

sefior, porgue yo mismo nunca he

!T

podido saber a que atenerme con él, |

seg(in sus papeles, en el gremio del |

taxi consta como conductor asala-

riado. Si es asi, me parece muy 16- |

gico y normal que defienda los in-
tereses de los asalariados, pero re-
sulta que el Sr. Abarca también per-
tenece a la Asociacion Empresarial
del Radio-Taxi, no como simple
asociado, sino como Secretario de
Organizacion y se puede decir que
casi casi como duefio y sefior de di-
cha Asociacion Empresarial. Claro
que hay gue reconocer, que es uno
de los fundadores de la misma y co-
mo tal tiene mds obligacion que na-
die de velar porgue ésta funcione,
aunque sea a costa de todos los
taxistas que estan dentro de la mis-
ma.

Nuestra Federacion, no quiere me-
terse con lo gue los demds hagan,
siempre v cuando lo que hagan no
perjudigue nuestro funcionamiento,
pero parece ser que desde que esta
Federacion se ha puesto en funcio-
namiento, al Sr. Abarca no le ha
gustado, cosa gque la Verdad no
comprendemos porque, al fin y al
cabo, lo Unico que pretendemos es
levantar una Federacién que él tam-
bién en su dia prob6 conseguirlo y
que por los motivos que fuese no le
interes6 y ahi la dejo abandonada.
Pero el caso es que parece tener ob-
sesion porgue nosotros no salgamos
airosos del intento, ya que nada
mas abrir nosotros, el Sr. Abarca

coge a todos sus socios y los inclu-
yve en la F.EP.Y M.E. (Federacion
Empresarial de Pequeia y Mediana
Empresa), valiéndose de unas excu-
sas absurdas; diciéndoles que esta
Federacion de Empresas les iba a
dar servicios al Radio-Taxi. Claro,
el taxista que no mira otra cosa mas
gue el hacer servicios, y cuantos
mas mejor, se deja convencer y la
Asociacién es inscritaen la F.EP.Y.
M.E. pagando 200.— Ptas. de cuota
por el mero hecho de estar alli ins-
critos, sin beneficiarse de ningln ti-
po de servicio. Ahora hece propa-
ganda sobre una Gestoria que se va
a montar en la Asociacion, para tra-
mitar todo cuanto el taxista necesi-
ta,

Muy bien, Sr. Abarca, si los precios
de tramitacion son asequibles, sus

soclos se lo agradeceran, pero yo le
pregunto ¢porgué ahora? éporqué
ha tardado 2 afos en descubrir to-
das esas ventajas que Ud. cree ver
para sus socios? ¢no serda que con
esa absurda obsesion que tiene ha-
cia nosotros, y ese miedo a que si-
gamos adelante, intenta dividirnos
para que de esta manera no venga
ninguno de los suyos a asociarse
aqui? Yo creo que si, pero no crea
gue engafna a nadie, pues como yo,
cada dia son mds lo que se estan
dandp cuenta de su postura y al fi-
nal le va a pasar como aguello que
dice el refran:

“Quien mucho ABARCA,
poto aorieta’”



“EL ROLLO DEL PAPEL"
LA CRISIS EN ZARAGOZA

Si, sefiores lectores, asi podria ser
el titulo si se tratara de escribir una
novela sobre el estudio econémico

que el Excmo. Ayuntamiento de |

Zaragoza esta confeccionando sobre
el problema del taxi, Porgue resul-
ta que todavia no lo han terminado
y nosotros, la Federacion, ya hemos
recibido un voluminoso sobre con-
teniendo todas aquellas conclusio-
nes y estudios realizadas por las dis-
tintas centrales y organizaciones
gque no han servido mas que para
dejarnos, a los aufénomos, como va
estabamos vy a los aspirantes a nue-
vas licencias mucho peor que antes.
Ya que con el rollo del papel se
han quedado sin “‘pleno ni gloria’
porque, de momento el Sr. Alcalde
ha pedido que se le deje a él resol-
ver el asunto, que él lo arreglard
cuando acaben los socidlogos, los
ingenieros técnicos y los economis-
tas con el “rollo del papel”’.

No, don Ramén, no. Para saber que
en Zaragoza, en Espafia, y en todo
el mundo, sobran trabajadoresy fal-
tan puestos de trabajo, no es nece-
sario tanto socitlogo, tanto ingenie-
ro, tantos economistas, ni tanto ro-
llo de papel; basta con darse una
vuelta por las oficinas de empleo
para llegar a la conclusion de gue
faltan puestos de trabajo y que por
lo tanto en el taxi no sucede ningu-
na excepcion. Es una rama como
tantas otras, que sufre la crisis v es
agui donde hay que unir esfuerzos
para que entre todos tratemos de

L
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hacer frente a esta crisis. Nosotros,
la Federacién de Autbnomos de Za-
ragoza ya hemos dado una soluciéon
que creemos podria ser valida, ven-
tajosa y rentable para todo el gre-
mio: los turnos de ocho horas.

No tenga tanto miedo, que la ciu-
dad no se quedara sin servicio por
falta de taxis, es mas, habria mucha
gente quz le agradeceria que tomase
esta decision va que con el sistema
de turnos, ahorrariamos energia,
nuestro tiempo de descanso y de es-

tar con la familia, seria mayor, al
mismo tiempo asegurariamos unos
puestos de trabajo y con la contin-
gentdcion acabariamos con el pro-
blema de salida de licencias, Creé-
mos que [os turnos nos reportarian
éstas y otras muchas ventajas, por
€50 apoyamos la idea de gue se pon-
gan en practica durante 3 6 4 meses
para poder ver resultados, transcu-
rridos los cuales se podria hacer un
Referéndum en el sector v que la
mayoria decidiese al respecto.

{
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PARA AUTOMOVILES Y TRACTORES .

RECONSTRUCCION Y REPARACION

SINDICAT DE TREBALLADORS AUTONOMS
DEL TAXI DE CATALUNYA (8.T.A.T.C.)

PUJADAS, 11, 1.°, 22

TEL. 300 23 14 - BARCELONA-18

APROBADAS LAS
NUEVAS TARIFAS

A peticién vy tras las gestiones reali-
zadas por la Unién Intercomarcal del
STATC de Barcelona, se han aumentado
las tarifas de taxi en un 16 por ciento que
el pleno de la Corporacion Metropolitana
vé ratificé el pasado dia 9 de julio y que
por fin se aprobaron el dia 23.

Hace un aflo que se actualizaron las
tarifas de taxis en la Ciudad Condal
y su Area Metropolitana, el aumen-

APETICION DE LA UNION
INTERCOMARCAL DE STATC
HAN SIDO AUMENTADAS LAS
TARIFAS EN BARCELONA

to que solicité la Unidon Intercomar-
cal en su dia del 16 por ciento estd
muy por debajo de los costes de ex-
plotacién del servicio y de los aumentos
del coste de la vida.

A la hora de solicitar las nuevas tari-
fas se tuvo muy en cuenta la actual
situacion del sector a nivel general,
aun sabiendo que este nuevo incre-
mento de tarifas de servicios no es popu-
lar para el usuario, A este respecto de han

CATALUNA
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manifestado las Asociaciones de Vecinos
que solicitan a la Corporacién Metropoli-
tana suspendiera tales aumentos de tarifas
hasta que no se implanten los mddulos
sefializadores exteriores en los taxis. ‘
A pesar de ello y ante las continuas
subidas del carburante y demds ser-
vicios, las tarifas se han aumentado
y quedan de la siguiente forma, vi-
gentes desde el pasado dia 23 de Ju-
lio.

TARIFA BAJADA DEBANDERA PTAS(Km) HORA DE ESPERA
3 48 Ptas. 27 Ptas 750 Ptas.
2 48 Ptas. 38 Ptas 750 Ptas.
1 48 Ptas, 49 Ptas 750 Ptas.
CUADRO DE SUPLEMENTOS:
Aeropuerto. Entraday Salida ................. 90, — Ptas.
Estaciones FF.CC, y maritimas solo salida. . .. .... 35,— Ptas.
Espectaculos futbol y toros. Entrada y Salida. . ... 35,— Ptas.
Maletasde 85 x 36 cm. . ... .. iiiiniinnn s 20,— Ptas.
Bultosocajasenpescante ...........c.cn0uun.. 20,— Ptas,
PErTOS oo oialvn s s &5 s e Abalskrsl S 5 & & wheakeii b 2 20,— Ptas.




APROBADAS LAS NUEVAS TARIFAS DE TARRAGONA Y REUS

Recientemente han sido igualmente aprobadas las nuevas tarifas de Tarragona y

Reus que para mayor informacién de nuestros lectores interesados resefiamos a
continuacion:

TARRAGONA:

BajadadeBandera ..............c0viiiinnn. 50,— Ptas.
TaEITaOMETRICAET L1, oty v sinie e 5 i o e lvars 33,— Ptas. Km,
Tarifa HOraria . . .. oo v i e inntnneensennnenss 650 Ptas. Hora
IS R e e e e s e e ke T 1,— Ptas.
TARIFA 2

Tarda KilOMBETICH & o v o c 1 s el s w5 3 e 23,50 Ptas, Km,
TARIFA 3

s e G 5 5 o 5 e ot e i i e L 600 Ptas. Hora.
REUS:

BajadadeBandera ... .iv.ooviivesieimesne s 75,— Ptas.
TarifaKilométrica .........cvvmviinonnnn.. 33 Ptas. Km.,
artatHORATIA e - - o v i 5 sk 5 s 4 e e e s 650 Ptas. Hora.
e e [ ORI N Nt ) 5 Ptas. '

TAXIMETROS PACO .

Representante exclusivo de Taximetros Amma y de los
nuevos Taximetros electronicos Taxitronic TX-10.

Los nuevos Taxitronic TX-10 ofrecen toda la avanzada
tecnologia de la electronica y una absoluta seéuridad y
precision en su funcionamiento.

Estamos a su disposicion para mostrarle las excepcio-
nales caracteristicas de los nuevos Taxitronic TX-10.

UNICO SERVICIO TECNICO AUTORIZADO TAXITRONIC EN CATALUNA

UNA COMPLETA ORGANIZACION AL SERVICIO DEL TAXI
Instalaciones, cambios de tanfa y reparaciones con la méxima rapidez y garantia.
TAXMMETROS PACO Provenza 467 Tel 25522 HJ ]

AFILIADOS AL S.T.A.T.C. CON CARNET AL CORRIENTE DE PAGO
DESCUENTO ESPECIAL

Porque la mecdnica de SEAW
obedece a criterios de funcionalidad
y eficacia que simplifican y abaratan el [
mantmin&mto. De forma que el costo medio
de las intervenciones es aproximadamente la
mitad que en los otros coches

(que menos gasia,

yque mejor anda.

CAMBIE AHORA SU TAXI USADO
POR UNO NUEVO SEAT

.. Y SIN PROBLEMAS DE FINANCIACION,
CON CONDICIONES ESPECIALES, ENTREGA
EN 24 HORAS, CON TODO EL EQUIPO Y
LISTO PARA CIRCULAR. iVALE LAPENAI
(con preguntar no te cuesta nada)

Oferta exclusiva de Seat.
Un aiio de garantia sin limite de kilémetros.

VISITENOS SIN COMPROMISO,
le esperamos

German Serena

TEL. 331 56 82 TEL. 37164 34
Particular Particular

Seat Plaza Cerda

—- . Gran Via de lis Cortes Catalanas, n.© 90 —
Vendedor especialista TEL. 332 11 00 Vendedor especialista

en Taxis BARCELONA en Taxis

R B e e

OBSECUIO ESPECIAL PERSONAL

: AI E VALE POR: 1 Tarjeta de lavado IGRATIS! por:
* 6 mesesy 1 “LIBRE"” GRATIS

{al comprar su taxi nuevo) *

33 88 c e e 208022 ¢ 8 8 e e e




LA GASOLINA SUBE EN TODA
EUROPA

Ya casi es un topico las noticias re-
ferentes a las constantes subidas de
los carburantes, a casi nadie sor-
prende vé el hecho de un nuevo au-

mento del precio y para no ser me-

nos en Europa el carburante deriva-
do del petréleo sube como el oro.
Ahora le ha tocado el turno a ltalia
con un nuevo aumento del precio
gue costara (y posiblemente va lo
cueste a la hora de esta edicion) la
cantidad de 930 liras el litro de la
"super’’ unas 74 Ptas. al cambio.
Para no ser menos, esperamos una
inminente subida del precio en
nuestro pais. De esta forma Esparia
se pone casi a la cabeza de los pai-
ses con mayor precio del carburan-
te, gasolina con la casi imposibili-
dad de que a este paso lleguemos a
solucionar el grave problema de las
tarifas con la consiguiente subida
de las mismas.

LOS CACOS ROBACOCHES

200 detenidos por robar coches en
dos meses ha sido la cifra de los la-
drones que la policia de Madrid ha
logrado. detener infragantis mien:
tras realizaban su trabajo.

Segln la Jefatura Superior de Poli-
cia, de estos 200 ladrones carecen
de domicilio fijo, uno es mujer y el
resto son habituales del robo en el
interior de vehiculos o de los pro-
pios coches. En alguno de estos ro-
bos estuvo como protagonista la
sustraccion de un taxi madrilefio.

Por JULIO CAYUELA

41 MUERTOS EN BARCELONA
POR TRAFICO

A cuarenta y un muerto asciende
la cifra de los fallecidos por acci-
dentes de trafico en Barcelora co-
mo resultado de lo 1.918 produci-
dos en la provincia durante el pa-
sado mes de Mayo, segiin fuertes de
la Jefatura Provincial de Tra‘ico de
Barcelona.

Las posibles causas de estos graves
accidentes son, entre otras, las si-

guientes: Conducir a vlocidad peli-
grosa, adelantamientes antirregla-
mentarios por distiacciones del
conductor v a los atrepellos de pea-
tones que invadieroy inadecuada-
mente la calzada,

En ciudad se hace cada diamaés im-
prescindible la precaicién y la aten-
cién frente a los podbles accidentes
mortales que, por desgracia, son ca-
da vez mds frecuentes en los gran-
des nlcleos de pobiacion.

SEAT VENDE LAS MATRICES
DEL 124 A LA INDIA

La empresa SEAT cederd las matri-
ces del modelo 124, tan utilizado
para taxi a la India. Las matrices,
tiles y otros medios productivos
de este modelo serdn remitidos a
ese pais yd que este modelo de
Seat no se fabrica en Espafia.

La firma indG Indica Premier Au-
tomoviles Limited. después del
acuerdo alcanzado entre ambas fir-
mas. La operacion india es muy pa-
recida a la operacion Egipto, pais
al que se cedi6 los médios para fa-
bricar los modelos 133 v 127.

Con esta nueva gestion a nivel in-
ternacional, Seat lleva sus ya popu-
lares modelos a otros paises menos
desarrollados en algunos casos que
Espafia.

ESPANA: SEPTIMO PAIS
PRODUCTOR MUNDIAL DE
COCHES.

Espafia se ha convertido en el sép-
timo pais industrial productor de
automoviles, segin informe de la
Federacion de Distribucién de Au-
tomocion. Nuestro pais adelanto
en 1980 a otros paises més indus-
trializados como Gran Bretafia Y]
Brasil y Canada, a pesar de haber si-
do calificado de afio desastroso.

El primer productor mundial de au-
tomoviles sigue siendo Japén con
una produccién anual de 7.000.000
(siete millones) de unidades.

Espafia fabrico en el mismo afio
976.000 turismos, cifra nada des-
preciable aunque muy lejos de los

infatigables japoneses que tienen en
jague a la industria mundial de este
sector, motivo preocupante en Eu-
ropay Ameérica.

UN GUARDIA URBANO
PILOTO DE CARRERAS CON
UNA MOTO ROBADA

En las pasadas 24 horas motociclis-
tas celebradas en Barcelona en el
circuito de Montjuich, la guardia
urbana o en este caso, uno de sus
agentes que en sus ratos libres se de-
dica a la competicion motociclista,
intentd participar en estas 24 horas
con una moto que en el mismo cir-
cuito fue declarada como robada.
El Sr. Figueruelo responsable de
trafico comunicd a los medios in-
formativos presentes, que la Guar-
dia Urbana no dié en ningtn mo-
mento su apoyo al eguipo partici-
pante.

El caso, esta ahora en manos del
juzgado instructor para investigar
las posibles reponsabilidades del
guardia que se paso de listo. Como
el que no quiere la cosa, no seria de
extrafiar que quisiera practicar para
realizar la caza del taxista infractor
fuera de su aficion dominguera.

UN PRESUNTO TAXISTA
LADRON ESPORADICO

En Madrid, sucedio dias pasados
que un ladron confiscé a la fuerza
un taxi a punta de pistola que le
robd a un sorprendido taxista.

to llebava encima vy

Este caso seria uno de los muchos
que en todo el pais se suceden por
desgracia en repetidas ocasiones, el
suceso llega a més por cuanto el la-
dron se sento comodamente al vo-

lante y se dispuso a robar también
las horas del pobre trabajador. Al
primer pasaiero y no sabemos si
al segundo también, le robo cuan-
la pasajera,
una mujer, quedd tan sorprendida

del robo peculiar que sufrid gue se-
guidamente formuld la denuncia en

comisaria ‘“‘de haber sido robada
por un taxista’ y exigio que todos
los taxistas se identificaran con un
uniforme, placa o rotulo, etc. etc.
la sefiora en cuestion llegaria a pen-
sar que como en el lejano Qeste
americano, los taxistas de Madrid
se dedican al asalto de los viajeros
porgue la tarifa yé no da mas de si.
Cosas gue tenemos que aguantar.

LOS TAXIS DE LONDRES
VAN A CAMBIAR DE ASPECTO

Uno de los vehiculos mas famosos
del mundo, el taxi de Londres, desapa-
recera de las calles de la capital brita-
nica en su actual forma. Este coche ne-
gro y cuadrado, con su notable radio
de giro de 7,50 m, es tan conocido
como los autobuses de dos pisos de
Londres y desaparecera progresivamen-
te a partir de 1983 a fin de cumplir las
normas de la Comunidad Europea.

Lo reemplazara un taxi muy parecido
al lujoso pero resistente vehiculo Ran-
ge Rover para terrenos accidentados.
El nuevo taxi tendra una version mo-
dificada de 2,2 | (que mas tarde se
aumentara a 2,5 |) del motor del Land
Rover, companero del Range Rover. Al
igual que el actual taxi londinense, el
nuevo vehiculo tendra una carroceria
construida por Carbodies y piezas me-
canicas suministradas por BL, empre-
sa automotriz estatal.

El nuevo vehiculo podra transportar
hasta cinco pasajeros (uno mas que
an la actualidad) y estara dotado de
motor diesel o bien de gasolina. Los
taxis actuales tienen todos motor die-
sel. El radio de giro sera parecido al
del presente modelo. Otra innovacion
es que ei .:uavo taxi podra transportar
a un pasajerc en una silla de ruedas de
66 cm de ancho. La persona incapaci-
tada podra ascender al vehiculo en la
silla de ruedas por dos rampas ligeras.
transportadas en el baul del taxi y girar
luego en un angulo de 90 a fin de
quedar sentada mirando hacia adelante.

Dado que el actual taxi de Londres
tiene una vida util de alrededor de diez
anos y hay 12.500 coches, llevara bas-
tante tiempo reemplazarlos totalmente.
El disefio del vehiculo ha cambiado
muy poco desde sus inicios. Es uno de
los vehiculos mas duraderos del mun-
do. Los que circulan per Londres tota-
lizan unos 65.000 km anuales. Algunos
llegan a recorrer con el motor original
un total de 800.000 km antes de ser
renovados.



ZY usted que opina?

dientes a su autor.

Esta seccion esta abierta a todos nuestros lectores, de forma que puedan expre-
sar su opinion libremente, para ello todas las cartas se publicaran de acuerdo al or-
den en su recepcidn y a la importancia de lo tratado en su contenido. Rogamos
adjunten su nombre, nimero de carnet identidad y localidad.

Solamente se hard omision de aquellas cartas recibidas que por su incoherencia o
fuera de lugar no permitan su publicacion, comunicando los motivos correspon-

LA LIBERTAD DE EXPRESION
EN TAXI! LIBRE

Muy sres. mios:

Me dirijo a nuestra revista Taxi Li-
bre, pretendiendo hacer critica construc-
tiva sobre varios temas que a continua-
cion iré relatando. En primer lugar,
quiero presentarme a todos los companie-
ros del taxi, que es lo que debieran hacer
todos, pues sospecho que en nuestra
revista de la Confederacién Sindical de
Autdnomos del Taxi escriben personas
ajenas a nuestra profesion.

Yo me llamo ALFONSO PECHARRO-
MAN ARRANZ, soy taxista desde 1967,
soy socio fundador de nuestro sindicato
aungue no me conozcan muchos de los
militantes, por no querer figurar en
puestos que ahora son muy fdciles de
llevar y encima retribuidos cosa que en la
clandestinidad solo recibias carreras, palos
y despidos por luchar a cuerpo descubier-
to sin pedir nada a cambio, por esto yd v
otros compafieros gue pasamos el mismo
trance nos repugna gue articulos manda-
dos a esta nuestra revista no se pu-
bliguen sistemdticamente por ser vetados
por algunos miembros de los que compo-
nen la redaccion de la revista, gue no se
pueden acallar las voces una y otra vez
como ocurria en el pasado tirando cartas
a la papelera y diciendo para mas "“in-
ri'" que se publicaran por riguroso orden
de llegada,

Yo quisiera amigos mios que los ocho
responsables de la publicacion de esta
revista se identifiguen uno a uno, pues
dudo y dudan muchos que ciertos sefores
que no hace falta escribir nombres
escriban mes tras mes extensos articulos
muchos de ellos politicos que a nadie
benefician y si pueden perjudicar a vues-
tras oficinas, por grupos exaltados en
venganza de lo gue en su contra escriben

estos sefiores que al parecer tienen bula
para ser ellos quienes siempre ocupen
nuestras pdginas. La revista Taxi Libre,
solo puede ser y debe ser el 6rgano de
difusién de los mil v un problemas que
nos ocupan, subencionado carburante,
prototipo para taxi, impuestos gue nos
llueven y multiplican por todas las partes,
el despotismo de parte de los municipales,
seguridad social de 12 y no de 32, etc.
etc, etc, y no tonterias de algo que
solo les toca solucionar a los politi-
cos, gue para eso les pagan y es su deber
hacerlos.

Ahora compaiieros del ST.A.T.C. quiero
que nos expliquen nuestros dirigentes el
porque sin combocar una asambliea de
todos sus socios de Barcelona y su drea
Metropolitana, se han tomado acuerdos
de subida de cuotas que actualmente
son de 500 Ptas, al trimestre habiendo un
puperavit de mas de un millén de pesetas
y ahora de repente nos dice el responsable
de finanzas que no queda otra al ternativa
que la subida del 35 por ciento co-
sa que no entiendo ya que en la ac-
tualidad era del 25 por ciento en vista de
los graves problemas econémicos gue
actualmente padece el STA.T.C.ydelos
gue es imposible subir los gastos minimos
necesarios para el mantenimiento de serci-
cios.

Pues bien compafieros, a esto digo NO,
por gue no es democrativo el subir las
cuotas a espaldas de los que potenciamos
este nuestro querido sindicato con
nuestras cuotas para hacer cualquier
subida se debe preguntar antes a la
asamblea y que esta lo apruebe 0. no, pero
subir las cuotas por cuenta y riesgo del
secretariado de Catalufia en compaiiia de

las uniones locales y comarcales es
una maniobra del todo antidemocratica y
del mejor estilo del pasado y para postre
este sindicato que de la noche a la mafia-
na esta en una situacién de quiebra,

resulta que dé una comida a los responsa- |

bles locales y comarcales con el secreta-
riado a la cabeza y en compafiia de sus
respectivas esposas, comida que de-
bian haber pagado de sus respectivos
bolsilos y no de los maltrechos del
STATC pues compafieros asi no se llegaa
ninguna parte pues Un socio que propuso
hacer una excursién con una comida de
hermandad pagando una cantidad a parte
de los sobrantes de nuestras cuotas, se
dijo que no era viable y que esta persona
no estaba bien de la cabeza por que
solo decia tonterias. Muchas mds cosas
diria pero me haria muy extenso v si esta
carta se publica en nuestra revista, que lo
dudo mucho, otros muchos vendran
detrds. Termino diciendo a los responsa-
bles de Taxi Libre una sugerencia y es gue
se afadan mds pdginas pues se que mu-
chos desean escribir y no pueden hacerlo.

Alfonso Pecharroman. Socio
del STATC Barcelona

19E! compafiero Pecharroman, es un
hombre conocido y apreciado por mi, por
este motivo, se que cree tener una razon
convincente ain a pesar de estar equivo-
cado. Y& se que s se publica esta carta, al
igual que todas las recibidas, excepto
cuando su falta de contenido dificulta su
publicacién por su total incoerencia o lec-
tura.

20 Informarles que, nuestra revista, es
exactamente eso, nuestra revista y asi esta
escrito en su primera pagina. Es la revista
de la Confederacion Sindical y es su méxi-
mo organo informativo y llega de forma
gratuita a la gran mayoria de taxistas de
todo el Pais. Nuestro Compafiero debe sa-
ber yad lo complicado que en algunos ca-
sos y creo que este lo és el poder realizar
una revista sin ser un profesional del pe-
riodismo. Cosa no necesariamente precisa
para supervisar y dirigir su contenido y
que si es tarea que debe realizar un equi-
po profesional y mas si queremos ser una
revista y no un panfleto,

Este equipo, que hace piblico su nombre
e identidad, es el que realiza la confeccion
de la revista, corrije y dd forma en su re-
daccion, pero sin alterar la tematica sindi-
cal en absoluto pués esta dirigida obliga-
toriamente por la Confederacion quien
supervisa su contenido antes de su publi-
cacion.

39 Nuestro deseo, el de la Confederacion
y el de todo el equipo de redaccion, es el
de poder contar con méas paginas para los
que desean colaborar en escribir en ellas,
pero por desgracia, el compariero Pecha-
rroman debe de conoeerlos solo él, pués
cada dia resultd mas dificil recibir infor-
macién de las distintas Federaciones y le
agradeceriamos gue comunicara a sus co-
nocidos redactores capacitados que nos
gustaria mucho poder contar con su habi-
tual colaboracion, gratuitamente por su-
puesto.

NOTA DE REDACCION

En base a la carta recibida de nuestro
compafiero Pecharroman, nos vemos obli-
gados a realizar algunas aclaraciones en
distintos conceptos que no corresponden
a la realidad y que nuestro querido com-
pafiero confunde, aungue con buena fe.

4° En cuanto a su opinién de como la lu-
cha sindical calificandola de mas facil,
creo que se equivoca en redondo, pues an-
tes no existia una organizacion y en la
mayoria de casos se trabajaba en un sindi-
cato desorganizado. En cambio ahora,
nuestros sindicatos son fuertes, legales y
organizados y antetodo democraticos.

59 No creo que sea igualmente fruto de su
mala fe el desconocer totalmente lo trata-
do en el |l Congreso del STATC y dedi-
carse a realizar falsas valoraciones por su
cuenta y riesgo y mas cuando consigue
confundir al resto de sus compafieros, pués
debe estar muy seguro cuando hace decla-
raciones que puedan permitir llamarle
mentiroso a cualquiera que pueda demos-
trar su error.

Y su error debe ser grande, igual que su
falta de informacién, pués confunde un
aumento de cuotas del 259/o al 35%/o que
son las que pagan las Uniones Locales y
las Comarcales al STATC de Catalufia y
no afectan para nada en las cuotas de los
socios y que han sido aprovadas democra-
ticamente como el solicita y asi consta en
el acta respectiva.

La Asamblea Nacional del STATC es el
maximo érgano entre congreso y congre-
so {cosa que también desconoce) para
aprobar o no un aumento de cuotas, entre
otros.

6° También quisiera informarle al compa-
fiero Pecharroman, que los compafieros
que se desplazaron desde otras provincias,
algonos mas de 160 km, y asistieron al
Congreso y posteriormente a la comida
con sus esposas, le agradecerian les infor-
mara de donde deben cobrar los gastos de
desplazamientos, la comida, etc. pués
ellos lo pagaron todo vy si Pecharroman lo
sabe, tiene la obligacion de decirles donde
para que les paguen,

7°Y para no polemizar en exceso y para
gue pueda ser un simpie ejemplo, quisie-
ramos todo el equipo de Redaccion poder
ofrecer mas cartas de todos los compafie-
ros del Pais, que quieran escribir dando su
opinién.con o sin critica, pero siempre
con la verdad por delante, sin tapujos ni
mala fe, sin querer por odio ofender a na-
die y sabiendo antetodo lo que se dice.
Solo asi llegaremos a continuar con esta
nuestra revista, que es gratuita y en cam-
bio cuesta mucho dinero hacerla, que es
facil leerla pero dificil escribirla.

Miguel Tomas Tomero
Secretario General
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cuando la distraccion de los demds se convierte
en un peligro,

hazte oir de manera decisiva

En automovil, el unico medio de comuni-
cacidn que tienes son las bocinas que te dan la
certeza de poder trasmitir rapidamente
cualquier cosa, que sea entendida al instante.

Acude a tu taller o tienda de confianza y
exige bocinas electropneumaticas FIAMM
porque son cualificadas en todo el mundo por
su robustez, potencia y fiabilidad,

Las bocinas FIAMM fabricadas exclusiva-
mente en metal y acogidas por los mds im-
portantes fabricantes de automoviles
europeos, estan homologadas por lo
que responden a las normas CEE sobre
circulacion,

tu seguridad y la de los demas

El dnico sistema eficaz. Diecinueve cepillos realizan un
perfecto lavado de su vehiculo. Abrillantado y super-
encerado especial automético. Auto-Lavado Leta-
mendi le ofrece ademés sus servicios de engrase,
cambios de aceites, filtros y niveles.

e (entrada
Gﬂl'ﬂle Condal lpor plaza Letamendi)
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Aragbn Dr. Letamendi

Enrique Granados

Aribau

Consejo de Ciento

En los meses pasados de nuestra fabri-
ca Fiamm ha sido lanzada una fuerte
campana publicitaria a favor de las
bocinas, vistas como instrumento de
seguridad para e] conductor y para el
que se aventura en el trifico conges-
tionado de nuesiros tiempos.

El encarecimiento de los productos
derivados del petroleo no ha despo-
blado carreteras y autopistas como te-
mian los pesimistas. Las aglomeracio-
nes y los riesgos son siempre los mis-
mos.

El uso de un avisador aciistico audible
también en las condiciones mas adver-
sas es por lo tanto tan importante co-
mo el uso de los frenos, faros, etc.
Condiciones esenciales para evitra ac-
cidentes a uno propio y a los demaés.
La camparia FIAMM por la seguridad
del automovilista ha sido publicada
en las mas importantes revistas italia-
nas y ha interesado a millones de au-
tomovilistas.
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