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EDITORIAL

Cuando estas lineas vean la luz publica se habra producido un
nuevo incremento del carburante. Una vez mads la incongruen-
cia del Gobierno habrg aumentado porcentualmente el GLP
butano y el Gas-oil, 10 puntos de diferencia con respecto a la
gasolina.

Hace tiempo que solicitamos la autorizacion del consumo en
el taxi del Gasoleo B. Para conseguir no vernos sometido a la
presion fiscal que la utilizacién del gasoleo A conlleva de
acuerdo ‘con la politica energética del gobierno, que tiende a
igualar el precio de estos dos combustibles, igual como suce-
de en la mayoria de los paises comunitarios.

En cuanto al Butano se da una situacion inexplicablemente
contradictoria: se legaliza el depdsito de butano y se sanciona
el trasvase de botellas al depésito. Se aprueba un reglamento
de estaciones de servicios que luego es imposible llevarlo a la
practica por la dificultad que representa amortizar la inversiéon
de su instalacion. Las instalaciones de las estaciones de servi-
cio han de situarse a 10 km de las ciudades, en lugares des-
campados.

Es evidente que no sirvié de nada el viaje que, hace alrededor

~ de dos afios, realizaron a Italia y Holanda técnicos de Butano

y del Ministerio de Industria y Energia, para recoger de estos
dos paises, la experiencia de mas de 20 afios en butano a gra-
nel de automocion sobre materia de instalaciones de estacio-
nes de servicios de butano a granel, no tiene nada que ver con
las existentes en los paises visitados.

El Gobierno debe de clarificar si quiere o no el consumo de
GLP a granel y no aprobar cosas que luego en la practica son
irrealizables. Los taxistas tenemos derecho a una clarificacion
de esta cuestion para poder saber a que debemos atenernos.
En otro orden de cosas, Taxi Libre quiere manifestar su re-
pulsa ante los graves acontecimientos que se han producido
recientemente en este pais con un intento de golpe de Estado.
Este sindicato que desde su nacimiento ha demostrado su vo-
cacion democratica, incluso en momentos dificiles, considera
intolerable este atentado contra las libertades democraticas y
espera y exige que se tomen medidas que garanticen que he-
chos como éste no volveran a repetirse jamas.



EL COSTE DEL CARBURANTE SE PONE
POR LAS NUBES

INFORME SOBRE EL CARBURANTE

El butano, la gasolina y el gasoil van a
aumentar su precio este mismo mes. Esta
nueva subida pone sobre el tapete, una
vez mds, el grave problema del carburante
que afecta de una forma especial y preo-
cupante al sector del taxi.

La Confederacién lleva luchando desde su
creacién para conseguir un carburante mds
econémico y seguro como serfa el gasoil

B —el de la pesa y la agricultura—, y hasta |
el momento sblo ha encontrado puertas |t
cerradas a la hora de negociar con la Ad-

ministracién. .
Estudios efectuados en el pais demuestran

de las mismas y a la falta de vélvulas de
seguridad. Las actuales botellas de butano,
solo llevan un grifo que al deteriorarse
puede producir accidentes. Otro tema a
tener en cuenta es el de la falta de control
por parte del taxista del peso y la canti-
dad de las bombonas, lo que da pie al frau-
de, como se demuestra en la irregularidad
del rendimiento de botellas.

En un estudio encargado por nuestro sin-
dicato al Colegio de Ingenieros de Catalu-
nya con botellas de diferentes lugares del
Estado se demostré que se producen irre-
gularidades en los tantos por ciento de
butano y propano.

EL BUTANO,CARO

::- —m ‘

£ 3

que el gasoleo en Espaiia es mds barato |\

que en otros paises europeos. Ahora, el
gobierno pretende equipar el precio del
gasoleo con el de la gasolina, a través de
una mayor presion fiscal de este combus-
tible, en detrimento del transporte publi-
co que es quien mds lo utiliza.

Un reciente informe elaborado por la Di-

reccién General de la Energfa, a propuesta |
de la Confederacién, y que publicamos in- |t
tegro por su interés, recoge la primera do- |§%

cumentacién seria sobre el estudio de los |k

diferentes carburantes y sefiala los mds [

idoneos para el sector del taxi.

EL BUTANO CARO E INSEGURO

En relacién al tema butano el sector del

taxi sigue sufriendo los problemas que se |

derivan de la utilizacién de dicho carbu-
rante. Segun un estudio realizado por una
comisién interministerial de la que formé
parte la Confederacién, el consumo del
butano GLP es superior al refinado del
crudo importado por las refinerfas espa-
flolas, lo que le cuesta al tesoro publico
un desenbolso adicional, en divisas, de

36,75 dolares. En consecuencia, el actual |

empleo del GLP, en la automatizacién re-
presenta una pérdida de unos dos millo-
nes de délares al afio.

Sin contar con los problemas de coste hay
que hablar también de los problemas de
distribucién del carburante que dificulta
la utilizacién del mismo. Por otra parte el
actual sistema de botellas no tiene garan-
tias de seguridad, debido a la manipulacioér

Con las continuas subidas, el butano caro.

ANALISIS DE CARBURANTES

Marco Legal.—

La distribucion de los GLP (butano y pro-
pano) en el mercado nacional, se enco-
mendo por O.M. del Ministerio de Hacien-
da de 11 de junio de 1957 a la Empresa
BUTANO, S.A.

Mediante la Orden del Ministerio de Ha-
cienda de 5 de diciembre de 1964, sobre
la distribuciéon y venta de gases licuados
de origen petrolifero (B.O. del E. del dia
26 del mismo mes), se aclar6 y comple-
ment6 la Orden del citado Ministerio de
11 de junio de 1957 (B.O. del E. de 19
de junio) que autorizaba la constitucién
de BUTANO, S.A. v la distribucién y ven-
ta de dichos gases derivados del petréleo,
encomendando estas funciones a la men-
cionada Sociedad.

La citada Orden Ministerial de 5 de di-
ciembre de 1964 delimita, en su articulo
19. las funciones de BUTANO, S.A. para
atender la distribucion de los gases de bu-
tano-propano y otros igualmente licuables
de origen petrolifero, exceptuando la uti-
lizacién de los referidos gases como car-
burantes.

Las Unicas disposiciones que han permiti-

do hasta el momento atender esta excep-
cién han sido las asignadas de cupos, me-
diante 6rdenes comunicadas a través de la
Delegacion del Gobierno en CAMPSA. Di-
chos cupos fueron otorgados inicialmente
a la Agrupacién Nacional de Auto-Taxis y
Gran Turismo para la utilizacién en los
vehiculos destinados al servicio pablico y
que se hallaban encuadrados en la enton-

-ces citada Agrupacién Sindical, integrada,
a su vez, en la Direccion General de Trans-

porte.

Por otro lado, la Orden de 6 de febrero de
1961 del Ministerio de Industria (B.O. del
E. de 24 de marzo), aprobd las “Normas
sobre instalaciones Alimentadoras de los

motores de los vehiculos automéviles con |¢

gas ‘‘butano-propana’’, normas técnicasen

mdviles para el uso de G LP quedaba exclu-
sivamente reservada a los Servicios Pabli-
Cos.

Esta disposicion fué ulteriormente refren-
dada por la Ley de Impuestos Especiales
39/79 de 30 de noviembre en cuyo articu-
lo 27 se sefala que el uso de propano y
butano comerciales destinados a automo-
cion, estd autorizado “s6lo en motores de
vehiculos de Servicio Publico y por razo-
nes de contaminacion”’.

Se halla actualmente en preparacion en la
Direcciéon General de la Energia la norma-
tiva aplicable a las estaciones de servicio o
instalaciones de distribucion de GLP agra-
nel, para su utilizacion en automdviles
con los adecuados depésitos para este
combustible.

las que, logicamente, al tener un cardcter | N> :
genérico, no se especificaba que dichos| _«

vehiculos automdviles hubiesen de ser ne- .'

cesariamente vehiculos de Servicio Pabli- | .

co.
Sin embargo, en la O.M, de Presidencia
del Gobierno de 31 de julio de 1979, pu-

blicada en el B.O. del E. de 2 de agosto de |

1979, se especificaba, de un modo explici-
to, que la conversién de motores de auto-

¥
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Consumo actual.—

El consumo de GLP en 1979 para automo-
cion, ascendié a unas 125461 toneladas,
es decir, a unas 8.364.000 cargas de 15
Kgs. en toda el drea del Monopolio de Pe-
tréleos (en Canarias, Ceuta y Melilla no se
emplea, dado el menor coste del gas-oil y
gasolina). Como en 1978 el cosnumo fué
de 118.418 toneladas (7.894.539 cargas),
se ha producido de 1978 a 1979 un aumen-
to del 6%.

Evidentemente, en estas cifras se incluyen
los consumos no autorizados de un incier-
to numero de vehiculos privados, que de
modo irregular obtienen GLP envasado
para el Servicio Publico. No se incluyen




aquellos casos, asimismo fraudulentos y
con mayor peligro potencial, en que se
empleen botellas destinadas al uso domés-
tico.

Este incremento ha sido acumulativo du-
rante los ultimos afios. La razon para ello
es indudablemente economica, dada la ba-
ratura artificial del GLP, puesto que no so-
lo carecia de la fiscalidad que gravaba a las
gasolinas y gasdleos, sino que a través del
sistema de subvencion aplicable a BUTA-
NO, S.A., resultaba bonificado con cerca
de 2 pts/Kg.

Desde el 8 de enero de 1980 carece de
subvencién y le resulta aplicable una fis-
calidad de 5 pts/Kg. equivalente a 2,55 pts/
litro de gas licuado. (Debe de recordarse
aqui que la fiscalidad aplicable a las gaso-
fiomas es de unas 30 pts/litro).

Costes comparativos.—

Para efectuar una comparacion homogénea
vamos a considerar dos casos aplicables a
vehiculos destinados a intenso trafico ur-
bano (Sector en el que se halla mds justifi-
cado el uso de GLP) y cuya vida se supo-
ne de 300.000 Kms.

a) Dos vehiculos funcionando actualimen-
te a gasolina que se transforman a GLP o
a diesel.

— Transformacion del vehiculo de gasoli-
na GLP estimado en 34.000 pesetas: Con-
sumo una botella de 15 Kgs. cada 200
Kms.

Debe sefialarse que los actuales precios res-
ponden a los costes reales de los respecti-
vos productos, sin subvenciones distorsio-
nantes y con una fiscalidad razonable. El
GLP es por otro lado, el producto petroli-
fero que ha experimentado el incremento
de coste mds rapido en el Gltimo aiio en
los mercados internacionales.

POLITICA A ADOPTAR EN EL
FUTURO

De cara a la politica a adoptar en el futu-
ro, respecto a promover un mayor uso del
butano o del gasoleo de automocion, las
incognitas son importantes. En un pano-
rama tan cambiante como en los Gltimos
tiempos, se ha revelado el mercado de los
derivados petroliferos, no es facil estable-
cer directrices seguras.

Examinaremos, sin embargo, los datos co-
nocidos con sus ventajas e inconvenientes. .

Comparacion de los precios
de los productos petroliferos en Europa

35 pts/Kg x 15 Kgs/botella
200 Kms/botella

34.000 pts.
300.000 Kms.

2,74 pts/Km,

b) Dos vehiculos nuevos, uno a gasolina
(que se transforma a GLP), y otro diesel _

.— Vehiculo nuevo de gasolina, transforma-

do a GLP, da el coste calculado en el caso
a), esto es 2,74 pts/Km.

— Vehiculo nuevo diesel (Seat 131, tarifas
diciembre 79, 150.000 pesetas de mayor
precio que el de gasolina)

— Transformacién del vehiculo de gasoli-
na a diesel (adquisicion del motor diesel e
instalacién 190.000 pts. (Venta del motor
de gasolina 30.000 ptas  160.000 pts.).
Consumo 9 litros cada 100 Kms.
26 pts/ litro x 9 litros
100 Kms,

160.000 pts.
300.000 Kms

2,87 pts/Km.

26 pts/litro x 9 litros
100 Kms.

150.000 pts.
pia 2,84 pts/Km,

300.000 Kms.

Frente a ‘estos carburantes la gasolina no
puede competir en precio.

Supuesto un reducido consumo urbano
de 14 litros cada 100 Kms. su coste es:

14 litros x 54 pts.
100 Kms.

7.56 pts/Km.

Es decir, casi tres veces gue el coste del
gasdleo o butano. De aqui que para el Ser-
vicio Publico de taxis se emplee casi exclu-
sivamente estos Ultimos Cuyos precios es-
tan actualmente bastante equilibrados.

Sin embargo, la duracién de motor diesel
se considera algo superior al de GLP y el
suministro de gaséleo es mejor que el de
butano, dado que éste por razones de se-
guridad, debe ubicarse en estaciones acon-
dicionadas especialmente y separadas de
los ndcleos de viviendas. De aqui que el
taxi con GLP se vea forzado para repostar
a recorrer distancias superiores que en el
caso de utilizar gasoleo. Consecuentemen-
te, el GLP debido a estos recorridos suple-
mentarios ve disminuida su ventaja con el
gasdleo vy, en algunos casos, resultard mas
caro. ‘

Pais Gasolina siper  Gasolina normal Gas-o0il automocion Gas-oil calefaccion  Fuel-oil pesado
pesetas-litro pesetas-litro pesetas-litro pesetas-litro pesetas-Tm.
Total Total Total Total Suma precio 1+ T
Bélgics ... ooz 0eivaasns 60.67 59.33 43.81 27,37 21.236
Dinamarca ............ 61.96 61.33 36.21 33.20 21.482
Alemania .............. 49.60 47,61 46 26,26 16.006
Francia ............... 60,84 56,87 42.90 29.03 17.490
Irlanda ................ 44 .84 44,10 852 23.40 17.656
Malia . oiiiotoiiass 64,24 62.95 28,26 27014 16.106
Holanda .............. 53,21 51.96 34,46 - 25,06 14.094
Inglaterra ............. 50.87 50,058 §8.31 e 17.287
ESPanA . cooconmonisvsins 68 62 34 24 15.000 Fuel-oil n.1

14.000 Fuel-oil n.2

SUPER

MICROFILTRADA




BUTANO.—

Contaminecidn.— Indudablemente una de
las mayores ventajas es la de su reducida
contaminaciéon ambiental. Su perfecta
combustién en los motores y su casi nulo
contenido de azufre (0,1% como méxi-
mo), permiten la evacuacion de unos ga-
ses de muy baja toxicidad y turbiedad.
Ello hace este combustible particularmen-
te idéneo para zonas urbanas y desde este
punto de vista es claro su interés.

Pero sus desventajas son también impor-
tantes. En primer lugar por su naturaleza
gaseosa su manejo es mds delicado, y tam-

bién su peligrosidad. El riesgos de explo- [&

sién, en determinados accidentes, es en
general mayor que con la gasolina, e indu-
dablemente muy superior al del uso del
gasoleo.

Abasstecimisnto.— Por otra parte, el abas-

tecimiento de este producto esta sujeto a |

circunstancias probablemente peores que

como por la Incorporacion de produccio-
nes del Mar del Norte, Méjico y otros pai-
ses. También el aumento de refinerias con
equipos de conversién de productos pesa-
dos en ligeros, aportarda como subproduc-
to cantidades significativas de GLP.

La evolucién de estos pardmetros no es
facil de predecir para el futuro, aunque
parece l6gico que se vaya alcanzando un
mejor equilibrio entre oferta y demanda
para ambos tipos de transporte.

el resto de los derivados petroliferos. De |

hecho, nuestro actual suministro de los
demds productos se efectlia integramente
importando crudos petroliferos que se
destilan en las refinerias nacionales. Es de-
cir, que la materia prima como producto
no elaborado, es mds barata y el valor afa-
dido en su proceso queda en el pais. La
flexibilidad de obtencién de crudos de
multitud de procedencias ya Un de algu-
nos productos de otras refinerias interna-

cionales, si ocasionalmente se requiere, es |

grande.

No es este el caso de los GLP. De los 2,7
millones de toneladas que se prevé han de
consumirse en 1980, las refinerias espafio-
las s6lo producirdn un millén de tonela-
das.

Es decir, que habrd de importarse, como
producto ya terminado, el 63%% del con-
sumo nacional.

Pero a su vez este abastecimiento tiene
menos diversidad de orfgenes que el petré-
leo y mds dificultades de transporte. Ac-
tualmente como procedencias se cuenta
con algunos paises productores de petro-
leo que lo recuperan del gas asociado a la
extraccién de los crudos, y el que se obtie-
ne en las refinerias. En el futuro se cree
que ambos origenes aumentaran su pro-
duccién, tanto por el aprovechamiento de
casi todos los gases que actualmente se
queman en muchos campos petroliferos,

Fraude de Butgno, estafa en la calidad

La incdgnita reside en conocer si estos
aumentos crecerdn mds o menos deprisa
que las necesidades mundiales.

Debe de sefialarse aqui aue en caso de cri-
sis de abastecimiento de GLP, la prioridad
estd en el suministro del butano domésti-
co, en detrimento del destinado a auto-
mocion,

Transporte.— Actualmente existen muy
pocos barcos adecuados para el transpor-
te de butano y propano. Lo contrario ocu-
rre con los petroleros, el exceso interna-
cional de unidades y el tamafio de las mis-
mas, ha hecho descender el precio de los
fletes hasta extremos inimaginables hace
pocos afnos.

Fraude de Butano, estafa en el peso

GASOLEO.—

Contaminacién.— Los motores diesel pro-
ducen gases que, si bien son menos téxicos
que la gasolina, en cambio aportan mayor
turbiedad u opacidad al aire. Este es acaso
su mayor defecto.

Sin embargo debido a su escasa inflamahi-
lidad, su utilizacidn es notoriamente segu-
ra. El riesgo de explosién, en caso de sinies-
tro, es practicamente nulo.

Rendimiento.— Por otra parte, para los
motores en uso, su rendimiento energéti-
co es ciertamente mds elevado que el de

la gasolina y los G LP. Por el hecho de tra-
bajar con indices de compresion muy su-
periores a los de aguellos motores, la ener-
gfa mecdnica rendida, por termia consu-
mida, es también mayor. Es decir, que des-
de el punto de vista de ahorro o conserva-
cién de la energia, su comportamiento es
mucho mejor gue el de los motores de ga-
solina o butano. Debe sefialarse, sin em-
bargo, que en motores concebidos expre-
samente para butano, los rendimientos
son proximos a los del gaséleo.

Abastecimiento.— Actualmente el abaste-
cimiento de gaséleo queda cubierto con la
produccidon de las refinerias nacionales.
Ocasionalmente se han importado algunas
partidas, pero también durante ainos he-
mos exportado tonelajes importantes.

La evolucion del abastecimiento de este
producto en el futuro, no parece desper-
tar inquietudes mayores que las de otros
derivados petroliferos.

Fletes.— Los excesos de flota ya comenta-
dos vy la relativa flexibilidad para su utili-
zacioén en el transporte de productos aca-
bados o crudos, garantizan un grado de
seguridad bastante amplio.

CONCLUSIONES

Las caracteristicas y expectativas ya rese-
fadas para los GLP vy los gas6leos de auto-
mocién, no definen una politica que pue-
da afirmarse como segura o definitiva en
el apoyo o promocién de uno u otro de
los productos, particularmente para el
sector del transporte o Servicio Publico.
Posiblemente lo conveniente sea la coexis-
tencia de ambos tipos de consumo, de
modo que si se produjese una emergencia
de abastecimiento de uno u otro produc-
to, se pudiese cubrir, al menos, parte del
Servicio.

Adicionalmente hay que reseiiar que la
Comision de la Comunidad Econdmica
Europea, subraya la adecuacion de com-
bustible gas-oil y GLP para automdviles,
en su documento de 21 de junio del 79
COM (79) 313 de Bruselas, “Tercer infor-
me sobre el programa comunitario de eco-
nbémiss de energia’ en cuyo apartado
4.4.2.1. dice:

"“Otra medida que afectaria a las econo-
mias de carburante seria la promocién de
automdviles y camionetas de motor diesel
gue consumen menos combustible que los
coches equivalentes de motor de gasolina,
particularmente en tréfico denso. Se debe
también estudiar de modo més profundo,
la posibilidad de alentar la utilizacion de
gases licuados de petréleo (GLP) en los
coches y camionetas bajo la dptica de un
aumento probable de la oferta de este car-
burante. Sin embargo, se requerirdn nue-
vas investigaciones para determinar las
consecuencias que en materia de contami-
nacién de ambiente, pueda tener la elec-
cion entre ios automoéviles y camionetas’
con motores que consuman gas-oil, GLP
y gasolina".

RESULTADOS de los ANALISIS EFECTUADOS en UNA BOTELLA DE GAS, ENTREGADA AL LA-
BORATORIO OFICIAL DE INVESTIGACION Y ENSAYO DE APARATOS A GAS POR EL SINDICA-
TO DE TRABAJADORES AUTONOMOS DEL TAXI.

1.— Botella con etiqueta “Guadalara’’, cu-
yo peso total erade 26,15 Kg (tara  con-
tenido en gas), ha dado el siguiente resul-
tado:

Nitrégeno . ............. : 0,23%
Metano oo o2 U e, oL 07196
C02 ................... 0,04%
Eiane S E = e e i i 8.22%
Propano ................ 67,08%
isobutano . . ............. 8,28%
n-butano ..............: 1530%
isopentano . ............. 0,13%
n-pentado .............. 001%

2.— Botella con etiqueta “Valencia"’, cuyo
peso total era de 27,9 Kg (tara ~conteni-
do en gas), ha dado el siguiente resultado:

Nitrdgeno . .............. 0.07%
Metano . ................ 022%
BB .. e 04 e 0,03%
Etano . ... .c.ovvnovcnnna 4.81%
Propano ................ 57,715%
isobutano . ............. 16,10%
n-butand . ............. : 20,96%
jsopentano . ............ : 0,05%
n-pentano .............. 001%

3.— Botella con etiqueta “‘Barcelona’’, cu-
yo peso total era de 32,9 Kg (tara  con-
tenido en gas), ha dado el siguiente resul-
tado:

Poder calorifico superior:
25.364 Kcal/m3N
L

Poder calorifico superior:
26.723 Kcal/m3N

EQAN0 . . ci b o sl £ 10;19%
Propano ................ 3497%
isobutano .............. 1867%
n-butano ............... 4585%
isopentano .............. 042%
n-pentano . ............. 0,10%
Poder calorifico superior:

29.290 Kcal/mSN.




PRIMERA FIRMA AL SERVICIO DEL TAXI

QAufto Quer

Servicio (FINLYEA

CENTRAL.: Autopista de Valencia, Km. 7 EHEREL
Telf. 777 80 00

SUCURSALES Av. Ciudad de Barcelona, 206
Av. de la Albufera, 74
Av. de la Albufera, 232
Av. de Palomeras, 135
Carlos Martin Alvarez, 69
Av. Marqués de Corbera, 50 (Elipa)
Antonio Lopez, 149 (Usera)
Av. Generalisimo, 7 (Leganés)

TALLERES: Autopista de Valencia, Km. 7
RECAMBIOS: Avenida Ciudad de Barcelona, 208

Antonio Lopez, 149

y en...
Autopista GRAN CENTRO

de Valencia, Km. 7 Q o uer

Condiciones especiales para los senores asociados




CONFEDERACION
El pago de las cuotas

NOTA DE LA SECRETARIA DE FINANZAS

COMPANEROS:

mero de socios de la misma.

DE 1.001 SOCIOS EN ADELANTE

Por la presente, quiero recordaros que debeis efectuar ya, el pago de las cuotas correspondientes al primer
trimestre del actual, en lacuantia acordada en nuestro |1 Congreso. En este sentido paso a recordaros las can-
tidades aprobadas y que se relacionan a continuacion:
_ Cuota de siete cincuenta Ptas. (7,50) por mes y socio mas la cuota fijada a cada Asociacién segun el na-

BAREMOS CON CANTIDADES AL TRIMESTRE

DE 1A 50 SOCI0S, AMBOS INCLUSIVE .
DE ~ 51A 125SOCIOS, AMBOS INCLUSIVE .
DE 126 A 250 SOCIOS, AMBOS INCLUSIVE .
DE 251 A 500SOCIOS, AMBOS INCLUSIVE .
DE 501 A 1.000SOCIOS, AMBOS INCLUSIVE .

Madrid, Marzo de 1981

EL SECRETARIO DE FINANZAS

............ 1.000,— Pts.
............ 2.000,— Pts.
............ 4.000,— Pts.
............ 6.000,— Pts.
............ 8.000,— Pts.
............ 10.000,— Pts.

FELIX MERENCIO SOLANO

FEDERACION DE MADRID

TELETAXI, UN SERVICIO
QUE RESPONDE

El domingo, dia 8 de marso se celebro
una asamblea general de Tele-Taxi, a la
que asistieron la préctica totalidad de sus
socios, En el transcurso de la misma, fue-
ron ampliamente debatidos todos los pun
tos del orden del dia y posteriormente vo-
tados.

De forma, obligadamente resumida, el de-
sarrollo de la asamblea virio marcado por
las siguientes cuestiones:

1.— Previa presentacion del mismo, quedo

aprobado el balance del afio 80, y fué de- |

cidido asimismo, el presupuesto de 1981.

2.— | a Junta Directiva informé de la ges-
tion de Teletaxi, que para aclaracion de
los socios mas recientes, abarco desde el
inicio de la misma. Se recordd la contrata-
cion laboral de personas minusvalidas,
que a la ves, que comportaba algunas ven-
tajas economicas para la seccion de Tele-
taxi, se contribuia desde nuestra limitada
posicion a la creacion de puestos de traba-
jo, para un sector tan marginado por la
Administracion y el Gobierno.

3.— Se tomaron numerosas decisiones que
previamente fueron presentadas por la
Junta Directiva. Igualmente se recogieron

diversas propuestas de socios que una ves
debatidas, fueron unas aprobadas y otras
asuimidas, para su posterior estudio por la
Junta Directiva.,

La asamblea ratificé la buena acogida que
Tele-taxi esta teniendo en el sector, ganan-
do progresivamente credibilidad y presti-
gio. Al mismo tiempo todos los socios eran
conscientes de la nueva imagen que ante
el cliente ofrece Teletaxi, imagen gue no
sélo responde a nuestros deseos, sino a las

demandas del mismo cliente.

La rentabilidad de ¢sta iniciativa s¢ ha ex-
presado, en concreto, con el aumento per-
manente de los socios de Teletaxi, que en
términos generales ha triplicado los mis-
mos, desde st nacimiento.,

JOSE ANTONIO VALLANO




- MULTAZO
LIMPIO

PRESCRIPCION DE LAS
MULTAS DE TRAFICO

Desde hace un tiempo a esta parte, hemos
podido comprobar que los Ayuntamien-
tos, a través de sus dependencias de Re-
caudacion Ejecutiva de Multas de Circula-
cion, especialmente el de Madrid, estan
pretendiendo el cobro por via de apremio
de las multas por hechos de traficos ocu-
rridos hace mas de un ailo, llegando in-
cluso, al embargo y notificacion de pre-
cinto del vehiculo, sin respetar el orden y
la forma que al resper:to establece la Ley
de Enjuiciamiento Civil para esta clase de
actuaciones.

En tales circunstancias, esta Asesoria Ju-
ridica ha estimado conveniente orientar a
los taxistas sobre el particular, aungque
ello sea redundar en informaciones de to-
dos conocidas, a través de los innumera-
bles contactos que tenemos con el sector.
Por este motivo debemos recordar, que de
una correcta interpretacion del articu-
lo 284 del Codigo de la Circulacion, pode-
mos establecer las siguientes conclusiones.
10.— Si han transcurrido dos meses, desde
la fecha de la infraccion, sin que se haya
practicado notificacion alguna por dicho
motivo al presunto infractor del expresa-
do Codigo, éste puede alegar a su favor, si
fuere notificado con posterioridad a di-
cho plazo, la prescripcion del citado arti-
culo 284 del mencionado cuerpo legal,
derecho que deberd necesariamente invo-
car dentro del término de dies dias conce-
bidos para presentar descargos.

29 — Si no obstante, a pesar de haber re-
caido sancién en el expediente incoado en
contra del infractor y hubiere transcurri-
do un afio, contado a partir de la firmeza
de la resolucion, es decir, contra la que
no cabe recurso alguno, el afectado puede
invocar la prescripcion contenida en el
apartado |1 del referido articulo 284, del
Codigo de la Circulacion.

Evidentemente, esta prescripcion puede
verse interrumpida por las actuaciones en-
caminadas a su ejecucion y por el comien-
¢,0 del cumplimiento de la sancion, sin
embargo, conviene tener presente, que
transcurrido mas de un afio, sin que el
afectado reciba notificacion alguna, como
consecuencia de la sancion impuesta, pue-

de y debe invocar el mencionado derecho,

mediante los oportunos recursos.

Las denominadas recaudaciones ejecutivas
pretenden imponer en esta materia la apli-
cacion del Reglamento General de Recau-
dacion, el que establece una prescripcion
de b afios, criterio que esta Asesoria no
comparte, por cuanto el Codigo de la
Circulaciéon es una norma de rango supe-
rior al citado Reglamento.

- MANFERcierra

EL CIERRE DE MANFER, FABRICA DE CARBURADORES PARA AUTO-TAXI

Desde Bilbao nos ha sido remitida a nues-
tra redaccion, con el ruego de su publica-
cién, la nota sobre el cierre de la fébrica
MANFER dedicada exclusivamente a la
fabricacion de carburadores y reductores
para gas que utilizan actualmente més de
13.000 taxistas en toda Espaiia.

Ante la grave repercusion que podria su-
poner el cierre de esta empresa para nues-
tro sector, teniendo en cuenta que a su
vez, dejarén de fabricarse también los re-
puestos necesarios para el vital manteni-
miento de los taxis y el perjuicio ecéno-
mico para los usuarios, reyista Taxi Libre
ha mantenido una entrevista teléfonica
con los trabajadores de esa empresa afec-
tados los cuales nos han manifestado su
grave problema y nos han confirméd\o el
contenido de la nota recibida y que es el
siguiente:

“Los Trabajadores de la empresa MAN-

FER, compuesta por una plantilla de 185
obreros ha recibido de la direceion de la |

misma la notificacion de que se tramita el

expediente de regulacion de empleo, mo-
tivada por la grave situacién econémica

por la que atraviesa la empresa.

Su propietario D. Manuel Fernandez, no
acepta dialogo alguno con los trabajade-
res para intentar solucionar la situacion,
siendo intransigente en su decision y por
la intencién de seguir irremisiblemente al
cierre de la empresa.

Los trabajadores hemos sido incluso ame-
nazados con pegarnos cinco tiros a cada
uno si seguimos ‘molestando’’ al sr. Fer-
nandez.

Los trabajadores, ante esta situacion, de-
nunciamos publicamente y en especial
por mediacion de la revista Taxi Libre, al
problema que representa para obreros y
usuarios taxistas, el cierre de la menciona-
da empresa que dejara sin servicio ni re-
puestos a mds de 13.000 taxistas del pais’’.
La nota finaliza al igual que la entrevista
mantenida en dejar patente la falta total
de didlogo del empresario con los trabaja-
dores, muchos de los cuales llevan mds de
20 afios en la empresa y que ahora se en-
cuentran tirados en la calle por la falta de
escrupulos de unos determinados sefiores.

PARADAS LIBRES PARA
LOS TAXISTAS GADITANOS

Bajo el slogan “CON PARADAS LIBRES
EL PUBLICO ESTARA MEJOR SERVI-
DO”, que llevan en sus coches la inmensa
mayorfa de los taxistas gaditanos, la Union
Local de Autdénomos del Taxi de Cadiz,
ha iniciado una campaiia de explicacién y
presion, para que el Ayuntamiento solu-
cione la actual situacion.

Como anteriormente expresaban los taxis-
tas de otras regiones y nacionalidades, es
inconcebible que a estas'alturas, se man-
tengan estos privilegios y arbitrariedades,
més propios de las Corporaciones del pa-
sado. Las paradas libres deben ser una rea-
lidad en todas las ciudades espaiiolas, aca-

bando de una vez y para siempre con las
prebendas hereditarias del viejo régimen.
La Confederacién hace suyas estas peticio-
nes de los compafieros de Cadiz y hare-
mos las gestiones procedentes para que la
mencionada Corporacién, asuma su.papel
y dé solucién a las reivindicaciones de los
taxistas gaditanos.

SECRETARIADO de la
CONFEDERACION SINDICAL de
TRABAJADORES AUTONOMOS del
TAXI

Sin mas

quiere butano
para los coches

MADRID. — La Comision de
Industria y Energia del Congre-
so de los Diputados ha rechaza-
do la toma en consideracion de
la proposicion de ley presenta-
da por el Grupo Parlamentario
Socialista, que planteaba la au-
torizacion del uso de los pro-
ductos propano y butano co-
mercial destinado a carburante
de automocion en todo tipo de
vehiculos automoviles. Hasta
ahora solo esta autorizado para
los taxis.




INTRUSISMO EN ALMERIA
LOS AUTOBUSES DE ALMERIA PIRATAS DEL TAXI

Desde Almeria, Revista TAX| LIBRE, de-
nuncia el grave intrusismo que se esta lle-
vando a cabo por los transportes urbanos
y de viajeros de forma totalmente arbitra-
ria y desleal.

El problema planteado, no es tan solo de
autentica pirateria moderna, ya que los
viajeros son esperados en la misma puerta
de la estacion o del trasbordador de Melilla,
si no que ademads se agrava el hecho de ha-
ber sido denunciado ante las Autoridades
repetidamente y se sigue sin encontrar
una solucién a este conflicto que tiene en
jaque a todos los taxistas de Almeria.

Los autobuses, no tan solo son ya servi-
cios publicos discrecionales, hacen para-
das donde les viene en gana, sin sefializar
y donde el viajero les indica. Igualmente
recojen el pasaje en cualquier punto de la
ruta, que en algunas ocasiones segiin nos
han comentado, desvian para poder ofre-
cer un mejor servicio al pasajero, realizan-
do una autentica pirateria y marginando a
los taxistas de la ciudad con el grave pro-
blema de generar el paro, problema ya de
por si grave en esta Zona de nuestro Pars,
donde el trabajo solo puede realizarse en
temporadas turisticas y el resto del afio
pasar con lo que uno tenga.

LA ADMINISTRACION,

IMPASIBLE AMENAZA

¢Qué hace la Administracion con este pro-
blema? Se han realizado varias denuncias
repetidas veces frente a los organismos
competentes, la respuesta brilla por su
ausencia y no aporta ninguna solucién.
Impasibles al ademan de solucionar los
problemas planteados con un servicio pG-
blico como el taxi. Los taxistas de Alme-
ria se han encerrado junto con los autobu-
ses para que no puedieran circular carga-
dos con pasajeros intrusistas, pero sin con-
seguir otra cosa que ser amenazados por
la policia para ser desalojados, cuando se
estd defendiendo el medio con que ganar-
se el pan para mantener a la familia segiin
nos promete la Constitucion y que seglin
parece en Almeria no cuenta. ¢Qué pasara
si los taxistas nos dedicamos ha realizar
viajes discrecionales como los autobuses?
¢Oué pasara si nos dedicamos a recojer
pasajeros con distinto destino, al igual

of wm"‘@'
11
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que el autobus? Si es legal realizar el intru-
sismo para los autobuses, también lo serd

para nosotros, dicen los taxistas de Alme-
ria.

Taxi Libre ha visto en Almeria caras serias,
rostros tristes y con coraje a la vez, Alme-
ria es una <ona maltratada por los caciquis-
rmos que han llevado hasta la desesperacion
en muchos casos de gente trabajadora que
no tiene que hacer ni que llevarse alaboca
para comer. Solo piden justicia igual para
todos y una solucién pacifica para sus pro-
blemas.

TALLER DE MECANICA

MECANICA EN GENERAL ‘QA@ & @[&3
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ALMERIA

LA FEDERACION SINDICAL DE TRABAJADORES AUTONOMOS DEL
TAXI, AUTO TURISMO Y GRAN TURISMO DE LA PROVINCIA DE

MALAGA, INFORMA:

UN SINDICATO EFICAZ....

Estos son nuestros servicios y las gestiones que ofrecemos a todos uestros atiliados:

— En la actualidad contamos con cuatro-
cientos cincuenta afiliados de Mélaga y
provincia, teniendo representacion practi-
camente en todos los pueblos de Mélaga,
es decir, alli donde hay compaiieros taxis-
tas, existe algun afiliado nuestro.

— Pertenecemos como miembros de pleno
derecho a la Confederacion Nacional de
Trabajadores Autonomos del Taxi, mayo-
ritaria en el sector a nivel Nacional.

— La Union Local de Auto-turismos de
Marbella, pertenece a esta Federacion, y
es el anico Sindicato de la provincia, has
ta la fecha, que esta en la Confederaciéon
Nacional.

— Las cuotas que satisfacen nuestros afilia-
dos son de 300 pts. mensuales para los de
la capital y 125 mensuales para los de pue-
blos.

— La Federacion se rige por principios de-
mocraticos, tal y como dicen sus estatu-
tos, siendo las Asambleas Generales las que
eligen a los miembros de la Junta Recto-
ra.

— No existe ningin cargo en la Junta Rec-
tora que sea remunerado.

— La Federacion ofrece a sus afiliados:
Servicios propios del Sindicato, todos re-
lacionados con el taxi.

Servicios de gestoria, con los precios mas
reducidos.

Servicios de Juridicos.

Montepio de Conductores, como entidad
anexa

Servicios no Sindicales pero gue inciden
en la problematica socio-laboral de nues-
tros afiliados, como pueden ser confeccion
de impresos solicitud de becas para los es-
tudiantes, asesoria en Declaraciones de
Impuesto sobre la Renta y todas aquellas
gestiones en gue se pueda facilitar la labor
a nuestros afiliados.

Servicio de radio-teléfono, Tele-Taxi.

Este serVicio esta intimamente ligado con
los comparieros de otras provincias, exis-
tiendo en la actualidad en Granada, Méla-
ga, Veles-Mélaga, Marbella (S. Pedro), Al-
geciras, Sevilla, Cddiz y Madrid, proxima-
mente en Jerez, Huelva y Caceres.
Mediante este servicio se mantiene pleno
contacto durante las 24 horas del dia y
todos los dias del afio entre los tele-taxistas
y la central (sita en los locales de la Fede-

racion), dando al mismo tiempo un exce-
lente servicio al publico.

Tras la concesion, por parte de los Orga-
nismos competentes de la Administracion,
de un Repetidor,nuestros tele-taxistas pue-
den comunicarse dentro de un radio de
200 Km.

El precio de los equipos radio-teléfonos s
el mas bajo del mercado (contrato especial
con la industria nacional fabricante de es

tos equipos)

Es deseo de la Federacion poner Tele-Taxi
en todos los pueblos de la provincia. Si
algiin comparniero desea mas amplia infor-
macion sobre cualquiera de los problemas
sindicales o proyectos de Tele-Taxi, con
gusto en esta SU CASA le informaremos
ampliamente y facilitaremos su gestién.
LA FEDERACION TRABAJA SOLO
POR Y PARA EL TAXI

FEDERACION SINDICAL DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI, AUTO-TURISMO Y
GRAN TURISMO DE LA PROVINCIA DE MALAGA

PLAZA SALVADOR PONCE, Local 4
Teléfono 339446 - MALAGA

Afiliate a un singhcato independiente y luerte .
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DEPARTAMENTO TELE - TAXI 33 64 00




Tras la huelga del mes de febrero
PRIMERA ASAMBLEA EN ZARAGOZA

A principios de este mes se ha celebrado
en Zaragoza la primera asamblea de la Fe-
deracién sindical Trabajadores Autono-
mos del Taxi de Aragén, tras la reciente
huelga de taxis que acontecié en dicha
ciudad. La asamblea se habia convocado
para estudiar los sucesos recientes y bus-
car formulas validas de negociacién con la
administracion que posibiliten a los auto-
nomos evitar manipulaciones como las
que se produjeron en la ultima huelga.

En este sentido se vi6 la necesidad de for-
mar parte de la comision consultiva de
Transportes y de la' comisién mixta ayun-
tamiento-taxistas creada a raiz de la huel-
ga para estudiar el tema de las licencias.
En otro orden de cosas se acordo crear un
servicio de gestoria que puede ofrecer a
los afiliados de la Federacion la tramita-
cién de todo tipo de documentacion que
genera la condicion de taxistas.

CAMBIO DE COLOR EN
LOS TAXIS DE ZARAGOZA

Desde hace algunas semanas, los taxis de
Zaragoza han cambiado de color. El anti-
guo de color negro con banda horizontal
de color amarillo, ha sido sustituido por
el color total del vehiculo en blanco, con
una banda lateral en angulo con fondo
amarillo y cuatro franjas rojas, correspon-
dientes a la ensefia de Aragén, situadas en
la puerta del conductor y en la de acom-
pafiante. Completa el nuevo cambio con
el escudo de la ciudad y el niimero de li-
cencia.

Es de destacar la gran bistosidad del con-
junto que realza mucho mds la vision del
vehiculo y la estética en general del mis-

mo, en contraste con los colores antiguos |

un tanto funebres.

Felicitamos desde nuestras paginas a to-
dos los compaiieros del taxi de Zaragoza
por el resultado obtenido, felicidades.

NOTA ACLARATORIA DE LA ASAMBLEA ANUAL DE LERIDA:

En nuestro nimero anterior, informabamos de la celebracion de la Asamblea
Anual de Lérida de la ASOCIACION PROVINCIAL DE AUTONOMOS DEL
TAX! Y GRAN TURISMO, en la que por error la definiamos como UNION
INTERCOMARCAL, queda asi aclarado este pequefio equivoco.

'POR FIN! PARADAS LIBRES EN BILBAO

SANGRE, SUDOR Y...
AMAGO DE INFARTO

Por fin, el Excmo. Ayuntamiento de Bil-
bao, en acuerdo pleno del dia 5 de febre-
ro, a las 12 de la noche, aprob6 el Regla-
mento Municipal, por el que se regulan
los Servicios Publicos en Automoviles Li-

geros, y en el cual se contempla la tan an- ||

siada PARADA LIBRE.
Solamente dos palabras que han significa-

do, 17 meses de lucha constante, de incer- |
tidumbre y de incompresiones (incluido [
amago de infarto), pero que jamas doble- |

garon el temple de nuestro Presidente Luis
Riafio Allende, el cual -arropado por los

compafieros de la Asociacion ASGRETA, |- :

como soldados incondicionales y discipli-
nados consiguieron su objetivo, porque
cuando se esta seguro de que te asiste la
razén, la meta no puede ser otra que la
VICTORIA. ’

Pero comparieros, ahora nos queda la ta-
rea mas dificil, consolidar esa gran batalla.
En primer lugar atendiendo todas las pa-
radas existentes, asi como las de proxima
creacion, pues no debemos olvidar que
nuestro Presidente empefi¢ su palabra an-
te las Autoridades Municipales en el senti-
do de que el servicio se atenderia mucho
mejor, saliendo beneficiados los propios
taxistas y el usuario.

Ante esto, considero que bajo ningdin con-

cepto le podemos defraudar, y os pediria
mas, que por todos los medios tratarais de
hacer amistad con los compafieros que an-
teriormente no compartian vuestras opi-
niones, que jamas os consideraseis vence-
dores, pues ellos se considerarian vencidos,
y éste resquemor no olvidaria rencillas. Al
mismo tiempo os pediria que la revista
TAXI-LIBRE la compartierais con los que
no pertenecen a nuestra Asociacion AS-
GRETA, de esta forma se enterarian que
tras nuestras espaldas tenemos a toda una
organizacion, cual es la CONFEDERA-
CION SINDICAL DE TRABAJADORES

AUTONOMOS DEL TAXI, la que tras
muchas viscisitudes se va haciendo notar,
pues lucha con un lema tan bonito como
es la dignificacion del taxi, sin olvidar a
nuestra FEDERACION VASCA, la cual
trata, con la oposicion de algunos FIGU-
RONES Y ENTROMETIDOS, de unificar
el taxi en Euzkadi.

FERNANDO CAREAGA

LA PUBLICIDAD EN LOS TAXIS,
UNA REALIDAD

ASAMBLEA ANUAL DE OVIEDO Y COMARCA

La Federacion Asturiana de Trabajadores
Auténomos del Taxi, celebré recientemen-
te su Asamblea Anual, correspondiente a
Oviedo y Comarca.

De acuerdo a los estatutos, el acto trans-
curri® con vivo interés por parte de los

asistentes siguiendo el orden del dia esta- |

blecido.

Tras la lectura del acta anterior, siguieron
las distintas exposiciones y matizaciones
por parte de la junta a todos los comparie-
ros afiliados asistentes, quedando patente
una vez mds la necesidad de que por parte
de todos, se colabore en cuantas manifes-
taciones tengan lugar sobre el taxi, que-
dando de manifiesto que solo con el es-
fuerzo de todos se consiguen los logros en
beneficio comin. Que nadie se queje si
antes no presta su apoyo al esfuerzo que
realiza la Junta velando por los intereses
de los demds,

igualmente quedo patente la falta de cele-
ridad en cuantas gestiones tienen que tra-
mitarse y decidirse frente a los distintos
Ayuntamientos y frente a la Administra-
cién Central, que en la mayoria de los ca-
sos, funciona a pasos de tortuga. En base

a una reestructuracion del Sector del Taxi
en Espafia, finalizd esta Asamblea, con el
dnimo en todos los presentes de conseguir
todas las aspiraciones planteadas y de que
sdlo con la unidad se consigue la fuerza.



DE INTERES PARA LOS
TRABAJADORES del TAXI

COEBA

s.COOPERATIVA de CONSUMO

COEBA

es una cooperativa de consumo

Le ofrece una cadena de Centros
Comerciales creados para

la defensa de los intereses de los
consumidores y su capacidad
adquisitiva frente a la carestia de la
vida mediante precios y servicios

COOPERATIVOS

abierta a todos los ciudadanos de Madrid~ Region

INFORMACION: SECRETARIA DE SOCIOS - GRAL. PALANCA, 26 - MADRID-7 - TELS: 467 08 54 - 467 09 67

“ EL SECTOR DEL TAXI HA MEJORADO, Y VA A MEJORAR MAS "

MADRIB ESTA CAMBIANDS®

ENTREVISTA CON EL CONCEJAL-RESPONSABLE DE CIRCULACION Y TRANPORTES
DEL AYUNTAMIENTO DE MADRID, JOSE LUIS PALACIN

En Abril de 1979 se celebraron las prime-

ras elecciones municipales de la democra-
cia. Casi dos afios después, el concejal de
circulacién y transportes, José Luis M. Pa-
lacin, se adentra en el complejo mundo
del taxi y explica a los lectores de ““Taxi-
Libre” los principales problemas del sec-
tor y la actuacién de la Corporaciéon Mu-
nicipal de Madrid para buscar soluciones
a los mismos. A lo largo de la entrevista,
José L. Martin Palacin demostrd tener un
riguroso conocimiento y unadmplia docu-
mentacidn sobre el sector del taxi.

“Taxi-Libre’’: ¢En qué situacion se en-
contraba el sector del taxi, cuando la ac-
tual corporacion quedd constituida?

RESPUESTA: En términos generales
los principales problemas, entre otros,
eran: a) el excesivo niimero de licencias, a
lo que tanto el Gobierno Civil y el Ayun-
taiento anterior, como las distintas asocia-
ciones sindicales, a excepcién de la Fede-
racién, habian propuesto; b) La publica-
cidn, cinco dias antes de la toma de pose-
sién de la Corporaciéon Municipal, del nue-
vo Reglamento Nacional, en cuya elabora-
cién no participamos, y que sin embargo

teniamos gue aplicar estrictamente. En di- |

cho Reglamento habia cosas buenas y co-
sas malas, por lo que su aplicacion resulta-
ba a veces contradictoria; c) Tarifas desa-
justadas en relacidn con los costes del taxi;
desajuste agudizado por la inminente su-
bida de combustible, gue en enero de 1980
se materializé con un aumento del 60%;
d) Fuerte nivel de indisciplina, intrusismo,
practicas fraudulentas con los clientes, es-
tablecidas casi como costumbre en épocas
anteriores. Hay que decir, no obstante,
que tales irregularidades eran patrimonio
de un sector muy minoritario de los taxis-
tas; e) politica de prebendas, con pocas
sanciones y casi todas econdmicas. Aqui
hay geu sefialar, que el nuevo Reglamento
Nacional ya introduce otro tipo de sancio-
nes como la retirada de licencias, f) Junto
a todos estos problemas, habia que indi-
car la irracional organizacién del trabajo
en la seccién administrativa, que imposi-
bilitaba una mayor eficiencia.de los fun-
cionarios. Estamos ahora con un proyecto
de mecanizacién de todos los datos del taxi
para facilitar éste trabajo y hacerlo mds

agil.

“Taxi-Libre’’: Han transcurrido dos
afios desde entonces, ¢Qué modificacio-
nes o mejoras ha habido con la nueva ges-
tién municipal?

RESPUESTA: Con la referencia puesta
en la anterior enumeracion de problemas,
podiamos decir: 1°) Respecto a las licen-
cias y siendo conscientes de su elevado nd-
mero nos vimos obligados a otorgar las 118
licencias, cuya exigencia nos venia dada y
ante la cual se inhibian los que previamen-
te lo provocaron, 2) Compromiso de no

Luis M@ Gonzdlez

afectaban y afectan al taxi, la primera en
noviembre de 1979 que con la subida del
combustible en un 60% en enero del 80,
quedd desfasada. A partir de aqui nos re-
planteamos el procedimiento en la subida
de tarifas y realizamos un estudio de fon-
do de los componentes del gasto, que mds
tarde contrastamos con los realizados por
las distintas organizaciones y sindicatos.
Como conclusién deducimos que el défi-
cit para el sector habia que fijarlo en un
28%0, con 8 horas trabajadas, y situamos
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dar nuevas licencias, acompafiado de un
estudio profundo del sector con participa-
cién de las organizaciones representativas,
para actuar en consecuencia, 3) Aplicacion
Reglamento Nacional con una Ordenanza
municipal en la que participaron las orga-
nizaciones sindicales con modificaciones
que en pdrte fueron asumidas por el ayun-
tamiento, posteriormente serfa aprobada
por la Direccién General de Administra-
cion Local con ligeras modificaciones.
Con la aplicacién de la Ordenanza munici-
pal surgieron algunos problemas al entrar
en contradicién con determinados aspec-
tos del Reglamenf%—NacionaI (sanciones
econdmicas y no administrativas etc, 4)
Efectuamos varias subidas de tarifas como
consecuencia de los elevados costes que

la segunda subida de tarifas en un 24%
que fué aprobada en pleno municipal, en
noviembre de 1980. No consideramos
oportuno una subida que cubriera todo el
déficit existente, porque dicha medida
podia restar clientes al Taxi. Al calor del
estudio efectuado, vimos que el objetivo
seria la autosuficiencia de las tarifas como
perspectiva de futuro 5) Con estos antece-
dentes, discutimos la conveniencia o no
de las Areas Tarifarias; después de un in-
tercambio amplio de impresiones con las
distintas organizaciones sindicales, consi-
deramos improcedente la media y lo que
si aumentamos fueron los suplementos; 6)
El hilo conductor de todas las peticiones
era, evidentemente la Reestructuracion
del sector, preocupacidon que ain persiste.



CON LAS NUEVAS GARANTIAS QUE EXIGE LA DELEGACION DE INDUSTRIA

En el anterior niimero de nuestra revista,
advertiamos, casi de manera telegréfica, LA REVISION, MAS DIFICIL TODAVIA
de los nuevos problemas para los taxistas,
con la revista municipal vy la ficha técnica
anual.

Amparado en una argumentacion, aparen-
temente racional, la Delegacién de Indus-
tria, ha introducido notables modificacio- DO B U GA

nes en la revisiébn de los vehiculos que , ' 's,a
inexorablemente, dificultar el desarrollo
normal de nuestro trabajo.

Para la Delegacion de Industria, se trata VENTA DE GAS pARA
de reducir al médximo, el nd d i-

dontes, s sfic Gglchrmaite ¥ daben AUTOMOCION
perfeccionar e intensificar, los pases de la ,
revista, buscando una mayor garantia en

b Bl b SERVICIO DE VENTA
de luces, taximetro e. intermitencias, hay pERMANENTE

que comprobar ademds, faros, direccién
de frenos y holguras; como diria Industria,

es mejor prevenir que curar, Carretera CuatFO VientOS
Ahora bien, lo que resulta innegable, es Km. 2 | MADR'D.

que la Federaciéon, como sindicato res-
ponsable y en defensa de sus afiliados y
de los taxistas en general, no puede per-
manecer impasible ante las consecuencias

de las mencionadas medidas, exigidas por SERVICIO DIARIO

Industria; porque en el fondo de la opera-

cioén, subyace el encarecimiento de la re-
vista para el taxista. Lograr mayores cotas M AN OTE R AS
de seguridad cuidando mds el vehiculo, no
debe estar refiido con la busqueda de otras
soluciones, que permitan una mayor eco- i o

nomia més saneada para el taxista. C/ GOIfO SO|anlca’ n 8
La Delegacién de Industria, fiel a la poli-

tica econdémica del gobierno, arbitra sus HORAR'O'
soluciones sin contar con los afectados, y A P
casi dirfamos, contra los afectados. Evi- Dlano de 8 d 22 horas-

dentemente, una completa inspeccién del DomingOS Y festivos: 10 a 15 horas.

vehiculo, es siempre una medida a tener
en cuenta. Pero seamos claros. ¢Por qué
siempre las gravaciones econdmicas recaen
en los mismos?

A nadie se le escapa, la posibilidad de que

con las nuevas exigencias, aumente el na- SERV'C'O D|AR|0

mero de vehjculos que no cumplan con

las condiciones sefialadas, y cuya puesta a

punto, va a suponer mds desplazamientos VALLE CAS P U E B LO
y nuevos gastos. Las revistas serdn ahora
mds exhaustivas, lo que Iégicamente con-

duce a una reduccién de coches en la re- Camino del Congosto' S/n.

visién diaria.

Creemos que es necesario que se reunan

todas las asociaciones y sindicatos del HORARIO:

sector, para estudiar conjuntamente, ini- Diario de 8 30 h 3 20 horas

ciativas y soluciones que alivien nuestra

situacion. Sabados, hasta las 14 horas




LABORAL Y MUNICIPAL

ACUERDO ENTRE LA INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS Y LOS SINDICATOS

MAYOR COMODIDAD EN LA REVISION DE TAXIMETROS

Dado el alto porcentaje de taximetros,
cuya revisién en la Inspeccién Técnica de
Vehfculos, resultaba deficiente, con las
consiguiéﬁtes nuevas revisiones, los sindi-
catos del sector, en reunién con la mencio-
nada entidad, han logrado ver satisfecha
una peticién concreta. Un coche-taller re-
parard “in situ”, los taximetros averiados
evitando las excesivas molestias anteriores.
La medida ha sido asumida por la Coope-
rativa, cuyo representante Sr. Utrilla acep-
to en la reunién.

ACUERDO ENTRE EL AYUNTAMIENTO Y LOS SINDICATOS

LA UNIFICACION DE PUEBLOS, PARALIZADA

Asistieron a la reuniéon: José Luis Matin
Palacin, concejal responsable de Circula-
cién y Transporte; José Carlos Delegado
técnico; concejales de, Pinto, Parla, Fuen-
labrada y Alcobendas; representantes del
taxi de Parla y Fuenlabrada; y los sindica-
tos, SU, CC.00., UGT, AMAT, A. Gre-
mial y la Federacién.

TURNOS
Aunque no se toco el tema, la Federacion

recuerda, una vez mds, su posicion al res- §

pecto; si bien, defendemos la introduccién
de los turnos, queremos dejar claro, que
previamente deben pronunciarse todos los
taxistas, en referendum libre y democrati-
co, para que posteriormente se aplique la

decisiébn mayoritaria. Si los taxistas deci- |

den los turnos, se debe establecer un perfo-

do provisional de tres meses, para que co- |,

lectivamente valoremos, sin traumas, el
resultado de los mismos.

SUPLEMENTOS
Como ya adelantabamos en el nimero an-
terior, el suplemento del Aeropuerto de

Barajas, queda reducido a 100 pesetas, |
frente a las 150 que solicitaba la Federa- |8
cion. El resto de los suplementos no expe- |

rimenta variacion, y son los que ofreci-
mos en su dfa.

LA INCORPORACION DE PUEBLOS
PARALIZADA

mentos de unos y otros, el Ayuntamiento
no ha considerado oportuno, por el mo-
mento, incorporar los mencionados pue-
blos. No obstante, y como afirma José
Luis Martin Palacin, en la entrevista que
en éste nimeo ofrecemos al lector, para el
Ayuntamiento, siempre que no se perjudi-
que al conjunto de los taxistas y previa
aceptacion de las organizaciones del sec-
tor, no habria problemas en incorporar
los mencionados pueblos.

Con la participacion de todas las partes
afectadas y una vez escuchados los argu-

FLASH INFORMATIVO

La voluntad de didlogo del Ayuntamiento
y su aceptable comprensién de nuestros
problemas, se va expresando dfa a dfa, ac-
cediendo a nuestras peticiones.

1.— La capilla “TAXI" no serd obligatoria
para los vehiculos negros.

2.— El libro de reclamaciones sera obliga-
torio llevarlo en el taxi, sin que ésto signi-
fique que haya que presentarlo, con el
mismo carécter, en la revision municipal.
3.— No habré obligacién de eliminar los
posacabezas del coche, que vengan fijos
de fabrica.

4.— Se mantiene el plazo de tres meses
para la renovacion de los coches que ha-
yan sido rechazados en la revista.

5.— La Delegacion de Industria respeta el
calendario de revista, presentado por el
Ayuntamiento.

6.— Si tienes multas atrasadas, antes de
hacerlas efectivas, pasa por la Federacion,
7.— Recordamos que los vehiculos al pa-
sar la revista municipal, no tienen que lie-
var ningn tipo de pegatinas ni anuncios
publicitarios, excepcién hecha de las que
revistan caracter humanitario; ejemplo:
Donantes de sangre.

[ 7]
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FEDERACION SINDICAL DE TRABAJADORES
AUTONOMOS DEL TAXI DE MADRID Y PROVINCIA

CONTESTANDO A LA SECCION SINDICAL DE UGT

LAS COSAS EN SU SITIO

En el anterior niimero de nuestra revista,
la Seccion Sindical de UGT, lanzaba acu-
saciones de todotipo contra la Federacién,
a la vez, que desmiente a su manera, las
consideraciones que yo hacfa en el primer
nimero de la revista “TAXI-LIBRE".
Resulta estimulante para nosotros, inser-
tar en las paginas de nuestra revista, la
opinién de compafieros que discrepan,
aunque nerviosos, de nuestros puntos de
vista. “TAXI-LIBRE" es un organo plural,
como plurales son los pensamientos de los
hombres y mujeres en esta vida.

Empezar diciendo a lo> compaiieros de
UGT, que el trato reverencial que me de-
dican —DON Antonio— no lo merezco vy,
en ultima instancia, no se corresponde
con la necesaria relacibn amistosa, que
siempre debe presidir la actividad sindical.
Yo, al menos, me voy a dirigir a la seccion
sindical de UGT, como comparfieros de
profesion, y espero que dicho trato, no
despierte falsas expectativas.

En la reunién que celebramos en el despa-
cho de nuestra Asesoria Fiscal, sobre las
nuevas tarifas, tengo que reafirmar que la
UGT se retiré de la misma. En esto, pare-
ce ser, coincidimos todos. Y hay que de-
cir, compaiieros de UGT, que vuestra reti-
rada no estuvo acompariada de explicacion
alguna que hiciera referencia al tema que
estabamos tratando. Eso si, proclamdsteis
textualmente, que habia consignas que
acatabais,

No nos parece el procedimiento mds ade-
cuado, funcionar por consignas, pero ese
es vuestro problema. De lo que podéis es-
tar seguros es, de que tal método, no se
ajusta a nuestros planteamientos como sin-
dicato.

A partir de aqui, los comparieros de UGT,
ajenos ya a la reunion, hacen uso de la hi-
pdtesis y la ficcion. Nos acusan de defen-
der tarifas insuficientes y acuerdos que per-
judican al sector del taxi. A lo largo de la
historia, éstas formas de proceder no son
nuevas. Primero y desde su exigua repre-
setatividad, abandonan responsabilidades,
y mas tarde sustituyen su impotencia sin-
dical por acusaciones infundadas a la Fe-
deracion.

LOS ESTUDIOS ECONOMICOS
Y LA GREMHAL

Vuestro estudio econémico, hablaba de
un aumento del 60% en las tarifas. En
principio no se debe juzgar a los sindica-
tos por lo que exigen, sino por lo que con-
siguen; y dificilmente podidis vosotros
conseguir el 60% o el 20%, cuando aban-
donais la reunion, ni siquiera lo defendeis
en la COMISION de PRECIOS; la coheren-
cia brillaba por su ausencia en vuestro
planteamiento.

Metéis en el mismo saco a la gremial y a la
Federacién, y vosotros sabéis que tal afir-
macién no se corresponde con la realidad.
Quizd en el fondo de ese deseo, subyace
la debilidad de quiénes lo expresan. Desde
aqui hacemos votos para que, en la mayor
brevedad, se invierta la relacion de fuer-
¢as, y la UGT se convierta en un sindicato
fuerte a costa de la gremial. Todos defen-
demos el sindicalismo de clase, pero no
podemos confundir los deseos con la rea-
lidad. Nuestra prdctica sindical no puede
ignorar a un sector de taxistas que apoyan
a la gremial. Solo el debate abierto, la cri-
tica seria y la eficacia en la solucion de los
problemas podrd inclinar la balan/a en fa-
vor del sindicalismo de clase.

LOE TURNOS, LA CRISIS Y
NUESTRO !l CONGRESO

Los taxistas no tienen gue soportar en
exclusiva, la crisis econdmica. Tal afirma-
cién solo puede ser patrimonio de la igno-
rancia y la irresponsabilidad. El sector del
taxi esta inmerso, como otros sectores, en
la grave crisis que vive el pais, y debe te-
nerla en cuenta, porque podemos subir las
tarifas el 60 o el 80% vy llegar a la lamen-
table conclusién de que tales aumentos
restan clientela al taxi. Las soluciones a
los problemas del taxi, pasan también por
otras medidas de reestructuracion, gue
hagan mds rentable nuestro trabajo.

Respecto a los turnos, les recuerdo a los
compaiieros de UGT que nuestra posiciéon
es inequivoca, Son los taxistas quiénes de-
ben decidir libre y democraticamente so-
bre los turnos. La Federacién también
opina que los mismos pueden significar
una alternativa racional a la actual situa-
cién. Pero nada debe imponerse sin con-

tar con la opinién de todos los afectados.
Nuestro |1 Congreso, compaiieros de UGT,
no estd para segundas lecturas. Nos alegra
que sigdis de cerca las resoluciones de la
Confederacién, pero conviene que no con-
fundais las mismas, con interpretaciones
unilaterales e interesadas que, en todo ca-
so, os corresponde hacer en vuestros con-
gresos, cuando tengan lugar. El punto 5
de nuestro || Congreso, dice textualimente
gue “se tiene que ir a una tarifa urbana e
interurbana, como minimo suficiente...”.
Decimos que se tiene que ir a una tarifa
autosuficiente, v esa debe ser la orienta-
cién; pero compaiieros, no querdis conse-
guir en un ailo, lo que no se ha consegui-
do en cuarenta. Personalmente creo, que
se han dado pasos en éste camino.

En el mismo contexto, aparece redactada
la resolucién 6, cuando habla de una Ley
de Transporte. Como dice textualmente
“hay que partir de la situacion actual y
real del taxi” para elaborar estudios en
consecuencia. En ese terreno se mueve la
I ederacion, con estudios serios y coheren-
tes, siempre ligados a las preocupaciones
de la mayoria de los taxistas.

EL SERVICIO DE TELE-TAXI

Acaba su carla acusatoria, 1a Seccion Sin-
dical de UGT, con una ultima considera-
cién sobre Tele-taxi. Para la Federacion
tales infundios, no hacen sino reforzar y
reafirmar nuestra conviccién sobre la gran
idea de haber creado Tele-taxi. Cada dia
gue pasa, estamos mas satisfechos de di-
cho servicio. Adeimds creemos (ue de esta-
blecerse los turnos, siempre por decision
mayoritaria de los taxistas, el citado servi-
cio no saldria perjudicado. No serd com-
paiieros de UGT, gue por encima de estre-
chos observatorios sindicales, la idea de
Teletaxi, ha sorprendido como servicio efi-
cav, incluso a sus mas directos opositores?
Acabo estas aclaraciones, que espero sir-
van para hacer mds solidarias nuestras re-
laciones y fundamentalmente, para que se-
pamos profundizar en lo que nos une, evi-
tando juicios de valor poco rigurosos.

ANTONIO RIVERA
Vicesecretario de la
CONFEDERACION SINDICAL. de
TRABA.JADORES AUTONOMOS
del TAXI



SECRETARIAT NACIONAL
SINDICAT DE TREBALLADORS AUTONOMS

DEL TAX! DE CATALUNYA (S.T.A.T.C.)

PUJADAS, 11, 1°, 22

TEL. 300 23 14 - BARCELONA-18

CATALUNA

EL STATC. SE MARCHO
DEL CONSELL DEL TAXI

POR INOPERANCIA TOTAL DEL
ORGANISMO METROPOLITANO

EL STATC SE MARCHO DEL CONSELL

Una reunion del Secretariado de la Unién
Intercomarcal de Barcelona del STATC
decidié el pasado 13 de febrero abando-
nar sus dos puestos en el Consell Coordi-
nador del Taxi, debido a la incapacidad
manifiesta de este organismo y los proble-
mas de fondo que le aquejan.

Para que se entiendan bien las posiciones,
creemos oportuno hacer un poco de his-
toria, para ver donde radican los males y
de cuando vienen.

Durante toda la etapa franquista, el mun-
do del taxi funcionaba al libre albedrio de
los caciques del vertical y los del ayunta-
miento, que se repartian el pastel entre
ellos. Este hecho comporto la terrible co-
rrupcién, que todavia hoy seguimos pade-
ciendo. El arrendamiento de licencias —ile-
gal— su concesidn por méritos de guerra...
efan algunas muestras del pan de cada dia.
En época desocias y la transicion politica,
la Corporacién Metropolitana asume las
competencias del taxi y se crea el Area
Metropolitana que unifica 27 municipios
de la comarca del Barcelonés. Esta decision
se tomd para acabar con el problema del
Aeropuerto, que mantenia enfrentados a
los taxistas del Prat —herederos de unos
privilegios incontralados— y los de Barce-
lona.

El STATC, intentd potenciar este nuevo
organismo gue al frente de Albert Vilalta,
hoy Secretario General de la Conselleria
de Politica Territorial de Catalunya, repre-
sentaba un organismo nuevo, sin los vicios
ni corrupciones de la etapa anterior. En
definitiva, posibilitaba el abordar toda la
amplia problematica del taxi desde el prin-
cipio, y con unas bases nuevas y sobre to-
do democréticas.

ETAPA DE TRANSICION

En esta primera etapa del nuevo organis-
mo, gue coincidig plenamente con la
transicion politica, y que por tanto se ca-
racteriz6 por un vacio de poder, se creo
un programa de actuacion y regulacion en
el servicio. S& aprobd el primer Reglamen-
to Metropolitano del Taxi, se crearon las
dos zonas del area Metropolitana que hoy
rigen y la aplicacion de las tres actuales
tarifas.

Barcelona se convirtié en la primera ciu-
dad de Espafia que contaba con una Area
Metropolitana, al estilo de las que funcio-
nan en Paris y Londres. '

El segundo, periodo se abre con el cambio
del Director de Tiansportes de la Corpo-
racion. Asume las funciones Joan Parpal,
hombre ligado a los socialistas.

Socias crea en este momento una especie
de comision consultiva en la que se inte-
gra el STATC vy las centrales sindicales;
mientras la patronal se autoexcluye por
problemas de representatividad. De este
tiempo data el largo conflicto del arren-
damiento de licencias.

kI STATC quiere que se cumpla el Regla-
mento en cuanto a la prohibicion de arren-
damientos y pide la anulacion de las licen-
cias, mientras la patronal defensora de: los
arrendatores se opone absolutamente,




Taximetro electronico

TAXEK

EL TAXIMETRO TAXEK SE CARACTERIZA POR SER UN APARATO
DE REDUCIDAS DIMENSIONES, APROXIMADAMENTE LAS DE UN
RADIO CASSETTE. '

el ultimo grito de la electronica’

ES EL UNICO TAXIMETRO NACIONAL
QUE NO PRECISA ENGRA-NAJES PARA SU

ACOPLAMIENTO A CUALQUIER VEHICULO. 20
. ESDE FACIL MANEJO. ! IMPORTE PTAS g
. UPLEMENTOS
. CONSUMO NULO EN REPOSO. n u r >
. MEMORIZA LOS DATOS ACUMULADOS TAXER ™ 00051 Troko sy

04

AUNQUE SE DESCONECTE LA BATERIA. (ESPANA)

EL CAMBIO DE TARIFAS SE REALIZA CON GRAN SENCILLEZ Y
EN BREVE ESPACIO DE TIEMPO, ORIGINANDO UN CONSIDERABLE
AHORRO ECONOMICO.

. TOTALMENTE ELECTRONICO, REDUCIENDOSE ASI LOS RUIDOS,
LOS DESGASTES MECANICOS Y LAS AVERIAS.

FKK
PTAS

GRANDES FACILIDADES DE PAGO
' GARANTIA UN ANO
I o7 -

REPRESENTANTE OFICIAL PARA ESPANA:
BILBAO c/. UHAGON, 4 TEL. 4315329
MADRID c/. INMACULADA CONCEPCION, 11 TEL. 469 38 73
(entrada por Antonio L6pez) (Frente cine Becquer)

DELEGACIONES PROPIAS, CONCESIONARIOS Y SERVICIO TECNICO EN TODA
ESPANA:

ALMERIA - BARCELONA - GRANADA - HUELVA - IRUN -JAEN - LUGO - MANRESA
NAVARRA - OVIEDO - PONTEVEDRA - STA. CRUZ DE TENERIFE - SAN SEBAS-

TIAN - SEVILLA - SANTANDER - TARRAGONA - VITORIA - ZARAGOZA -




ROMAGOSA

Concesionario Peugeot
desde hace mas de 30 anos.

PEUGEOT

505

e E| coche ideal para el taxista.
e Motor diesel {Peugeot).

e Carroceria fuerte y segura como
una coraza.

PEUCEOT

Venga a ver su Peugeot a Romagosa.
Padilla, 318 y Travesera de Gracia, 32. T¢ 235 60 09

- EN SABADELL
TAXIS PIRATAS DE LA CRUZ ROJA

PIRATAS MODERNOS CON EL SIGNO
DE LA CRUZ

La Cruz Roja de Sabadell ha puesto en ser-
vicio una flota de coches de la marca SEAT
131, de caracteristicas normales, igual que
‘un taxi, pero disfrazados de ambulancias
exteriormente. Su interior es el normal de
un coche, ni camilla ni otros requisitos
normales de ambulancias. Estos vehiculos
comprados por la Cruz Roja de Sabadell
estén libres de todo tipo de impuestos y
otros aranceles. ,

Encargados de coaccionar y poner todo
tipo de trabas, es el personal de la Seguri-
dad social de Sabadell, que ponen todo ti-
po de trabas y pegas para que el enfermo
acuda a dichos vehiculos, teniendo que
dejar el servicio de taxis que venian hacien-
do periodicamente, condenando asi al
taxista al pasto del hambre.

Los taxistas hemos visto reducido nuestro
trabajo en un 60%% del que habitualmen-
te se hacia. Siendo este un regocio redon-
do para cuatro desaprensivos, que tras
una cruz con tanto prestigio, estan hacien-
do el agosto y condenando a pasto de
hambre a mas de cien familias.

Incluimos aqui un testimonio de un enfer-
'me, que necesitando un medio de trans-
porte, para asistir a la recuperacion (servi-
cio corriente de taxis) se dirigié al ambu-
latorio central de la Seguridad Social, con
el fin de informarse del proceso a seguir

"no era tal, sino un coche normal con as-

para cobrar el importe del taxi que ya ha-
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Receta para uso del Taxi

bia contratado. La sorpresa aparecio en el
paciente, cuando una sefiorita de dicho
ambulatorio, le dijo que no le seria abona-
do un servicio de taxi. Seguidamente le di6
un numero de teléfono, afiadiendo que si
llamaba a dicho nGimero le seria facilitada
una ambulancia. El paciente replico que
no necesitaba una ambulancia, que le im-
presionaba mucho el hecho, y que podia
ir perfectamente en un taxi. La sefiorita
no desistio v le contestd que sino hacia lo
que le pedia, no seria pagado el taxi. Ade-
mas lo perderia todo y tendria que trasla-
darse por sus propios medios. Le informé
también que la ambulancia mencionada

pecto de ambulancia. El asegurado no tu-
vo mas remedio que aceptar. Estos testi-
monios se repiten, siendo una manera de
coaccionar al enfermo y asegurado.

También los médicos de dicho centro,

-pirata de la Cruz Roja

autorizan traslados con estos coches pira-
tas, sin preocuparse si el enfermo necesita
taxi o ambulancia.

Desde esta revista queremos denunciar los
hechos, para que todos los taxistas de Es-
pafia estén al corriente del tinglado mafio-
so que tienen montado al amparo de la in-
signia de la Cruz Roja.

Compariero, esto ocurre en todo el Vallés
y principalmente en Sabadell. {Mafiana os
puede afectar a vosotros?

Nota: Terminando laredaccién del presen-
te escrito, me comunican unos comparie-
ros, que ya hay en la calle otros tantos
vehiculos, con la matricula verde, de las
mismas caracteristicas.

SECRETARIADO de la Uni6n
Local de Sabadell. Sebastian Delgado

ASAMBLEA DEL STATC DE MATAROl

El pasado dfa 1 de marzo se celebré la
Asamblea General de la Unién Local de
Mataré6 del STATC.

La discusion de los asistentes a la Asam-
blea se centré fundamentalmente en dos
puntos: la presentacién en el Ayuntamien-
to de una propuesta de incremento de ta-
rifas urbanas y la necesidad de la estructu-
racién del Secretariado de ta Unién Local.
El Secretario General saliente, Juan Navas
presenté un balance de las actividades lle-

vadas a cabo por el Secretariado hasta
aquella fecha, resaltando la consecucién
de la regularizacién del servicio en cuanto
a la explotacion de las licencias. Por ha-
berse obtenido la anulacién de algunas li-
cencias en situacion de arrendamiento y
en otras, lograndose su transferencia a los
taxistas que la estaban trabajando.

La estructuracion del Secretariado Local
se realizd en base a las necesidades con-
cretas que se dan en esta Unién Local, re-
sultando después del recuento de las pa-
peletas de votos, el siguiente secretariado:

secretario general Juan Navas Palomo, se-
cretario de organizacion, José Antonio
Sdnchez Jiménez, secretario de finanzas
José Ferndndez Hernandez, secretario de
relaciones sindicales, Antonio Bodadera
Vegas y secretario de prensa y propagan-
da Rafael Navarro Lozano.

El primer objetivo que el nuevo secretaria- -
do tiene planteado es conseguir las tarifas
urbanas para el municipio, aprobadas en
la Asamblea.



Sdlo SEAT
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mas,
€conomico...

Porque la mecdnica de SEAW
obedece a criterios de funcionalidad
y eficacia que simplifican y abaratan el
mantenimiento. De forma que el costo medio
de las intervenciones es aproximadamente la
mitad que en los otros coches

que menos gasta,
yque mejor anda.

CAMBIE AHORA SU TAXI USADO
POR UNO NUEVO SEAT

Oferta ¢

P
de garap clusiva de Seq,

tia sin limite de kilémetros

VISITENOS SIN COMPROMISO,
le esperamos

German Serena

TEL. 331 56 82 TEL.37164 34
Particular Particular

2 Seat Plaza Cerda

— Gran Via de las Cortes Catalanas, n.© 90 —
Vendedor especialista TEL.332 1100 Vendedor especialista

en Taxis BARCELONA en Taxis




ABRIL

SEMANA DEL 6 AL 10 DE ABRIL.— LICENCIAS COMPRENDI-
DAS ENTRE LA NUMERO 3.251 y LANUMERO 3.900, AMBAS
INCLUSIVE

LUNES DIA 6.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 7y 8
MARTES DIA 7.—LICENCIAS QUE TERMINANEN9yY O
MIERCOLES DIA 8.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 1y 2
JUEVES DIA 9.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 3y 4
VIERNES DIA 10.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 5y 6

SEMANA DEL 20 AL 24 DE ABRIL.— LICENCIAS COMPREN-
DIDAS ENTRE LA NUMERO 3.901 Y LA NUMERO 4.550, AM-
BAS INCLUSIVE ’

LUNES DIA 20.—LICENCIAS QUE TERMINAN EN 7y 8
MARTES DIA 21.—LICENCIAS QUE TERMINANEN9Y O
MIERCOLES DIA 22.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 1y 2
JUEVES DIA 23.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 3y 4
VIERNES DIA 24.—LICENCIAS QUE TERMINAN EN 5y 6

SEMANA DEL 27 DE ABRIL AL 1 DE MAYO.— LICENCIAS
COMPRENDIDAS ENTRE LA NUMERO 4.551 Y LA NUMERO
5.200, AMBAS INCLUSIVE

LUNES DIA 27.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 7y 8

MARTES DIA 28.—LICENCIAS QUE TERMINAN EN9y O

MIERCOLES DIA 29.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 1y 2

JUEVES DIA 30.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 3y 4

VIERNES DIA 1.— FESTIVO. Las licencias terminadas en 6
la efectuardn el dia 8de Mayo. Las licen-
cias terminadas en 5 la efectuardn el dia
22 de Mayo.

MAYO

SEMANA DEL 4 AL 8 DE MAYO.— LICENCIAS COMPRENDI-
DAS ENTRE LA NUMERO 5.201 Y LA NUMERO 5.850, AM-
BAS INCLUSIVE

LUNES DIA 4.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 7y 8
MARTES DIA 5.—LICENCIAS QUE TERMINAN EN9Y O
MIERCOLES DIA 6.—LICENCIAS QUE TERMINANEN 1y 2
JUEVES DIA 7.—LICENCIAS QUE TERMINAN EN3vy 4
VIERNES DIA 8.—LICENCIAS QUE TERMINANEN b6y 6

SEMANA DEL 11 AL 15 DE MAYO.— LICENCIAS COMPREN-
DIDAS ENTRE LANUMERO 5.851 Y LA NUMERO 6.500, AM-
BAS INCLUSIVE
LUNES DIA 11.—LICENCIAS QUE TERMINAN EN 7y 8
MARTES DIA 12.—LICENCIAS QUE TERMINAN EN9y 0
MIERCOLES DIA 13.—LICENCIAS QUE TERMINAN EN 1y 2
JUEVES DIA 14.—LICENCIAS QUE TERMINAN EN 3y 4
VIERNES DIA 15.— FESTIVO. Las licencias terminadas en 6
la efectuaran el dia 29 de Mayo. Las licen-
cias terminadas en 5 la efectuaran el dia
5 de Junio.

LA ANTENA ELECTRONICA
PARA AUTOMOVIL

£

BETARA=

’ 2,
LICENCIA ALEMANA WZZR00)
BETA 3 antena electrénica para avtomoyil de total
recepcion.
Su pequeno tamano se debe a la técnica electronica.
Ofrece e! mas elevado rendimiento de su auto - radio.

Dispone de un amplificador incorporado con circuitos
independientes para F. M. y A M.

LA ANTENA DE TECNICA MAS AVANZADA

Fabricada por

Mier Allende S L
C/. Veha 41 barcelona 16

NOTA DE ULTIMA HORA
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Ante la nueva subida del precio de los carburantes, sufrimiento una vez mds del sector del
taxi y en general, la UNION INTERCOMARCAL DE BARCELONA del S.T.A.T.C. comuni-
ca que ha soljcitado a la Corporacion Metropolitana de Barcelona la nueva subida de tarifas.




LA PUBLICIDAD EN LOS TAXIS

LA PUBLICIDAD EN LOS TAXIS,

UNA REALIDAD
e e
El pasado dia 18, se firmd el contrato pa-
ra la exclusiva de publicidad en los taxis a
nivel nacional, por parte de la Confedera-

cién Sindical y la casa que lo realiza, la fir- §
mma alemana establecida en Espaiia PUBLI- |

MOVIL ESPANOLA, con domicilio en
Barcelona en la calle Diputacion n® 249,
39,

El contrato firmado entre la Confedera-
cion y estaempresa, permite el poder ofre-
cer un cuadro marco o punto de partida
en las distintas gestiones que deban reali-
zarse en las distintas provincias espafiolas
para la implantacién de este nuevo siste-
ma publicitario. En cada caso, serdn las
distintas Federaciones y Asociaciones
quienes ratifiquen o no, segtin lo conside-
re independientemente, a la firma de este
contrato.

{CUANTO COBRARA EL TAXISTA
POR LA PUBLICIDAD?

Esta es la pregunta que seguramente se
haran nuestros lectores. Para informacion
general les diremos que los precios o can-
tidades establecidas son los siguientes:

3.000 Ptas. MENSUALES PARA EL
TAXISTA. La empresa anunciante pagard

admeas 150 Ptas. para cada Federacién.o
Asociacion de cada Provincia donde se
efectue la publicidad y 50 Ptas. para la
Confederacion Sindical de toda la publici-
dad realizada a nivel nacional.

Es indudable, que tendremos con esta nue-
va aportacién para la explotacién comer-
cial del taxi, una nueva posibilidad de in-
gresos extras, si bien, serdn muchos los
que posiblemente estén en contra, otros

muchos serdn partidarios de ofrecer su

vehiculo para colocar publicidal al igual
que se realiza en otros paises de Europa y
America, proporcionando unos ingresos
netos a tener en cuenta en estos momen-
tos dificiles..

Para mds informacién sobre este particu-
lar, pueden llamar al Tel. 300 23 14 de
Barcelona, donde el S.T.A.T.C. les podra
informar ampliamente.

La instalacion mas moderna AUTO-JET unica

en Espana

AUTO-LAVADO SUPER RAPIDO-LETAMENDI
Aragon, 219 -
BARCELONA

Letamendi, 26

PRECIO ESPECIAL R

El unico sistema eficaz. Diecinueve cepillos realizan un

7 AN
PARA TAXISTAS p ’gs?‘o\ v

perfecto lavado de su vehiculo. Abrillantado y super-
encerado especial automético. Auto-Lavado Leta-
mendi le ofrece ademas sus servicios de' engrase,

cambios de aceites, filtros y niveles.
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):\PROBADAS LAS NUEVAS TARIFAS EN TERRASSA Y PALMA DE MALLORC»‘

Por la Comision de Precios de Catalufia, dependiente de la Generalitat, el pasado dia 5 de marzo,
se procedio a la resolucion de la solicitud presentada por la Unién Local de Terrassa del S.T.A.T.C.

La modificacion y aprobacion de las nuevas tarifas, es la siguiente:

Bajada bandera : 45 Ptas. 8
Km. recorrido : 26 Ptas.
Hora de espera : 645 Ptas.

Igualmente fueron aprobados los suplementos correspondientes:

" Nocturnidad (de 22 a 6 horas) : 35 Ptas.
Dias festivos: 35 Ptas.

Queddn asi establecidas las nuevas tarifas, pendientes solamente de ratificacién por si cabe presen-
tar recurso frente al Conseller de Comercio y Turismo.

Asimismo han sido aprobadas las nuevas tarifas correspondientes al Servicio Publico de Auto-taxis
de la clase ““A’' de Palma de Mallorca.

La aplicacién de las mismas serd la siguiente:
Tarifa tercera : Servicios normales diurnos, excepto los dias festivos.

Bajada bandera : 40 Ptas.
Km. recorrido : 20 Ptas.
Hora de espera : 645 Ptas.

Tarifa segunda: Servicios en dias festivos o nocturnos (de 22 a 6 horas)

Bajada bandera : 40 Ptas.
Km. recorrido : 30 Ptas.
Hora de espera : 600 Ptas.

Tarifa primera: De aplicacién en las zonas de “’Can Pastilla’’, El Arenal y todas las inclufdas
en el plano aprobado por el Gobierno Civil.

Bajada bandera : 40 Ptas.
Km. recorrido : 36 Ptas.
Hora de espera : 600 Ptas.

‘En las zonas de aplicacién de la tarifa primera, no se percibira retorno alguno.
Las diferentes tarifas se aplicardn por zona, de forma sucesiva y tanto en el sentido de tarifas as-
cendentes como descendentes. :

-—=fi0oumaticos HNOS. ROJAS

SERVICIO OFICIAL

VENTA DE ACCESORIOS

PINCHAZOS

NEUMATICO RECAUCHUTADO

Y DE OCASION

EQUILIBRADO ELECTRONICO

CAMBIO DE ACEITE, FILTROS

LAVADO MOTOR CON AGUA CALIENTE
Y CHAMPU

NEUMATICOS

600D YFAR

B

UNIROYAL

OFERTA ESPECIAL GOOD YEARD
175/70-13 3.890 Ptas. TAXISTAS
Montada y equilibrada

para R-12, 124, 131 y Talbot.

SERVICIO DE 7 MANANA A 9 NOCHE

-NO CERRAMOS AL MEDIODIA  HERNAN CORTES, 17 Tel 226 54 63
SABADOS TARDE ABIERTO BARCELONA - 18







