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EDITORIAL
Les peticions del STAC al nou Decret Llei

El Decret-Llei ja ha sortir i es el que regulara els serveis urbans dels VTC,
després de la moratoria donada pel Decret Abalos.

L'STAC va presentar unes propostes, analitzats l'informe de Jose M® Bafio i
Marc Tarrés i van ser les seglents:

- Les noves autoritzacions no han d'estar Illigades a la titularitat d'una autorit-
zacid VTC existent: agquestes ja han estat indemnitzades durant la moratoria
de quatre anys.

- Han de ser els ajuntaments o entitats metropolitanes les que concedeixin les
autoritzacions urbanes i les gestionin sota els criteris que marqui la normativa
de la Generalitat. Les autoritzacions han de ser atorgades per concurs.

PROPOSTES DES DE L'STAC

1. Que la VTCN només faci serveis extra-comunitaris. (Tesi Marc Tarrés)

2. PRECONTRACTACIO DE 60 minuts.

3. Proporcié d'autoritzacions maxima per nombre d'habitants:

a. Municipis de més de 1.000.000 de habitants =1x 5000.

b. Municipis de menys de 1.000.000 habitants =1 x 40.000.

c. O mantenir la proporcié 1/30 (taxis/VTC) tal i com es troba a la LOTT des
d'abril del 2018.

4. Serveis minims de tres hores o valor minim del servei a 90 euros.

5. Expedient de revocacio si en tres mesos seguits o sis alterns no presten serveis.
6. La imposicid de 3 sancions en un periode de 2 anys, mitjangant resolucio
ferma en via administrativa, per la comissié d'infraccions greus o molt greus
de les previstes al regim sancionador ha de portar a la revocacio de la llicencia.
7. Establir un carnet per punts per als xofers i als ajuntaments poden ajustar la
formacid als municipis.

9. Un mateix vehicle no pot tenir diferents autoritzacions urbanes.

10. Intransmissibilitat de les autoritzacions.

1. Proporcié del 5% de vehicles adaptats.

12. EI 15% de les autoritzacions no podran estar en mans de una sola persona
fisica o juridica.

13. La imatge exterior no pot portar a confusié amb el sector del taxi de la poblacid.

REQUISITS

1. Aquestes autoritzacions han de tenir un local.

2. Com qualsevol empresa han de respondre amb els seus treballadors a la Pre-
vencio de Riscos Laborals i contractacio de treballadors amb 40 hores setmanals.
3. Experiéncia minima en la prestacié d'aquest tipus de serveis almenys de 2
anys al mateix municipi.

4. Per poder obtenir l'autoritzacié caldra no haver estat sancionat de forma
ferma en via administrativa en els darrers 5 anys per la comissié d'infraccions
greus o molt greus.

5. Els vehicles han de ser de propietat o lising.

6. Assegurances de Responsabilitat Civil tal com tenen els taxis.

7. La geolocalitzacié

8. El vehicle no pot estar a la via publica sense un servei
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ENTREVISTA

Teresa Carrillo: “El taxista,
en situacion de libre,

debera aceptar la peticion
de un servicio por la APP”

Maria Teresa Carrillo Palacin va
néixer a Barcelona l'any 1958.
Es enginyer de Camins, Canals
i Ports per la UPC, especialitza-
da en Transports i Urbanisme.
Des de I'any 2015 és la Gerent de
I'Institut Metropolita del Taxi. La
seva trajectoria professional ha
estat Iligada a la mobilitat me-
tropolitana i a l'administracié
publica, sempre en el camp de
la gestid dels serveis publics de
transport. L'any 1982 va comen-
car a treballar a la Corporacio
Metropolitana de Barcelona fins
a l'any 1988 que va incorporar-
se a I'Entitat Metropolitana del
Transport, on va ser Directora de
Serveis des del 1996 al 2011.

Definenos la aplicacion Picmi y
de donde viene el nombre.
Picmi Taxi es una nueva funcionali-

4

dad de la aplicacién AMB Mobilitat
con la que los usuarios podran pe-
dir un taxi cuando estén en la calle.
Consiste en la digitalizacion de las
peticiones de un taxi que se reali-
zan "a mano alzada". Ahora, parar
un taxi levantando la mano se con-
vertird en un acto digital.

El nombre proviene de la expresion
inglesa "pick me", es decir, cégeme.

Muchos ainos para elaborar esta
aplicacion que espera el sector,
¢no? ;A que ha sido debido?

Primero hubo que definir el
proyecto, sobre todo en lo referen-
te a los aspectos en los que des-
de la administraciéon podiamos
actuar. Pero basicamente, nos ha
hecho falta disponer de recursos
econdmicos para poder llevarla a
cabo. Ahora ha sido posible gracias
a la financiacién de los fondos eu-
ropeos Next Generation, que han
permitido licitar este proyecto.

M. Tereéa Carrillo, gerente del IMET

¢Qué ventajas tendra el usuario?
Se trata de una iniciativa que faci-
litara el uso del taxi a la ciudadania
porque el 100% de la flota dispon-
drd de esta funcionalidad y serd
mucho mas rapido encontrar un
taxi libre. En consecuencia, lo hara
mas atractivo gracias a la reducci-
6n del tiempo de espera. El usua-
rio podra saber cuantos minutos
tardara en llegar el taxi al punto de
recogida indicado y, teniendo en
cuenta este dato, podra aceptar o
rechazar el servicio.

Por otra parte, otra de las opcio-
nes que presenta el sistema, es la
de buscar y solicitar taxis adapta-
dos o de mayor capacidad.

Y para el taxista? Hay algunos
que estan escépticos...
La aplicaciéon permitird conectar,
de forma digital, la demanda del
servicio con la oferta de taxis. Pu-
ede ser que haya un taxi libre bus-
cando pasaje en una calle determi-
nada y que no encuentre clientes.
Al mismo tiempo, podria pasar
gue un par de calles mas alla hu-
biese un usuario buscando un taxi.
Picmi Taxi realizara esta conexion
digital en tan solo unos segundos.
Ademas, esta nueva funcionali-
dad supondra una mejora del ser-
vicio, ya que, al ser mas facil pedir
taxi, aumentara la demanda. Se
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debe tener en cuenta que las peti-
ciones "a mano alzada" son el tipo
de servicio mas frecuente, ya que
aproximadamente la mitad de los
taxis metropolitanos no estan ad-
heridos a ninguna radioemisora o
aplicacion.

Por otro lado, Picmi Taxi permi-
tird realizar rutas mas eficientes,
reduciendo el impacto medioam-
biental y acustico en las calles del
area metropolitana y, sobretodo,
disminuyendo el gasto econdmico
gue supone para los taxistas circu-
lar en vacio en busca de clientes.

¢Qué sucedera si un taxista rec-
haza un servicio de aplicacion?
El IMET esta incorporando en el
Reglamento Metropolitano del
Taxi esta nueva forma de pres-
tacion del servicio que tendra la
misma consideracion que el resto
de formas de pedir un taxi. Por lo
tanto, el taxista que se encuentre
en situacion de libre debera acep-
tar las peticiones que se realicen
mediante la mano alzada digital,
a no ser que se dé una de las cau-
sas justificadas para negarse, con-
templadas en el Reglamento.

La aplicacion sera obligatoria
para todos los taxistas del area
metropolitana de Barcelona, por-
gue es la Unica forma de garanti-
zar que el ciudadano tenga todos
los taxis libres de su alrededor a

El mantenimiento
de la aplicacidon
ira a cargo de la

administracion

su disposicioén.

¢Viene a competir con el resto
de las aplicaciones?

No. El IMET no tiene intencién de
competir con las empresas me-
diadoras del servicio del taxi y
sus aplicaciones. No se pretende
llevar a cabo una actividad eco-
némica y es por ello que no se
podrdn reservar taxis ni pagar el
servicio a través de la aplicacion.
Lo que el usuario si que podra ha-
cer es saber, sin moverse de esa
aplicacion, el precio aproximado
de la ruta que pretende realizar,
puesto que Picmi Taxi tendra in-
tegrado el calculador de precios
"Calcula tu ruta".

¢Se va a hacer una campana para
darla a conocer a la ciudadania?
Si. Una vez esté disponible la
aplicacion para podérsela des-
cargar, se pondra en marcha
una campafa de comunicacion
qgue informe al ciudadano de la
nueva forma de solicitar un taxi.
Es basico para nosotros que esta
informacién llegue a los actua-
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les usuarios del taxi, pero tam-
bién a aquellas personas que
son mayoritariamente usuarios
de otros modos de transporte.
Hay que tener presente que Pic-
mi Taxi estd incorporada en la
APP AMBMobilitat con mas de
150.000 usuarios activos en estos
momentos.

.Estas campafias seran periodi-
cas?

En la medida que se disponga de
recursos econdmicos para aco-
meter estas campafas asi sera.
En todo caso, esperamos que el
colectivo de profesionales del taxi
sea un potente altavoz para hacer
llegar Picmi Taxi a todos los usua-
rios del servicio. Por eso contamos
con vuestra ayuda.

¢Quién se encargara de su man-
tenimiento?

El mantenimiento de la aplicaci-
on Picmi Taxi serd asumido por la
administracién, y en los aspectos
mas técnicos se contard con el so-
porte de AMB Informacio.

(A partir de qué fecha funcio-
nara?

Esta previsto realizar pruebas de la
aplicaciéon préximamente. Nues-
tro objetivo es que Picmi Taxi esté
disponible dentro de la app AMB
Mobilitat después de este verano.

MONTAJE Y REI'ARAOION DE GNC Y GLP PARA PRIUS Y OTROS MODEI.OS

REPARACION GENERAL DEL AUTOMOVIL . 5
'Disponemos de financiacién mediante entidad bancaria. Importe de la financiacion: min. 600€ - max. 18.000€

AUTO-REPARACION

MANUSAN, S.L

Mecanica, Electricidad y Maquina de Diagnosis (Diésel-Gasolina) - Oferta en neumaticos, baterias, frenos, aceite y filtros
Inyeccion electrénica, aire acondicionado, pre-itv + frenémetro (Gratis).
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ENTREVISTA

“Estar en parada oficial
tendra prioridad para un
servicio en Picmi”, dice
Ramon Pruneda

Ramon Pruneda, nascut a
Barcelona al 1981, va cursar els
estudis a la UPC com a Engi-
nyer Industrial amb especia-
litzacié en Termo-Energeética.
Actualment ocupa el carrec de
Director Tecnic a 'empresa pu-
blica metropolitana AMB Infor-
macid i Serveis, S.A. La trajec-
toria professional d’en Ramon
Pruneda ha estat principal-
ment vinculada a la Mobilitat i
Sostenibilitat.

¢Coémo funcionara Picmi?
Los conductores de taxi metro-
politano deberan descargarse la
aplicacion Picmi Pro y registrar-
se. Cuando el taxi esté en servicio
el conductor activard la aplicaci-
6n y debera confirmar si esta en
parada.

Cuando un usuario solicite un
servicio, el sistema implementara
un algoritmo para detectar los ta-

Xxis mas cercanos (en paraday cir-
culando). Esta peticién de servi-
cio se enviara a varios taxis segun
los criterios de priorizacion.

El conductor que reciba notifi-
cacién de un servicio Picmi de-
bera aceptarlo, salvo que se en-
cuentre en situacién de ocupado
0 por causa debidamente justifi-
cada. A continuacion, se asignara
el servicio a uno de los taxis dis-
ponibles, segdn los criterios de
priorizacion.

El usuario recibira informaci-
o6n sobre el tiempo estimado de
llegada y debera confirmar el
servicio. A su vez podra ver co-
mo se aproxima el taxi y recibira
notificacion cuando el taxi este
llegando al punto de recogida o
cuando el taxista quiera hacer un
recordatorio.

(El taxista que esté en una pa-
rada oficial tendra prioridad?
Si. Los criterios de priorizacién

Ramon Pruneda, uno de los artifices de la aplicaciéon publica

para la asignacién de servicios
seran los siguientes: el tiempo
en parada oficial, el tiempo esti-
mado de llegada al punto de re-
cogida (con datos de trafico) y el
ndmero de servicios aceptados
Yy no asignados en los ultimos 10
minutos.

¢Los servicios le entraran direc-
tamente a los taxistas?

Si, recibird notificacion de peti-
cion de servicio en la aplicaciéon
Picmi Pro.

¢Podremos saber cuantos
coches estan trabajando en ca-
da momento?

En una primera fase no se ha tra-
bajado la visualizacién de datos
por parte de los conductores.

¢Los servicios podran ser recha-
zados?

No. El conductor del taxi en situ-
acién de libre no podra negarse a
prestar un servicio sin alguna de
las causas justificadas que esta-
blece el Reglamento del Taxi.

¢Estara en todas las platafor-
mas?

La aplicacién Picmi Pro (para los
taxistas) estara en Play Store y
Apple Store.
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Auto Fuber

EL TALLER DEL TAXI MULTIMARCA A BARCELONA
HORARIO

vees_ | 07:00 -19:00

saaco | 08:00 -14:00

TRABAJAMOS CON TODAS LAS ASEGURADORAS

{iTIL.I"(‘ MAPFRE MUTI l HlL
“pelay: mhanzO @?UMH M

Y MAS...

RACC

NUEVA maquinaria y utiles
multlmarca TAXI para un
servicio EXPRESS

C/ BADAJOZ, 52 www.autofuber.com
93 485 00 49 - 608 2198 930 autofuber@autofuber.com

CAMBIO DE ACEITE Y FILTRO A
(MAX. EN 3 HORAS) 85€

srcamBio  ACEITE GRATIS

ACCIONES FRANQUICIA
- FRANQUICIA a partir 300€ : )7** 210€

- FRANQUICIA a partir §0 Q€ : i?,f:480’€
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NACIONAL

Taxistas de toda Espana
se reunen para debatir su

futuro

Los pasados 26 y 27 de Abril del
2022, la Asociacion Nacional del
Taxi realizd una Conferencia Naci-
onal del Taxi de Espafa y aqui hay
un resumen de sus conclusiones:

ELTAXI URBANO.

-Las autorizaciones de VTC-N nun-
ca han tenido autorizaciéon para
hacer transporte urbano con inicio
y destino dentro de una Comuni-
dad Auténoma, y las competen-
cias para dar dicha autorizaciéon
siempre han sido autondémicas,
aunque la falta de una normaclara
en la LOTT ha creado esta confusi-
6n, de lo que se han aprovechado
estas VTC-N y que va a continuar
en los préximos meses.

Tanto los servicios juridicos de
ANTAXI, como las propias declara-
ciones de los responsables del Mi-
nisterio de Transporte, Movilidad
y Agenda Urbana (MITMA), han
declarado con rotundidad que las
autorizaciones de transporte VTC-
N, a partir del dia 30 de Septiem-

bre no podran realizar servicios
urbanos.

Existe la posibilidad de que al-
gunas CCAA creen una autorizaci-
én VTC-A, donde se intentard es-
tablecer el nUmero y como deben
de prestar los servicios.

Exigir a todas las CCAA que pre-
tendan crear autorizaciones VTC-
A gue la proporcion 1/30 se debe
cumplir (con prevalencia de las
antiguas Licencias de Taxi clase C
gue si que tenian licencia urbana

Las CCAA no tienen ninguna
obligacion de modificar sus leyes
de transporte. A dia de hoy so-
lamente la CCAA de Madrid va a
cambiar su ley.

Por ultimo, es fundamental que
el Taxi esté presente en Europa,
para luchar contra los lobbies de
las plataformas de intermediaci-
on, que dia a dia van consiguiendo
cambiar la voluntad de los politi-
COS europeos para que Taxisy VTC
compitan en el mismo mercado,
pero es importante tener en cuen-

Una de las mesas de debate de la Conferencia Nacional del Taxi
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ta, que la competencia en cuanto
al transporte urbano pertenece a
los Estados.

ELTAXI RURAL.

Las zonas rurales estan sufriendo
cambios estructurales que estan
afectando a la movilidad de los
ciudadanos. lo que esta haciendo
dificil la sostenibilidad del sector
del Taxi en estas zonas (el Taxi Ru-
ral).

El Taxi Rural realiza una labor
gue va mucho mas alld del servi-
cio publico, no solo sirviendo de
punto de unién y comunicacion
entre pueblos lejanos y dispersos.

El debate sobre cambios estruc-
turales en la forma de prestar el
servicio para adaptarse al presen-
te es inevitable, se deben estable-
cer medidas especificas como son:

Creacién de Areas de Prestaci-
4én conjunta.

Reciprocidad entre dreas y mu-
nicipios, de forma muy consensu-
ada entre las asociaciones de cada
zona.

Concursos y licitaciones bien
regulados (transporte escolar, sa-
nitario, etc)

Introduccion sistematica en las
redes del transporte colectivo con
sistemas de solicitud de taxi a la
demanda.
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Esa sostenibilidad ambiental,
hace necesario que la Adminis-
tracion conceda ayudas para la
implantacion de vehiculos eficien-
tes y ecoldgicos alimentados con
energias alternativas (gas licuado,
eléctricos e hibridos

Por ultimo, es importante citar a
otros tipos de Taxi que tienen ca-
racteristicas especiales como son:
El Taxi turistico (subidas o bajadas
drasticas de la demanda asociados
al turismo, verano-invierno, etc) o
el Taxi Adaptado para personas
con movilidad reducida (compra
de vehiculos, adaptacion, mante-
nimiento, formacion, etc).

ELTAXI TELEMATICO. Contrataci-
on de servicios

El taxi estd muy digitalizado, hace
afos que tiene lo dltimo sistemas
de contratacidn telematica y tele-
féonica de todo tipo (aplicaciones,
botoneras en hoteles, geolocaliza-
cion de los vehiculos, gestion de
flotas, etc), pero tiene un déficit
claro en comparacion con la ca-
pacidad que tienen las principa-
les plataformas disruptivas (uber,
cabify, free Now, etc) de vender su
producto,

Las radioemisoras del sector ti-
enen a favor una mayor profesio-
nalidad en sussistemas, un servicio
mucho mas personalizado y efici-
ente y una responsabilidad sobre
el servicio al usuario que no tienen
las plataformas

Las plataformas (“parasitas”
gue solo buscan la mayor comisi-
6n) necesitan conductores, de ahi
la guerra que se esta produciendo
en las principales ciudades para
hacerse con los vehiculos suficien-
tes para hacerse con el mercado.

El sector tiene un problema en
los grandes nucleos urbanos, en
los que muchos taxistas estan tra-
bajando para estas plataformas
(principalmente por no tener cuo-

Las nuevas formas de prestar el
servicio, un debate inevitable

ta fija y por poder trabajar para va-
rias plataformas a la vez), pagando
comisiones mucho mas altas,

Es fundamental que las aplica-
ciones del sector sigan unificando
radioemisoras locales en toda Es-
pana, adaptando los sistemas de
gestion de flotas, para que un usu-
ario pueda cambiar de ciudad con
la misma aplicacion

Desde hace afnos, hay otras em-
presas (Visual Think, Join Up,
Transvia, Alsa, etc) que se dedican
a intermediar (comisionar) entre
el usuario y el taxista compitiendo
con las principales radioemisoras
en los concursos vy licitaciones de
la Administracion premian los des-
cuentos en la adjudicacion de los
CONCUrSOs.

Ejemplo: Algunas empresas con-
siguen la adjudicacion de un con-
curso rebajando un porcentaje (en-
tre un 10% y un 20%) en las tarifas
y luego contratan taxis y les pagan
hasta un 30% menos de la tarifa.

Se debe presionar a la Admi-
nistracién para que en los pliegos
de las licitaciones se establezcan
reglas que no permitan la interme-
diacion.

USUARIOS Y TAXIS

Las asociaciones de consumidores
y usuarios coinciden en que el Ta-
xi esta digitalizado y no tiene nada

Ay,
s =
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gue envidiar a ninguna plataforma
en cuanto a sistemas de contrata-
cion de servicios telematicos y di-
gitales.

Las Asociaciones de consumi-
dores y usuarios coinciden en que
el Taxi se ha puesto las pilas en
cuanto la mejora en el servicio al
usuario en todos sus ambitos.

El Taxista aun tiene mucho que
mejorar, pero es necesaria una im-
plicacién mayor de la Administra-
cidén para ello.

Algunos medios de comunica-
ciéon han contribuido mucho en
perjudicar la imagen del Taxi, por-
qgue es obvia la participacién de
estas plataformas multinacionales
de Transporte en algunos grandes
medios de comunicacion.

ELTAXI EN CLAVE POLITICA

Los representantes politicos pre-
sentes en la Conferencia estan de
acuerdo en que los ciudadanos ne-
cesitan un conductor profesional
gue sea el que preste el servicio de
Taxi en nuestro pais.

La Ley que regula el Transporte
en Espafia tiene muchas deficien-
cias, y es necesario aclarar y esta-
blecer reglas que eviten que una
VTC haga de taxi.

Las competencias en el Trans-
porte urbano son autondmicas y
deben ser las Comunidades Au-
ténomas y los Ayuntamientos |os
gue deben determinar como se de-
be prestar el servicio urbano en sus
municipios y Areas metropolitanas.

El sector necesita que los poli-
ticos espanoles no abandonen a
mas de 100.000 familias que viven
del Taxi en Espafa, permitiendo
gue en algunas Comunidades Au-
ténomas se liberalice el transporte
urbano, en contra de directivas eu-
ropeas, en contra de la Ley Nacio-
nal de Transporte y en contra de
las Sentencias del Constitucional y
del Supremo.
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| mes de juliol passat, el Sin-
Edicat del Taxi de Catalunya,

va presentar 200 denuncies
de I'ambit laboral de Barcelona
dirigides a la Inspeccié de Treball
i Seguretat Social de la Genera-
litat de Catalunya, a diferents
empreses de VTC per no complir
amb la normativa actual de con-
trol horari dels treballadors, que
recull el Reial decret llei 8/2019,
gue obliga a totes les empreses
a implantar un sistema objectiu,
fiable i accessible per a compu-
tar la jornada laboral diaria rea-
litzada per cada treballador.

Ens complau
que fa poques setmanes, la Ins-
peccid Provincial de Treball i Se-
guretat Social de Catalunya, ens
va comunicar oficialment que
després de citar a sis de les em-
preses denunciades, i després
de l'expedient obert a Prestige
and Limousine SL durant el mes
de desembre, han pogut cons-
tatar que els treballadors que
ostenten la categoria de con-
ductors d'aguestes empreses
NO disposen d'un sistema de
registre de la jornada diaria de
treball, NO donant compliment
a l'obligacidé legal de registrar
de manera diaria la jornada de
treball. Per aixd es proposa ac-

anunciar-vos
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Inspeccio de Trepall
sanciona amb infraccio
greu a empreses de
VTC denunciades per

'STAC

Empreses sancionades per

la Inspeccio de Treball amb
infraccio greu despres de

la denuncia de I'STAC: .
A.A. JAEN ALQUILER VEHICULOS
FOREVER TOURS DREAM
INVERSIONES ANDALUCIA
ALQ VEH BARCELONA
KIPLAX NEGOCIOS SL
PRESTIGE AND LIMOUSINE SL
TRANSFERS AUTO
ANDALUCIA GRANADA SL

ta d'infraccid, consistent en la
falta de registre de jornada, que
es troba qualificada i tipificada
com a greu.

Des del Sindicat del Taxi de Ca-
talunya ens felicitem per aques-
ta noticia, instem a la Inspeccid
de Treball a seguir el mateix ca-
mi amb la resta d'empreses de-
nunciades per la nostra organit-
zacid i anar fins al final perque
es compleixi escrupolosament
la legislacié en materia de con-
trol horari. Es imprescindible per

a evitar el frau que existeixin els
mecanismes de control fiable i
objectiu, tal com recull la legis-
lacio.

D'altra banda, hem tingut res-
posta negativa per part de la
Inspeccié sobre algunes de les
empreses denunciades. Segons
la Inspeccié, els treballadors
d'aguestes empreses de manera
diaria, registren la seva jornada
de treball, assenyalant hora d'ini-
ci i finalitzacio; és per aixo, entén
la Inspeccid, que el sistema triat
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Consercio Consorci
inspsccién de Trabajo Inspeccié de Trebal
y Sequridad Sacaal | Seguretat Social

E de Catalufia de Catalunya

H INFORME

§ srer I LUIS BERBEL SALCEDO

4 REFH. stac@stac cat

¥ WREF: KIPLAX NEGOCIOS, S L

g REFN.

3 Asunto:

H Assumpte:

£ Contestacion denuncia

i I. ACTUACIONES INSPECTORAS Y COMPROBACIONES EFECTUADAS

£ En relacién con la denuncia presentada por el sindicato del taxi de Catalufia con los siguientes
g nimeros de registro de entrada: E/08-014231/21, E/08-014728/21, E/08-014761/21, E/0B-
2 014385/21, E/08-014365/21, E/08-014180/21, E/08-014163/21, E/08-014096/21 y E/08-014730/21
H por les siguientes motivos: Falta de registro de diario de jornada por los conductores que prestan
H servicios en la empresa ttular de una o mas licencias de VTC

B

H Se remite citacion al sindicato que interpusc la denuncia (STAC), que comparece en fecha

1221 | Pusde verticar

28.12 21 mediante:
-Liuis Berber Salcedo, DN| I e calidad de presidente del sindicato

Se realiza Gitacion a la empresa, que comparece en fecha 31.03.2022 mediante gestora de flota
aportando la documentacién solicitada en materia de control de tiempo de trabajo.

De lo observado en las comprobaciones efectuadas durante la actuacion, las manifestaciones de
las partes y la documentacion aportada, se ha padido constatar que los trabajadores que ostenta
Ia categoria de conductores NO disponen de un sistema de registro de la jormada diaria de trabajo

Consorcio

Consorei R Ganaratta
Inspeccién de Trabajo Inspeccia de Treball Catakinya
y Seguridad Social i Saguretat Social HU bopartament
de Catalufia de Catalunya GEmpresa] Traball

Por ello se propone acta de infraccién, consistente en la falta de registro de jornada, que se
encuentra calificada y tipificada como grave en el art 7.5 de la LISOS, Real Decreto Legislativo
5/2000, de 4 de agosto, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Infracciones y
Sanciones en el Orden Social

“La transgresién de las normas y los limites legales o pactados en materia de jornada, trabajo

nocturno, horas

e sede o

documento en ia

Il. CONCLUSIONES

226801 1930 < TcE

La empresa KIPLAX NEGOCIOS, S.L NO da cumplimiento a la cbiigacion legal de registrar de
forma diaria la jornada de trabajo, conforme a los articulos 34.9 del Estatuto de los Trabajadores

Verticacion : INT-0630-2:

Cadiga seguro de

i
g

CSV : INT-0630-2a26-801¢-193b-C1c6-3aT0-T8ce- 1721
DIRECCION DE VALIDACION : hitps /fsod b.

horas complementarias, descansos, permisos,

registro de jomada y, en general, el tiempo de trabajo a que se refieren los articulos 12, 23 y 34 a
38 del Estatuto de los Trabajadores”

Lo que se informa a los efectos opartunos.

La inspectora de Trabajo y Seguridad Social

FIRMANTE() : IS | F £ CHA : 02/05/2022 19:27 | NOTAS : F - (Sello de Tiempo: 02/05/2022 19:27)

per l'empresa proporciona un
sistema objectiu, fiable i acces-
sible que permet computar la
jornada laboral diaria realitzada
per cada treballador. Al nostre
entendre, de cap manera amb
els mitjans tecnoldgics que exis-
teixen avui dia, un registre en

C/ Santander 71 - 73 (Nave 17)
08020 - Barcelona
93.313.1525 - 672.394.700
http://tapiceriamelvi.com
info@tapisseriamelvi.com

HORARIO
Lunes a Viernes de 6:00 a 14:00
y de 16:00 a 19:00

paper és objectiu i fiable, aixi ho
defensarem davant la Inspeccié
de Treball.

Des de la nostra organitzacio
persistirem en la denuncia conti-
nuada, amb tots els mitjans que
tinguem al nostre abast, fins que
no existeixi un control real i efec-

CSV: INT-e630-2a26-801c-193b-c7c6-3a70-19cc-17cl

DIRECCION DE VALIDACION : hitps:iisede. b. him
FIRMANTE(1) | FECHA : 0210512022 18:27 | NOTAS : F - (Sello de Tiempo: 02/05/2022 19:27)

tiu d'aquestes empreses i plata-
formes, que del frau han fet el
seu modus vivendi, exercint una
competéencia deslleial cap als
professionals taxistes que com-
pleixen la legislacié vigent, com
a Unica finalitat acabar amb el
nostre sector.

TAPICERIA MELVI

SERVICIO INTEGRAL PARA EL AUTOMOVIL

Fundas de asiento
=% a medida

Alfombrillas a
medida

Como llegar

Chapa y pintura
express

Servicio en el
mismo dia

Tapizado de volantes ﬁ Limpiezas a mano

* Trae este anuncio para una limpieza basica GRATIS

n



| 212 | JUNY-JULIOL

entro del Congreso Taxi-VTC,

celebrado en la Facultad de

Derecho de la Universidad de
Barcelona los dias 5 y 6 de mayo
pasa debatir las problematicas
juridicas y retos tecnolégicos de
ambos sectores, el grupo organi-
zador [+D NURETU, que dirige el
profesor Marc Tarrés realizd un
estudio con el titulo: “Perfil del
consumidor del Transporte de
Viajeros en Vehiculos de turismo:
Taxi-VTC en la Pospandemia del
Covid-19”.

El estudio fue realizado por los
profesores Miguel Guillén, Emili
Vizuete y David Alaminos y el mo-
tivo del mismo es “debido al creci-
miento demografico que han ido
aconteciendo en las ciudades y la
centralizacion de las actividades
econodémicas, la gestidon urbanistica
y la planificacion de la movilidad
es imprescindible”. Por otro lado:
“Se incrementan los desplazami-
entos en transporte publico y en
transporte privado, copando asi
las vias por las que transitar y mini-
mizando las opciones para el buen
de venir de los desplazamientos
necesarios para toda la sociedad,
independientemente del uso, pri-
vado, de carga o comercial”.

Las conclusiones del mismo fue

12
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L OS Uusuarios

cogen e

telefono

el siguiente:

- Los usuarios (>50%) prefieren el
Transporte Privado para mover-
se por la Ciudad y en mas de un
70% disponen de él.

- El 68,6% de los encuestados ha
utilizado en el ultimo aifio el Ta-
xi o el VTC.

- Lo mas valorado por los usuarios
es el Precio (66,4%), seguido
de la disponibilidad de vehicu-
los (62,3%). Mientras que lo me-
nos valorado son los Ameneties
o Productos de cortesia con un
6,1% y la Marca o Modelo del ve-
hiculo que alcanza el 5,9%.

- La muestra principalmente utili-
za Taxi (46,8%), el VTC es utili-
zado por el 14,2% yambas opci-
ones alcanza el 39%.

- Respecto a los usuarios del Taxi:

— No valoran el modelo del vehi-
culo mientras que si valoran el
estado en general asi como la
imagen y apariencia del con-
ductor.

— Las tarifas aplicadas les parecen
correctas.

— Valorarian pertenecer a un pro-
grama de fidelizacién.

— Abordan los Taxis principalmen-
te en la Via Publica, seguido de
la contratacion telefénica.

taxl en

a Via Puplica o
O solicitan por

— Utilizarian una APP de caracter
publico si existiese.

— Les gustaria poder compartir su
experiencia con otros usuarios.

- Respecto a los usuarios del VTC:

— No valoran el modelo del vehi-
culo mientras que si valoran el
estado en general asi como la
imagen y apariencia del con-
ductor.

— Pocos usuarios (19%) valoran los
productos de cortesia.

— Las tarifas aplicadas les parecen
mas bien indiferentes.

— Valorarian pertenecer a un pro-
grama de fidelizacién.

—Lesgustariatener paradasdonde
abordar un VTC, en mas de un
60% o en viapublica y teléfono
en mas de un 74%.

— Valoran poder compartir su ex-
periencia con otros usuarios.

- Respecto a los usuarios de ambas

opciones:

—No valoran el modelo del vehiculo
mientras que si valoran el estado
en general asi como la imageny
apariencia del conductor.

— Las tarifas aplicadas les parecen
indiferentes, y en un 93% prefe-
rirflan tener un precio cerrado.

— Valorarian pertenecer a un pro-
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Mesa de todas las asociaciones que participaron en el debate Taxi-Vtc

grama de fidelizacion.

— Abordan los Taxis en via publica
y el VTC mediante APP.

— Estos usuarios suelen tener 2
APP de Movilidad en el Smartp-
hone.

— Valoran poder compartir su ex-
periencia con otros usuarios.

La metodologia utilizada fue la
siguiente:

1. La encuesta del estudio se ha
difundido y contestado en-
tre febrero de 2022 hasta abril
de 2022. Utilizamos diferentes
metodologias para la difusion
de la encuesta, comunicacion
mediante medios digitalesy re-
des sociales, comunicacién por
mensajeria privada entre encu-
estados y realizacién de la en-
cuesta en la calle (en Barcelona
Ciudad).

2. Finalmente se obtuvieron un
total de 595 respuestas, siendo
408 de ellas afirmativas en cu-
anto a la utilizacién de los ser-
vicios del Taxi o el VTC; lo que
podemos considerar como re-

presentativa del Universo Obje-

to de Estudio.

3. Teniendo nuestro estudio co-
mo opciones el utilizar sélo el
Taxi, sélo el VTC o ambos.

El Congreso Taxi-VTC realiza-
do en la Universidad de Derecho
tenia como objetivo: analizar el
estado del sector, el papel de las
administraciones publicas frente a
los retos de la movilidad urbana, la
gestion en plataforma de los servi-
cios de Taxiy Vehiculos de Turismo
con Conductor (VTC) y estudiar las
experiencias de paises como Bél-
gica, Italia o Portugal, entre otros.

El congreso ha sido organizado
por el proyecto de 1+D NURETU,
que dirige el profesor de Derecho
de la UB Marc Tarrés.

Las diferentes mesas trataron
los siguientes puntos:

1. Las Administraciones Publicas
ante los retos de la movilidad
urbana en automoaviles de turis-
mo con conductor.

2. Experiencias de Derecho com-
parado: Bélgica, Italia, Portugal,

Chile y Peru.

3. Algoritmos y conductores de
VTC y Taxi en el ambito de las
relaciones laborales.

4. La Gestion en Plataforma de
los Servicios de Taxiy VTC.

5. Derecho de la competencia y
transporte urbano de viajeros
en automoviles de turismo con
conductor.

6. El fin del periodo transitorio
del Real Decreto-Ley 13/2018 ;Y
ahora qué?

7. Mesa Redonda con asociacio-
nes de Taxiy de VTC.

En todos los debates participa-
ron desde representantes de la
administracion de diferentes co-
munidades autdénomas, ayunta-
mientos, de otras instituciones de
Barcelona, de Palma de Mallorca
y de Canarias; representantes
de instituciones y universidades,
belgas, italianas, del Perd como
economistas y también represen-
tantes de los diferentes 6rganos
de la competencia. Finalmente se
realizé un debate entre varias or-
ganizaciones del sector.

13
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Barcelona tiene escasez de modelos de vehiculos

El STAC solicita una modificacion
reglamentaria gue permita la doble
homologacion de vehiculos

Es urgente abrir la posibilidad que cualquier titular de licencia
pueda libremente elegir un vehiculo y no seguir dejandolo
a expensas de los intereses comerciales de las marcas

a eterna problematica con la
Lescasez de vehiculos autori-

zados para prestar servicio de
taxi en el AMB viene de lejos, se
agudizdé a raiz de la eliminaciéon
de los vehiculos diésel, pero aho-
ra con la crisis de suministros en
el sector de la automocién pro-
vocada por la pandemia, que ha
hecho que los plazos de entrega
de vehiculos nuevos aumenten
hasta los seis meses como mini-
mo, ha llevado esta problematica
a una situacion limite.

Desde la Unién InterComarcal
de Barcelona del STAC venimos
trabajando durante estos afos en
potenciar férmulas para la libre
eleccién de vehiculo por parte del
titular de la licencia, obviamente
cumpliendo los requisitos mini-

14

mos de medidas recogidos en el
reglamento metropolitano del
taxi. Sin embargo, todas nuestras
propuestas han sido rechazadas
por parte de la administracion.
Desde nuestra organizaciéon
creemos que esta situacion no se
puede demorar mas en el tiem-
po, el actual reglamento da todo
el poder a las marcas, dejando-
nos asi a expensas de sus intere-
ses comerciales, que desde hace
afos se rigen por proponer para
taxi su vehiculo de menor nume-
ro de ventas, aunque este no sea
el 6ptimo para taxi, y bloquear la
autorizacion del modelo que si lo
seria. Tenemos el reciente ejem-
plo del Toyota Corolla Sedan ;Qué
sentido tiene que no propongan
el Toyota Corolla Touring Sports

(familiar) con un mayor maletero?

Esta situacion debe cambiar
y ya ha cambiado en otras ciu-
dades, como Madrid, que su or-
denanza ya contempla la “doble
homologacién”, permitiendo que
se pueda adscribir a una licencia
un vehiculo a libre eleccién del
titular que no se encuentre entre
los modelos autorizados, siguien-
do un procedimiento y requisitos
regulados.

Por esta via en Madrid ya se
han autorizado el Toyota Corolla
Touring Sports y el Hyundai loniqg
5 con éxito.

Por todo lo expuesto anterior-
mente, ayer solicitamos formal-
mente via registrada
ante el Instituto Metropolitano
del Taxi (IMET), que impulse esta

instancia
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modificaciéon reglamentaria qu-e
abra la posibilidad a que cualqui-
er titular de licencia, cumpliendo
unos requisitos y siguiendo un
procedimiento regulado, pl'leda
libremente elegir un vehiculo
aungue no se encuentre entre Io.s
modelos autorizados por la admi-
nistracion.

Esperamos que el IMET aborde
este problema cuantos antes, ya
gue no podemos seguir dejando
en manos de las marcas una partg
tan importante del servicio de 'FaX|
como es el propio vehiculo, la situ-
acion actual va en detrimento del
servicio y supone un agravio .com—
parativo para nuestros usuarios.

/4 stac
#stac

Sra. M* Teresa Carrillo Palacin
Gerent Institut Metropolita del Taxi
rea Metropolitana de Barcelona
Carrer 62, num. 18, Zona Franca

08040 Barcelona

Apreciada,

Me dirijo a ustedes para trasladarles nuevamente
Metropolitana de Barcelona por la Poca variedad
autorizados por el Instituto Metro,

la problematica existente en el Areg
de modelos Y variantes de vehiculos
politano del Taxi Para la prestacién del servicio de taxi,

Creemos imprescindible Ppotenciar nuevas
N0 se encuentren entre los modelos aut

regulado por el IMET con
reglamentos de ayuntamien

férmulas Ppara la libre eleccion de vehiculos que
. . o -

M sus pertinentes requisitos, como ya ct

ontemplan otros
tos importantes como el de Madrid (adjunta

mos narmativa),

La posibilidad reglamentaria de que sea el titular de licencia el que libremente elija el
vehiculo no dejaria la eleccion de una de las plezas fundamentales de! servicio a merced de
las marcas Y sus intereses comerciales, que a menudo no se corresponden con {as
necesidades de |os profesionales ni de los usuarios. Sin olvidar la problemitica actyal con
los largos tiempos de espera, de hasta

nuevo provocados por fa crisi
completamente limitados en caso

Por todo lo €xpuesto anteriormente, os solicitamos encarecidamente:

Impulsar una modificacién de| Reglamento Metropolitans
pueda adscribir a una licencia un vehiculo
entre los modelos autorizados, siguiend,

0 del Taxi que permita que se
a libre eleccion def titular que no se encuentre
unp dimi ¥ requisi lady

Ruego tengdis en consideracién nuestra demanda,

A!entamente,

e i‘ﬂ}‘ L‘.M

Jaime Sau Razquin
Secretario General de la Uni6 de Barcelona de I'STAC

Barcelona, 07 de junio de 2022

1.9330023 14
bro de ANTAX)

wwwstac.cat  gaieac oy

Coneix totes les nostres solucions

per al Taxi adaptat

LA MILLOR
ELECCIO

Des de 1997 liders en la
transformacié de vehicles
per a trasllat de persones
amb mobilitat reduida.

b,
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ELS NOSTRES SERVEIS

Vehicles nous A ‘
« Vehicles de lliurament immediat

+ Servei postvenda

v’ Reial decret 1544/07
Norma UNE 26494

v~ Compliment de normativa eurotaxi

DIFERENTS SOLUCIONS

Rampes d'accés
* Rebaix de pis
« Esglaons
« Agafadors
e Respatllers i Reposacaps
« Sistemes d'ancoratge '
. ?CS)Edicionament d'alcada interior

~

J

Rehatrans

rehatrans.com | 93 293 41 33
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José Maria Sdnchez Baena junto a su taxi

Jose M. Sanchez Baena: “"La movilidad en
las ciudades crecera mucho v el taxi sera
una herramienta indispensable”

Jose M?® Sanchez Baena, es ta-
xista de Barcelona desde hace
treinta anos, su relacién con el
Sindicat del Taxi de Catalunya
se remonta mucho mas atras,
cuando estuvo trabajando en la
organizacion antes de ser taxis-
ta. Desde el principio a formado
parte del movimiento sindical de
Barcelona en diferentes posicio-
nes, siempre muy vinculado a la
Unién de Barcelona y a la ejecu-
tiva nacional.

éCuantos taxis hay en tu munici-
pio o zona de influencia?
Aproximadamente en el area
Metropolitana de Barcelona hay
unas, 10500 licencias, que dan
cobertura a 36 municipios, con
una poblacién aproximada de,
3339000 y que comprende unos
636 Kildbmetros cuadrados de su-
perficie.

éTrabajas con radioemisora o

16

aplicacién? y explica un poco su
implantacién en tu zona.

Desde que empecé en el sector
trabajo con la emisora del Sindi-
cato, Barnataxi, teniendo en cu-
enta que no existen en la ciudad
emisoras grandes, Barnataxi no
puede considerarse de las mas
pequenas, damos servicio a toda
el Area, pero nuestros clientes su-
elen ser del centro de la ciudad,
uno de sus fuertes son los servici-
os de abonados siendo estos nu-
estros clientes preferentes.

éComo ves el futuro del sector
ante la entrada de las aplicacio-
nes y cual es tu apuesta de futu-
ro en este sentido desde nuestra
organizacion?

El futuro lo veo que aplicaciones
como Freenow acabaran absorbi-
endo a las emisoras tradicionales,
ya que su poder econémico llega
a todo el ciudadano de Europa y
las emisoras no tienen capacidad

econdmica para darse a conocer,
yo apostaria todo al rojo, una apli-
cacién publica para el sector que
desde las instituciones se publici-
te en todos los medios de comu-
nicacion.

éCuales son aparte del anterior,
los retos de presente y futuro
que crees debemos abordar?
Los retos del futuro, creo que la
movilidad en las ciudades crecera
muchoy el taxi sera una herrami-
enta indispensable, llegar a un
acuerdo en un cupo cerrado con
las VTC que haran falta también,
y sobre todo si vamos a convivir
los dos sectores tienen que estar
regulados, el control horario de
los trabajadores en ambos secto-
res serd prioritario para mantener
regulado los sectores. Creo que
deberiamos apostar por un cupo
cerrado de las VTC que no supere
en ningun caso el 10% del total de
taxis catalanes.
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Nicasio, taxista de Sabadell
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Nicasio Delgado: “Es indispensable una
aplicacion para pedir nuestro servicio a

nivel global”

Nicasio Delgado tiene 65 afos, for-
ma parte de la Ejecutiva del Sindi-
cat del taxi de Catalunya por la ciu-
dad de Sabadell, su relacién con el
sindicato se remonta a cuando em-
pezd en el sector hace ya 34 anos.
éCuantos taxis hay en tu munici-
pio o zona de influencia?

Sabadell es una ciudad de unos,
217000 habitantes, desde hace
unos anos los taxistas de la ciudad
damos cobertura a Sant Quirze
del Valles que tiene unos, 20000
habitantes mas, juntas tienen una
superficie de unos 50 kilémetros
cuadrados.

La poblacién cuenta con 143 au-
torizaciones de taxi.
éTrabajas con radioemisora o
aplicaciéon? y explica un poco su
implantacién en tu zona.

En la ciudad existen dos radio-
emisoras, yo formo parte de Taxi
Catalunya, mi emisora esta muy
centrada en los servicios persona-
lizados.

éComo ves el futuro del sector
ante la entrada de las aplicacio-
nes y cudl es tu apuesta de futuro
en este sentido desde nuestra or-
ganizacién?

Creo que las aplicaciones han
venido para quedarse, no hay mas
gue ver la adicciéon que todos te-
nemos a los teléfonos inteligentes,
el mal uso que algunas empresas
hacen de esta nueva tecnologia
hace indispensable una aplicacién
para pedir nuestro servicio a novel
global, esta debe ser nuestra o pu-
blica, pero no de grandes multina-
cionales.

éCudles son aparte del anterior,
los retos de presente y futuro que
crees debemos abordar?

Creo que uno de los grandes
problemas que nuestro sector de-
be afrontar sin excusa es el intrusis-
mo profesional, de no solucionarse
de forma rapida puede suponer la
muerte de nuestra profesion como
la tenemos entendida hasta ahora.

|
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El Govern de la Generalitat ha
aprobado el 5 de julio el Decret-
Llei que regulara los servicios ur-
banos en Catalunya tras la finali-
zacion de la moratoria de cuatro
aflos que el Decreto Abalos con-
cedid en septiembre de 2018 a los
VTC.

Puntos destacados de este nuevo
Decret-Llei:

1- Para poder obtener la nueva
autorizacion catalana que ha-
bilitara a realizar servicios urba-
nos ha de cumplir los siguien-
tes requisitos:

a. Es necesario ser titular de una
autorizacion VTC con domi-
cilio en Catalunya y que haya
tenido adscrito durante el ul-
timo afio un vehiculo.

b. Haber prestado,
autorizacién que disponga,
mas de 100 servicios durante
el dltimo afno contado desde
la entrada en vigor del De-
cret-Llei.

c. La longitud minima de los
vehiculos adscritos a una

en cada

autorizacion VTC debera ser
como minimo de 4,90m y los
vehiculos nuevos deberan te-
ner el distintivo O o ECO.

d. Deberan tener un seguro

18

Manifestacion de taxis en Barcelona

Valoracio del Decret que
regula els VTC

gue cubra hasta la canti-
dad de 50 millones de euros
la responsabilidad civil por
danos que puedan sufrir los
pasajeros, similar a la reque-
rida a los taxistas.

e. Los conductores han de te-
ner el permiso de circulaciéon
de la categoria B con al me-
nos dos anos de antigUedad.

f. Los ayuntamientos podran
exigir a los conductores for-
maciones especificas relaci-
onadas con el territorio don-
de trabajan.

g.Intransmisibilidad de las
autorizaciones exceptuado
algunos supuestos.

h. Las solicitudes se han de
presentar entre el 1y el 30
de septiembre y la adminis-
tracién competente lo ha de
resolver en tres meses.

Existen requisitos que ya estaban
en vigor y ahora se mantienen en
este como son:

a. Precontratacion de 15 minutos.

b. Los VTC no pueden circular
por las vias publicas a la bus-
queda de clientes ni propi-
ciar la captacion de viajeros
gue no hayan sido captados
previamente.

Endurecimiento del régimen
sancionador

e Sanciones de 2.000 euros y
la inmovilizacién del vehiculo
por aguellos VTC de fuera de
Catalunya o que no respeten
los 15 minutos de Precontra-
tacion.

e Hasta 4.000 euros y la inmo-
vilizacién de los vehiculos pa-
ra aquellos VTC que recojan
clientes sin la previa contra-
tacién o que circulen en bus-
ca de clientes.

e Hasta 6.000 euros si trabajan
sin autorizacion.

¢ La reincidencia de infraccio-
nes puede acabar con mul-
tas de entres 2001 y 6.000
euros o con la RETIRADA de
la autorizacion.

Este decreto tiene una vigencia
de dos anos, prorrogable a otros
dos afnos mientras que se elabora
la nueva ley de transporte de via-
jeros en vehiculo de nueve plazas.

La Generalitat considera que, con
estos requisitos, las autorizacio-
nes VTC que podran realizar ser-
vicios urbanos seran 1500 aproxi-
madamente.

VALORACION:

El STAC CONSIDERA

Aun valorando positivamente al-
gunos de los puntos de este de-
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creto consideramos lo siguiente:

1-

ratio/proporcion
Nni “numerus clausus” de los
VTC que pueden operar, por
tanto, no tenemos la certeza
de que se cumplan las previ-
siones de la Generalitat.

No existe

- Respecto la provisionalidad

del decreto, consideramos
gue a estas alturas el sector
de taxi merecia mas seguri-
dad, certeza y tranquilidad
para su futuro.

- Que sigan operando auto-

rizaciones que ya han sido
indemnizadas nos parece in-
justo.

-No vemos autonomia sufici-

ente de los entes locales a la
hora de establecer el nUmero
de autorizaciones que consi-
deran necesarias.

- Queda pendiente la regla-

mentacion de este decreto,
por parte de los entes locales,
cosa gue también nos preo-
cupa tras las experiencias vi-
vidas con anterioridad.

Esto no es un punto y final.

Es un punto y seguido.

#seguimtreballant
#seguimlluiant

Gavalda, el segon a l'esquerra de la foto en un esmorgcar amb Joan
Vicente Maigi a la seva dreta i davant Alvar Rallo

Joan Gavalda, membre

de 'Executiva de
I'STAC | destacat
dirigent dels taxistes

de les Terres de I'Ebre,

ens ha deixat

TORTOSA.- Joan Gavalda Ares, 51
anys, taxista a Tortosa, ens ha dei-
xat de manera sobtada i inesperada.
Membre de I'Executiva de I'STAC i
Tresorer de |'’Associacié de Taxistes
de les Terres de I'Ebre era un gran
company i amic i sempre treballant
pel collectiu.

Joan va néixer a Tortosa i és taxis-
ta des de fa 27 anys. Va ser fundador
de [|'‘Associacié Sersatrans des de
'any 2000. S'hi va incorporar rapi-
dament a les tasques de responsa-
bilitat de coordinacié i gestié dels
serveis i va ajudar a créixer i estendre
I'organitzacioé pel territori de les Ter-
res de I'Ebre.

Es va incorporar a I'Executiva de
I'STAC I'any 2015 i anteriorment havia
participat a les Comissions Territori-
als del taxi del Camp de Tarragona
i posteriorment a la de les Terres de
I'Ebre fins avui en representacié de
I'STAC.

“Comprensiu, dialogant, actitud

positiva sempre i optimista, sempre

\ L
sumalba, company, no hi havia limit
d'hores per a Joan”, diu Joan Vicente
Maigi, Secretari de I'Associacié Ser-
satrans i Administrador de TDEtaxi,
S.L. empresa que van fundar al si
de I'Associacié I'any 2004, de la qual
compartia el carrec d’Administrador
juntament amb Alvar Rallo i Joan Vi-
cente.

“Ens deixa un gran company, i
una persona millor. Treballador, hu-
mil i senzill. Un home que transme-
tia pau. Vaig participar amb ell en
diferents reunions de la Comissio
Territorial del Camp de Tarragona.
Volem mostrar el nostre condol tant
a la familia, com als companys de
I'’Associacidé”, Lluis Berbel, president
de I'STAC

Diumenge va ser acomiadat en
una cerimonia que es va realitzar al
Tanatori de Tortosa on van assistir
familiars, companys i veins que van
omplir la sala.

Una cangd va ser el darrer acte

d'aquesta cerimonia.
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Lleida és una ciutat de 140.000
habitants aproximadament,
una superficie de més de 200 ki-
Idbmetres quadrats, per al sector
del taxi s'ha de destacar que és la
capital de la provincia i aixo fa que
molts dels serveis estiguin molt
centralitzats a la poblacié.

Jordi Carroza és taxista de la
ciutat des de l'any 2013. A la ciu-
tat hi ha 99 taxis i estan distribuits
en 2 companyies diferents i uns
10 taxis que operen de forma in-
dependent sense pertanyer a cap
d'elles.

té

éEstas notant més afluéncia de
vehicles de lloguer amb conduc-
tor a la teva zona de treball?

No, a Lleida "sembla" que per
ara no treballen. Hi ha les VTC
"tradicionals" perd que fan serveis

20

ordi Carroza: ”
Mmoment, Nnomes

enels VTC
onals”

Jordi Carroza, taxista a Lleida i integrat a la companyia Loteutaxi

interurbans assignats des de fa
anys (contractats principalment
per asseguradores).

éCom pot afectar una possible
liberalitzacié dels serveis urbans
dels vehicles de lloguer amb con-
ductor a la teva ciutat?

En una ciutat petita com Llei-
da, a priori sembla que no hauria
d'afectar en excés, ja que sén cli-
ents molt "fidels" amb trajectes
urbans molt definits. A més a més,
en el moment de la separacié de la
companyia de taxis de sempre, ja
s'ha fet un esforg pel que fa a mar-
gueting i de promocions. Una altra
part important dels clients sén les
concessions amb organismes pu-
blics i contractes amb empreses
privades. En aquests ultims casos,
ja es "pacta" un preu concret.

e
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Pere Balsachs:
illegal és un insult a tots/es”

Banyoles és la capital del pla de
I'estany, situada a les comarques
gironines, té uns 20000 habitants
amb una superficie d'uns 11 kilo-
metres quadrats. En Pere Balsachs
Huguet fa sis anys que es dedica al
mon del taxi a la poblacid.

Com funciona el servei de taxi a la
teva poblacié?

Dedico 24/7/363 dies I'any el ser-
vei de taxi a Banyoles esta organit-
zat de la segUent manera, tenim 2
parades de taxi (una ens la donen
de gratis i l'altre és la més cara de
tot CATALUNYA) en la parada de
pago i tenim un telefon el qual si
no i aningu a la parada (que és lo
habitual), ja que tots tenim mobil i
el client truca a través d'ell es des-
via a un mobil que esta en la meva
possessid i jo cada diumenge faig
un desviament al taxista que esta
de guardia de dia "Tota la setma-
na" la guardia de nit encara és més
divertida, pel fet que el client ha
de trucar a la policia local i ells tru-
ca'n el taxi que aquella nit esta de
guardia (aixi com esta plantejat és
més que facil que et toqui tota la

“Legalitzar lo

setmana de guardia i a més 2 nits)
el descans que deu marcar la Llei
se'n va al traste evidentment, en
cas de no contestar al teléfon de
guardia de nit (truca'n 3 cops i des
del telefon que elsdona la gana) es
va sancionant X2 la sancio.
L'ajuntament no paga ni cen-
traleta ni res de res nosaltres sols ja
demanem ratlles (les de la parada
clar) i jo personalment m'he estat
un mes mirant si legalment em puc
desvincular de l'ajuntament, ja que
solucions cap, impediments TOTS.

Estas notant mes afluéncia de ve-
hicles de lloguer amb conductor a
la teva zona de treball?

Sihe notat unincrementde VTC
a la meva poblacié no sé quins ser-
veis fan ni per a qui (vull afegir que
a Banyoles la policia no en te ni
idea com estan les normatives de
taxi i de VTC, perd també dir que
no hitenen cap P...interés.

Com pot afectar una possible li-
beralitzacié dels serveis urbans
dels vehicles de lloguer amb con-
ductor a la teva ciutat?
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Bé Banyoles és un municipi
petit, les VTC que vinguin aqui a
treballar ho faran sens dubte per
realitzar serveis interurbans, que,
per altra banda, son els que poden
aportar més beneficis.

Sols dir una cosa mes, la Llei 1/30
s'hauria de seguir a rajatabla sen-
se dicusid alguna, ja que, hi ha una
Llei que ho diu, aixo de legalitzar lo
il-legal, és un insult a totsfes, també
dir gue no entenc el tema de ser
un servei de transport de persones
municipal, perqué els primers, son
els ajuntaments que donen suport
VTC amics i coneguts o repartido-
res de sobres, jo personalment si
arribo a saber que agquest sector és
aixi m'hagués emmerdat en una
VTC classica i ara no ho veuria tot
tant negre com s'esta posant per
nosaltres qui ens ha de defendre
és el primer que ens puteja. Pais
de TRILERS mentre seguim la bo-
leta paguem per tots els gots i la
boleta ja la tenen a la butxaca és
aixi com va tot en aquest paisi a
més ja ens sembla normal i natural
aixd és una democracia atorgada
no ens I'nem guanyat i aixi ens va.
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Aturada i
Mmobilitzacio
Nistorica per
"1/30 en el taxi de
Catalunya

CATALUNYA

és de 4000 taxistes es van su-

mar el 18 de maig a la marxa

lenta que va transcérrer amb
total normalitat pels carrers més
céentrics de la ciutat de Barcelona i
va finalitzar al Parlament de Catalu-
nya. Els representants de les associ-
acions convocants van reclamar als
diferents grups politics, que el Go-
vern de la Generalitat assumeixi la
responsabilitat que li atorguen les
seves competéncies i estableixi un

marc legal que protegeixi l'interes
general a través de garantir I'equi-
libri entre taxis i VTC, establint una
ratio d'1 VTC per cada 30 taxisen el
servei de transport urba a partir del
29 de setembre de 2022. En aques-

Mauel Garrido de Lleida, present
en la movilitzacié

22

ta data expira el termini d'aplicacio
del “decret Abalos”, i la Generalitat
sera l'encarregada de regular I'acti-
vitat dels vehicles VTC.

Tant el PSC, com En Comu Po-
dem i la CUP, es van posicionar a
favor d'incloure la proporcionalitat
1/30 en el Decret que prepara el Go-
vern. ERC creu que el Decret ha de
ser més favorable al servei public
del taxi i és favorable de reduir el
numero de VTC, especialment les
gue treballen en plataformes. Per
acabar, Junts per Catalunya es va
situar en una linia Molt similar a
ERC, pero sense entrar a compro-
metre's en 1'1/30 cap de les dues for-
macions del Govern.

Raquel Gonzalo amb companys
de Sabadell

Des de la nostra organitzacio cre-
iem que ara toca esperar a veure
qué consta finalment en aquest es-
borrany de Decret, sense deixar de
pressionar durant aguestes setma-
nes, i donar una resposta unitaria si
aquest no és favorable als nostres
interessos.

Volem felicitar-nos també pel tre-
ball de difusié i conscienciacié re-
alitzat al llarg del territori i agrair a
tots els companys de diferents po-
blacions de Catalunya que ahir es
van sumar a la jornada reivindica-
tiva. Sitges, Cubelles, Mataré, Ca-
net de Mar, Pineda de Mar, Lloret
de Mar, Terrassa, Sabadell, Lleida,
etc. GRACIES!

Nuevas generaciones en el taxi
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Companys de les diferents associacions abans d'entrar en el Parlament

Barnataxi present junt a Jose Ma-
ria Sdnchez e Isidro Usach

Antoni Servds, Manuel Garrido i Els taxis de Terrassa també van
Lluis Berbel participar en la mobilitzacié

: Q. ; Nuria Fernandez, Manuel Garrido
Columa de taxis a l'arrivada a la plaga Tetuan y Lluis Berbel
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OPINION
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trar
del

Marc Tarrés, profesor de la Facultad de Derecho de Barcelona

¢Y ahora gque?

El pasado mes de mayo, los dias
5y 6, en la Facultad de Derecho
de la Universitat de Barcelona se
celebraron unas jornadas bajo el
titulo “Taxi — VTC: Problematicas
juridicas y retos tecnolégicos”. En
mas de una de las siete mesas
que hubo' quedd patente la in-
certidumbre por lo que va a suce-
der con la finalizacién del periodo
transitorio previsto en el Real De-
creto-ley 13/2018 (el conocido por
Decreto Abalos). Como es bien
sabido el 29 de setiembre de este
afo finaliza el periodo de 4 afios
dado a los titulares de autorizacio-
nes VTC para que pudieran seguir
realizando transporte urbano. A
partir de esa fecha, las autoriza-
ciones que estaban operativas en
setiembre de 2018 uUnicamente
van a poder prestar servicios inte-

24

El malestar de los
taxistas obedecia
al constante
incremento de
vehiculos con
autorizacion VTC

rurbanos. Eso es lo que establece
el vigente articulo 91 de la Ley de
Ordenacién de los Transportes
Terrestres (LOTT).

El Decreto Abalos fue la respu-
esta que el entonces Ministro de
Transportes dio a una situacion
generalizada de protestas del sec-
tor del taxi que, desde Barcelona,
se extendieron por toda Espana
durante el verano de 2018. El ma-

nal del periodo
sitorio
Decreto Abalos

lestar de los taxistas obedecia al
constante incremento de vehicu-
los con autorizaciéon VTC que, a
través de conocidas plataformas
digitales, prestaban servicios de
transporte urbano. El intento del
Area Metropolitana de Barcelona
de establecer una reglamentaciéon
gue imponia una licencia urbana
sobre aquellos vehiculos fue pa-
ralizado por un Auto del Tribunal
Superior de Justicia de Catalunya.
Ese fue el detonante de las protes-
tas y la traslacién a la opinidén pu-
blica de un conflicto que se venia
gestando desde hacia afos. Con-
cretamente, desde la aprobaciéon
a fines de 2009 de la llamada Ley
Omnibus que, en lo que nos inte-
resa, suponia, como algunos supi-
eron advertir, liberalizar el trans-
porte de viajeros en vehiculos de

'Puede accederse a los videos en: https://fwww.ub.edu/huretu/2022/05/23/congresocongres-taxi-
vtc-problematicas-juridicas-y-retos-tecnologicos-problematiques-juridiques-ireptes-tecnologics/
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OPINION

turismo con conductor. Unos ve-
hiculos ligados a unas autorizacio-
nes estatales —si bien su concesion
se habia delegado a las Comuni-
dades Auténomas (CC.AA)-, que
permitian realizar servicios urba-
nos e interurbanos. La razdén del
conflicto no era la mera existencia
de los vehiculos con autorizacion
VTC, sino la eclosion exponencial
de su ndmero coincidente con la
irrupcion de las aplicaciones tec-
noldégicas como una nueva forma
de ofrecer diferentes servicios,
entre ellos los de movilidad urba-
na. Se dieron, pues, todos los ele-
mentos para una controversia al-
tamente compleja que ha tenido
multiples efectos. Entre ellos los
juridicos son mas que evidentes.
Centenares de sentencias prove-
nientes de los diferentes érganos
de jurisdicciéon contencioso-admi-
nistrativa, desde los juzgados has-
ta el Tribunal Supremo y llegando
incluso al Tribunal de Justicia de
la unidn Europea. También son
numerosisimas las disposiciones
normativas dictadas por el Estado
y las CC.AA. En el caso de estas ul-
timas especialmente desde el Real
Decreto-ley 13/2018 al habilitarlas
para fijar las condiciones de servi-
cio de los vehiculos VTC. En defi-
nitiva, se ha generado un cumulo

L/

-
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Zzstac

Uno de los organizadores del congreso sobre Taxiy VTC

El papel del
“regulador” no es
ni va a ser facil

de controversias juridicas que esta
aun lejos de encontrar una resolu-
cion definitiva que conduzca a lo
gue debiera ser un escenario claro
y pacifico de convivencia entre taxi
y VTC. Ese momento llegara, pero
el camino se avista adn bastante
tortuoso.

El papel del “regulador” (es de-
cir, de las administraciones con
capacidad normativa) noes nivaa

|u

ser facil. Ese “regulador” ahora, de
acuerdo con el contenido del De-
creto Abalos, son principalmente
las CC.AA y se encuentran, juridi-
camente hablando, bajo la espada
de lo que mas tarde o temprano
acabe decidiendo el TJUE sobre
las limitaciones cuantitativas de
autorizaciones VTC (la famosa ra-
tio 1/30). Mientras, tienen que dar
respuesta a lo que deciamos al
iniciar estas lineas: la finalizacion
del periodo transitorio para los ser-
vicios urbanos de VTC. Algunas,
como es el caso de la Comunidad
de Madrid, ya han aprobado reci-
entemente una ley que supone
gue todas las autorizaciones VTC

van a seguir habilitadas para ope-
rar. En el caso de Catalunya -en
el momento de escribir este arti-
culono estd todavia claro qué se
va a hacer. Es muy posible que se
establezca el régimen juridico de
una nueva autorizacion / licencia
para servicios urbanos de VTC, con
unos requisitos para su obtencion
y unas condiciones para la presta-
cion de la actividad. La cuestidon
gue sigue es ;quién concedera
ese nuevo titulo autorizatorio? Lo
razonable, en consonancia con la
propia legislacion vigente en Cata-
lunya, es que sean los municipios
o entes metropolitanos quienes
vayan a otorgar esas licencias y
lo hagan atendiendo a las reales
necesidades de movilidad y de
demanda. Entretanto no estara
de mas ir pensando en adecuar la
vigente ley del taxi del afno 2003 a
los retos que el sector tiene que
afrontar en la préxima década, y
también en definir una regulacion
clara respecto a las plataformas de
intermediacion. El taxi tiene por
delante mucho recorrido.

Marc Tarrés

Profesor de Derecho Administrati-
vo de la Universitat de Barcelona
marc.tarres@ub.edu
www.ub.edu/nuretu/
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NUTRITAXI

iLLEGA EL VERANO Y HAY QUE HIDRATARSE!

El verano ya esta aqui y el calor nos traen

sudoracion, deshidratacion, calambres en las
piernas, cansancio. Por eso debemos beber
liquidos y tener una buena alimentacién, ya que
el agotamiento por calor si no se remedia
puede evolucionar a sincope o a golpe de calor.

Mantén una buena hidratacion ingiriendo los
alimentos y agua adecuados. Durante el dia, y
en funcioén de la actividad fisica, la temperatura
ambiente, nuestro nivel de sudoracién, nuestro
cuerpo va disminuyendo su nivel de hidratacion,
siendo los mas pequenos y las personas
mayores los mas propensos a deshidratarse, con
lo que debemos compensar esta pérdida de
agua con la ingesta de liquidos, que ademas de
hidratar aportaran minerales. Mas alla del agua,
los alimentos también son una fuente de
hidratacion para nuestro cuerpo. La fruta o la
verdura tienen entre un 80 y un 90% de agua,
ademas de ser un alimento fundamental para
llevar una alimentacion equilibrada. Dos
ejemplos son el meldn y la sandia que estan
basicamente compuestos por agua, entre un 90
y un 92%, respectivamente. Las verduras que se
comen crudas aportan gran cantidad de liquido.
Al cocinarla el aporte de liquido es mayor, pues
la propia verdura absorbe agua. El pescado, muy
recomendado por su contenido en proteinasy
acidos grasos esenciales como es el omega3, lo
encontramos en las sardinas, el salmon, la
caballay el bonito, entre otros que regulan el
colesterol, también aporta una buena cantidad

5 RECETAS BATIDOS DETOX

Los mejores zumos detox, antiinflamatorios y ricos en
minerales para que recuperes toda tu energia y la
sensacion de bienestar y asi poder seguir con tus
vacaciones de verano.

BATIDO DE PINA Y JENGIBRE

El jengibre es un superalimento que proporciona alivio a
la inflacion del estbmago y el estrefiimiento ademas de
tener propiedades antibiéticas entre otros beneficios.

La pifia es altamente diurética y rica en vitaminas y
minerales como el hierro o el sodio.

Preparacion: entre 3 y 4 porciones de pifia, una
cucharadita de jengibre rayado natural y media taza de
bebida de arroz.

ZUMO DE ZANAHORIA Y TOMATE

La zanahoria tiene propiedades antioxidantes y
antiparasitarias a la vez que proporciona gran cantidad de
minerales y vitaminas.

El tomate es rico en fibra y en licopeno y es bueno para la
hipertensién ya que es bajo en sodio.

Preparacion: 2 zanahorias lavadas y peladas y 2
tomates. Puede incorporarse una cucharadita de miel
para tratar el estrefiimiento

BATIDO DE ESPINACAS, MANZANA Y APIO

Todos estos ingredientes proporcionan a nuestro cuerpo
grandes cantidades de nutrientes, antioxidantes y fibra
6ptimos para la depuracion de nuestro organismo.
Preparacion: licuar 2 manzanas, 1 pepino, un pufiado de
espinacas, unas ramitas de apio, agua y zumo de limon.
ZUMO DE FRUTOS ROJOS

Los frutos rojos poseen mejoran el sistema inmune
gracias a sus propiedades antibacterianas y antivirales.
Se trata de frutos altamente depurativos y con un elevado
contenido en vitamina C.

Preparacion: licuar frutos rojos junto con zumo de limén
y agua de coco.

ZUMO DE PEPINO, MELON Y BERROS

Los berros son diuréticos, laxantes, antioxidantes y
estimulantes ademas de ser ligeramente afroidisiacos y
conterer acido félico.

El melén es diurético y antioxidante y posee abundante
vitamina A. El pepino ademas de antiinflamatorio contiene
sustancias que reducen el riesgo de padecer cancer de
préstata, de mama o de ovario.

Preparacion: licuar un pepino, dos rodajas de mel6n y un
pufiado de berros.

Prepararalo por la mafiana, es la mejor manera de
empezar el dia, aportando al cuerpo los nutrientes que
necesita y dando descanso a nuestro organismo.
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CONSEJOS NUTRICIONALES PARA LOS TRABAJADORES DEL TAXI

LA RETENCION DE LIQUIDO EN VERANO

Pasar mucho tiempo sentado o parado es una de las causas mas comunes de la retencién de liquidos.
La retencion de liquidos, también conocido como edema, es la hinchazén causada por la acumulacion anormal
de liquidos en el cuerpo. Este se retiene bajo la piel, dentro de los tejidos que estan fuera del sistema circulatorio.
Una de las mejores soluciones es llevar una vida activa y una alimentacion saludable.
SINTOMAS

Los tobillos, piernas y parpados son las zonas del cuerpo en donde es mas usual que haya un edema. Notaras
gue la piel aparece estirada o brillante. Si presionas con el dedo, queda la huella blanca y va desapareciendo
poco a poco. Estos sintomas son generales en el verano, si te pasa en las piernas puede ser sintoma de falta de
actividad fisica, o de estar mucho tiempo sentado, te puede ayudar hacer estiramientos de 2 minutos cada hora
durante el dia o dedicar minimo 30 minutos diarios a hacer ejercicio. También puedes acostarte y elevar las
piernas unos 20 minutos, ya que la retencion de liquidos se da por una simple cuestion de gravedad.
No se ha demostrado una relacion directa entre la obesidad y la retencion de liquidos, si sabemos que las
personas con obesidad o sobrepeso son mas propensas a sufrir de edemas. La alimentacion también es
fundamental para evitar la retencién de liquidos. Una dieta variada, rica en frutas, legumbres y verduras, ayudara
a mantener el peso adecuado y a disminuir el consumo de sodio que no solo viene de la sal de mesa, sino
también de los alimentos procesados.

RECOMENDACIONES NUTRICIONALES
Lacteos: leche, yogures, quesos blancos y los que no tengan sal pueden consumirse sin inconvenientes. Sin
embargo, no se recomienda el consumo de quesos curados y semicurados, ya que su contenido de sodio es alto.
Carnes: Consume carnes magras y frescas. No abuses de los embutidos, ahumados, patés y salchichas, por su
alto contenido de sodio y conservantes.
Pescado: Intenta evitar aquellos que estén en conserva, ahumados o salados, como el bacalao.
Frutas y verduras: Todas son necesarias ya que son ricas en fibra. Mejor no comer frutas enlatadas ya que tienen
muchos conservantes.
Cereales: No te aconsejo el consumo de panes, galletas y aperitivos con sal, intenta reemplazarlo por sus
variantes sin sal.
Alimentos procesados: Las salsas comerciales como la mostaza, ketchup, salsa de soja, salsa rosa o mayonesa;
los caldos concentrados, alimentos precocinados y comidas rapidas preparadas también tienen alto contenido
de sodio.
Hidratate correctamente: pensar que si bebe mas agua te va a producir retencién de liquidos es un error. El
beber mas ayudara a forzar tu diuresis e ir eliminando el exceso de liquidos. Lee el articulo anterior

Los alimentos como el pepino, por su contenido de potasio; la pina, por ser rica en bromelina; la alcachofa, por la
cinarina; el apio, por la asparagina y el selineno; la papaya, por la papaina y copaina; los esparragos, por
asparagina y saponinas ayudan a prevenir la retencion de liquidos, ya que sus componentes son de caracter
diurético.

LOS ALIMENTOS DE TEMPORADA: MEJOR SABOR Y MAS ECONOMICOS
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Els taxistes de Lleida fan
una Mmarxa lenta de rebuig
pel brutal assassinat d'un
company

Els taxistes van fer el recorregut del
fatidic Ultim servei del seu company,
des de l'avinguda Blondel, on va reco-
llir 'altim client, fins al carrer del Sif6,
al barri de la Bordeta, on es va produir
el brutal crim i on els seus companys
van deixar rams de flors. Els taxistes
van aprofitar per traslladar el condol a
la familia de la victima, que deixa una
dona i dos fills petits, un de cinc anys
i l'altre de pocs mesos. Precisament,
feia poc que havia tornat de la baixa
de paternitat, va explicar un company
seu, i sestava plantejant canviar de fei-
na per poder conciliar la vida familiar
amb la laboral, després de dos anys
treballant de taxista a les nits.

Picmi, la primera ‘app’ publica
de taxi en Barcelona se
pondra en marcha este otofo

El objetivo de la ‘app’ es reducir los 300
millones de kildmetros anuales que los
taxistas hacen sin clientes. En la actu-
alidad, el tiempo gue los conductores
circulan por la capital catalana vacios
representa un 48% del trafico total del
sector, segun ha indicado Antoni Pove-
da, vicepresidente de Movilidad, Trans-
porte y Sostenibilidad del Area Metro-
politana de Barcelona (AMB), en una
rueda de prensa este martes. Por eso,
el servicio también tiene la finalidad de
aumentar el volumen de demanda de
taxis y de realizar rutas mas eficientes,
reduciendo el impacto ambiental.
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La presidenta del IMET, a

la espera del decreto de la
Generalitat que regule los
servicios urbanos de los VTC
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Els taxistes de Vilafranca es
reuneixen amb l'ajuntament
per plantejar diferents
reivindicacions

N

Laia Bonet dijo también que el acu-
erdo con la Generalitat siempre exis-
tird siempre y cuando la regulacién
gue se implante “no puede perjudi-
car al taxi” e insisti®é que para cual-
quier medida que pueda adoptar el
Area Metropolitana de Barcelona es
necesario el “paraguas” juridico de
la Generalitat de Catalunya. Desde
el STAC, se volvid a insistir que la
regulacién ha de tener como base
ell/30.

Els taxistes de Rubi denuncien
la inseguretat que pateixen

Ala reunié es van tractar els assumptes
seglents:

-El color dels vehicles destinats al servei
de taxi.

-Parada de taxis a l'estacio de bus o a
prop.

-Marguesina a la parada de taxis.

-Punt de carrega per a vehicles eléctrics.
-Teléfon de la parada de taxis/ emissora.
-Guardies nocturnes.

L’Ajuntament de Matard
allibera les nits dels dissabtes
per als taxi

Els companys varen posar de ma-
nifest la sensacié d'inseguretat que
pateixen i els problemes en algunes
parades, en concret en la parada
gue és ubicada a l'estacié dels ca-
talans, en aquesta parada sobretot
els caps de setmana es troben amb
dos problemes importants, per un
costat I'ocupacid per part de parti-
culars i per un altre, sobretot a la nit
amb les Ultimes arribades dels fer-
rocarrils una sensacié d'inseguretat
creixent.

Per part de I'Ajuntament varen tras-
lladar que d'aqui a poc temps es
pensa fer una modificacid urbanis-
tica rellevant a la zona, modificacid
que incloura la parada de taxi.

A Mataré es treballa el cap de set-
mana dividit en parells i senars de
forma alterna diumenges i dissab-
tes, pero a les nits tenim un proble-
ma amb la demanda que hiha ala
zona d'oci.

La ciutat és un referent a la comar-
ca com a zona d'oci nocturn i amb
la finalitzaci® de les restriccions,
s'ha duplicat la quantitat de serveis
respecte al 2019. Per aquest motiu
a partir del 30 d'abril fins a I'l de ge-
ner els dissabtes a les 22:00h sera
lliure per a totes les llicencies fins
les 7:00h del diumenge. També és
una manera d'evitar que les VTC pu-
guin tenir el camp lliure.
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EI STAC asiste a la
Conferencia Nacional del Taxi
2022 organizada por ANTAXI

Por parte de nuestra organizacion es-
tuvieron presentes el Presidente, Luis
Berbel, el Secretario de la Unién de
Barcelona, Jaime Sau y el Secretario
de Organizacién, Antoni Servos.

Se realizaron cinco mesas de debate
donde se trabajaron:

El taxi urbano

El taxi rural

La contratacion de servicios y el dambi-
to telematico

El punto de vista de los usuarios

El taxi en clave politica

L’Associacio Taxistes del
Pirineu celebra la seva
assemblea anual

Aquesta és la primera Assemblea que
es fa de forma presencial després dels
dos anys de pandémia i es va informar
de la situacié del taxi de la comarca, els
concursos als quals s'havia presentat
l'associacid, linforme economic de la
mateixa i I'eleccié de la nova directiva,
que aguest any ha suposat I'entrada
d'una majoria de taxistes joves i la re-
eleccié del president a la persona de
Francisco Javier Latorre.

Una altra de les decisions adoptades
per IAssemblea va ser la reduccié de la
guota anual del 2022 als socis al 50% per
lincrement dels carburants.

Piden 7 affos de prision
para tres acusados de dejar
inconsciente a un taxista en
Salou

Iniciaron una discusion con la vic-
tima, porque querian coger el taxi
antes que otros clientes que esta-
ban esperando con anterioridad.
Ante ello, los acusados propinaron
patadas al vehiculo.La victima salié
en ese momento del taxi. Los tres
acusados comenzaron a golpearlo,
momento en que otro taxista inter-
Vvino para separar a su compafnero.
Entonces, los tres procesados tam-
bién lo agredieron.

Mientras la victima estaba en el su-
elo inconsciente y con espasmos,
los tres acusados la intentaron vol-
ver a agredir, lo que fue evitado por
los compaferos del taxista y por-
que al lugar acudié una patrulla de
los Mossos d’'Esquadra.

El sector del taxi es expulsado
de la Asamblea de Madrid en
el debate sobre la regulacion
delas VTC

Un Pleno durante el cual los taxis-
tas protestaron enérgicamente por
la decisién del PP, con la conniven-
cia de Vox, de aprobar la ley que
regula las VTC. Y lo hicieron al grito
de “ladrones” y blandiendo papeles
en forma de billete con la cara de
la presidenta madrilefa, Isabel Di-

u“

az Ayuso, con la inscripciéon “; Ayu-
so, por cuanto te vendes?”. Lo que
fue correspondido con un taxativo:

“iQuedan expulsados de la sala!”.
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Las sancionesa VTC
aumentan un 42% en toda
Espana en 2021

INDICAT DEL TAKE DF CATALUNYA

Foociodén Nocional el T

Son algunos de los datos que ha
presentado el MITMA a la Asocia-
cién Nacional del Taxi (ANTAXI) en
una reunién en la que se ha abor-
dado el estado de los expedientes
de sanciones de distinto tipo en el
transporte por carretera.

Asi, en el caso de las VTC, destaca
el aumento de las faltas de tipo gra-
ve que han aumentado en casi un
34%, mientras que las de tipo leve lo
han hecho en casi un 40%. En cuan-
to a las faltas de caracter muy gra-
ve, aungue en menor porcentaje,
también han aumentado en hasta
un 13%.

El taxi cataldn pide medidas
para frenar la escalada de
violencia

Luis Berbel, presidente del Sindicat
del Taxi de Catalunya (STAC), expli-
ca en esta entrevista concedida a La
Gaceta del Taxi las preocupaciones
del sector con respecto a la seguri-
dad ante esta escalada de hechos
que, tal y como asegura, “cada vez
son mas violentos”. Lee esta intere-
sante entrevista en nuestra pagina
web.
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VOLS TREBALLAR AMB NOSALTRES?

PROMOCIO NOVES
INCORPORACIONS

DOS MESOS
GRATUITS

NO T'HO PENSIS, APUNTA-T'HI ARA

PER OBTENIR MES INFORMACIO

VISITA'NS A MARINA, 82
WWW.BARNATAXI.COM
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Mas inforrpacién
aqui

Descubre el nuevo

KIA CEED TOURER TAXI
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jEscanéame!

E —} HIBRIDO ELECTRICO-ENCHUFABLE (PHEV)

DIVACAR: El concesionario ESPECIALISTA en TAXI

DOS VERSIONES
* 437 litros de
. . capacidad.
. HIBRIDO ELECTRICO-ENCHUFABLE (PHEV) )

E = Gasolina / Eléctrico * Ampliables hasta - —

« Consumo: 1,3 Iitros{1 00 Km o los 1.506 litros. ——

* 50 Km de autonomia 100% eléctrico
INTERIOR

AW MHEV o
ééE « Diesel * Panel de A
U B lese L , instrumentos digital

Zoor + Consumo Mixto: 4,5 litros/100 Km de 31 cm.

+ Sistema de audio con
una pantalla de 20 cm.

EL CONCESIONARIOKIA
DIVACAR ESpECIALISTA EN TAXI

@ 682 73 09 71 X taxi@divacar.es
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TOYOTA COROLLA SEDAN ECO

EL TEU TAXI DE NOVA GENERACIO DE MENOR CONSUM

Equipament per M \:’/ @ ECO I[z)ﬂ

d |. teu cO ch I"t: Seients davanters Suport lumbar Retrovisors plegables Compatibilitat y oy Mator hibrid
calefactables eléctric i calefactables aa::ﬁ)?r::::}fy Baixes emissions i bateria de iors de liti

84 quotes. Entrada: 11.500 €.
Per 2 3 O :€/m ES Tfmc;‘?,qtse; ET:\E:?,13%.
Més de la meitat dels taxis venuts a Espanya son Toyota** ESCU |-|- be

TOYOTA TEAM'S MOTOR C. Paris, 70-78, 08029 Barcelona Crta. Reial 131, 08960 Sant Just Desvern
www.teamsmotor.toyota.es Telf: 93 410 38 38 Telf: 93 473 28 02

Emissions CO; (g/km): 100 - 116, Consum mitja (/100 km): 4,4 - 5,1,

*Preu corresponent a Corolla Sedan Electric HybridECO en color Negre Atzabeja. Preu per finangar: 22.149,11 € (PVP al comptat sense serveis: 22.149,11 €). Entrada: 5.493,55 €, TIN: 3,50 %.
TAE: 4,39 %. 84 quotes de 230 €/mes. Comissié d'obertura finangada (2,75 %): 458,03 €. Import total del crédit: 17.113,59 €. Import total del deute: 19.320 €. Preu total a terminis:
24.813,55 €. Cost total del crédit: 2.664,44 €. Import dels interessos: 2.206,41 €. Sistema d'amortitzacié francés. Oferta financera amb el producte Toyota Credit de Toyota Kreditbank
GmbH sucursal a Espanya. IVA, transport, impost de matriculacid, promecic | aportacio del concessionari inclosos. Altres despeses de matriculacio, pintura metal-litzada i equipament
opcional no inclosos. El model visualitzat no correspon amb el model de l'oferta. Oferta valida fins al 30/11/2021 a la Peninsula i Balears. Promocid no acumulable a altres ofertes
o descomptes. Condicions de l'oferta per al col-lectiu taxista. Oferta realitzada per Toyota Espania, S.L.U. (Avda. de Bruselas, 22. 28108 - Madrid) i la seva xarxa de concessionaris. Per a més
informacio, consulteu el vostre concessionari habitual o visiteu toyota.es. Els nivells de consum de combustible, aixi com d'emissions de CO:z es mesuren en un entorn controlat, d'acord
amb els requisits de la normativa europea. Per a més informacio o si esteu interessats en els valors d'un vehicle amb diferent acabat, si us plau contacteu amb Toyota Espana, 5.LU. o el
vostre concessionari Toyota. El tipus de conduccid, juntament amb aitres factors (condicions de la carretera | meteorolégiques, transit, conduccié del vehicle, equip instal-lat després de
la matriculacié, carrega, nombre de passatgers, etc.) incideix en el consum de combustible i emissions de COz.

**Segons dades oficials de matriculacions de la DGT corresponents al periode gener - juliol 2021,




