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cuenta atras

en editoriales anteriores, este

aflo que acabamos de empezar
es tremendamente importante pa-
ra el taxi donde se va a dirimir cues-
tiones tan vitales para el sector co-
mo es la proporcionalidad de 1/30
(VTC por taxis) como se determiné
en la sentencia del Tribunal Supre-
mo de junio de 2018; también se va
a dilucidar la regulacién realizada
por parte de algunos ayuntamien-
tos y Areas Metropolitanas a los ve-
hiculos de alquiler con conductor y
la doble autorizacién.

Y todo ello, con el final de la mo-
ratoria que el decreto Abalos con-
cedié a las empresas de VTC para
poder todo tipo de servicios, la cual
cosa, y si no hay ningun tipo de re-
gulacion deberdn quedarse simple-
mente realizando servicios interur-
banos.

Ya hay comunidades que estan
tomando iniciativas reguladoras y
su pensamiento politicos sera apli-
cado de forma clara y evidente en
el sector del transporte de viajeros
en vehiculos de menos de 9 plazas
y sobre todo la concepcién que se
tiene del taxi por parte de estas au-
toridades.

Este es el caso de la normativa
gue ha hecho publica la Comunidad
de Madrid, en fase de borrador, que
ha sido denominada anteproyecto
de la Ley de medidas urgentes para
impulsar la actividad econdmicay la
modernizacién de la Administraci-
6n de la regidén, conocida como Ley
Omnibus, y en la que esta incluido
la regulacién de los VTC .

Haciendo una lectura rapida de-
ja claro que las Competencias de los
servicios llevados a cabo mediante
arrendamiento de vehiculos con con-
ductor serdn de la Comunidad de
Madrid mantiene las competencias.

Y parafinalizar y previendo el final
de la moratoria del Decreto Abalos
anuncia que “las autorizaciones de
arrendamiento de vehiculos con
conductor domiciliadas en la Co-

/} unqgue ya lo hemos comentado

munidad de Madrid seguiran habili-
tando para la prestacion de servici-
os de caracter urbano en el ambito
de la Comunidad de Madrid”.

Es decir, que la Comunidad de
Madrid ha resuelto de un plumazo
el futuro de las mas de 8.000 VTC
que existen en Madrid. Las autori-
dades del ente autonémico tienen
claro que las autorizaciones de vehi-
culos de alquiler con conductor han
venido para quedarse. Su presiden-
te, Isabel Diaz Ayuso, ya manifestd
en enero del 2021, durante la cam-
pafa electoral que abogaba por la
libre competencia y que el usuario
elija.

El factor ideoldgico y politico va
a ser determinante para el futuro
que las Comunidades Auténomas
den a los VTC en su territorio. Esta
claro que la politica liberal que se ti-
ene en el érgano autdnomo ha sido
determinante a la hora de redactar
este, hasta ahora, anteproyecto.

En Catalunya estamos esperan-
do la decisién al respecto de la Ge-
neralitat, la cual todavia no se ha
manifestado. Lo Unico que algunos
dirigentes han declarado es que
algo se hard, pero los dias pasan y
practicamente estamos a 9 meses
del final del Decreto Abalos. Hay
gue tener en cuenta que la primera
autonomia que reguld los VTC para
el periodo transitorio fue la catala-
na imponiendo los 15 minutos de
precontratacion, la geolocalizacion
y no poder circular buscando pasa-
je. Ademas de dar amparo al regla-
mento aprobado por el AMB.

El ente metropolitano, segun han
manifestado algunos dirigentes, es-
tan esperando justamente eso: la
posicion de la Generalitat de Cata-
lunya para elaborar un nuevo regla-
mento (teniendo claro que el exis-
tente en la actualidad tiene fecha
de caducidad en el mes de octubre
préximo), esperando que los muni-
cipios vuelvan a recuperar algo que
en su dia ya tuvieron: el control de
los VTC.
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grup parlamentari socialista al Parlament de Catalunya

-| taxi tiene un espacio

destacado en el futuro de
las ciludades” [Lala Bonet

Esperamos la propuesta de la Generalitat ante

el final de la moratoria del decreto Abalos

éComo ves el sector del taxi?

En primer lugar, me gustaria des-
tacar su compromiso de servicio
publico. Un compromiso que se
ha visto especialmente en los pe-
ores momentos de la pandemia
con la iniciativa que tuvieron de
ofrecer viajes gratuitos a los sani-
tarios y sanitarias.

Esto es aln mas importante si
tenemos en cuenta que la bajada
de actividad econémica y social
derivada de la crisis sanitaria del
COVID19 ha golpeado especial-
mente al sector.

Losy las taxistas son los que me-
jor captan el estado en el que se
encuentra la ciudad de Barcelona.
Esperemos que este 2022 supon-
ga la recuperaciéon definitiva de
la actividad y que la recuperacion
gue vemos en indicadores como

4

el empleo se traslade rapidamen-
te al sector.

¢EI IMET y el AMB que tienen pre-
visto una vez se acabe la morato-
ria del decreto Abalos que finali-
za en octubre del 2022?

Sobre la moratoria del decreto
Abalos, estamos esperando la
propuesta de la Generalitat de
Catalunya, que es quién tiene la
competencia en este ambito.

Si van a regular el sector de VTC
cudles seran las lineas fundamen-
tales

Prefiero ser
almente con un ambito que es
competencia de otras administra-
ciones. Respetemos la iniciativa
del departamento de Transports i
Mobilitat de la Generalitat de Ca-

prudente, especi-

Laia Bonet, presidenta del IMET.
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talunya.

En todo caso, déjame destacar
que histéricamente los VTIC y el
sector del taxi habian convivido
con naturalidad, ya que las funcio-
nes que desempefaban estaban
claramente diferenciadas. Esta di-
ferenciacion se ha visto difumina-
da y creo que es lo que debemos
recuperar. Este debe ser el objeti-
Vo, y para ello es primordial que el
sector del taxi esté presente en el
debate para poder hacer todas las
aportaciones que consideren ne-
cesarias.

éLa APP sera la solucién que es-
pera el sector para poder compe-
tir con las grandes aplicaciones
que estan fuera y dentro del sec-
tor?

La aplicacion tiene que ser un
paso importante tanto para la
ciudadania como para el sector.
Nuestro objetivo es acercar el ciu-
dadano al taxi. Que solicite un ta-
Xi a través de la aplicacidon y que,
con criterios de proximidad, reci-
ba una respuesta positiva rapida-
mente.

Es importante tener en cuenta
gue somos pioneros, No existen
iniciativas parecidas en el pano-
rama nacional y/o internacional.
Estamos digitalizando la mano al-
zada, lo que nos permitird ser mas
eficientes, ya que los y las taxistas

podran esperar en las paradas,
descansando con el motor para-
do.

Realmente creemos que es una
revolucién para el sector y para
Barcelona y su metrdpolis.

La ciudad esta cambiando en la
movilidad, équé le espera al sec-
tor del taxi?
La movilidad en las grandes ciu-
dades estd experimentando una
triple revolucion: la transicion
energética que la empuja a ser
mas sostenible, la aparicidn de
nuevos modos de transporte y el
impacto de esta nueva movilidad
en el espacio publico. Todos estos
elementos hacen que las ciuda-
des muten rapidamente y que,
como vemos, la movilidad esté en
el centro de los debates urbanos.
Sinceramente, creo que el ta-
Xi tiene un espacio destacado en
el futuro de las ciudades porque
aluna dos tendencias claves: la im-
portancia del transporte publicoy
la necesidad de eficiencia de los
vehiculos y sus usos, que lo podri-
amos simplificar bajo el concepto
de vehiculo compartido. Esto lo
estamos observando en todas las
ciudades. Cada vez priorizamos
mas el transporte publico con la
aparicion de mas carriles bus-taxi.
El taxi viene a complementar el
transporte publico colectivo, pu-
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es es el servicio que garantiza la
movilidad Puerta a Puerta donde
el transporte publico colectivo no
puede llegar. Hago mias las pala-
bras del alcalde Maragall cuando
decia que imaginaba Barcelona
como una Ciudad en rojo (por
TMB) y amarillo y negro por el taxi

éQué retos tiene que abordar el
sector?

El sector del taxi tiene dos retos
principales a abordar: la moderni-
zacion y la digitalizacién. Un ejem-
plo puede ser la aplicacion que
vamos a implementar. La digitali-
zacion de la costumbre actual de
la ciudadania de levantar la mano
en la calle para pedir un taxi.

¢{Qué objetivos se plantea como
presidenta del IMET con respecto
al taxi?

El principal reto que tengo es que
los y las taxistas se sientan y se vi-
sualicen como parte esencial del
sector en el IMET.

A nivel de proyectos, la priori-
dad es la implementacion de la
aplicacién y las microparadas, pa-
ra hacer el sector mas eficiente y
moderno.

A medio plazo, el objetivo debe
ser que la ciudadania y el sector
del taxi estén cada vez mas proxi-
mos para poder ofrecer un servi-
cio publico de calidad.

TAPICERIA MELVI

SERVICIO INTEGRAL PARA EL AUTOMOVIL

V177 S~
Chapa y pintura

El Fundas de asiento
express

C/ Santander 71 - 73 (Nave 17) ¥ 2 medida
08020 - Barcelona
93.313.1525 - @ 672.394.700
http:/ftapiceriamelvi.com
info@tapisseriamelvi.com

Servicio en el
mismo dia

Alfombrillas a

medida
Como llegar

Tapizado de volantes ﬁ Limpiezas a mano

HORARIO
Lunes a Viernes de 6:00 a 14:00
y de 16:00 a 19:00

* Trae este anuncio para una limpieza basica GRATIS
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Nacido en Madrid (1961)

= Taxista desde el 1 de julio de 1984.

= Enjulio de 1997 ocupa la Vicepresidencia de la Federacion Profesional
del Taxi (FPTM) hasta el mes de abril de 2003. En1998 fui elegido
Vocal del Pleno de la Cdmara de Comercio e Industria de Madrid
en representacion del Taxi y del transporte, hasta el afio 2002
= En abril de 2003 ocupa la presidencia de la (FPTM) hasta abril
de 2007. En junio de 2005 se crea la Asociacion Nacional del
Taxi (ANTAXD, y ocupa la presidencia hasta la fecha.
= En abril de 2014 vuelvo a ser elegido presidente de la FPTM hasta ahora.
= Vicepresidente de ARTE (Asociacion de Radio Taxi de Espafia).

“El taxi no ha estado tan judicializado
como hasta ahora”, Julio Sanz

éComo calificas la situacion del
sector del taxi?

Con todas las reservas que plantea
la actual situacion epidemioldgica
y los rebrotes que se estan produ-
ciendo en los uUltimos dias que sin
duda van a afectar al turismo, el
ocio y la movilidad en las ciudades
e incidir negativamente en nuestra
actividad en lineas generales y des-
pués de unos meses en los que la
situacion del Colectivo del Taxi en
Espafa ha sido critica, al fin, con sa-
tisfaccion podemos observar una
recuperacion de nuestra actividad
gue aunque lejos de los porcenta-
jes pre-pandemia si que nos permi-
te afrontar el futuro con el optimis-
mo de haber salido fortalecidos de
lo que podemos estimar como la
peor crisis que ha pasado el pais. El
Servicio Publico del Taxi en Espafia
declarado de interés general, que
no ha parado su actividad, siempre
a disposiciéon de los usuarios y el
traslado de pacientes, personal sa-
nitario y facultativos, y que ademas
ha sido declarado como el trans-
porte publico mas seguro en tiem-
po de pandemia, muy por encima

Julio Sanz, presidente de ANTAXI

de otras modalidades de transpor-
te colectivo, hacen que los usuarios
vuelvan a confiar y usar el Servicio
Publico del Taxi.

Estamos a un afio que se consuma
la moratoria que dio el decreto
Avalos a los VTC: équé deberia pa-
sar y qué crees que puede pasar?

Estamos a nueve meses de que

entre en vigor en toda su extensi-
6n las modificaciones que en su
momento se realizaron de la LOTT,
lo que en 2018 se conocidé como el
Decreto Avalos. Después de estos
largos cuatro aflos donde el Co-
lectivo ha soportado, sufragado y
evitado las posibles indemnizaci-
ones a que el Gobierno se podria
enfrentar, no cabe otra alternativa
que las Vtcs, en aquellos territori-
os donde no exista una regulaci-
6n especifica, no podran realizar
servicios urbanos, remitiéndose
exclusivamente a su caracter in-
terurbano, y debe de desaparecer
el porcentaje de habitualidad, ini-
ciandose la totalidad de sus servi-
cios en el territorio de origen de su
autorizacion.

Siendo el presidente de la organi-
zacion mayoritaria del sector, qué
aconsejarias a las organizaciones
territoriales, ¢qué recorrido han
de realizar?

Entendiendo que, en estos meses,
ya se esta produciendo importan-
tes movimientos en todos los fren-
tes, promovidos por las platafor-
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mas que temen perder su negocio,
seria muy importante acometer los
cambios normativos de forma con-
junta y crear un frente comun. Los
cambios normativos que pudieran
producirse nos van a afectar a to-
dos, luego lo que pase en Valencia,
Barcelona, Madrid o Sevilla, por po-
ner algdn ejemplo son claves y van
a marcar el futuro de todo el Taxi a
nivel nacional. Desde ANTAXI lleva-
mos tiempo afrontando de forma
global los movimientos regulato-
rios y debemos de seguir asi, con
total implicaciéon y muy atentos a
los movimientos que se estan pro-
duciendo.

Otro de los frentes que tiene el
sector del taxi, es el judicial, cémo
lo ves y qué prevés...

Nunca ha estado el Taxi tan judicia-
lizado como esta en estos momen-
tos, y nunca ha tenido la presencia
en los mas altos tribunales como
la tiene ahora. Desde los Tribuna-
les Superiores de Justicia de las
respectivas comunidades auténo-
mas, hasta el Tribunal Supremo, y
llegando hasta el Tribunal Superior
de Justicia Europea, el Taxi de Es-
pafa esta representado y entiendo,
gue muy bien representado por
abogados de reconocido presti-
gio. Son procedimientos que estan
muy bien armados juridicamente
y esperamos una resolucion judi-
cial favorable. Todo esto, estd claro,
genera unos gastos considerables
que los compafieros que compo-
nen la Asociacion Nacional del Taxi
(ANTAXI) han entendido perfecta-
mente y con recursos propios de
sus asociados y promoviendo cam-
pafas a nivel nacional estamos re-
armando econdmicamente una
asociacion donde el cien por cien
de los recursos van directamente a
litigios en defensa del interés gene-
ral del Colectivo y de todo el Sector
del Taxi de Espafa.

Sanz es presidente también de
FPTM

Toda esta situacion marca el futu-
ro del taxi. Desde tu punto de vista
qué deberia de hacer el sector.

Esta claro que el futuro del Taxi en
los préximos meses pasa por im-
portantes decisiones que, en los
despachos, en los tribunales o en
Ultima instancia en las calles ten-
dremos que defender con ufas
y dientes. Pero no solo desde las
Asociaciones se debe trabajar en
la defensa del Colectivo, que al fin
y al cabo es la obligacion asumida
por sus representantes. Desde el
Colectivo se puede hace y mucho
para marcar el futuro del Colecti-
vo. En primer lugar, es fundamen-
tal estar informado, y para ello dis-
ponemos de muchos cauces, un
sector informado es mas dificil de
manipular. Luego hay que estar al
lado de las Asociaciones, apoyan-
do en momentos decisivos, teni-
endo muy claro que, en un orden
de prioridades, la problematica
que tenemos con las Vics es el
mas grave y trascendentes para
todos, luego ya nos pelearemos
por cuestiones menores. Y otra
cosa, por ultimo, y no menos im-
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portante, desde los compaferos
debemos dejar ya de colaborar
con plataformas que distorsionan
la actividad del Taxi aplicando ta-
rifas y condiciones que procuran
una competencia desleal al resto
de companeros y por supuesto,
bajo ningun concepto trabajar
para nuestros enemigos. Es in-
concebible que companeros es-
tén trabajando para los que nos
quieren ELIMINAR. Yo les pediria
gue reflexionaran porque en este
Sector no existen las salvaciones
individuales. O nos salvamos to-
dos y todos nos caemos.

¢éTU crees que las normativas de
forma global deberian de cambiar
y hacia dénde?

Si las normativas deberian de cam-
biar nunca en el sentido de aque-
llos que pretenden acomodar las
normas a su modelo de negocio,
un modelo de negocio basado en
fraudes e ilegalidades. Las normas
deben de reconocer de forma clara
el caracter del Servicio Publico del
Taxi, declarado de Interés General
por el Tribunal Supremo y diferen-
ciarlo de cualquier otra modalidad
de transporte que ni se le parece, ni
debe asimilarse a él.

Las normas, o los cambios nor-
mativos que puedan producirse
deben de marcar claramente las
diferencias entre las distintas mo-
dalidades de transporte, y en rela-
cion al transporte publico urbano
en vehiculos de turismo de hasta
nueve plazas, prestado por auto-
moaviles con licencia municipal, de-
be de ser el Taxi la Unica referencia.
El resto son malas imitaciones, que
promueven economia sumergida,
evasion de tributos, inseguridad en
las calles, negocio para unos pocos
y lailegalidad en practicamente to-
da su actividad.

Un saludo y un abrazo muy fuer-
te,y a por ellos.
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Un momento de David Revillo durante su intervencién en Radio TaxilLibre.
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La reduccion de la velocidad
leva consigo la disminucion
de mortalidad en un atropello

David Revillo Vidales: “Un elemento

fundamental es la educacion y la formacion”

En la mayoria de las ciudades de
Espaiia hay una tendencia a redu-
cir la velocidad de los coches en
sus calles. ¢Qué efecto tiene esa
reducciéon en los accidentes de
trafico en los nicleos urbanos?
La velocidad es uno de los tres fac-
tores recurrentes en los accidentes
mortales, concretamente en los
nucleos urbanos. En el 2020, el 80%
de los fallecidos eran de colectivos
vulnerables. Estamos hablando
de los patinetes, bicicletas, motos
y peatones. Es una problematica
disminuir esa cifra de fallecidos,
sobre todo por atropellos.

El 11 de mayo del afno pasado
salié una nueva normativa sobre
la velocidad en los cascos urba-
nos y travesia. Y siempre genera
polémica. Lo que tenemos que
entender es porqué se hace es-
ta adecuacién de la velocidad.

David Revillo Vidales
Nacido en Bilbao (1979)
- Consultor Prevencion

- Departamento de Prevencion y Desarrollo de la Salud

- Fraternidad- Muprespa

Todos somos conscientes como
conductores que cuanto mayor
velocidad vamos en una curva,
tenemos mas posibilidades de
salirnos. Lo mismo sucede si te-
nemos que frenar, la distancia
de frenado serd mas largo y so-
bre todo con condiciones clima-
toldgicas adversas; y también
sabemos que ante una colisiéon
frontal lateral a pesar de que lle-
ves los sistemas de retencién las
consecuencias seran mayores.
Nos vamos a ciudades de velo-
cidad 30, norma aprobada a nivel

europeo. Espana ha sido uno de
los primeros Estados en implan-
tarlo. Si vamos al dato, la reduc-
cién de la velocidad a 30 Km. por
hora significa una disminuciéon
de la reduccién de la mortalidad
en un 90 por ciento en el atro-
pello a un peatdn. En cambio, si
voy a 50 Km. por hora el riesgo de
mortalidad en un atropello es del
90 por ciento.

La reduccién de la velocidad
también tiene otros beneficios
como: la disminucién de los rui-
dos, el trafico es mas fluido y todo
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ello también dependerad de cémo
se organizan las ciudades, las ca-
lles y los semaforos.

Pero existe otro elemento fun-
damental: la educacién y la for-
macion. Se ha de explicar el por-
qué de los limites de la ciudad y
sus consecuencias. Hay que edu-
car desde nifos. Las personas y
conductores profesionales han de
tener la percepcion del riesgo y
eso significa que ademas de res-
petar la sefalizacidon se tenga la
percepcion de cuando puedo do-
minar o no el cochey las consecu-
encias que puede tener.

Todavia no tenemos datos de
lo que significa esta reduccidn de
velocidad, tanto en la disminuci-
o6n de la accidentabilidad y tambi-
én de lesionados.

éLos accidentes de trafico son
una de las causas principales en
la siniestralidad laboral?
¢El riesgo de trafico es igual para
todos? No es asi. El conductor de
un taxi tiene mas riesgo de tener
accidente que una persona que
coge el vehiculo de una forma
mas esporadica. Si nos vamos a
los datos del Ministerio de Traba-
jo, el ano pasado con la pande-
mia y las medidas restrictivas de
la movilidad y el teletrabajo, los
accidentes laborales de trafico
disminuyeron un 33 por ciento.
Los accidentes con bajas totales
nos vamos a un 10 por ciento; 1de
cada 4 son accidentes mortales.
Lo cual viene a representar que
el trafico cuando se evalUa es una
cosa muy seria. Cuando llevas un
vehiculo, el que sea: un patinete,
un taxi las consecuencias de tener
un accidente es muy importante.

Hay campaiias de sensibilizacién
sobre este asunto, pero no crees
que deberian de haber campanas
para concienciar de como evitar
este tipo de accidentes

Lo que nos llega son las campanas
de la DGT, pero estan muy enfoca-
das en las consecuencias que tie-
ne un siniestro. Creo que funciona

muy bien porque toma la parte
emocional de la persona. Ahora
bien, aparte de que se ha de cam-
biar la parte emocional también
se ha de hacer en la actitud, como
somos mejor conductores. Para
eso es necesario una formacion
practica enfocada para el conduc-
tor, para el usuario, adaptada a la
edad...La gente ha de saber cémo
conducir a parte de saber sus con-
secuencias.

Uno de los motivos de los acci-
dentes de trafico que ha dado la
DGT es la distraccién por el mé-
vil, écoOmo se puede evitar su uso
si precisamente las gestiones de
flotas dependen del uso por el
movil?

El movil parece que ya sea una ex-
tremidad mas de nuestro cuerpo.
La tecnologia nos ayuda mucho,
pero en el caso de los vehiculos, y
en el caso del taxi con conducto-
res profesionales, hay que buscar
soluciones.

Si lo uso, se han de hacer cuan-
do el vehiculo esté parado y tam-
bién utilizar el manos libres (que
también distrae) o asistentes de
voz. Por otro lado, lo mejor es in-
tegrar todos los aplicativos en una
solo pantalla. Al igual que si pode-
mos utilizar aplicativos que nos
reduzcan el niumero de llamadas
y mensajes. Lo mejor es utilizar
solo lo que sea necesario y por
asistente de voz.

En el reciente Foro de Seguridad
Vial, se hablé del patinete y su
importancia. Hay que tener en cu-
enta que en el 2017 se realizaron
7.000 desplazamientos y el afio
pasado. 40.000. Ningtin tipo de
transporte ha crecido tanto como
éste. Este medio distrae mucho al
conductor: écomo se puede solu-
cionar?

En primer lugar, nos tenemos
gue plantear si este transporte es
seguro. El conductor de taxi ha de
estar pendiente lo que hace el pe-
aton, el patinete, el bus, la bicicle-
ta, la furgoneta...esto es como una

wi
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selva en la cual nos tenemos que
adaptar todos. Para mi, lo mas im-
portante es la formacién, pero no
solo al taxista sino también al res-
to usuarios (peatones, furgonetas,
patinete, bicicleta...) Todos han de
tener un minimo conocimiento
del cédigo de circulacion... Aun
teniendo ese conocimiento mini-
Mo, existen accidentes y se come-
ten imprudencias.

Los vehiculos tienen mas sis-
temas de ayuda a la conduccién
incorporados. En el taxi nos pu-
eden ayudar en determinadas
situaciones como: el cambio del
carril involuntario, la distancia
con el que precede, o la frenada
ante la presencia de un peatoén...
todos esos sistemas nos pueden
ayudar.

El estado de la via también es
un elemento fundamental. Como
estadn disefiadas las ciudades, las
rutas, como conviven los distintos
medios de transporte particulares
Yy publicos, todo eso hace que un
conductor de taxi se pueda distra-
er mas o menos.

éCuanto tiempo seria aconseja-
ble estar al volante sin tener des-
canso?

Cuando hablamos de fatiga y
horas de trabajo, en el sector del
taxi, no solo hay una fatiga fisica
sino también mental; en esa fa-
tiga mental habria que valorar la
interaccién que yo tengo con los
clientes; también las rutas mas o
menos complicadas, la planifica-
cion de la ruta diaria de mayor o
menor manera.

Lo conveniente seria en funci-
6n de larutay en funcién de cada
uno aprovechar esos descansos
para realizar pequefos paseos y
estiramientos. Lo ideal seria parar
cada hora 10 minutos.

Quiero aprovechar para felicitar
al sector que ha estado ahi duran-
te toda la pandemia, ha sido un
sector esencial y que ha estado
bajo el riesgo bioldgico, a parte
del riesgo de trafico que siempre
ha estado ahi.
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Parada de taxis del carrer Pelai de Barcelona, senyalitzada durant l'any passat

croparades de
Barcelona, una

itat al 2022

La Unio InterComarcal de 'STAC va presentar
a principis de desembre les seves esmenes a
la proposta de senvalitzacio de meés de 200
microparades de taxi a la ciutat de Barcelona

Metropolita del Taxi amb col-

laboracid6 amb Mobilitat de
'Ajuntament de Barcelona, ens
varen remetre una primera pro-
posta de senyalitzacié de micro-
parades de taxi arreu de la ciutat
de Barcelona. Amb aquest primer
pas I'IMET reprén un projecte,
gue va quedar congelat arran de
la pandémia, encaminat a reduir
els quilometres en buit dels taxis,
principalment per motius medi-
ambientals que obliguen a reduir
drasticament el transit rodat en
els proxims anys.

‘ | passat mes de juny, I'Institut

10

Amb I'objectiu de donar conti-
nuitat a agquest projecte, se'ns va
demanar que féssim arribar tots
els comentaris, propostes i prefe-
réncies de les més de 200 para-
des proposades. Immediatament,
el departament de Mobilitat de la
Unié InterComarcal de Barcelona
de I'STAC, ens varem posar a es-
tudiar detingudament aquesta
proposta amb la intencié d'am-
pliar-la i millorar-la al maxim. Han
estat molts mesos de treball a peu
de carrer, visitant barri a barri, es-
tudiant si els punts suggerits eren
realment els millors per a situar

una microparada, si hi havia de
millors i quines eres les més ur-
gents.

Des de la nostra llarga experi-
encia en l'ambit de la mobilitat,
no podem oblidar que la majoria
de parades de I'AMB han estat sol-
licitades per la nostra organitza-
ci6, hem traslladat una contrapro-
posta a I'administracid, dividida
en deu arxius per barris, que cre-
iem més beneficiosa per I'éxit del
projecte. No podem oblidar que
I'exit o fracas d'una parada depén
en gran part de la seva ubicacio i
ningu millor que un professional
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Mapa de la ciutat de Barcelona amb la proposta d'ubicacio de microparades de Mobilitat

taxista per coneixer on és el punt
adequat o de maxima demanda
d'usuaris.

La nostra contraproposta con-
templa principalment els barris
de Sant Antoni, Ciutat Vella, Ei-
xample Esquerre i Dret, Ciutade-
lla, Gracia, Sants-Montjuic, Sant
Marti, Sant Andreu, Sagrera, Con-
grés, Nou Barris, Camp de I'Arpa,
Horta-Guinardd, Sarria-Sant Ger-
vasi, Les Corts, Pedralbes i Sarria-
Sant Gervasi.

També em deixat clar a I'IMET
que, malgrat ser molt favorables
a buscar férmules per reduir els

nostres costos d'explotacid, in-
crementar la productivitat dels
quildometres del servei i apropar el
servei a tots els racons de la ciu-
tat per guanyar preséncia a tots
els barris de Barcelona, en cap cas
aquest projecte pot esdevenir en
una prohibicié expressa d'encot-
xar a ma al¢ada fora de parada,
com figurava en un document de
desenvolupament intern de la ma
algada virtual (app publica) apro-
vat pel Consell d'’Administracid
de I'IMET filtrat fa uns mesos. Do-
narem suport sempre la recerca
de noves férmules per incentivar

la demanda i que els ciutadans i
ciutadanes puguin tenir multiples
formules d'accés al servei, perd
mai que una férmula s'imposi a
un altre per la via de la prohibicid,
ja que suposaria un greu perjudici
pel servei i una pérdua de drets
pels nostres usuaris.

PODEU VEURE LA NOSTRA CON-
TRAPROPOSTA COMPLETA, UBI-
CACIONS | FOTOGRAFIES A:
https://stac.cat/Istac-presenta-
la-seva-proposta-de-micropara-
des-de-taxi-a-tots-els-barris-de-
la-ciutat-de-barcelona/

MONTAJE Y REPARACION DE GNC Y GLP PARA PRIUS Y OTROS MODELOS
— :

'y

AUTO-REPARACION

MANUSAN, S.L

REPARACION GENERAL DEL AUTOMOVIL :

Disponémos de financiacion mediante entidad bancaria. Importe de Ia financiacion: min. 600€ - max. 18.000{;:

Mecanica, Electricidad y Maquina de Diagnosis (Diésel-Gasolina) - Oferta en neumaticos, baterias, frenos, aceite y filtros
Inyeccion electronica, aire acondicionado, pre-itv + frenémetro (Gratis).

n
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La Inspeccio de Trepall
de Catalunya obre
expedient a vint-i-

tres empreses de VIC
denunciades per I'STAC

Entre les vint-i-tres empreses de VTC que se'ls ha obert
expedient es troben dues de les majors societats titulars
d'autoritzacions: Prestige and Limousines SL i Ares Capital SA

| passat mes de juliol, el Sindicat
del Taxi de Catalunya, va presen-
tar 200 denuncies de l'ambit
laboral de Barcelona dirigides a la
Inspeccid de Treball i Seguretat So-
cial de la Generalitat de Catalunya,
per no complir amb la normativa
actual de control d’horari dels tre-
balladors, ni complir amb l'estipulat
en I'dltima senténcia del Tribunal de
Justicia de la Unié Europea.
Recordem que el Tribunal de Jus-
ticia de la Unid Europea va sentenci-
ar el 14 de maig que els Estats mem-
bres han d'obligar els empresaris a
implantar un sistema objectiu, fia-
ble i accessible per a computar la
jornada laboral diaria realitzada per
cada treballador i que a Espanya, el
Reial decret llei 8/2019 aprovat el
marg passat, obliga a totes les em-
preses a anotar diariament les hores
de treball dels seus empleats.
Durant el mes de desembre, la
Inspeccid de Treball ens va comu-
nicar oficialment en una reunié a
la qual vam ser convocats, que a les
vint-i-tres empreses se’'ls ha obert
un expedient com a punt de partida
de la tasca d'inspeccié. També s'han
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aip Consorcio
GOBIER " 4
g DEssranA Inspeccion de Trabajo
s'm“@"‘: O TRAAE, FIGRACIOHES y Seguridad Social
- & ¥ SEGURIDAD SOCIAL de Catalufia
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NREF S/DB-034361/21
FECHA 0211212021

ASUNTO Conlestaciones
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Consorci
Inspeccid de Treball 1|
i Seguretat Social
de Catalunya

N Generaltat
} de Catalurya
Al Departament
de Treball, Afers Socials
i Families

BERBEL SALCEDO, LUIS

Adjunto se remite documentacion referente a Contestaciones, que se da salida de este

registro el dia 02/12/21,

Notificacié de la Inspeccié Provincial de Treball i Seguretat Social de
Catalunya anunciant I'obertura dels expedients

visitat els diferents centres de tre-
ball, no localitzant cap empresa en
els centres de 'AMB on aquestes te-
nen domiciliada la seva seu laboral,
segons les dades que consten en el
registre del Ministeri de Transports.
Ens van assegurar que localitzarien
les empreses per altres vies, anirien
fins al final i se'ns comunicaria la re-
solucié final.

Des del Sindicat del Taxi de Ca-
talunya ens felicitem per aguesta
noticia i valorem molt positivament
la implicacié de la inspectora en-

carregada dels expedients, durant
tota la reuni® vam percebre bona
sintonia i empatia per |la seva part.
Per aquest motiu, som optimistes
en que s'anira fins al final perqué es
compleixi escrupolosament la le-
gislacié en matéria de control hora-
ri. Es imprescindible que existeixin
els mecanismes de control real i fia-
bles perque en cap moment s'exce-
deixin les jornades laborals, fet que
exerceix una competéncia deslleial
envers els professionals taxistes que
compleixen la legislacio vigent.
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L'IMET informa

de la creacio d'un

nou distintiu de
'empresa de mediacio
obligatori al taxi

Despreés que 'STAC ho sol-licités el desembre
de 2020, fa més d’'un any, 'MET anuncia

la formula que ha trobat per fer complir la
legislacio | obligar tots els taxis que treballin
per a una app o radioemissora a anar retolat

ER FI!! Un any després que
Pla Unié InterComarcal de
Barcelona de I'STAC sol-
licités per instancia registrada,
a l'atencié de la presidenta de
I''MET Sra. Rosa Alarcén, que es
fes complir la legislacié vigent
en materia de les condicions
especifiques de la contractacié
i comercialitzacid de serveis de
mitjangcant ['activitat de
mediacié i obligués a dur els
distintius identificatius perti-
nents de I’empresa de media-
cié als taxis, I'|MET ha informat
de la creacié d'un nou distintiu
obligatori a partir del dia 31 de
gener de 2022.
Segons va anunciar I'IMET el

taxi

/stac

Sra. M* Rosa Alarcén Montafiés

Presidenta institut Metropolits del Taxi
rea Metropolitana de Barc,

Cawrer 82 nim_ 18, Zona Franca

08040 Barcelona

Bervoiguda

Atanant que ol Reglament metmpoith del taxi on of CAPITOL VI, Les_smpreses de
mediacks, sn ol seu Article 45, cta ‘Los emproses dn modiac als efecios daguost Reglamant
slontiv) por activial de mediacid b prestaci) de servel on b contractackd | ks comercisirackd de
serveis de tax) urtd segons ef que definel: Maricle 2 de In Lisl TRE001. de 4 do julol del . ja
S atpaant prmsens o rackolegiinga. sishemes de eefone, Apkescions inkamitigurs
P 0 chapostug fans o mitds 0 altus safemes andegs A les ampreses de mediacit els sevd
d'apiicacid el Decret 3142016, de 8 de novembes. pol qual o3 deferminen les condeions
serveis do i | of rogim juriclc de lactietat oo
mockacid, §las Qb per punatack) del server ols Sl caplcack) aquest Ruplament *

Caal Decret en ol CAPITOL W, de_la i
sarveis de taxi 7 punt
3 cta Elx faniy vibculsts a Una Gmpess de modoce hausn do dur el distinis

Par tant, us demanem qus: LIMET-AMB, & a0 de les seves compsténces en matéria
dordenacs) del sector del taw. recond a iotes el ampreses 0o Modacid actuals | futures, | ais
taistes winculats 8 aquestes, foblgack de dur sis distintus dentficativs pertinents. Posant lots.
48 1BCuIA pertinests o veslar pel complmant o BGUSs! | 18 resta farcies del Decret

L'agraim la seva atenci | Nnsh

Atantamani,

A

Jaime Sau Razqun
Secretari Garacal de s Un de Barceiona da ISTAC
Barceiona. T desembre de 2020

o

21.12.2021: “Tots els taxis que
treballin per a una app o radi-
oemissora hauran d’anar reto-
lats de forma permanent amb
un distintiu de ’empresa per a
la qual treballen. El nou distin-
tiu sera un adhesiu circular de

Instancia registrada a I''MET arafa
un any amb la sollicitud

doble visi6 amb un diametre
de 9 cm gue haura de contenir
el nom de la radioemissora o
app, i que sera un requisit per

poder passar favorablement la
revisi6 metropolitana dels ve-
hicles”.

Des del Sindicat del Taxi de
Catalunya ens felicitem que
I''MET hagi trobat la manera,
malgrat que amb molt de re-
tard, de fer complir el 3er punt
de l'article 7 del Reglament
Metropolita del Taxi, que espe-
cifica clarament l'obligatorie-
tat que els taxis vinculats a una
empresa de mediacié hagin de
dur els distintius identificatius
de manera que siguin visibles
per les persones usuaries, tal
com reclamavem des de la
nostra organitzacié.

Aquesta és una mesura de
transparéncia per a tots els
companys i pels usuaris, que
ara sabran en tot moment per
a quina, o quines, empreses
treballa el professional taxista.
Per fi, les cartes estaran sobre
la taula al taxi de 'AMB.
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Auto Fuber

EL TALLER DEL TAXI A BARCELONA

Auto Fuber ' C/ BADAJOZ 52

EQUIP QUALIFICAT . 93 485 00 49 - 608 2198 93 =

X TALLER X

- ELECTROMECANICA
- XAPA / PINTURA
. GARANTIES

3 ANYS AL
TEU SERVEI

TREBALLEM AMB TOTES LES ASSEGURADORES

TREBALLEM AMB TOTES LES MARQUES DEL TAXI

[ — —_
Sg'l' TQA g‘@n KIAK%&)RS DACIA

" @
RACC () Wmusepan MAPFRE MUTUAVADRILERA M
pelayo Allianz @) #zuricH &35

I MES...
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Fubermotor

Servicio Oficial Renault y Dacia

NUEVO DAC IA el mas

econdmico

LO GAN del mercado*

Consumo ﬁh ‘Ilaahm
11.260 €+ va

Pintura y manguera Incluida
iResérvalo ya!

Garantizamos precio en 2022 hasta fin de existencias
*Precio financiado con RCI. No incluye IVA ni Matriculacion

Desde

608219893 / taxi@fubermotor.com
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NUTRITAXI

EL NUTRITAXI YA CIRCULA
POR BARGELONA

Consejos, recetas y nutricion para
ganar salud.

Tener una seccion en la revista sobre un tema
tan importante como la alimentacién/nutricion
es una excelente manera de abordar el
compromiso que tiene contigo tu taxi, Por eso
este mes de enero hemos llenado el depdsito al
completo de nuestro nutritaxi con litros de
nutricion, para poder circular y que ademas de
nuestro buen servicio, también recibas una
pizca de conocimiento sobre un tema que
consideramos tan importante hoy en dia.

Asi pues arrancamos con mucha ilusion este
proyecto sumando un chorrito de nutricién para
gue nuestro taxi sea mas rico y saludable.
Deseando que tenga una gran acogida y que
sea una herramienta que anada a tu vida unos
gramitos mas de salud.

iARRANCAMOS!

RECETA SALUDABLE

PECHUGAS DE POLLO CON TOMATE Y
PARMESANO AL MICROONDAS

Esta receta puede ser una cena o comida rapida,
saludable y nutricionalmente equilibrada.Cocinar algo
rico en un tiempo récord es posible con los ingredientes
y las herramientas necesarias. El microondas es un
indispensable de cualquier cocina que nos hara la vida
mucho mas facil.

Ingredientes:

2 pechugas de pollo.

2 tomates.

Queso parmesano rallado.

Mozzarella.

Sal.

Pimienta.

Orégano.

Preparacién:

1.Lavamos bien, el pollo si tiene alguna pielecilla, la
quitamos y secamos bien cada pechuga.

2.Ponemos las pechugas en una fuente para microondas
con tapa. Cortamos por la mitad la pechuga sin llegar a
separarla del todo.

3.Cortamos la mozzarella a rodajas y la colocamos en el
interior del pollo. Se cocinard mas rapidamente y
ademas, tendra mas cremosidad.

4.Lavamos los tomates y los cortamos en trocitos.
Colocamos con la mozzarella en el interior de cada
pechugay el tomate que sobre lo guardamos para poner
encima de las pechugas.

5.Salpimentamos la pieza de pollo al gusto. Por encima
ponemos las lonchas de tomate que nos hayan quedado
y el queso parmesano rallado al gusto.

6.Con el orégano le damos el toque final a esta receta.
Tapamos el recipiente y ponemos en el microondas a
maxima potencia durante unos 5 minutos.

7 .Este tipo de carne se cocina rapidamente y con la
cremosidad del queso y la hidratacién del tomate nos
guedara muy jugosa.

8.Completamos la receta con un poco de tomate frito y
acompafiamos con una sencilla ensalada, arroz o pasta.
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CONSEJOS NUTRICIONALES PARA LA CUESTA DE ENERO

Acaban las Navidades y se repite la misma pelicula de todos los afios, subimos a la bascula con la
esperanza de que los excesos no se noten, pero el cacharro nos indica sin piedad que nos hemos
pasado de la raya. Kilos de mas, hinchazén, estreftiimiento, etc... Y lo peor, en funcién de la salud,
subidas de la tensién arterial, del colesterol, del acido Urico o del azuicar.

Por estas razones en Nutritaxi te ayudamos a arrancar el aflo con estos consejos
nutricionales:

1.Ni détox, ni ayuno, ni dieta hipocaloricas. La idea de que vas a compensar todo lo que has comido
este ultimo mes, no comiendo el préximo no es la correcta. No se trata de nivelar la bascula quitando
donde hemos puesto, se trata de volver a comer bien con el orden y la rutina que ya teniamos antes de
las fiestas. Recuerda que un nutricionista tambien te puede ayudar a no perder tu rutina incluso en las
fiestas . Lo mas importante es no dejar de comer. Tienes que volver a comer de manera normal,
respetando las 5 comidas diarias e introduciendo nuevamente las frutas y verduras a tu dieta, igual que
alimentos cocinados de forma mas saludable como a la plancha y hervidos.

2. No bebas gas, bebe agua. El agua, otro factor muy importante. Tienes que hidratar tu cuerpo
diariamente. So o te llama el agua te aconsejo incluir infusiones entre comidas o caldos
preferiblemente de verduras que te ayudaran a digerir y no retener liquidos. La retencién de liquidos es
un factor importante a la hora de perder la molestia de la hinchazon y volumen.

3.El siguiente paso es hacer deporte todos los dias. Si nunca has creado este habito, empieza de
manera progresiva. Minimo 30 minutos al dia. Por el contrario, si eres una persona deportista, recupera
tu rutina. Recuerda calentar y estirar para evitar lesiones en tus huesos y articulaciones.

4.No te desesperes. Lo mas importante es no desesperarte, no esperes perder los 10 kg que te has
puesto como objetivo en una semana, hay factores mas importantes que el peso, salud, bienestar,
animo, evitar el hambre, la ansiedad y el sentimiento de culpa. Lo Unico que vas a conseguir es
frustrarte y abandonar. Tdmatelo con calma y acompana estos consejos con actividad fisica.

LOS ALIMENTOS DE TEMPORADA APORTAN SABORES, AROMAS Y TEXTURAS AUTENTICAS

DR B 4

AGUACATE KIWI LIMON CLEMENTINA MANGO

‘e

A * | il @
PERA PIRIA PLATANO ACELGA ALCACHOFA
CALABAZA g | u
BROCOLI
ESPINACA REMOLACHA APIO
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Vehiculo que lleva la placa azul que no le corresponde porque no es VTC

Cronica de un
desproposito...

La mayoria de los VTC incumple con la
documentacion reglamentaria para pasar la ITV tanto
en el Permiso de Circulacion como en la Ficha Técnica

| Sindicat del Taxi de Catalu-

nya (STAC) denunciara ante

la Generalitat de Catalunya
la situaciéon de las autorizacio-
nes VTC que estan incumplien-
do la normativa al no reflejar en
la documentacién del vehiculo la
categoria de este por el uso que
se realiza del mismo. Asimismo,
va a estudiar estudiard con sus
servicios juridicos llevarlo a los
tribunales.

Concretamente, tanto en el
Permiso de Circulacion como
en la Ficha Técnica deberian de
reflejarse tanto el uso al que es-
ta destinado como la categoria
del vehiculo que fue actualizada

18

en una reunion del GRUPO DE
TRABAJO DE LA CONFEREN-
CIA SECTORIAL DE INDUSTRIA
Y PYME, celebrada en febrero de
2019y en la que se equiparan,ala
hora de las revisiones de las ITV, a
los vehiculos de alquiler con con-
ductor a los taxis. Concretamente
se modifican las categorias de los
VTC.

Las tres organizaciones repre-
sentativas del AMB (STAC, Elite,
y ATC) presentaron, en junio de
2021, una carta al Departament
de Territori i Sostenibilitat, al
d’Empresa y a Industria de la
Generalitat de Catalunya en el
gue se denunciaba este hecho

y en el que literalmente se de-
cia “muchos vehiculos VTC que
circulan por nuestro territorio
pasan la inspeccion técnica de
vehiculos como si de un coche
particular se tratara. No entende-
Mos gque un servicio que se dedi-
ca al transporte de personas pu-
eda pasar la misma revisién que
un coche particular y en cambio
un taxi deba pasar una reforma
nada mas adquirirlo, y posterior-
mente cada afo hasta los cinco
anos, momento en el cual la revi-
sién es semestral”.

Caso omiso en Transports
A pesar del escrito y tras diferen-
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tes reuniones con la Direcci¢ Ge-
neral de Transports en las cuales
se ha expuesto este tema...no se
nos ha aclarado. Las contestaci-
ones recibidas han sido que era
un tema complejo debido a que
afectaba a tres administraciones
diferentes (Transit, ITV y Trans-
ports), en definitiva, dando lar-
gas.

Como STAC tomamos la inici-
ativa de realizar una reunién con
los responsables administrati-
vos a nivel de la Catalunya de las
ITV para que nos informaran de
la situacién, concretamente con
el Cap de Seccid de la ITV de la
Generalitat de Catalunya, JesuUs
Cesar Pérez Marquina, i el Cap
de Servei d'’Automobils, Esteve
Aguilar Ramos. En la misma, se
nos comunicé que las estaciones
ITV revisaban la documentacion,
aclarando que el uso del vehicu-
lo lo daba el Permiso de Circula-
cién el cual debia ser cambiado
por el titular del coche.

Otra de las conclusiones de esa
reunion fue que “la utilizaciéon de
coches de arrendamiento SIN
conductor por parte de las em-
presas de VTC no exime que esos
vehiculos han de cambiar su do-
cumentacion tanto en su Permi-
so de Circulacién como también
las Fichas Técnicas". Estas afir-
maciones fueron determinantes
por parte de los responsables de
la Generalitat de las ITV.

Transports pasa la pelota a MIT-
MA

Expuestas estas conclusiones al
Departament de Transports y te-
niendo en cuenta que en el ano
2022 se va a realizar la renovacién
de las autorizaciones de los VTC,
se solicité y se requirié que a las
empresas de vehiculos de alqui-
ler con conductor se les pida el

RUA
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Adonde
quieras llegar.

Uber

Vehiculo que lleva la placa blanca y realmente es VTC

Permiso de Circulacién y la Ficha
Técnica debidamente modifica-
das, tal y como se exige en la nor-
mativa vigente.

La contestacién por parte del
Departament de Transports fue
gue era un tema que correspon-
dia al Ministerio de Trasportes,
Movilidad y Agenda Urbana (MIT-
MA, actual denominacion del Mi-
nisterio de Fomento) y estaban
esperando directrices desde Ma-
drid al respecto. Consultados di-
ferentes gabinetes juridicos, la
Generalitat de Catalunya tiene
la competencia delegada de la
inspeccion y por lo tanto deben
requerir la documentacién que
corresponda en el momento.

Sobre este aspecto, se da la cir-
cunstancia ademas que, en otras
comunidades auténomas, la Va-
lenciana concretamente, para la
renovacioén de las tarjetas a los
VTC se pide la ficha técnica con
el cambio de categoria del ve-
hiculo.. A partir de aqui se da a

entender que hay comunidades
que si lo estan haciendo.

Inaccidon de la Administracion

Ante esta inaccion, en las calles
ya se esta viendo vehiculos de al-
quiler con conductor con las ma-
triculas blancas y que desde el
STAC han sido denunciados.

Todo ello conlleva ademas el
fraude que se le hace a los usu-
arios, ya que esos vehiculos in-
cumplen con la normativa de
seguridad, e incluso a la hora de
la venta de los coches ya que no
deja rastro en su documentacion
de la utilizacion de este.

Nos encontramos ante una no
actuacién de la Administracién
ante una clara evidencia de un
incumplimiento por parte de las
empresas de VTC de la normati-
va vigente. Una vez mas es una
muestra de lo que hacen este ti-
po de plataformas que ya ha sido
denunciado por las organizacio-
nes del taxi.
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La experiencia
del precio cerrado
en Mataro vy

Terrassa

En el marc de les entrevistes que realitzem periddicament a companys

I companyes de territori, en aquesta revista ens proposem analitzar des
d'un punt de vista professional la rad per la qual algunes poblacions
comencen a apostar per la tarifa de preu tancat que en l'actualitat ja esta
operativa a I'area metropolitana de Barcelona, entrevistem al president
de la radioemissora de Mataro i de Terrassa i ens donen les seves raons
per aguesta aposta, esperem que us sigui interessant la seva lectura.

Enrique T.M. tiene 42 ainos, ejerce la profesion de taxista desde hace 7
y actualmente es el Presidente de la radioemisora Radiotaxi Mataro.

— e
Taxis de Mataro.
éCémo esta configurado el sector
del taxi en tu ciudad en cuanto a
radioemisoras?

Actualmente, en Matard existen 90
licencias inscritas,78 de las cuales
estan en Radiotaxi Mataré y 12 van
por libre de las cuales 4 o 5 trabajan
para Freenow.

éPracticabais ya el precio fijo con
servicios interurbanos, y si la res-
puesta es si, por qué?

Si, practicamos el precio fijo desde

20

hace + de 10 afos en servicios aero-
puertos, estacion de Sants, clientes
habituales y para dar transparencia
y saber el cliente de antemano el
precio del servicio, precio fijo para
servicios de abonados para servicios
y poblaciones habituales, por presu-
puestos, concursos, facturacion etc.

éCrees que corréis el riesgo de que
las empresas de VTC tipo Cabify y
Uber vengan a vuestra zona a reali-
zar servicios urbanos?

Siempre se corre el riesgo de que
venga competencia, de hecho ya
han estado unos afos haciendo ser-
vicios urbanos de una Mutua que al
parecer no les salié rentable y actu-
almente los estamos realizando no-
sotros como antiguamente.

éQué valoracion hacen tus com-
paiferos de esta iniciativa? y éPor
qué habéis apostado por esta ini-
ciativa?

Creemos que el sector da y darad

mayor transparencia e informacion
al cliente sabiendo de antemano
el precio del servicio antes de reali-
zarlo y abonando el servicio via app,
muchas personas desconocen el
funcionamiento del taxi, tipos de
servicios, precios etc. y creemos que
asi se incrementaran los servicios
sobre todo en la gente joven.

éCOomo pensais promocionarla?
Se promocionara en los taxis y algu-
nas revistas locales.

Con respecto a la administracion
publica.

¢El ayuntamiento lo ve positivo?

El Ayuntamiento lo ve con muy bu-
enos ojos por lo que le explicd arriba
de calidad de servicio, transparen-
cia, facilidades, etc.

Hace 2 afos que el Stac de Matard
esta en contacto con el Ayuntami-
ento para crear/subvencionar una
app publica, pero por el tema covid
se quedd en stand by.
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Jordi Servos tiene 50 anos, ejerce la profesion

de taxista desde hace 27 y actualmente es el

Presidente de la radioemisora TeleTaxi Egara.

Jordi Servds, presidente de TeleTaxi
Egara

éCémo esta configurado el sec-
tor del taxi en tu ciudad en cuan-
to a radioemisoras?

En Terrassa hay 94 licencias de ta-
xi, de las cuales 82 pertenecen a
TeleTaxi Egara, 7 a otraemisoray 6
gue van sin emisora.

éHay app de multinacionales tipo
Freenow en tu poblacién traba-
jando, y a qué nivel?

Hay una app Taximes que es con
la que trabaja TeleTaxi Egara, el
resto de companeros no traba-
jan con ninguna app, Ni propia Ni
multinacional.

éPracticabais ya el precio fijo con
servicios interurbanos, y si la res-
puesta es si, por qué?

En servicios interurbanos no te-
nemos precio fijo en el ambito
de particulares, si los tenemos
con abonados, nos vemos con la
obligacién, ya que las empresas
te exigen un precio fijo para los
servicios, es mas sencilla la con-
tabilidad, para ellos y les da mas
seguridad.

éCrees que corréis el riesgo de

'ﬁfhxi Terrassa

§ o

e . g |
Marquesina en la parada de taxis

que las empresas de VTC tipo Ca-
bify y Uber vengan a vuestra zo-
na a realizar servicios urbanos?
En cuanto a que las vtc puedan
venir a Terrassa a realizar servici-
0s urbanos, a dia de hoy no pasa,
creo gue porque se da un muy
buen servicio al cliente, el tiem-
po de espera cuando solicitan
un servicio, como media estd en
5 minutos en puerta, media to-
tal 24 h 365 dias. Por lo tanto, no
veo la posibilidad de que puedan
competir, eso si hay que seguir
trabajando en este sentido, dar
una respuesta rapida y profesio-
nal al cliente es basico para luc-
har contra las vtc, o eso pensa-
mMos aqui.

¢Qué valoracidén hacen tus com-
pafieros de esta iniciativa?

La valoracién por parte de los
compaferos es positiva, ya que
entienden que es un arma im-
portante para ofrecer un mejor
servicio y claro para los clientes
que asi lo prefieran.

éPor qué habéis apostado por
esta iniciativa?

\\!

N\
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La apuesta es por el hecho que
creemos que la juventud cada
dia mas quiere saber precio de
antemano, y a ellos es a quien va
dirigida basicamente esta inici-
ativa, sin impedir que cualquier
cliente pueda usarlo.

éCrees que existen horas o dias
que tendran mas aceptacion?
Creo que esta tarifa tendrd mas
éxito por las noches fines de se-
mana y festivos, que es cuando
se mueve la juventud.

éCoémo pensais promocionarla?
Queremos esperar que pase la
pandemia y lanzar descuentos a
estos servicios.

Con respecto a la administraci-
on publica.

¢El ayuntamiento lo ve positivo?
éCreéis que tendréis la complici-
dad del ayuntamiento en la pro-
mocion de su puesta en marcha?
éOs proponéis en alglin momen-
to incluirla en las aplicaciones
de informacién de movilidad
del ayuntamiento junto con bus
etc.?

En cuanto al ayuntamiento tuvi-
mMos su colaboraciéon desde el pri-
mer dia, lo vieron muy positivo,
proximamente tenemos pendi-
ente una reunion con ellos don-
de se tratara como poder promo-
cionarla con su colaboracién, y si,
intentaremos que la incluya en
la web de informacién, de hecho
actualmente esta incluido el te-
|éfono de TeleTaxi Egara con lo
gue no creo que tengamos de-
masiados problemas.
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La Junta Directiva de
I'’Associacio Taxistes del
Pirineu es reuneix de
forma presencial

L'Associacié Taxistes de Pirineu va
fer una reunié extraordinaria de la
Junta Directiva i Delegats de la zona
de forma presencial després del llarg
periode de la pandémia pel Covid. La
renovacié de carrecs s'ha deixat per
Assemblea que es realitzara la pri-
mera quinzena del mes de febrer.

L’'STAC es reuneix amb
el diputat del PSC al
Parlament, Jordi Terrades

Davant la situacié creada en re-
lacid amb la periodicitat en qué
els vehicles de lloguer amb con-
ductor han de passar la inspeccié
técnica de vehicles, el diputat s’ha
compromeés a realitzar una pre-
gunta al Govern en seu parlamen-
taria per veure de quina manera
s'articulara aquesta tasca.
Respecte a la modernitzacié del
sector i la seva transicié verda, el
diputat creu del tot necessari una
linia d'ajuts per tal que el cost en la
reconversio dels vehicles actuals en
vehicles menys contaminants no
suUposi una carrega per al col-lectiu.
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Reunio de la Comissio
de Seguretat del Taxi de
Catalunya.

El passat 29 d'octubre va tenir lloc
la comissid de Seguretat del Taxi
de Catalunya, damunt la taula la
creixent sensacidé d'inseguretat
per part del col-lectiu de taxis, la
possibilitat d'instal-lar cameres
dins dels vehicles i la repetida rei-
vindicacié en la linia del mal funci-
onament del sistema 112.

Reunio de I'STAC amb
el diputat dERC al
Parlament, Ferran Estruch

Li varem traslladar un tema que
ens té inquiets, la posicid de la
Generalitat davant del final de la
moratdria del Decret 13/2018, de
28 de setembre, decreto Abalos,
i concretament la posicié del seu
grup parlamentari.

En referéncia a la Llei de Trans-
port de Viatgers en vehicles de
menys de 9 places, varem tenir un
intercanvi d'impressions deixant
molt clar que en aquesta llei ha
de quedar pales la diferenciacié
entre els dos sectors Taxi i VTC.
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L’'STAC de Vic es reuneix
amb la Guardia Urbana

Es va tractar d'una trobada dins

del marc dels serveis que el
col-lectiu de taxistes de Vic realit-
zen en horari nocturn a la capital
d'Osona.

Des de fa un temps i per tal de
garantir la seguretat dels com-
panys en horari nocturn, els ser-
veis se sol-liciten mitjangcant la in-
termediacioé de la guardia urbana,
d'aguesta manera els companys i
companyes se senten més segurs
davant de situacions que poden
ser complicades i perilloses.

Assemblea de taxistes
de la Unid Intercomarcal
d’'Osona

Estudiaran junt amb lI'ajunta-
ment la possibilitat d'instal-lar
cameres dins dels vehicles, els
representants del sindicat els hi
varem explicar tot el que fa refe-
réncia a les obligacions i deures
qgue han de complir en referéncia
ala llei de proteccié de dades per
tal d'instal-lar-les amb total se-
guretat.
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Taxistas de Barcelona
acercan las luces de
Navidad a colectivos
vulnerables

Mas de 200 profesionales taxis-
tas del Area Metropolitana de
Barcelona, entre ellos compane-
ros del Sindicat del Taxi de Catalu-
nya, se concentraros a los pies de
la fuente magica de Montjuic pa-
ra acercar de manera gratuita las
luces de navidad a los colectivos
mas vulnerables.

Esta tradicional iniciativa, cono-
cida como TAXI LUZ, se inicié hace
unos anos en la ciudad de Madrid
y de manera progresiva se ha ido
extendiendo por muchas otras
ciudades espanolas.

Los taxis de Mataro dispondran de

tarifa de precio cerrado

El taxi de Mata-
ré ja disposa de
tarifa de preu
tancat. El 17 de
desembre pas-
sat la Comis-
si6 de Preus de
Catalunya la va

Reunio amb els
responsables de I''TV de
la Generalitat per aclarir
la situacio dels VTC i la
periodicitat de les seves
revisions

El problema rau en el fet que
molts d'aquests vehicles en l'ac-
tualitat no tenen canviat el per-
mis de circulacié en relacié amb
I'Us del vehicle, que en el seu cas
és el de vehicles de lloguer amb
conductor, en molts casos I'Us
gue consta al permis de circulacié
és vehicle de lloguer i en aquest
tipus de vehicles segons un reial
decret del 2018 la periodicitat és
igual a la dels vehicles turismes.

nueva

El pasado 20 de dici-
embre de 2021 se ce-
lebré en Sabadell una
reunién de la
Taula de Mobilitat para
informar sobre el esta-
do del PMUS (Pla de
Mobilitat Urbana i Sostenible 2021-2026).

[
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Reunio Departament de
Transports de la Generalitat
de Catalunya 20.12.2021

Se'ns ha informat entre altres as-
pectes que aquest és un any de
visat de VT, i que tots els com-
panys i companyes amb permis
de carretera I'hauran de visar.

Des del Sindicat anirem infor-
mant puntualment dels tempos
als nostres afiliats.

Hem demanat al Departament
gue aprofitant que les VTC, també
visen aquest any es revisi el pro-
tocol, per tal que es modifiqui la
fitxa tecnica dels vehicles adscrits
i d'aquesta manera es faci complir
la inspeccid técnica tal com cal.

Los taxistas de Sabadell piden puntos
de recarga para los coches eléctricos

® "
PMUS
Pla de Mobilitat
Urbana | Sostenible
de Sabadell
2021:2026
- Thbla e Mobitat de 528000l 1 g s o 030

_BE= [T s

aprovar juntament amb l'actualitzacié del sistema
tarifari per al 2022, que patira un increment global
del 2,6%. Aguesta havia estat una de les reivindica-
cions realitzades pel Sindicat del Taxi de Catalunya
que va ser acceptada per I'Ajuntament de la ciutat i
ara referendat pel organisme autondmic.

Mataré se situa aixi a la tercera ciutat de Catalu-
nya (després de 'AMB i Terrassa) que disposa per als
usuaris una tarifa de preu tancat.

En el turno de ruegos y preguntas, Raquel Gon-
zalo agradecidé que se hubieran tenido en cuenta
las propuestas del sector del taxi para el Plan, asi-
mismo, manifestd su acuerdo con el plan de actu-
aciones previstas para mejorar la regulacién del
taxi en el proyecto y, sobretodo, insistié y reclamé
que para hacer realidad la electrificacion de la flota
era necesario y urgente la instalacion de puntos de
carga exclusivos para taxi en las propias paradas.
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de millorar tant
en I'aspecte
com en la

SGETSEY professionalitat

En Manel Gonzalez té cinquanta-tres anys en fa 14 aproximadament
que treballa al sector del taxi, té una llicencia a I'aeroport

d’Alguaire i una a Alfarras, actualment és el president

d’Apataxi, associacio gue compta amb més de 180 llicencies

de meés de 90 municipis de la demarcacio de Lleida.

éQue en penses de les aplicacions
que estan en mans de multinaci-
onals?

Aqgui no tenen gaire preséncia, és a
dir, no puc assegurar que no hi ha-
gi ningu que hi treballi, perd sens
dubte sén molt residuals.

A la vostra zona, équines mesures
preneu de cara al futur?

Doncs estem elaborant en una apli-
cacio per repartir el treball, en un
primer moment o estem centrant
en el treball de la seguretat social
de transport de malalts. La nostra
zona de feina és molt extensa, i ai-
x0 fa que la posada en marxa sigui
complexa, també per la singularitat
de com es treballa en les diferents
poblacions on repartim els serveis.

éQuins sén els problemes que et
pots trobar en el teu dia a dia?

A vegades sobretot a la capital no
acaben d'entendre les diferéncies
entre el taxi de ciutats grans i els
de territori, i aixd de vegades por-

24

Parada de taxis en Alguaire

ta a malentesos. Hi ha hagut oca-
sions en el fet que ens confonen
amb VTC, per al simple fet de no
portar taximetre o no anar retolats.

| aixd ens fa passar situacions
incoOmodes, a parades de taxi o la
porta dels hospitals.

éQue creus s’ha de fer de cara al
futur?
Sobretot millorar molt, tant en I'as-
pecte de la imatge com de la pro-
fessionalitat.

Una altra cosa que vivim aqui
és la lluita de preus constant entre
nosaltres mateixos, el sector no es-

ta unit, i aixd porta al fet que per
exemple les companyies d'asse-
guranga ens facin treballar a preus
ridiculs, i si no ho fas tu, bé un al-
tre i ho fa. Hi hauria d’haver més
unié entre nosaltres i no rebentar
els preus, els Unics beneficiats al
final sén les asseguradores que in-
crementen els seus marges, ja que
Nno veig que les assegurances bai-
Xin en cap cas. Entre nosaltres ens
fem una competéncia brutal, els
concursos s'acaben fent a preus
que justet si cobreixes els costos
d'explotacio, fins que no hi hagi
unid, s'aprofitaran de nosaltres.
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ﬁ‘— i| KIA CEED TOURER TAXI
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= HIBRIDO ELECTRICO-ENCHUFABLE (PHEV)
#oc7]

EN DIVACAR ENTREGA INMEDIATA

DOS VERSIONES MALETERO LR

+ 437 litros de

. capacidad.
= HIBRIDO ELECTRICO-ENCHUFABLE (PHEV) ‘
E — ) Gasolina / Eléctrico . Amphab[eg hasta
[Zoi7p) * Consumo: 1,3 litros/100 Km los 1.506 litros.
* 50 Km de autonomia 100% eléctrico
INTERIOR

!H E Diesel * Panel de W
viig] ] & s ' instrumentos digital
\ » Consumo Mixto: 4,5 litros/100 Km de 31 cm.

+ Sistema de audio con
una pantalla de 20 cm.

EL CONCESIONARIOKIA
DIVACAR ESpeCIALISTA EN TAXI

e 682 73 09 71 X taxi@divacar.es
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iNntermodales

Carlos Fernandez tiene 49 anos es taxista del AMB desde hace 28
anos. Al principio estuvo 5 como asalariado vy lleva de propietario 23.

éCoémo ves el futuro del sector an-
te la entrada de las aplicaciones
y cudl es tu apuesta de futuro en
este sentido desde nuestra organi-
zacion?

Nos guste o no las aplicaciones para
pedir un taxi sobre todo en las gran-
des ciudades han venido para que-
darse, cada vez tendran mas prota-
gonismo y cuota de mercado, solo
hay que fijarse en las tendencias de
compra de los ciudadanos donde
cada dia el comercio electronico es-
td ganando protagonismo.

Es una pena que desde las radioe-
misoras del AMB no tengan vision de
futuro para unirse entre ellas y crear
una plataforma grande que pueda
competir globalmente con las apps
gue estan adquiriendo mucha cuota
de mercado en el AMB.

Las apps multimodales (que
integran varias opciones de trans-
porte) cada vez estaran mas pre-
sentes porque desde el punto de
vista del usuario es muy cémodo
elegir el medio de transporte que
mMas se adecua a sus necesidades
en cada desplazamiento desde
una sola app.

El taxi deberia estar presente
como prestador de servicios en to-
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Carlos Fernandez junto a su taxi.

das las apps multimodales que se
generen, exceptuando a Uber, ya
gue se ha demostrado que es una
plataforma altamente nociva para
el sector del taxi, no nos podemos
permitir perder cuota de mercado
Yy que otras formas de transporte si-
milar al nuestro (VTC) ganen cuota
de mercado.

La creacion de la app publica y
que ofrezca la tarifa de precio cer-
rado puede ser fundamental para
digitalizar el taxi del AMB.

éCuales son aparte del anterior,
los retos de presente y futuro que
piensas debemos abordar?

El final de la moratoria del decreto
Abalos y las diferentes normativas
que tendran que aprobar las CCAA
para regular los servicios urbanos
de las VTC, tienen que recoger las
medidas necesarias para diferenci-
ar los dos sectores y proteger el ser-
vicio publico del taxi.

El sector del taxi ha de mejorar
comercialmente y ofrecer un servi-
cio de excelencia.

Mientras la oferta de taxi y nues-
tras tarifas reguladas se manten-
gan, no tenemos que tener miedo
a competir comercialmente con
otros operadores.

Sobre movilidad, la tendencia en
las grandes ciudades es que cada
vez el vehiculo privado tendra mas
dificultades de acceso y esa baza la
ha de aprovechar el taxi para ganar
mercado, el taxi ha de tener acceso
a las zonas de restricciones de cir-
culacién y poder utilizar todos los
carriles destinados al transporte
publico.

El STAC como organizacidén ha
de seguir ofreciendo al afiliado to-
dos los servicios que necesite el
taxista, estar presente en todos los
frentes e informar al afiliado de to-
do el trabajo que se realiza.
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informacio, consulteu el vostre concessionari habitual o visiteu toyota.es. Els nivells de consum de combustible, aixi com d’emissions de CO2 es mesuren en un entorn controlat, d’acord
amb els requisits de la normativa europea. Per a més informacio o si esteu interessats en els valors d'un vehicle amb diferent acabat, si us plau contacteu amb Toyota Espafa, S.L.U. o el
vostre concessionari Toyota. El tipus de conduccié, juntament amb altres factors (condicions de la carretera i meteorologiques, transit, conduccié del vehicle, equip instal-lat després de
la matriculacié, carrega, nombre de passatgers, etc.) incideix en el consum de combustible i emissions de CO2

**Segons dades oficials de matriculacions de la DGT corresponents al periode gener - juliol 2021.
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G ® fuel stations

Estamos ubicados en carrer 3 de la
Pol. Ind. Zona Franca, arteria
principal de entrada y salida del
Poligono Industrial Zona Franca.
Accesos fluidos desde Barcelona
ciudad por paseo Zona Franca,
cogiendo calle A hasta cruce con
calle 3. Y desde aeropuerto Prat
por ronda litoral Salida 18B Zona
Franca- Carrer 3.

9

9
¢

3 . " Q Edificio GMFUEL

Q

Descuento especial para taxistas en el restaurante

IR, Bar-Restaurant - Menu & Copes

gmfuel.es 627 384 847

PROMOCION ESPECIAL TAXI

G | | &

EESS GM FUEL STATIONS ZONA FRANCA TAXI
PROPUESTA PARA: COLECTIVO TAKXI
PRECIOS CON DESCUENTO: DESCUENTO PROMOCION:

B

C

= 8 cent/L

DESCUENTO PROMOCION:

DESCUENTO PROMOCION:

"\ B
e ‘¢
= 6 cent/L = 6 cent/L

EL DESCUENTO SE APLICARA EN CAJA MOSTRANDO LA TARJETA CLIENTE EN
HORARIO DE TIENDA, EN CASO DE ESTAR CERRADA EL DESCUENTO SE APLICARA
POR EL CAJERO 24H SIGUIENDO LAS INSTRUCCIONES.

EL DESCUENTO SIEMPRE SE REALIZARA DEL PRECIO SIN TARJETA CLIENTE

'90
€

MENU DIARIO

1°planta

comercial.eess@gmfuel.es



