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La Generalitat impugnara los Siete organizaciones territoriales
recursos contra la peticion de del taxi crean una nueva
3.000 VTC’s confederacion estatal
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La amenaza de las nuevas licencias VTG

nelafio 2009, el gobierno espanol
Eapruebala ley Omnibis. Algunos

juristas avisan que la entrada en
vigor de esta ley liberaliza la proporcion
de1VTCporcada 30 taxis de cada comu-
nidad autébnoma, otros juristas afirman
que no liberaliza nada. Algunas empre-
sas como Ares Capital y otras empresas
solicitan masivamente licencias de VTC
en todas las comunidades auténomas.

Las comunidades auténomas deni-
egan esas licencias de VTC, los solici-
tantes acuden a los tribunales y en el
afo 2013 empiezan a salir las primeras
sentencias del Tribunal Supremo fa-
vorables a los solicitantes, por lo tanto
las CCAA se ven obligadas a conceder
esas licencias.

En Catalunya, solicitan algo méas de
400 licencias, la Direcci6 General de
Transports dilata al maximo la adjudi-
cacion de esas VIC y obliga a los solici-
tantes a activar TODAS las licencias de
VTC que han solicitado, por ejemplo, si
una entidad ha solicitado 50 en una sola
peticion tendra que activarlas5oalavez
lo que significa poner 50 coches con sus
respectivos trabajadores para dificultar
al maximo la activacion de esas licencias
de VTC, este hecho que se lleva a cabo
en Catalunya no se lleva a cabo en otras
CCAA como Madrid, en diciembre del
2016 solo quedaban por activar unas 50,
el resto ya estan activadas y en la calle.

El gobierno espanol presionado por

las organizaciones nacionales del taxi
aprueba en el afio 2013 la LOTT (ley de
ordenamiento del transporte terrestre)
donde vuelve a aparecer la proporciéon
1/30 entre taxisy VIC, prepara el ROTT
(reglamento de ordenacion del transpor-
te terrestre) porque toda ley organica
tiene queir acompafiado del reglamento
correspondiente donde confirmala pro-
porcibén de 1/30.

Entre la aprobacion de la LOTT y del
ROTT pasan dos afios (del 2013 al 2015)
ymientras se siguen solicitando masiva-
mente licencias de VTC en toda Espafia
de las cuales en Catalunya se solicitan
unas 4.000, los juristas especializados
afirman que la probabilidad de que se
concedan esas licencias es baja pero
que hasta que no se apruebe el ROTT no
queda blindada esa posibilidad.

En noviembre del 2015 y antes de las
primeras elecciones espanolas el consejo
de ministros aprueba el ROTT presio-
nado por las organizaciones nacionales
del taxi ya que un gobierno en funciones
no aprobaria este reglamento y de esta
forma queda blindada la proporcionali-
dad de 1/30.

La Generalitat deniega TODAS las au-
torizaciones de VTC solicitadas entre la
entrada en vigor dela LOTTy del ROTT,
los solicitantes acuden a los tribunales
y en primera instancia dan la razoén a la
Generalitat, los solicitantes recurren y a
dia de hoy ha salido alguna sentencia de
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lostribunalessuperioresdelas CCAA que
obliga a conceder esas licencias.

Tras estas primeras sentencias la Ge-
neralitat (la direccion general de Trans-
ports) llama alas organizaciones del taxi
afinalesdelafio 2016 queestanenel CCT
(Consell Catala del Taxi) entre ellas esta
el STAC e informa de la situacion.

La Generalitat informa que recurrira
esassentenciasal Tribunal Supremo pero
avisaque comoesas sentenciasdel TSles
obliga a conceder esas licencias de VTC
en cuanto haya 3-4 sentencias dejara
de recurrir al TS ya que se habra creado
jurisprudencia.

A dia de hoy todavia no se han activado
ninguna de esas 4.000 licencias de VTC
en Catalunya y la Generalitat recurrira al
TS las sentencias que salgan del Tribunal
SuperiordeJusticiade Catalunyasilassen-
tencias obligan a conceder esas licencias.

Hay que decir que ninguna asociacion
del taxi se puede personar en los juicios
ya que es la Generalitat quien tiene que
defender estos casos en el TS.

Por lo tanto a dia de hoy tenemos el
compromisodelaGeneralitatdeagotarla
viajudicial, esperemosqueel TSdeniegue
esas licencias como afirman los juristas
especializados y no se lleguen a activar
esas 4.000 licencias ya que causaria un
dano irreparable al sector del taxi.

Carlos Fernandez, Secretario
General de la UIB del STAC
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Barcelona se queda como la unica gran
ciudad europea sin Uber

ber, el gigante del transporte
l I mundial que notiene cochesen
propiedad, descartaimplantar
su servicio enBarcelona por la falta de
licencias arrendamiento de vehiculos
con conductor (VTC). De esta forma,
la capital catalana ser4 la Gnica gran
ciudad europea que se queda sin la
implantacion de esta firma, algo que
no cambiara en el futuro cercano por
la nula restriccion a la concesiéon de
licencias de estetipo. Uber aterrizé con
mal pie en Espafia, cuando en abril del
2014 estrend sin grandes anuncios pero
granrepercusion suserviciode alquiler
de cochesde particulares (UberPop) en
Barcelona. La firma se encontré con
una falta de regulaciéon especifica en
materiadeeconomia colaborativayuna
firme oposicion del sector del taxi, que
derivd en denuncias y la cancelacion
del servicio.

El afio pasado, sin embargo,Uber
renacié en Madrid con una estrategia
muy diferente: en vez del servicio
entre particulares, reaparecia con el
servicioUberX, que usa conductores
profesionales con licencia VTC para
transportar a particulares.. Tras la
aperturaen Madrid, el pasologico seria
abrir en Barcelona, una ciudad donde
a Uber le gustaria estar con la nueva
formula, algo pero no sera posible por

el menor nimero de licencias VTC,
segin Uber. Una anomalia que choca
con el mapa donde la compania opera
actualmente en Europa: 86 grandes
ciudades o zonasde practicamente
todos los paises europeos: Amster-
dam, Roma, Praga, Oslo, Paris, Milan,
Londres, Lisboa, Estocolmo, Dublin,
Copenhague, Atenas, Berlin... Yen 523
de todo el mundo. Pero no Barcelona.

El ntmero de licencias VTC esta li-
gada al de los taxis y, por ley, es de una
VTC por cada 30 taxis. Sin embargo,
el nimero de licencias de taxis lleva al

menos mas de 20 afios estancado en
Madrid yBarcelona (16.000 y 10.500,
respectivamente), por lo que tampoco
puede aumentar el nimero delicencias
VTC. Para Uber, ese ntimero es insufi-
ciente, pero el sector del taxi cree que
no hay espacio para més.

Bruselas, a favor de los taxistas
Uber y la asociacion Elite Taxi se vieron
las caras a finales de noviembre en Lu-
xemburgo en la vista oral que celebro el
Tribunal de Justiciadela Uniéon Europea.
Aunque la sentencia no llegara hasta
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verano de 2017, la posicion de la Co-
misiéon Europea, que intervino como
parte interesada, supuso una victoria
preliminar paralos taxistas. El proceso
podria ser clave para el futuro de Uber
en Europa, porque determinar si la
compania ofrece servicios de trans-
porte, con lo que estaria sujeta a una
normativamuy estricta, osiesunamera
plataformaonline que pone en contacto
a conductores y usuarios.

Los taxistas defienden lo primero:
que Uber es una compaiiia que ofrece
servicios de transporte sin licencia,
camuflada en una aplicacion de movil.
Uberdefiendelo contrarioyse compara
con las empresas de reparto de comida
adomicilio, alas que nadie seles ocurre
comparar con restaurantes.

Sin embargo, un nuevo informe en-
cargado por la Comision Europea a una
consultora externa paraanalizarlasitu-
acion del sector del transporte urbano
en los 28 estados miembros considera
que Espafia es uno de los paises con
regulaciones mas estrictas en el sector
deltransporteurbano. Las conclusiones
delborrador, cuyaredaccion final podria
variar ligeramente, son contundentes.
“Elmercado espanol del transporte esta
fuertemente regulado con importantes
barreras de entrada. Tanto el sector
del taxi como el de alquiler de coches
con conductor [VTC] estan regulados
a nivel nacional y local con requeri-
mientos ain més estrictos. El nimero
de licencias de taxi no ha cambiado de

forma significativa durante los dltimos
15 afios. No hay ninguna reforma de la
ley a la vista, pero la realizada en 2015
ha introducido restricciones al alquiler
de coche sin conductor. Las barreras a
laentrada en el mercado de VT Cs evitan
la creacion de competencia y de alter-
nativas al taxi”. El informe recuerda lo
que exigio ya la Comision Nacional del
Mercado de la Competencia, la CNMC,
el marzo de este pasado afno: eliminar
las tarifas reguladas del taxi, limitar el
poder de las asociaciones de taxistas,
reducir las barreras de entrada tanto
en el sector tradicional del taxi como
en el de las VIC y eliminar horarios
preestablecidos y obligatorios.

Uber, contra la Generalitat

En los tltimos meses, UBER ha gana-
do tres recursos contra las sanciones
impuestas por la Generalitat de Cata-
lunya por incumplimiento de la ley de
Ordenacion del Transporte Terrestre
(LOTT), que pedia sanciones de 4.001
euros por infraccion muy grave. Los
tres recursos, dos de ellos dictados
por el mismo juez, han fallado a favor
de Uber al tomar en consideracion
su argumento que define que la acti-
vidad de la plataforma se rige por la
legislacion europea de servicios de la
sociedad de la informacién y no por la
ley de transporte. Las tres sentencias,
datadas en julio y octubre de este afio,
fallan que tras la resolucién “no cabe
recurso ordinario alguno”.

Desde Territori i Sostenibilitat, que
es el departamento de la Generalitat
que denunci6 y sancion6 a la plata-
forma, aseguran que tras agotar la via
contenciosa administrativa recurriran
las sanciones al Tribunal Supremo. El
areaquedirige el conseller Josep Rull ha
interpuesto 70 denuncias contra Ubery
otras tantas contra los conductores que
realizaban el servicio paralaplataforma.
En su momento, Uber recurrié todas
las sanciones.

Lassentencias destacan que “no existe
factura alguna girada por Uber ni con-
trato fisico al respecto”, como dicta la
demanda dela Generalitat. No obstante,
reconocen que “en el presente caso se
han generado serias dudas de derecho”
y en consecuencia no procede la impo-
sicion de costas ala demandada, con lo
que la Generalitat no debera asumir las
costas del juicio.

Madrid multa a BlaBlaCar

La Comunidad de Madrid va a sancio-
nar a la filial espafiola de «BlaBlaCar»,
Comuto Iberia, por ofrecer y facturar
servicios de transporte publico de via-
jeros sin disponer del titulo habilitante
requerido. La Consejeria de Transportes
haabierto,ademés, expedientes sancio-
nadores contra dos conductores dados
dealtaenestaaplicacion deinternet, que
conecta a desconocidos para compartir
trayectosygastosen coche. Lasinfracci-
ones son de caracter muy gravey grave,
por vulnerar los articulos 140.2 y 141.7
delaLey de Ordenacion del Transporte
Terrestre (LOTT), que derivan en multas
de 4.001 euros y 801 euros. Segin la
Inspeccién de la Consejeria el motivo
de la multa es que, careciendo de la
autorizacion para ese servicio regulado,
haquedado "constatado"que "elimporte
total cobrado" por estos conductores
"por los trayectos realizadosse excede
del importe resultante de compartir los
gastos del trayecto entre los diferentes
viajeros". alegaciones, que han sido
desestimadas por el Area de Inspeccién
delaConsejeria. Aunquela sancién ain
noesfirme, supone el primeraviso serio
a navegantes que recibe en Europa el
gigantefrancés, que este verano alcanzo
los 3 millones de usuarios en Espana y
los 35 millones en los 22 paises en los
que opera.
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Uber, declarada ilegal en Dinamarca, y
Portugal se manifiesta contra la aplicacion

El STAC representado por Antoni Servos, secretario de la organizacion, estuvo presente en la historica
manifestacion que colapso la ciudad de Liboa

1 Tribunal Supremo del Este de
EDinamarca ha decretado que

Uberesunserviciodetaxisilegal
y ordend a un conductor de la startup
pagar una multa de 6.000 coronas
danesas (808 €). El fallo confirma
una decision anterior del Tribunal de
la Ciudad de Copenhague que se pen-
saba que seria un golpe mortal para el
popular servicio de traslados urbanos
con propietarios de vehiculos. Los
tribunales daneses han dictaminado
que los fines de lucro de Uber significa
que no es un verdadero programa de
transporte compartido sino que viene
a ser un servicio ilegal de taxis.

Seis conductores de Uber fueron
encontrados culpables por el Tribunal
de Copenhague en julio pasado y ésta
es la primera decisi6n en contra de la
apelacion que habian presentado a la
decision inicial. La decision de la Corte
Suprema contra el conductor de 28
anos de edad ahora prepara el camino
ala Fiscalia de Copenhague para llevar
un caso contra la empresa. “Uber fue
acusado de complicidad en las viola-
ciones cometidas por los conductores.
Ahora tenemos que ver si hay razones

para procesar a la empresa. Creo que
podemos. Ahora tenemos la opinién
de la Corte Suprema de que el sistema
Uber va en contra de las leyes danesas
de taxi “, dijo el fiscal Rikke Jensen. La
decision probablemente daralugaraque
se presenten casos en contra de mas de
50 conductores de Uber en Dinamarca.

Manifestacion unitaria en Portugal

Taxis llegados desde cada rincon del
pais tomaron el pasado 10 de octubre
en sefial de protesta por la legaliza-
cion de Uber o Cabify. El gremio del
taxi, representado por ANTRAL y la
Federacion Portuguesa del Taxi, no ha
aceptadolapropuestadel Gobierno pa-
rala convivencia de todoslos servicios.
En julio, el Gobierno habia anunciado
que la legalizacion seria efectiva en
septiembre, pero el rechazo frontal del
gremioylasdivisiones enlacoalicion de
gobiernohaimpedido suaplicacion. El
ejecutivo ha elaborado una legislacion
enlaqueseigualanlasexigenciasaunos
y otros, aunque se sigue primando al
taxitradicional. Porejemplo, los coches
que empleen Uber deben tener menos
de siete afios de antigiiedad cuando

los taxis portugueses no tienen limite
alguno y circulan algunos de hace me-
dio siglo; también seguiran los taxis
disfrutando de beneficios fiscales para
su renovacion y mantenimiento, cosa
quenosecontemple en el casode Uber;
el taxi seguird disponiendo de plazas
publicas para aparcar en la calle y de
carriles exclusivos para circular, quelos
vehiculos de Uber, no. Los coches de
Uber tampoco podran aceptar clientes
enlacallesin peticion electronica. Estos
privilegios del taxi sirven al Gobierno
para justificar el precio de licencia que
pagan (400 euros). Losrepresentantes
del taxi exigen que Uber asuma los
excedentes del taxi -que estima en mas
deunmillar devehiculos-, una peticiéon
que no esta en la mano del Gobierno.
Los taxistas temen que la legislacion
portuguesa se tome como ejemplo en
otros paises. El STAC , representado
por Antoni Servos, secretario de la
organizacion, estuvo presente en la
manifestacion de los taxistas en Lis-
boa, una marcha histérica que reunio
a miles de taxistas y colapso la capital
del Portugal en una movilizacién sin
precedentes recientes.
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Uber, condenada en Francia a pagar 1,2
millones a una asociacion de taxistas

a filial de Uber en Francia fue

I condenada hoy al pago de 1,2
millones de euros ala Union Na-
cional de Taxis (UNT) por haber dado
entender asus choferes que podian salir
ala calle a la bisqueda de clientes que
no hubieran reservado, algo que tienen
prohibido. El Tribunal de Apelacion de
Paris confirmo6 asi una sentencia en pri-
mera instancia del 277 de enero pasado,
en la que los jueces habian recordado
que estar en la via publica en espera
de que aparezcan potenciales clientes
es una prerrogativa inicamente de los
taxis. La UNT habia presentado una de-
nuncia contra Uber porla “ambigiiedad”
en la comunicacién de la empresa con
sus conductores, a los que hablaba de

aparcar en la calle para captar personas
sin reserva previa.

En diciembre de 2014, el Tribunal de
Comerciohabiainstadoalafilial francesa
de la compafia a que retirara cualquier

El motivo, dar a entender a sus
choferes que podian salir a la
calle a la busqueda de clientes
que no hubieran reservado
mensaje que presentara como licita “el
hechodedetenerse,aparcarocircular”por
laviapublica “enesperadeclientessinser

titulares de una autorizacién reservada a
lostaxis”. El Tribunal de Gran Instanciade

Paris habia considerado que a comienzos
de 2015 nosoblo que no estaba respetando
esas obligaciones, sino que incitaba a los
choferes a colocarse en puntos de fuerte
demanda.

Por otro lado, la justicia britanica ha
dictaminardoque los conductores de la
empresanosonauténomossinosusemple-
ados y tienen el derecho a recibir el salario
minimo y dias festivos y descansos vaca-
cionales retribuidos. La sentencia, que es
recurrible, puedeafectaradecenasdemiles
de trabajadores britdnicos de compaiiias
conunmodelosimilardenegocio. Lafirma
ya tuvo que pactar una compensacion de
100 millones para que sus conductores
en California y Massachusetts aceptaran
seguir cotizando como auténomos.
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El STAC defiende el taxi frente a la economia

colaborativa en la Taula Sectorial

1 STAC aprovechd la primera
E sesion de la “Taula Sectorial de

TransportiMobilitat”, convoca-
daperla Comissi6 Interdepartamental
para hablar de la economia colabora-
tiva y que se celebro el pasado 18 de
noviembre en el Palau Robert, para
defender quelaeconomia, malllamada
colaborativa, no puede coexistir con
un transporte de viajeros fuertemente
regulado, ya que supone una compe-
tenciailegal y desleal incompatible con
la excelente calidad y servicio ofrecida
por el transporte en auto-taxi.

En su intervencién, Luis Berbel,
presidente del STAC, que estuvo acom-
panado de Antoni Servos, secretario de
la organizacion, afirmé que "la inter-
vencion de terceros, véase Blablacar y
algunas otras plataformas como esta
sucediendo en la actualidad, convierte
laeconomia colaborativa en una econo-
mia especulativa y un incumplimiento

“La entrada de estas empresas
va a suponer la desregulacion
de “facto” del sector y la ruina
para el taxi" afirmo Berbel A

delasnormasestablecidas ya que existe
una intermediacién y un interés eco-
némico”. El méximo responsable del
sindicat6 alert6 que "alos conductores
profesionales se nos exige una serie de
condiciones en aras de una garantia de
un buen servicio al ciudadano" que es-
tas plataformas no tienen que cumplir
causando un agravio al sector del taxi.

"Todo ello" afadi6 Berbel, "en un
sector que ya esté saturado con 12500
licencias en todas Catalunya con un
porcentaje de ocupaciéon que no llega
al 50 por ciento con un aumento con-
siderable de nuestro competidor legal
mésinmediato que sonlas VTCyahora
ademas se pretende, evidentemente no

conelbeneplicitode estaorganizacion,
aumentar una flota que en el guion se
nos dice que sean colaboradores". En
este sentido, el presidente del STAC
dejo claro que "no hay espacio para
estetipodetransporteindudablemente
privado sino queremos degradar el
servicio y perjudicar a los usuarios del
servicio de auto-taxi que no tendran
ningun tipo de seguridad ni en cuanto
al vehiculo, ni al conductor ni tampoco
los precios que se les puede aplicar".
Berbel hizo una radiografia del del
taxi para mostrar la importancia de
este sector: "Se han publicado cifras
de lo que supone la economia colabo-
rativa pero nadie habla de los costes
que supondria para el sector del taxi,
sobre saturado, la entrada de maés
competidores. Estamoshablando, solo
en Catalunya de més de 16.000 fami-
lias, que viven del taxi, y en el Estado
Espafol de 100.000 familias que a su
vez también son consumidores finales
de vehiculos, combustible, manteni-
miento y las aportaciones a Hacienda
en los impuestos (IVA e IRPF)". Un
sector que se debilitaria con la entrada

de Transport

et | bl | o o .

de compaifiias como Uber o BlaBlaCar:
"En algunas ciudades donde hairrum-
pido esta falsa economia colaborativa,
llamada correctamente economia espe-
culativa, ha supuesto la reducciéon de
taxis en mas de un 90% con el dafio
econdmico que eso ha supuesto tanto
en puestos de trabajo autbnomo como
dependienteysin queello haya supues-
to una mejora en la calidad y el precio
del servicio si no que se ha precarizado
mucho mas". Berbel alerté que "la en-
trada de estas empresas va a suponer
la desregulacion de “facto” del sector
y los estudios afirman claramente que
ladesregulacion del sector hasupuesto
para el taxi una ruina y para los usu-
arios un nefasto servicio. Este estudio
realizado sobre la desregulacion de los
taxis (y existen varios) ha supuesto un
incremento en las tarifas, una reduc-
cion en la calidad del servicio y en las
condiciones de los trabajadores. Este
estudioseharealizado sobre diferentes
ciudades de USA, Inglaterra, Suecia,
Nueva Zelanda, Japon, Corea del Sur
e Irlanda. En muchas de estos paises
se volvio a la regulacion”.



Taxi Libre 186 1 9

LIMET situa un punt informatiu del servei
de taxi a la terminal 1 de ’aeroport del Prat

aTaulaTécnicadel Taxiirepre-
Lsentants d’altres organitzacions

del sectorvan visitarel passat 21
denovembre,’Aeroport de Barcelona
pertaldeveureel toteminformatiu tac-
til que, per iniciativa de 'IMET i amb
la col-laboraci6 d'AENA, s’ha situat
a l’area de recollida de maletes de la
terminal 1. Elsusuarisdel’aeroport, en
lazonaderecollida de maletes, tindran
loportunitat de consultar, a través
d’aquest punt d’informaci6 tactil, el
preu aproximat d’un trajecte en taxi.
Elscriteris de consulta son els mateixos
que ara s’apliquen a 'app AMB Taxi

Barcelona, que estad disponible des L’IMET projecta situar tres totems  de Santsia d’altres punts de la ciutat
del 2014 per als smartphones amb el ~ d’informaci6 similars a la terminal 2  on hi hagi una important demanda
sistema Android 1 10S. del mateixaeroport, aixicomal’estaci6  de taxis.
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Los taxis de Barcelona mantendran sus

tarifas congeladas en 2017

1 pleno del Consejo Metropoli-
E tano del Area Metropolitana de
Barcelona (AMB) ha aprobado
la congelacion de las tarifas de taxi
para el afio 2017. Fue planteada la
congelacion por el Instituto Metro-
politano del Taxi (IMET) en la Mesa
Técnica del Taxiatendiendo al estudio
econdémico previo que determina la
revision tarifaria anual.De acuerdo
con este estudio, el IPC sectorial de
2016 fue negativo (- 1,3 %) y, por otra
parte, “los ingresos cubren los costes
y garantizan un beneficio empresarial
razonable”.
El IMET y las organizaciones repre-
sentativas en la Mesa Técnica del Taxi

iniciaran enlos préximos meses un pro-
cesodeandlisisdelaestructuratarifaria
actual con el objetivo de modernizarla
y adaptarla a la actual coyuntura del
sector. Asi, pues las tarifas habituales
del taxi para el proximo afio seran las
mismas que en 2016: 2,10 euros por
bajada de bandera y 1,10 euros por ki-
lometro recorrido en tarifas normales.

Los suplementos seguiran en 3,10
euros por entrada o salida al aeropuerto
o puerto, por vehiculo de siete plazas o
por noches especiales. El suplemento
de maletas sera de un euro, hasta un
maximo de cuatro y la percepcion mi-
nima por un viaje al aeropuerto sera de
20 euros.
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Un taxista de Barcelona devuelve una
maleta con 10.000 que se habia dejado un
turista en la parte trasera del vehiculo

legb a Barcelona para hacer tu-
I rismo y se marchara, sin duda,
con un buen sabor de boca. Un
turista canadiense olvidé en el mes
de noviembre su maleta en un taxi.
La bolsa contenia 10.000 euros en
metéalico, su pasaporte y todos sus
objetos personales. Debid llevarse un
buen susto cuando llego a su hotel en
el Paseo de Gracia y se dio cuenta de
que se habia dejado su equipaje, pero
la suerte estaba de su lado.
En cuanto dejo a su cliente, el con-
ductor -que prefiere mantenerse en el
anonimato- vio la maletay, sin abrirla,

lallev6 a una comisaria de los Mossos
d’Esquadra en el Eixample.

Los agentes pasaron la bolsa por el
escaner para comprobar que no con-
tenia ninguna mercancia peligrosa.
Una vez pasados todos los controles,
se procedi6 a su apertura y dieron con
la documentacion del turista, que les
facilit6 su rapida localizacion.

SegtinlosMossos, todaslas pertenencias
del canadiense, incluido su dinero, fueron
devueltasasupropietariotansolounahora
después de que el chofer las devolviera. El
turista se sinti6 tan afortunado que dejo
una nota de agradecimiento al hombre.
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Barcelona restringira la circulacion de
vehiculos contaminantes en 2020

1 Ayuntamiento de Barcelona ha
Epuesto fecha de caducidad a los

vehiculos mas contaminantes
de la ciudad. En 2020 se prohibira la
circulacion de determinados coches de
manera permanente. Los responsables
del gobierno municipallo estudiaran en
el marco de la Mesa contra la contami-
nacion del aire de Barcelona durante el
primer semestre del afo que viene. An-
tes, a partir de abril del 2017, los coches
de gasolina matriculados antes del
2000 y los diésel con mas de diez afios
de antigliedad ya tendran prohibido
entrar y moverse por la ciudad durante
losepisodios de contaminacion. Estoes,
a lo sumo, tres dias al afio. La prohibi-
ci6n pasara a ser los 365 dias del afo a
partir del 2020. La teniente de alcalde
de Ecologia, Urbanismo y Movilidad,
Janet Sanz, ha sugerido que podrian
quedar fuera de juego todos aquellos
vehiculos que no tengan etiqueta ambi-
ental de la direccion general de Trafico
(DGT). Deserasti, severian afectadoslos
coches de gasolina matriculados antes
del 2000 ylos diésel de antes del 2006.
Es decir, alrededor del 60% del parque
automovilistico .

Soéloen Barcelonahay 627.513 vehicu-
los que no recibiran etiqueta y que, por
lo tanto, no podrian circular de escoger
este baremo. La cifra de automoviles
incapacitados para circular supera el
millon si se tiene en cuenta a todo el
area metropolitana de Barcelona. Fu-
entes municipales rebajan el parque
circulante considerado contaminante al
30 040% del total, aunque prefieren no
concretar ala espera de los informes de
los técnicos, que estaran listos durante
el primer semestre del afio que viene.

La apuesta decidida del Ayuntamien-
to de Barcelona se acompanara de un
incentivo para favorecer la renovacion
del parque automovilistico. Sera una
especie de plan Renove peculiar: cada
persona que tramite la baja de un coche
considerado contaminante —independi-

entemente de si se compra uno nuevo o
no— recibira a cambio abonos de trans-
portepublicogratuito paratodalafamilia
durante un afio. “El tipo de tarjetas que
se entregaran se determinara en funcion
de la renta familiar”, ha explicado la
concejal de Movilidad, Mercedes Vidal.
Losbeneficiarios podran utilizartambién
el Bicing de manera gratuita durante un
periodo atin por determinar. La medida
se acabara de definir a principios del afio
2017quevieneyesta previstoque empiece
a ser efectiva a partir del tercer trimestre
del 2017. Los incentivos por renovacion
devehiculoforman partedel protocolode
contaminacion que empezara a aplicarse
deformaprogresivaapartirdel 1deenero
de2017. Larestriccion puntual en caso de
episodio de contaminacion, a partir de
abril,iraacompafiadadel encarecimiento
de la zona azul y verde e incluso podria
llegaraproducirsela prohibicion de apar-
camiento. Este puntonecesitael consenso
de los grupos de la oposicion para salir
adelante. También se esta trabajando de
manera coordinada con la Generalitat y
el Area Metropolitana de Barcelona en la
creacion deunosabonosaprecioreducido
durante los episodios de contaminacion
para que los usuarios habituales del
vehiculo privado se pasen al transporte
publico aunque sea de manera puntual.
Los taxis y los vehiculos de transporte de
mercancias no tendran prohibida la cir-
culacion pero si que se tomaran medidas
para maximizar su eficiencia y evitar que
den vueltas en vacio.

Un 30% de los taxis usa vehiculos
menos contaminantes

No solola Administracién estd tomando
la delantera en materia de movilidad
eléctrica. El transporte ptblico, aunque
también de maneratimida, estd muy por
delante del vehiculo privado. Tanto en
el taxi como en la flota de Transportes
Metropolitanos de Barcelona, la apuesta
por las baterias o por sistemas menos
contaminantes es una evidencia. En el
taxi, el 31,6% de los choferes ya huyen
del danino diésel, y en TMB ya son més
de la mitad los herctileos autobuses que
no usan este combustible.

Sinoscentramossolo enlos eléctricos,
la cifra todavia es muy reducida. Por la
capital catalana circulan cincoautobuses
eléctricos puros (0,05% del total) y 26
taxisenchufables (0,24% detodalaflota).
En ambos casos estan por encima de la
media total de vehiculos.

Donde maés se nota la diferencia es en
la apuesta por el gas y por los hibridos. .
Lostaxistas, hastaquela Administracion
no prohiba circular sin pasajero (lo que
obligaria a ampliar sustancialmente el
namero de paradas), circulan un mini-
mo de 14 horas al dia. La aparicién de
los hibridos ha revolucionado el sector,
hastael puntodeque 2.634,deuntotalde
10.497 taxis, ya funcionan con un motor
misto gasolinay eléctrico. A pesar de los
avances, todavia queda mucho por pulir,
pues el 68,4% de los vehiculos negros
y amarillos que circulan por la capital
catalana lo hacen gracias al gasoil.
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El Consell de Mobilitat del area de Barcelona
veta los diésel en 2019 por la contaminacion

También se obligara los taxistas sin pasajeros a no circular, pero el STAC solicita mas paradas

1 pasado 12 de enero se celebro el
pleno del Consell de Mobilitat del
Area Metropolitana de Barcelona

(AMB) donde se habl6 de la Calidad del
Aire y su mantenimiento y los episodios
de crisis por la alta contaminacion de
que forma se va a actuar. Sobre el taxi,
se va a trabajar estos aspectos y uno de
los objetivos es que a partir del afio 2019
no se va a autorizar ningun tipo de vehi-
culo diésel y en los dias de restriccion de
traficopor contaminacion, todoslostaxis
que vayan libres (sin pasajeros) deberan
de encontrarse en una parada de taxis.

Anteestasmedidas acordadas, Luis Ber-

bel Salcedo, president del STAC, como

miembro del Consell manifest6 que:

1. El taxi ya estd realizando un gran
esfuerzo ya que el 30% de su flota
ya funciona con energias ecoldgicas
(vehiculoshibridos, de gas, eléctricos.)
sinapenas recibir ayudas por parte de
la administracién. Y todo a cargo del
bolsillo del taxista. Se reclamd mas
subvenciones para el sector para que
este cambio fuese masrapido (tenien-
doencuentaquecadaanoserenuevan
unos 1200 coches en el AMB.

2. No hay suficientes paradas de taxis.
Ante una situaciéon de crisis por la

contaminacionyantelapropuestaque
paren los taxis que no van ocupados,
se manifesté que no hay suficientes
paradas en Barcelona para albergar
todoslostaxis quevanlibresysevolvio
a proponer que se ponga en marcha
prueba piloto de las micro paradas.
3. Més homologaciones de vehiculos
propulsados por energias renovables.
Mientras que llega el 2019, se propuso

ala mesa del Consell para que lo tras-
ladaraaladireccion del IMET (Institut
Metropolita del Taxi) que no se homo-
logaran vehiculos dieses silamarcano
aportaba a la vez la alternativa en gas,
en hibrido o en eléctrico. Hoy en dia
todas las marcas disponen de todos
los modelos. Esta via serviria para que
cuando llegue el 2019 el impacto sea
menor y vayamos hacia el objetivo.
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El Ple del Consell del Taxi de Catalunya
analitza les problematiques del sector

gancat cal

ncomencarel ple, el Consellerde
Territori i Sostenibilitat, Josep
Rull, vafer una exposicié de com

I’administracié veu el sectoriquines son
les seves problematiques:

Reglament de Radioemissores

Es convida al sector a treballar per fer
efectiuel Reglamentitreure-litotel pro-
fitpossible. Elque buscal’administracio
amb aquesta Llei (aprovada al novem-
bre), es garantir els drets dels usuaris.
Aspectes importants a treballar serien
la contractacié6 i la responsabilitat civil
en cas de treballar amb un Call Center.

Intrusisme

S'informa que despres de la campanya
del 2015 les dades han baixat per les
actuacions fetes. De gener anovembre,
s’haninspeccionat 1.529 vehiclesis’han
incoat 641 expedients. D’aquests, 301
han estat per encotxar fora del terme
municipal o incompliments en el re-
gim de tarifes o taximetre; 187, per
manca de documentacié com ara el
full de ruta o de reclamacions; 93, per
realitzar transport sense autoritzacio,
i 60, per incomplir les condicions per
desenvolupar l'activitat habitualment
fora de residencia. En breu es posara
en funcionament el web de control
demanada per el sector. Per tal de fa-
cilitar d’inspeccio, els companys d 'Elite
pregunten per la feina que realitzen els

Taxistes de la Seu que habitualment
baixen a BCN. Se’ls explica que la feina
quefannoéscompeténcia als taxis, sin6
a les linies regulars d’autobusos, i que
s’estatreballant perregularitzaraquest
servei ja que ha estat una demanda
dels consells comarcals. El Conseller
ha estat clar altre cop: UBER no és
economia col-laborativa.

Adjudicacio de les noves VTC’s
demanades entre 2013 i 2015

Les autoritzacions es donen via ju-
dicial i és més que probable que en
breu tinguem quasi 3000 VIC’s mes
a Catalunya que sumades a les 800
existents sumaran quasi4.000 vehicles
més. Es constituira una taula de treball
per aprofundir en la repercussié que
aquestes noves autoritzacions tindran
sobre el nostre sector. El Conseller va
manifestar que el sector del taxi ha de
liderar aquesta taula.

Aclariments d'audios a la xarxa

Els vehicles VIC’s no tenen perque
tornar a la base un cop s’hagi finalitzat
el servei. El que no poden fer es cap-
tar clients al carrer. La tramitacio del
contracte de servei pot ser de forma
telematica (al mobil).

Totes les autoritzacions de Targeta
de Transports provisionals son iguals,
un cop estan en tramit i en cas de ser
sancionat, la sanci6 seria per no por-

tar-la, no per no disposar-ne. No s’ha
tramitat mai cap denuncia a cap taxista
per tenir la Targeta de Transports en
tramit. No existeixen Tarifes peraVIC’s
i no es competencia de la Generalitat
implantar-les. Poden treballar al preu
que vulguin i poden fer tant serveis
llargs (interurbans) com curts (urbans
de qualsevol import).

Aposta per incentivar i promoure les
Arees de Gooperacio Intermunicipal
S'informa de les existents i de les que
s’estan treballant com la de La Roca per
la demanda de taxi..

Contra el canvi climatic

El conseller parla dels ajuts per a
taxis nets i que incentiva la compra de
cotxes electrics, hibrids, els que emprin
com a font d’energia GLP i gas natural
o bifuel amb motor de benzina a I’area
de Barcelona.

Luis Berbel, president de I’'STAC
demana que es faci el Reglament Naci-
onal tal i com marcava la Llei del Taxi
del 2003 perque aquells ajuntaments
que no en disposen o que encara en fan
servir d’anteriors a la Llei es posin al
dia. Des de 'STAC pensem que aquesta
podria ser una via per unificar ja d'un
cop criteris com la visibilitat dels taxis
de poble, evitant aixi que alguns passin
per VIC’s.
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La Generalitat impugnara los recursos
contra la peticion de 3.000 VTC’s

a Generalitat ira hasta el final en
Llos recursos que hay interpues-

tos contra la peticion de cerca
de 3.000 autorizaciones de VIC’s que
fueron solicitadas entre la entrada en
vigor de la LOTT (julio 2013) y la apro-
bacion definitiva del ROTT (noviembre
2015). Asilo comunicé el 24 de enero, el
director general de Transports dela Ge-
neralitat, Pere Padrosa, en una reunion
con las organizaciones del taxi: STAC,
Elite, Taxi Companys y Asociacion
Empresarial del Taxi. En la actualidad
hay solicitadas cerca de 3000 autoriza-
ciones concentradas en 94 peticiones.
La inmensa mayoria (1800) en siete
solicitantes. El conseller Josep Rull se
haimplicado para quelosrecursos sigan
adelante hasta agotar la via juridica
en el Tribunal Supremo. Actualmente
existen varias sentencias favorables a
la administracion en los tribunales de
lo contencioso de primera instancia.
Los solicitantes han recurrido y a dia
de hoy se ha dictado alguna sentencia
de los tribunales superiores de las co-
munidades que obligan a conceder estas
licencias. Todas las organizaciones han
manifestado su acuerdo y apoyo en la
linea de defensa que esta realizando la
Generalitat ante los tribunales para no
autorizar las solicitudes. En la reuniéon
se han denunciado diferentes activi-
dades que estan realizando las VTC’s
saltindoselanormativa existente, entre
ellas Cabify. La Generalitat se ha com-
prometidoaestudiarlaformadetrabajo
deestas VTC’sy clarificar si su forma de
actuar incumple alguna normativa. Por
otrolado, Padrosa se ha comprometido
aclarificar algunos aspectos delaROTT
queactualmente son confusos comoesla
captacion de pasajeros por parte de las
VTC’s. Historia de la LOTTEn el aho
2009 el gobierno espafiol apruebalaley
Omnibs, algunosjuristas avisan quela
entrada en vigor de esta ley liberaliza la
proporcion de 1 VIC por cada 30 taxis
de cada comunidad auténoma, otros

juristas afirman que no liberaliza nada,
algunas empresas como Ares Capital y
otras empresas solicitan masivamente
licencias de VTC en todas las comu-
nidades auténomas.Las comunidades
auténomas deniegan esas licencias de
VTC, los solicitantes acuden a los tribu-
nales y en el afo 2013 empiezan a salir
las primeras sentencias del Tribunal
Supremo favorables a los solicitantes
por lo tanto las CCAA se ven obligadas
a conceder esas licencias, en Catalunya
solicitan algo méas de 400 licencias, la
Direccié General de Transports dilata al
maximo la adjudicacién de esas VIC y
obligaalossolicitantesaactivar TODAS
las licencias de VTC que han solicitado,
por ejemplo, si una entidad ha solicita-
do 50 en una sola peticion tendra que
activar las 50 a la vez lo que significa
poner 50 coches con sus respectivos
trabajadores paradificultaral méximola
activacion deesaslicenciasde VTC, este
hecho que se lleva a cabo en Catalunya
no se lleva a cabo en otras CCAA como
Madrid, en diciembre del 2016 solo
quedaban poractivarunas 50, elrestoya
estan activadasy en la calle.El gobierno
espafiol presionado por las organizaci-
ones nacionales del taxi aprueba en el
ano20131a LOTT (ley de ordenamiento
deltransporte terrestre) donde vuelve a
aparecer la proporcion 1/30 entre taxis
y VTC, prepara el ROTT (reglamento
de ordenacion del transporte terrestre)
porque toda ley organica tiene que ir
acompanado del reglamento correspon-
diente donde confirmala proporcion de
1/30. Entre la aprobaciéon de la LOTT y
del ROTT pasan dos afios (del 2013 al
2015) y mientras se siguen solicitando
masivamente licencias de VTC en toda
Espafia de las cuales en Catalunya se
solicitan unas 4.000, los juristas espe-
cializados afirman que la probabilidad
de que se concedan esas licencias es
baja pero que hasta que no se apruebe
el ROTT no queda blindada esa posibi-
lidad. En noviembre del 2015 y antes

de las primeras elecciones espafiolas el
consejo de ministros aprueba el ROTT
presionado por las organizaciones del
taxiya que un gobierno en funciones no
aprobaria este reglamento y de esta for-
ma quedablindadala proporcionalidad
de1/30.LaGeneralitat deniega TODAS
las autorizaciones de VTC solicitadas
entre la entrada en vigor de la LOTT y
del ROTT, los solicitantes acuden a los
tribunalesy en primerainstanciadanla
razon a la Generalitat, los solicitantes
recurren y a dia de hoy ha salido alguna
sentencia de los tribunales superiores
de las CCAA que obliga a conceder esas
licencias. Tras estas primeras sentencias
la Generalitat (la direccion general de
Transports) llama a las organizaciones
del taxi a finales del afio 2016 que estan
en el CCT entre ellas esta el STAC e
informa de la situacion. La Generalitat
informa que recurrira esas sentencias
al Supremo pero avisa que como esas
sentencias del TS les obliga a conceder
esas licencias de VTC en cuanto haya
3-4 sentencias dejara de recurrir al TS
ya que se habra creado jurisprudencia.
A dia de hoy todavia no se han activado
ninguna de esas 4.000 licencias de VIC
en Catalunya y la Generalitat recurrira
al TS las sentencias que salgan del Tri-
bunal Superior de Justiciade Catalunya
silas sentencias obligan a conceder esas
licencias.
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Los taxistas de Barcelona salen a la calle
pidiendo mano dura contra el intrusismo

1 pasado 16 de enero miles de
Etaxistas colapsaron las rondas
de circunvalacion de la capital
catalanaenunamarchalentaquese pro-
long6 durante varias horas. Los taxistas
advirtieron que aquella demostracion
de fuerza no era mas que un aviso, que
si el Ayuntamiento no tomaba medidas
emprenderian nuevas protestas. Las
entidades convocantes, Elite Taxi, Taxi
Companys, Stac, Anget, Paktaxi, Ta-
xistas Latinos Unidos y la Cooperativa
Industria del Taxi, denuncian una vez
mas la pasividad de las administracio-
nes, sobre todo del Ayuntamiento.
ElsectorreclamaquelaGuardia Urba-
naapliqueel Reglamentode Ordenacion
deTransportes Terrestresalasempresas
VTCpara queestos coches trabajen tini-
camente con servicios concertados y no
estén por las calles buscando clientes”.
También pide que la Guardia Urbana
pongaordenenloscarrilesbus-taxipara
queseandeverasefectivosypoderhacer
los mismos giros que los autobuses.
Asimismo, el sector pide mas vigilan-

cia en el Port Olimpic en la plaza dels
Paisos Catalans (delante de la Estacion
de Sants), por la gran cantidad de txis
piratas que hay. Latltimareivindicacion
es que se forme mejor a los agentes de la
policiamunicipal, unasreivindicaciones
que de momento no han sido atendidas.

El éxito de la convocatoria, reflejado en
launidad del sector, hace albergar espe-
ranzas a las organizaciones del taxi, que
no descartan nuveas movilizaciones sila
adminstracion sigue sin atender unas
demandas que solo pretenden defender
su labor diaria.

L'STAC sol-licita a Transports la obligatorietat
que les VTC’s portint distintiu identificador eros

1 Sindicat del Taxi de Catalunya
Eha sol-licitat a la Conselleria de

MobilitatiSostenibilitat, on esta
ubicacada la direcci6 de Transports de
la Generalitat de Catalunya, presidida
pel conseller Josep Rull, que s’adoptin
les mesures legalment establertes per
a fer obligatoria la distinci6é de les
VTC’s que disposen de l'autoritzacid
corresponent. Des de 'aprovaci6 del
Reglament d’Ordenaci6 de Transports
Terrestres (ROTT), el passat 2015,
les comunitats autonomes ja tenen la

potestat per a obligar-los a portar un
identificador i que en algunes, com la
Comunitatde Madrid, ja és unarealitat.
A Catalunya, la Generalitat, a peticid
de I'STAC, va aprovar fa uns anys el
distintiu pero sense caracter obligatori,
fet que permet a les VIC's no portar
I'identificador. Aral'STAC demana que
s'imposi de manera obligada perqué es
puguinidentificar aquest tipus de vehi-
cles amb conductor que no gaudeixen
de la mateixa categoria que els taxis
convencionals.
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El taxi tindra durant el Mobile World Congress
les mateixes dues parades del 2016

Is organitzadors del GSMA
EMobi]e World Congress 2017,
que se celebrara des del dilluns
27 de febrer fins al dijous 2 de marg al
recinte Gran Via de Fira Barcelona, han
informat que enguany hi haura nova-
ment les mateixes dues parades de taxi
de I'edici6 passada, la que esta situada a
l'avinguda de Joan Carles I, entrada Sud,
ila del carrer del Foc, que donara servei
al’entrada Nord.
Laparada del’avinguda de Joan Carles
I donara servei als pavellons 1,21 3, men-
tre que la situada al carrer del Foc estara
habilitada per als pavellons 4, 5,617.
Els horaris de funcionament se-
ran els segiients:
- Diumenge 26 de febrer: de 17:00
a 21:00 h. (La novetat del 2017 és que

la parada nord ja estara operativa el

diumenge 26).
- Dilluns 27 de febrer a dimecres 1

de marg: de 08:00a22:00h
-Dijous2de marg: de08:00a20:00h

Durant el cap de setmana anterior a
I’esdeveniment, del 25 al 26 de febrer,
els assistents podran recollir les seves
acreditacions en el recinte firal, per la
qual cosa s’espera que hi hagi un flux de
persones i, per tant, demanda de taxis.
Els horaris d’acreditacions al recinte
de la Gran Via es regira de la manera
segiient: dissabte 20 defebrer,de 09:00
a 18:00 h, i diumenge 21 de febrer, de
09:00 a 20:00 h.

Durant el muntatge del salf, el servei
de taxi sera també necessari. Aquests
treballs es portaran a terme des del di-

mecres 15 fins al diumenge 26 de febrer,
de 08:00 a 21:00 h.

L'edici6 del 2016 del sald dela telefonia
mobil va ser un éxit segons els organit-
zadors amb una assistencia de més de
100.000 persones durant els quatre dies
de I'esdeveniment.

I'{ihutruns

Coneix totes les nostres
solucions per a taxi adaptat

(932934133
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Siete organizaciones territoriales del taxi
crean una nueva confederacion estatal
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a Federacion Vasca del Taxi, el

I Sindicat del Taxi de Catalunya,
la Federacion Asturiana Sindi-

cal del Taxi, la Federacion Cantabra
del Taxi, la Asociacion Tele Taxi San
Fermin (Navarra), la Asociaciéon de
Taxistas de La Rioja y la Asociacion
Radio Taxi Mérida participaronel11de
enero en el acto de constitucion de la
Mesa Estatal del Taxi (META). En este
encuentro celebrado en Santander, se
aprobaron los Estatutos Sociales y se
eligi6 a la Junta Directiva. Esta nueva
organizacion nacional, que suma la
representacion de unas 5.000 licen-
cias de taxi en toda Espafa, estara
presidida por la Federacién Cantabra
del Taxi, ocupando la Vicepresidencia
el STAC, y recayendo la Secretaria y
la Tesoreria en la Federacién Vasca

del Taxiy la Asociacion de Taxistas de
La Rioja, respectivamente. Hay que
recordar que, pese a no existir aun
oficialmente como Confederacion es-
tatal, estas organizaciones territoriales
ya han dado pasos conjuntamente en
defensa delosintereses del sector, per-
sonandose en el recurso presentado por
la Comisién Nacional de los Mercados
y la Competencia por el que ésta pre-
tende modificar el ROTT. La creacion
de esta Mesa Estatal del Taxi parte de
la idea de que es necesario construir
unaorganizacion que cuente con lapre-
sencia de asociaciones de las diversas
Comunidades Aut6énomas que, inde-
pendientemente de sutamano olejania
de la capital de Espafia, han de tener
la representacion que les corresponde
para poder defender adecuadamente

sus problemas y sentirse apoyados en
sus reivindicaciones, siendo su prin-
cipal finalidad la de defender la figura
del Trabajador Autébnomo como base
y motor fundamental de la actividad.

Con el convencimiento de que resulta
primordial tenerles en cuenta y que sus
representantes les resulten cercanos
sea cual sea su poblacién o region, em-
peno en el que esta nueva organizacion
pondra todo su énfasis, invitan a todas
las asociaciones del sector del taxi, no
encuadradas en ninguna organizacion
nacional, a sumarse a esta iniciativa en
defensa de los intereses comunes.

Asimismo, tienden la mano al resto
de organizaciones ya existentes para
aunar sus esfuerzos y caminar juntos
en defensa de los intereses generales
del sector.

Un taxista, una licencia»: asi
ley del Taxi de la Comunidad

ajo el lema “un taxista, una li-
B cencia”, la futura ley establece

que sololas personas fisicas po-
dran ser titulares de una autorizacion,
sin perjuicio de que este titular pueda
contar con conductores colaboradores
oasalariados. La Conselleria considera
que con este modelo se evitaran las

acumulaciones delicencias que pueden
generar situaciones no deseables. Asi
figura en el anteproyecto de Ley del
Taxi de la Comunitat Valenciana que
aprobo el 22 de diciembre el pleno del
Consell. Se apuesta por un sector mas
profesionalizado donde sea el propio
titular dela autorizacion el que explota

es la nueva
Valenciana

el servicio, porque esto redunda en la
calidad del servicio. Sobre la acumu-
lacion de licencias, la Ley establece un
plazo de dos afios para hacer la trans-
mision de las licencias a otra persona
fisica. Las nuevas autorizaciones se
realizaran con libre concurrencia, sin
plazo de duracion prefijado.
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Trabajo impondra multas a las empresas
que no registren la jornada a diario

1 Estatuto de los Trabajadores
E en su articulo 35.5 obliga a las
empresas aregistrarlajornada
diaadiapero solo paralos empleados
a tiempo completo y, lo més impor-
tante, “a efectos del computo de horas
extras”. Porello, hastahace poco, siel
trabajador no hacia horas extraordi-
narias, laempresano estaba obligada
acomputar lajornada diaria de dicho
empleado. Sin embargo, en el Gltimo
afno se han producido tres sentencias
de la Audiencia Nacional —del 4 de
diciembre de 2015 (caso Bankia); del
19 de febrero de 2016 (caso Abanca)
y del 5 de mayo de 2016 (caso Banco
Sabadell)— que indican que las em-
presas estan obligadas a registrar la
jornada diaria de sus trabajadores
siempre, aunque no se realicen horas
extraordinarias.

La justificacion del tribunal es que
dicho registro diario es un requisito
imprescindible para controlar los
excesos de jornada. Tras estos pro-
nunciamientos de la Audiencia, la
Inspeccion de Trabajo los hizo suyos
y dict6 en marzo pasado una Instruc-
cion en la que pidi6 a sus efectivos
que “intensificaran el control del
cumplimiento de la normativa del
tiempo de trabajo”. Desde entonces,
se esta registrando un creciente temor
de las empresas a recibir una visita
de la Inspeccion por esta materia,
ya que se enfrentan a sanciones por
infracciones que van desde los 60 a
los 187.515 euros, segun la Ley de
Infracciones y Sanciones del Orden
Social (Lisos).

Porello, enlos Gltimos nueve meses
cuando los inspectores visitan las
empresas para controlar esta materia
vigilan cuatro cuestiones: comprue-
ban si se hacen horas extra y si estas
superan o no el limite legal (80 horas
alafno);suremuneraciony cotizacion;
el registro de jornada por parte de la
empresa;y los representantes de los

Consecuencias del incumplimiento en materia de registro de jornada
Incumplimiento Sanciin
Ausencia de registro INFRACCION LOVE No infanmar 82 [as princpales condicionss
delajomadadiaia  de ejecucion de la prestacidn laboral, 0e 60 a 625¢

INFRACCION LEVE In-u.m'pin'ﬂrrm que atecten a

DbNGaciones Meraments farmaks o BocuMentales. 0e 60 a 625¢

INFRACCION GRAVE La transgresidn de las noemas ¥ los

limites legales 0 pactados en materia de empo Ge rabijo 0e 625 a 6.250¢
Mo comunicacion a la INFRACCION GH&WIHWWHIM derachos da
ALT* de las horas INfOrTEICAGN, AUIENcia ¥ CONSUIEA B2 I0s Tepresertantes De 625 a 6.250¢
#atras realizadas legales de Ios trahayadares

S SRMVE S 1 :

it r oSS 06,2514 187.515¢
ranceplas salariales

trabajadores estan siendo informados
delarealizacion de dichas horas extra-
ordinarias. Precisamente, el registro
diario de la jornada, que hasta ahora
no se exigia, esta siendo la cuestion
que méas ampollas esta levantando
entre las empresas inspeccionadas.
Segun el socio de Laboral de Cu-
atrecasas, Ignacio Jabato, tomando

Se esta registrando un creciente
temor de las empresas a recibir
una visita de la Inspeccion por
esta materia

como referencia la instrucciéon de la
Inspeccion, “el registro de la jornada
es obligatorio incluso cuando no se
realicen horas extra en la empresa”.
Y, ademas de ser diario, el registro
“debera incluir el horario completo
de entrada y salida, una vez que se
ha concluido la jornada, explica este
laboralista. La comprobacion de la
existencia de este registro diario de-
bera poder realizarse en el centro de
trabajo, “para evitar su manipulacion
posterior”, precisa Jabato. Por todo
ello, aconseja alas empresas quelleven
a cabo estos registros diarios, con el
modelo o tipo de registro que ellas

elijan libremente, algo que si permite
laInspeccion, entre otras cosas porque
no esta regulado.

Lasempresas alas quela Inspeccion
detecteirregularidades en estamateria
seenfrentan amultasdeentre 60y 625
euros si, por ejemplo, cometen fallos
formales en el registro de la jornada
diaria y pueden llegar hasta 6.250
euros porlaausencia de dicho registro.

Si no se comunican a la represen-
tacion de los trabajadores las horas
extraordinarias, la multa puede ir de
625 a 6.250 euros. Con las mismas
cuantias estan penadas la superaci-
6n de los limites previstos de horas
extraordinarias o no consignar en el
recibo de salarios las cantidades por
horas extrasrealmente abonadas. Pero
las multas mas altas, de hasta 187.551
euros son para los casos de impagos y
retrasos reiterados en el pago de horas
extraosiseenmascarandichashorasen
otros conceptos salariales que generan
mayores prestaciones. No obstante, y
a la espera de que el Tribunal Supre-
mo se pronuncie sobre esta situacion,
Jabato recomienda que “se valore de-
tenidamente cada caso concreto, para
implementar las medidas necesarias
en cada empresa para cumplir con las
exigenciaslegales y jurisprudenciales”
yevitarasi cualquier posible sancion.
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La DGT clasifica el parque de vehiculos en
funcion de su potencial contaminante

1 Boletin Oficial del Estado ha
E aprobadolaresoluciondela DGT

enlaqueserecogelaclasificacion
del parque de vehiculos correspondiente
al 50% mas limpio (unos16 millones).
Esta categorizacion se originaen el Plan
nacional de calidad del aire y proteccion
delaatmosfera2013-2016 (Plan Aire) en
el que se afirma que tanto las particulas
como el dioxido de nitrégeno tienen en
el trafico rodado la principal fuente de
emision en las grandes ciudades y pro-
pone la clasificacion de los vehiculos en
funcién delosniveles de contaminaciéon
que emiten.

Laclasificacion del parque tiene como
objetivo discriminar positivamente a
los vehiculos mas respetuosos con el
medio ambiente y ser un instrumento
eficaz en politicas municipales, tanto
restrictivas detrafico en episodiosde al-
ta contaminacion, como de promociéon
denuevastecnologias através debene-
ficios fiscales o relativos a la movilidad
y el medio ambiente. La clasificacion
de los vehiculos esta consignada en el
registronacional devehiculosdelaDGT
y alamisma podran acceder en tiempo
real los organismos con competencia
en materia de movilidad, seguridad

vial, tributaria o en medio ambiente y
se detalla a continuacion:

- Cero emisiones:

Ciclomotores, triciclos, cuadriciclos
y motocicletas; turismos; furgonetas
ligeras, vehiculos de méas de 8 plazasy
vehiculos de transporte de mercancias
clasificados en el Registro de Vehiculos
de la DGT como vehiculos eléctricos
de bateria (BEV), vehiculo eléctrico
de autonomia extendida (REEV),
vehiculo eléctrico hibrido enchufable
(PHEV) con una autonomia minima
de 40 kilometros o vehiculos de pila
de combustible.

- Eco:
Turismos, furgonetasligeras, vehiculos
demasde 8 plazasyvehiculos detrans-
porte de mercanciasclasificados en el
Registro de Vehiculos como vehiculos
hibridos enchufables con autonomia
<40km, vehiculos hibridos no enchufa-
bles (HEV), vehiculos propulsados por
gasnatural, vehiculos propulsados por
gas natural (GNCy GNL) o gas licuado
del petroéleo (GLP).

En todo caso, deberan cumplir los
criterios de la etiqueta C.

- C:
Turismosy furgonetas ligeras de gaso-
lina matriculadas a partir de enero de
2006 y diésel a partir de 2014.
Vehiculos de mas de 8 plazas y de
transporte de mercancias, tanto de
gasolina como de diésel, matriculados
a partir de 2014.
Por tanto, los de gasolina deben
cumplir la norma Euro 4,5 y 6 y en
Diésel la Euro 6.

- B:

Turismosy furgonetas ligeras de gaso-
lina matriculadas a partir de enero del
afio 2000 y de diésel a partir de enero
de 2006.Vehiculos de mas de 8 plazas
y de transporte de mercancias tanto de
gasolina como de diésel matriculados
a partir de 2005. Por tanto, los de ga-
solina deben cumplir la norma Euro 3
y en Diésel la Euro 4 y 5.

La DGT enviara a los 100.000 titula-
res de vehiculos clasificados como ECO
(unos 25.000 de Madrid y 16.000 en la
provincia de Barcelona) una carta en la
queseincluira el distintivo medioambi-
ental azulyverde. Elenvio del distintivo
alos vehiculos Cy B se hara después.
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Les subvencions per a taxis electrics i de
baixes emissions finalitzen el 20 de febrer

1 9 de desembre de 2016 es
Eva publicar la RESOLUCIO

TES/2774/2016, d'1 de desem-
bre, de convocatoria de subvencions
peralfomentdel’adquisicié de vehicles
electricsidebaixes emissions destinats
al servei de taxi, a un s comercial i a
altres serveis que operen en zones de
proteccio especial de 'ambient atmos-
feric per a 'any 2017.

Es convoquen subvencions per
adquirir vehicles eléctrics i de baixes
emissions destinats tant al servei de
taxi com a altres usos comercials
i de serveis per un import total de
300.000 euros.

Els beneficiaris poden ser professi-
onals o empreses que hagin comprat

un vehicle d’aquestes caracteristiques
des del 5 d’abril de 2015 fins a la fi del
termini de la convocatoria, i que operin
ala zona de protecci6 especial de 'am-
bient atmosferic.

L’objectiu final és contribuir a la mi-
llora de la qualitat de ’aire en aquestes
zones promovent la renovaci6 del parc
de vehicles que hi circula amb vehicles
de baixes emissions de contaminants a
Patmosfera.

Des del 10 de desembre hi haura
dos mesos de temps per presentar les
sol-licituds.

Per amésinformacio, cal trucar al de-
partament de taxi sostenible de 'TMET
al seglient telefon: que us facilitem: 93
223 51 51 — extensio6 2173).

PROMOCIO 2017

Sense guota d’entrada

Ens trobaras a c.Marina, 82 08018 - Barcelona

Truca'ns al 93 551 93 68
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La nova superilla del Poblenou porta quatre
noves parades al districte de Sant Marti

es quatre parades es troben al voltant de la superilla Capacitat
del districte de Sant Marti i estan en funcionament Codi Adreca P .
€ Vehicles
des del mes d’octubre.
Carrer de Ciutat de Granada, 107
452  (entre carrer de Sancho de Avila i 2
carrer d’Almogavers)

el Parc - la

Llacuna @ @

del Poblenou

el Poblenou

Carrer de Tanger, 91 (carrer de
453 Ciutat de Granada), Sant Marti — 2
el Parcila Llacuna del Poblenou

Carrer de la Llacuna, 104 (carrer
454  de Sancho de Avila) Sant Marti- el 2
Poblenou

Carrer de Sancho de Avila, 110
455 (carrer de Badajoz) Sant Marti —
el Parcila Llacuna del Poblenou

Noves parades senyalitzades a Barcelona

enyalitzada una nova parada de
S taxis situada al carrer de Josep

Pla, al nimero 67 aproxima-
dament (prop del carrer de Pallars)
al districte de Sant Marti i propera a
I’Hotel Vincci Bit. La nova parada té
capacitat per a tres vehicles en semi-
bateria.

Adreca i serveis propers Cap(ic:ﬁtdi z:)'ada
Carrer de Roger de Lltria, 16-18 (Carrer de Casp)
Eixample — la Dreta de 'Eixample
HOTEL NEGRESCO PRINCESS 2
Carrer de Bruc, 40 aprox. (xamfra Carrer de Casp)
Eixample — la Dreta de 'Eixample
HOTEL NH CONSTANZA 2
Gran Via Corts Catalanes, 694
Eixample — la Dreta de 'Eixample
HOTEL CASA BONAY 3

Placa del Duc de Medinaceli, 5
Ciutat Vella — el Barri Gotic
HOTEL MEDINACELI

(anteriorment reserva UPTC de 08:00 h a 20:00 h.) 2
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Els taxis de Figueres implanten una nova
aplicacio que silencia el telefon de la Rambla

Is mitics teléfons que els taxis-
Etes de I'area metropolitana de
Figueres tenen a la part alta de
laRamblaidavant del’estacié del tren
convencional ja no sonaran més. I és
que aquest gener l'associacié Taxis
Figueres Vilafant (que agrupa 29 dels
30 professionals que tenen llicencia
als dos municipis) van automatitzar el
seu sistema de trucades per agilitzar
el servei que ofereixen. Més concre-
tament van implantar una aplicacio
interna que els permetra rebre les
trucades dels clients directament als
teléfons mobils.
Tal com explica el portaveudel’agru-
pacio, Enrique Exposito “de cara a

l'usuarino ha canviat res, perque tenim
els mateixos ntimeros de telefon que
teniemi tot continuaigual: pero de cara
a nosaltres, els telefons de tota la vida
s’han tancat”. Les trucades es desvien a
una centraleta virtual que les deriva al
primer taxi que hiha disponible. El pro-
grama té un sistema de geolocalitzacid
queelslocalitzaiposicionaquanarriben
ala parada pero també detecta si estan
lliures en algtn altre punt de la ciutat.
I aix0 permet que sempre hi hagi alga
que resolgui a les trucades. “Fins ara, si
no hi havia cap taxi a la Rambla havies
de trucar a l'estacid o buscar-te la vida
com poguessis, pero aixo ja s’ha acabat.
Aralatrucadaesdesviaautomaticament

al primer taxi lliure, encara que estigui
voltant per Figueres”, explica Exposito,
que afegeix “fisicament l'usuari no ho
veura, pero s’adonara que el servei ha
millorat.”

De fet, els taxistes ja hi han notat
millores. D'una banda perque “és molt
més practic no haver d’estar al costat
del telefon vigilant si sona o no”; i de
l'altra perque els ususaris ja els han fet
saber que el nou sistema és molt més
efectiu perqué sempre els responen a
la primera. A més, Expdsito afegeix que
els veins i visitants que passejaven per
la Rambla o prenien alguna cosa a les
terrasses ja no pateixen les moleésties
del teléfon.

[ sinavaies

(5 sin justicacion de ingresos

iSabia que es posible recibir un préstamo
s6lo con su licencia de taxi?

Passelg de Gricia, 83 -3 2

Q9348713 24

Barnacredit,
mucho mas que un préstamo
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