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La Audiencia Nacional se inhibe Els taxistes de Girona tindran
en el recurso de Competencia descans setmanal amb la nova
contra el ROTT regulacio del sector
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La necesaria union de todos los taxistas

1 principio del verano, el taxi sufri6

n terremoto al saltar la noticia que

My Taxi y Hailo se habian unido (maés

bien absorcion de la primera sobre la

segunda). Ambasempresas poseen APP’s

para la peticion de taxis muy conocidas
y populares.

El acuerdo entre ambas empresas ha
sido vendido por ellas mismas como un
frente que se crea para luchar contra la
influencia de UBER que utilizando las
argucias legales se ha introducido en Ma-
drid, de momento, utilizando vehiculos
VTC’s. Y ese mismo mensaje ha sido bien
visto por determinados sectores del taxi.
Perootros creemos queesaunion, fusiono
comoselequieradenominaresunataque
frontal contra el sector delos autbnomos,
el delas radio emisoras que tienen detras
a taxistas y el taxi en general. Estas dos
aplicaciones han usado unatécnica o tac-
tica de empresas inteligentes para aunar
esfuerzos y mejorar su competitividad
frente al gran mercado del taxi.

Barcelona es una de las ciudades de
Espafia mas atomizadas en los tnicos
nucleos organizados que son los radio
taxis. Existen cerca de una veintena de
emisoras entre las de Barcelona y las de

sumari

07 UBER abandona Hungria ante
la nueva ley que preve fuertes
multas a los vehiculos pirata

poblaciones del Area Metropolitana. Uno
de los primeros problemas a solucionar
en al AMB es la dispersion de emisoras,
porlos costes que soportanyparadaruna
respuesta adecuada al usuario.

Catalunya va a ser una de las comu-
nidades que tenga un reglamento de
emisoras (si llega a salir de la nevera
de la Administracion que la tiene ahi
desde hace meses) pero quizas tampoco
resuelva el problema.

Con todo ello tenemos un panorama
en el cual los taxistas y organizaciones
debemos dar respuesta. Y la respuesta
no solo pasa por una COLABORACION
entre las emisoras sino una unién ya sea
a través de fusionarse o integrarse en un
centro de llamadas y realizar acciones
conjuntas de cara al usuario.

Seria necesario un tiempo de refle-
xién y una actuacion inmediata y al
menos llegar a unos puntos de conflu-
encia para actuar en defensa del sector
DONDE PREVALECIERA LA UNION
DEL TAXI ANTE LOS FRENTES QUE
SE LE VIENEN ENCIMA: la uni6n de
MyTaxi y Hailo; la entrada de UBER
como en Madrid, a través delas VIC’s
y el crecimiento de las VIC’s cuyo
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mercado se estd ampliandohacia el taxi.

My Taxi y Hailo no van a ayudar. El
Unico objetivo que tienen es apoderarse
del sector del taxi, tanto del fondo de
comercio (clientes) como el fondo de los
taxistas y una vez en su poder podran
hacer lo que quieran con él porque ya no
estara en manos de los taxistas.

ES NECESARIO LA UNION DEL SEC-
TOR PARA LUCHAR CONTRA LO QUE
NOS VIENE. Y NO PODEMOS ACTUAR
DEFORMA INDIVIDUALIZADA O CON
EL INTENTO DE PRESERVAR NUES-
TRAS RADIO EMISORAS. NO ES UN
ATAQUE CONTRA ELLAS SINO TODO
LO CONTRARIO: EN ESTA BATALLA
CUANTO MAS MIEMBROS MEJOR. LA
ADMINISTRACION POCOONADANOS
VA A AYUDAR. ES NECESARIO QUE
EL MOVIMIENTO SE ORIGINE EN EL
MISMO SECTOR.

EL STAC INICIARA UNA SERIE DE
CONTACTOS CON LAS DISTINTAS
ORGANIZACIONES Y COLECTIVOS
ORGANIZADOS PARA AUNAR CRI-
TERIOSY CONVOCAR UNA REUNION
DONDE PODAMOS UNIFICAR UNOS
OBJETIVOS EN DEFENSA DE NUES-
TRO COLECTIVO.

Coches particulares buscan
clientes en las zonas de ocio
nocturno de Calafell
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Mytaxi y Hailo crean la primera empresa de
transporte particular en nueve paises

ytaxi, la empresa de solicitud

de taxis a través del movil, ha
anunciado su fusion con la firma de su
competencia Hailo, tras hacerse con el
60% del capital de esta, para crear un
nuevo lider europeo en aplicaciones
de transporte particular de pasajeros.
La compaiiia resultante dispondra de
100.000 conductores repartidos en 50
ciudades de nueve paises europeos. Su
marca sera la de Mytaxi y tendra sus
oficinas centrales enla ciudad alemana
de Hamburgo.

Esta alianza de las principales apli-
caciones europeas para solicitar un
servicio de taxi se propone plantar
cara a servicios como Uberque cuen-
tan cada vez con mas presencia en el
continente. Y es que la principal baza
que juegan ambas compaiias es que
podran combinar sus negocio para
generar sinergias en Europa, integrara
una plataforma como Mytaxi, con 10
millones de descargasy més de 45.000
taxis, con Hailo, que ya emplea a 150
personas y dispone de 200.000 usu-
arios y 77.000 taxistas.

El actual consejero delegado de
Hailo, Andrew Pinnington, dirigira la
compaiiia resultante, al tiempo que el
fundador de Mytaxi,Niclaus Mewes,
sera miembro del consejo de adminis-
tracion, asi como director de Daimler

Mobility Services —primer accionista
de Mytaxi— y asesor estratégico.

Entre los aspectos que justifican la
fusion figurala complementariedad ge-
ografica de ambas empresas. Mientras
Hailo opera en Reino Unido, Irlanda
y Espafia, Mytaxi estd disponible en
Austria, Alemania, Italia, Polonia,
Portugal, Suecia y Espafia.

El presidente de Daimler Financial
Services, Klaus Entenmann, calific6 de
“paso estratégico para crear un lider
en movilidad” la fusién entre Mytaxi
y Hailo, y recordé que su compaiia
ya ha invertido cerca de 500 millones
de euros en distintas plataformas de
movilidad y de servicios enlos tltimos
afios. Por suparte, Pinnington destaco
el potencial tecnologico, la fuerza de
marca, la calidad del personal y el

apoyo de los accionistas al proyecto.
Laoperacion estd condicionada al visto
bueno de las autoridades de Compe-
tenciadela Union Europea, que podria
producirse en las proximas semanas,
explican las empresas.

Mytaxi es un producto de Intelligent
Apps GmbH, lanzada enjuniodel 2009
y que en septiembre del 2014 fue ad-
quirida por Moovel GmbH, empresa
perteneciente al grupo Daimler AG

Mytaxi inici6 sus operaciones en
Madrid y Barcelona en el 2012 y se ha
consolidado como la principal aplica-
cién para solicitar taxis en Espafia, con
unaflotade 4.000 vehiculos asociados.
Hailo es una aplicacion que fue creada
por tres taxistas londinenses en novi-
embre del 2011 y que cuenta con una
amplia red de taxistas registrados.
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El sector del taxi espanol, ;desastre u
oportunidad historica de cambio?

U noticia aparecida en las tltimas
echas en todos los diarios anun-
ciando la fusién entre las dos APP de
peticion de taxis mas populares de
Espafia (Hailo y MyTaxi) ha desatado
una lluvia de opiniones y comentarios
de todo tipo respecto de la “presunta”
bonanza que esta unién, que no es tal
union sino la absorciéon de Hailo por la
firmaalemana MyTaxi que controlara el
60% del accionariado total de la nueva
empresa, puede reportar al Sector del
Taxi nacional.

Pues bien, tal es el camulo de co-
mentarios que no me resisto a ofrecer
mi propia vision del asunto. Hemos de
partir de las valoraciones presentadas
como fundamentales y supuestamente
muy atinadas por los “sesudos” analis-
tas del propio Sector enlas sobrevalora-
das redes sociales (Facebook, Twitter)
y los propios medios de difusion del
Sector, estos anélisis dan, con caracter
general, por cierta la siguiente version
sobre esta “fusion”: .La fusién entre
Hailo y MyTaxi tiene por objeto com-
batir la influencia de Uber y limitar su
“mercado”. Nuevamente y con macha-
cona insistencia se nos vende a todos
que la lucha de estas dos empresas lo
es con una tercera o cuarta o quinta
(porque también, supuestamente, pe-
learian contra Cabify y algunas otras)
y todo esto se dice con un cierto alivio
cuando no orgullo porque en nuestra
ignorancia creemos que la “nueva”
empresa que se llamara MyTaxi (luego
de nueva nada de nada) lucharé para
destrozar a Uber y Cabify para con ello
salvar al Sector del Taxi de esas pérfidas
“empresas ilegales que han convertido
eltransporteilegal de personasentodo
un artedelamanipulaciéninformativa
ypoliticaquelesotorguerespetabilidad
ybeneficios, sobre todo beneficios. Pues
lamento comunicarles quenadadetodo
esotiene, en miopinion, el mas minimo
atisbo de realidad, la uni6on de estas
dos empresas no tiene mas objeto ni

mas fin en si mismo que el que tienen
todaslasfusiones de empresasyqueno
es otro que el de crecer y copar mayor
cuota de mercado al tiempo que evitan
costes al no tener que competir entre
ellas, viejo como el mundo y de manual

Hailo y Mytaxi justifican
su fusion para combatir la
influencia de UBER
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del perfecto capitalista. En mi opinién
estas dos empresas se ahorraran varios
millones de euros en la, hasta ahora,
despiadada publicidad entre ellas para
copar cuota de mercado, millones que
sin duda alguna se dedicaran a incen-
tivar el uso de sus vehiculos ( vales
descuento ) y a hacerse mas y mas
conocidas por los usuarios y como no,
a “subvencionar” a los propios taxistas
que acepten integrarse en su todo po-
derosa estructura. Esta fusiéon no solo
no ayudara en nada al Sector del Taxi
porque no solo no conseguira mermar
a Uber cuyo mercado va por otros der-

roteros (vehiculos particulares o VITC)
si no que presentara un frente unido
peligrosisimo para el Sector ya que la
capacidad de oposicion competitiva
a estas APP se antoja cada vez mas
complicada ante quienes destinaran
recursos casiilimitados a promocionar
sunegocio que, en ningin caso, es me-
jor que el servicio de taxi, ni siquiera
es mas barato que este y que no ofrece
seguridad alguna frente a posibles
reclamaciones de los usuarios, en de-
finitiva es un nuevo negocio basado en
el marqueting salvaje y como no, en la
divisibny atomizacién del propio sector
Frente a esta situacion si existe todavia
alternativa, pero el tiempo comienza a
correr muy deprisa en nuestra contray
se impone la necesidad de actuar con
PREMURA, CLARIDAD DE IDEAS,
ALTURADEMIRASyla CONCIENCIA
COLECTIVA de que TODOS tenemos
un problema y UNICAMENTE JUN-
TOS podemos solventarlo.

Como se que es mucho mas facil
predicar que dar trigo, voy a intentar
dar trigo en forma de ideas para que las
Organizaciones Nacionales del Sectory
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las grandes Radio Emisoras de este pais
tomenlainiciativa, de unavezportodas
y esten a la altura que de ellos espera
todo el Sector.

19.- Se debe de convocar, por las Or-
ganizaciones Nacionales y con caracter
de urgencia una 22 CONFERENCIA
NACIONAL a la que deberian estar
invitadas todas las Organizaciones
territoriales con representacion en sus
Comunidades Auténomas asi como to-
das las Radio Emisoras y Cooperativas
detodo el Estado que deseen asistiryen
la que se deberia de debatir y legitimar
lo siguiente:

A).-Exigenciaal Ministeriode Fomen-
to de desarrollo de una APP publica y
Estatal de peticion de taxis en la que se
establezcan unos estandaresde calidady
seguridad para los usuarios del servicio
del taxi. APP totalmente gratuita para
los usuarios del servicio y los taxistas y
cuyo mantenimiento y mejora correria
a cargo del propio Sector mediante el
cobro de un canon alas Radio Emisoras
yalas Organizaciones Territoriales. Ac-
cesoriamente y si esto no fuera posible,
la unificaciéon por Comunidades Auto-
nomas, de las APP gratuitas existentes
oeldesarrollo de nuevas APP con apoyo
Institucional o no pero que permitan,
al menos, que en cada C. Auténoma el
servicio de taxi esté canalizado EN UNA
UNICAAPPPROPIEDAD DELSECTOR
lo que permitiria competir en buenas

condiciones con My Taxi o cualquier
otra APP privada.

B).- La implantacion de un codigo
ético y profesional unificado para todo
el territorio nacional de tal manera que
losusuarios del servicio de taxi pudieran
saber, en todo momento, cuales son sus
derechos y obligaciones con indepen-
dencia de la localidad en la que se les
prestara el servicio de taxi.

C).- La creacién de un Consejo Es-
tatal compuesto por un representante
de cada una de las Organizaciones
Nacionales, un representante de cada
unadelas Organizaciones Territoriales
mayoritarias en cada provincia y un
representante porcadaunadelasRadio
Emisoras con mas de 200 vehiculos. Es-
te Consejo deberia de adoptaracuerdos
decoordinacién entre todoslos agentes
socialesimplicadosy procurar politicas
de competencia comunes para todos.

Es evidente, hoy més que nunca, que
la politica destructiva de los altimos
afnos en los que Espana se ha conver-
tido en un reino de Téifas donde cada
Comunidad Auténoma legisla a su
antojo y capricho y donde el Estado
ha dejado de ejercer sus competencias
de coordinaciéon para convertirse en
un espectador del desmembramiento
de la estructura de transportes y que
nos ha traido un caos legislativo que
genera especuladores, amparandose
en la casi nula capacidad de reacciéon

del Ministerio de Fomento que ni tiene
armas nilas que tiene las desea utilizar
presionado porinteresesinconfesables
de pura mercadotecnia y de obtenciéon
de beneficios sin importar nada ni la
calidad del servicio ni los derechos
de los usuarios ni, por supuesto, el
futuro de los taxistas. Por ello, en esta
situacion se impone un cierre de filas
REAL Y SINCERO de todo el Sector
que reorganice la prestacion del ser-
vicio, la comunicacién a la sociedad
de la calidad de nuestro servicio, la
adopcion de medidas competitivas
nuevas ( tarifas por tramos horarias,
transporte a la demanda, transporte
con cobroindividual en el &mbito rural
y en determinadas situaciones en el
ambito urbano, prestacion de servicios
de transporte sanitario no medicaliza-
do, universalizacion de las 9 plazas a
discrecion del solicitante, transporte
turistico, etc, etc) y que garantice un
estandar de calidad en nuestro modo
de transporte mediante la adopcion de
normas UNE que nos diferencien cla-
ramente de los transportes prestados
por las nuevas empresas que llegan al
Sector, cuyo punto débil es precisamen-
te la ausencia total de responsabilidad
y conocimiento sobrelo que ocurre con
el transporte en el que intermedian.
Esta situacion es un problema y una
gran oportunidad de comenzar a hacer
las cosas de otro modo porque sino lo
hacemos nuestros dias estaran conta-
dosyinicamente nosotros seremos los
culpablesdelo que puedaocurrir. Fina-
lizo con una reflexion. ” Si los 67.000
taxistas de nuestro pais rechazaran
trabajar para MyTaxi o cualquier otra
empresaintermediadora, estas empre-
sas desaparecerian en tres meses, si se
asientany crecen es porque nosotroslas
hacemos crecer con nuestro egoismo,
ambicion e insolidaridad y cuando
hayan crecido lo suficiente, seran ellas
quienes impongan su criterio y no lo
olvidemos, SUS PRECIOS Y COMI-
SIONES convirtiéndonos de hecho en
esclavos de sus intereses porque, sin
clientes propios, nuestro Sector ya no
sera absolutamente nada.”ii En nues-
tras manos esta que esto no ocurra !!

J. Artemio Ardura Valdés
Secretario General de la FAST
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Uber abandona Hungria ante la nueva ley que
preve fuertes muitas al transporte urbano ilegal

a aplicacion movil de transporte

Uber anunci6 el 13 de julio que
suspenderia a partir del 24 de julio
su actividad en Hungria, debido a una
serie de legislaciones que prevén altas
multas para quienes participen en lo
que se considera “transporte urbano
ilegal”.

La nueva legislacion, que entré en
vigor el 24 de julio, determina que
las autoridades pueden bloquear por
un periodo de un afio las aplicaciones
que ofrecen servicio de transporte si
no cumplen con las reglamentaciones
implantadas por el gobierno.

Laleyobliga atodaslas empresas de
transporte a contar con un servicio de

central de operaciones, algo contrario
al funcionamiento de Uber.

La nueva legislacion prevé ademés
que las autoridades puedan quitarle
la matricula y licencias a 1.200 chofe-
res de Uber, “a pesar de que cuentan
con las autorizaciones necesarias”,
sefialan.

En Budapest, Uber contaba con unos
150.000 usuarios, segun datos de la
propia empresa. Grupos de taxistas
de Budapest protestaron varias veces
en los ultimos meses contra Uber,
bloqueando parcialmente avenidas
importantes de la ciudad y hasta los
puentes. Segun datos oficiales, en
Budapest circulan unos 5.000 taxis.
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El sector rebat els arguments de I’economia
col-laborativa, pero admet que s'ha de renovar

Quatre professionals del taxi de Barcelona, entre I'Antoni Servos, de I'STAC, expliquen en una entrevista
publicada al diari ARA, que reproduim integrament, perque volen frenar I'entrada d'UBER a Espanya

ePer que els preocupa I’arribada
de ’economia colelaborativa?
Antoni Servos: No és economia
colelaborativa, és economia especulati-
va. Uber és una plataforma totalitarista.
Per queé es parla del monopoli del taxi,
quan son ells els que actuen com un
monopoli?

Carmen de Tienda: Sempre ha sigut
una economia submergida, que no
pagava impostos i, evidentment, cap
govern sensat li ha permeés I’entrada
tal com volia fer-ho. No pots competir
amb algti que no té costos d’explotacio.

* Es va tombar I’entrada d’Uber a
Espanya per primer cop el 2014 i
arahitornaamblesllicéncies VIC
de lloguer de vehicles amb con-
ductor. Quina sera la resposta?

- C.T.: Aqui Uber hi ha trobat un forat,
pero com ho pot fer qualsevol altre. El
problema principal ja no sébn només
ells, sin6 precisament la liberalitzaci6
de les llicéncies VTC, que provocaria
unadesproporci6 entre elstaxisialtres
operadors. Qualsevol que tingui un
carnet de conduir hi pot accedir.

- Angel Gracia: Les VTCno requerei-
xen alta fiscal o d’autonomsinohan de
passar cap control especial de vehicles,
a banda de la ITV.

- Carles Casasnovas: Ni d’assegu-
rances o examens d’entrada. ¢Qui et
paga la cadira de rodes si el teu Uber
té un accident?

- A.S.: S’ha de lluitar per mantenir la
proporcid, que ara esta fixada en una
VTC per cada 30 taxis.

« Competéncia és dels altims que
s’han apuntatapressionarperqué
el taxi es liberalitzi. Estarien a fa-
vor d’unaregulacié menysrigida?
- A.G.: A mi no m’agrada que el taxi

estigui tan regulat com ho esta ara,
pero tampoc es pot permetre que sigui
un campi qui pugui. Potser ho hauriem
dedesregularenun70%, garantint que
hi hagi un control sobre el nombre de
llicéncies.

- C.T.: Jo vull que els meus taxis
treballin el maxim possible per poder
treure’n tot el benefici que pugui, i
per aixo cal que les normes donin més
marge. ¢Quin sentit té que s’obligui a
parar quan hi ha gent al carrer buscant
un vehicle?

- A.S.: Ens hem de modernitzar, pero
no cal desregular, sobretot en els preus,
per garantir que les tarifes siguin
transparents.

 Hi ha pastis per a tots?
C.T.: Aquest és un dels debats eterns
del sector. éSobren o falten taxis? Per

amilaresposta és molt clara. Si entren
nous operadors economics és perque hi
haoportunitats de negoci, sino, anirien
a atacar un altre mercat.

-C.C.: Enalgunesestones poden faltar,
pero tots sabem que el 95% del temps
sobren taxis a Barcelona. Hiha pastis a
repartir, pero no hi ha prou demanda.
- A.S.: Eltaxijaenté, de competéncia.
De fet, en té moltissima. A Barcelona
pots escollir si et vols moure en bus,
metro, cotxe privat, bicicleta... Hi ha
una flota suficient i, a més, si es mira
el total espanyol, és molt superior a la
mitjana europea.

- A.G.: Elcomerclocal tanca perqué hi
ha Mango i Zara; les cafeteries petites
no aguanten perqué obren franquicies
de Granier. Si no tens un gran capital
darrere no pots fer res, i aquesta és
I’amenaca d’Uber.



e També han entrat en joc les
aplicacions de serveis per a ta-
xis, com el gegant creat per la
fusié de Hailo i MyTaxi. No els
preocupen?

- A.S.: Les multinacionals que hi ha
darrere aquestes aplicacions s’estan
quedant el mercatiunavegada tinguin
prou quota comencaran a fer pagar als
taxistes. La radioemissora més gran
que hi ha hagut a Barcelona potser
tenia 1.500 taxis en el seu moment,
i Hailo i MyTaxi ja superen de lluny
aquestes xifres.

- C.C.: Qui son aquestes aplicacions?
Darrere hi ha empreses com Daimler
-el fabricant de Mercedes-Benz- i fons
d’inversi6 que sén molt poderosos. Es
capital risc i volen que el sector fun-
cioni com en qualsevol altra inversio.
Arriben, ho exploten, ho espremen en
molt poc temps i, quan no déna més
rendiment, ho deixen anar.

e Com justifiquen als clients que
no puguin escollir entre pagar

deu euros per un taxi o vuit per
un Uber?

- A.G.: Hem de partir del punt que
el transport de persones no és un
producte. Es un servei i, a més, com
I’educaci6 i la sanitat, prioritari. No es
pot mercadejar amb una cosa que les
persones necessiten.

- C.C.: Jo quan entro en una botiga
puc escollir entre un producte o un
altre, pero sé que tots provenen dun
mercat legal i regulat. Els treballadors
que ’han fabricat han cobrat un salari
i I'empresa ha cotitzat a la Seguretat
Social. L'usuari no pot escollir un con-
ductor pirata només perque la carrera
surti més barata, ha de complir la llei.

» Hi ha assignatures pendents?

- A.S.: Ens hem de posar al dia i
adaptar-nos al segle XXI. Si volem
sobreviure, el perill no és només Uber,
pero aqui també cal molta més feina de
l'administracio.

- C.T.: Novull veurelairrupci6 d’'Uber
com una cosa negativa, sin6 positiva,
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perqueé ha provocat que es comencin a
questionar algunes de les estructures
del taxi. El sector ha necessitat arribar
a aquest punt per adonar-se que cal
canviar algunes coses i aprendre a
competir.

-C.C.:Hemdecentrar-nos alluitar per
laqualitat. Jo no puc competir en preus
contra Uber, pero si que puc donar un
millor servei. No penso gastar la meva
energia a enfrontar-me amb ells, sind
a potenciar iniciatives com la flota del
Taxi Ecologic, que aporten un valor
afegit a I'oferta del sector.

*Un dels arguments contra Uber
és que amenaca el sistema de 1li-
ceéncies, que al sector es considera
una garantia per a la jubilacio
dels taxistes.

- C.C.: Uber és un maldecap fins a cert
punt, perd encara em preocupa més
el preu de la meva llicéncia quan em
jubili. ¢Qui renunciaria a recuperar
aquests diners?

- C.T.: Tots estem d’acord que el valor
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patrimonial delallicéncia ésintocable.
Seria molt dificil eliminar juridica-
ment aquest sistema. Quan obres un
restaurant també pagues un traspas
en la majoria de casos. El que s’ha de
procurar és que es mantinguin en una
quantitat normal, perque al final es
puguin amortitzar per viure dignament.
- A.S.: Aqui tots ’'hem pagada. Ningu
ens pot acusar que aquestes llicéncies
s’hagin regalat. Es la manera de fun-
cionar del sector.

e En altres industries com la mi-
neria s’han plantejat indemnit-
zacions de I’Estat. ¢Preveuen un
escenari aixi?

- C.T.: Siespaguésunaindemnitzacio6
pel preu real actual de la llicéncia,
trobo que seria inviable. Cap admi-

nistracid sensata podria assumir una
despesa aixi.

- C.C.: Seriapassarderegularaperdre
diners, no és una opci6 que cap govern
es plantegi ara mateix.

e Té mala fama el taxi?

-A.G.: Desqueerapetitaquesthasigut
un corrent d’opini6 habitual. Hi ha un
10% o un 15% de la poblacié que no
suporta el taxi. Per aixo se’ns ha posat
noms com els pessetes o l'or negre.

- C.C.: Passa el mateix que quan
Telefénica era I'inica companyia de
telefon que podies contractar. Quan va
sortir Vodafoneialtres operadores, els
usuaris van comencgar a marxar perque
era el que havies hagut d’aguantar tota
la vida.

- A.G.: Una de les coses que sempre

s’han demanat a I'Institut del Taxi és
que calia donar una visi6 més amable
del sector, pero aixd0 mai s’ha acon-
seguit.

 Esta unit el sector?

- C.T.: Esta clar que tots pensem el
mateix sobre Uber, pero, més enlla, és
molt dificil posar-se d’acord.

- A.G.: Estem parlant que la base del
taxi esta formada en un 80% per au-
tonoms. Es un sector molt atomitzat i
Ubersen’haaprofitat. Mentre nosaltres
discutim sobre com liberalitzar-nos,
ells arriben per darrere i ens prenen la
feina. En aquest sentit, potser ajudaria
que hi hagués més proporci6 d’em-
preses al sector -mantenint la majoria
d’autonoms- per tenir una veu molt
més forta.
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La Audiencia Nacional se inhibe en el
recurso presentado por Competenciay lo
traslada al Tribunal Supremo

a Seccion Sexta de la Sala de lo

Contencioso Administrativo de
la Audiencia Nacional ha dictado un
Auto, con el voto particular de uno de
los Magistrados, en el que se declara
incompetente para conocer el recurso
interpuesto porla Comision Nacional
del Mercado y la Competencia contra
determinados articulos del Regla-
mento de Ordenacién del Transporte
Terrestre (ROTT).

La Audiencia Nacional traslada
el recurso contra el Real Decreto al
Tribunal Supremo al que considera
que tiene la competencia. Adn asi se
declara competente para conocer el
recurso contra la Orden Ministerial
que es la que desarrolla el ROTT.

La CNMC ha presentado en el mes
de abril un recurso contra determi-
nados articulos del ROTT donde se
obliga a la contra la contratacion
previa; se prohibe a los vehiculos de
alquiler con conductor a circular por

las via puablica o permanecer estaci-
onados para contratar directamente
con los clientes.

La CNMC en este recurso también
se opone al actual redactado del ROTT
ya que restringe geograficamente la
libre prestaciéon del servicio en todo
el territorio nacional. Actualmente el
ROTT limita la actuacion de las VIC’s
a su Comunidad Auténoma a exceciéon
de nun 20% de sus servicios que los
pueden hacer fuera de su territorio.

La CNMC también se opone a que
las autorizaciones de VIC’s hayan de
tener un nimero minimo de7vehiculos
y otras caracteristicas de los vehiculos
que se exigen en el ROTT tales como
la antigiiedad de los coches que ahora
se exige que tengan 10 afios y una re-
presentatividad que selimita con dICV
Fiscales que son necesarios para este
tipo de servicios.

La Federaciéon Vasca del Taxi, el
Sindicat del Taxi de Catalunya, La Fe-

deracion Asturiana Sindical del Taxi,
La Asociacion Profesional de Taxistas
de Santander y Cantabria, Asociaci-
6n Tele Taxi San Fermin (Navarra),
ATRIO-Asociacion de Taxistas de la
Rioja y Radio Taxi Mérida, acordaron
enunareunion celebrada el miércoles
dia 8 de junio, en Santander, perso-
narse ante los tribunales en defensa
delaactuallegislacion de Transportes
en apoyo al Ministerio de Fomento. A
su vez, manifestaron su radical dis-
conformidad con la actuaciéon de la
Comisiéon Nacional de los Mercados
y la Competencia (CNMC) respecto
de su impugnaciéon del ROTT y de
cualesquiera otras normas de Trans-
porte en vigor.

Estas organizaciones decidieron
también iniciar los tramites para la
constitucion formal de una nueva Or-
ganizaciéon representativa del Sector
del Taxien Espafia, trasla desaparicion
de la CTE.
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Els lectors de targeta ja son obligatoris
per als vehicles nous o de segona ma que
s'apliquin a una llicencia

Des del 12 de juliol, l'autoritzaci6 amb targeta de crédit sera extensiva

per al’aplicaci6 de vehiclesnouso  a tots els taxis a partir de I'1 de gener

de segona ma a les llicéncies metropo-  de 2017.

litanes de taxi esta condicionada a que

aquestsincorporinellectorquepermeti Documentacioé que haura d’apor-

alsusuarisel pagamentambtargetaban-  tar la persona interessada:

caria o, si s’escau, I'equivalent sistema

de pagament de mobil. El titular o el nou adquirent d'una
Aixi mateix, l'autoritzaci6 per a la  llicénciahaurad’aportarel contractede

transmissi6 d’una llicencia esta con- 1aTPVodocumentbancarions’acrediti

dicionada a qué l'adquirent incorpori la contractacio.

Iesmentat element obligatori. El nom comercial que s’imprimeixi
La normativa va ser publicada 111 en el tiquet de 'operaci6 haura de tenir

dejuliol en el BOP. L’obligatorietatde el format segiient: Lic. xxxxx (les 5 X

portarellector que permetiel pagament  representen al nimero de llicencia).
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El STAC muestra su firme oposicion al
traslado de Ia parrilla a la T2 del aeropuerto

El sindicato pide una solucion consensuada y critica la actitud poco dialogante de AENA, que justifica
la controvertida decision porque este emplazamiento sera declarado zona natural protegida

1 STAC se opone al traslado de

la parrilla a la T2 por razones de
operatividad ya que el recorrido con
multiples cruces, rotondas y los casi
cinco kilometros de distancia que hay
entre la parrilla dela T2 yla terminal 1
podriaocasionar desabastecimiento de
taxi en la T1, sobretodo en momentos
de maxima demanda de taxi. También
nos oponemos ya que la actual par-
rilla de la T2 no esta acondicionada
para acoger a todos los taxis y taxistas
que operan habitualmente en ambas
terminales.El problema principal es
que la zona de la parrilla de 1a T1 sera
declarada zona natural protegida por
unadecision judicial que todavia no ha
salido pero saldra en breve.La empre-
sa que tiene la concesion del servicio
de restauracién de la parrilla de la
T1 ha anunciado que a fecha de 1 de
octubre deja de dar servicio ya que el
ayuntamiento de Viladecans ha abierto
numerosos expedientes al bar porque
carece de los permisos necesarios para
poder explotarla concesién y ante este
hecho de alegalidad ha decidido dejar
la concesion.

E1STACha estado en contacto con el
IMET y con AENA pero NO HA SIDO
INVITADO alareunion del dia 19 para
proponer alternativas provisionales
y quedarnos donde estamos o en un
emplazamiento cercano al actual, por
lo tanto no participaremos en movili-
zaciones sin conocer todos los detalles
de la negociacion NI CONSENSUAR
ENTRE TODOS LAS ACCIONES A
SEGUIR ya que la imagen del taxi del
AMB pude verse MUY perjudicada por
la accién de unos cuantos taxistas; no
olvidemos que el sector del taxi en el
AMB lo forman 13.000 personas entre
auténomos, familiares y asalariados.

Nuestras alternativas son quedarnos

en la actual parrilla sin servicio de
restauracién manteniendo los lavabos
hasta que salga la decision judicial que
obligue a abandonar el lugar o hasta
que se encuentre y se equipe otro em-
plazamiento en los alrededores de la
actual parrilla de la T1.

Otra alternativa es trasladarnos al
antiguo parking deempleados que esta
vacio, todavia sigue techado y su acon-
dicionamiento seria bastante rapido.

También vemos bien el traslado al
parking G pero vemos dificil esta op-
cion porque implicaria trasladar a los
empleados de AENA o de empresas
que trabajan en la T1 a otro lugar y
estetraslado tendré el rechazo de estos
trabajadores.

Rechazamos la actitud poco dialo-
gante que estateniendo AENAylapoca
implicacion que esta teniendo el IMET,
que se supone que tendria que ejercer
de mediador en este caso.

El STAC esta abierto a buscar una

solucion satisfactoria y consensuada
por todas las partes implicadas para
que la imagen del sector del taxi no
salga perjudicada y que tampoco sal-
gamos perjudicados econ6micamente
los taxistas por futuras acciones que se
puedan llevar a cabo desde una parte
del sector.

Gomunicado del sector

Tras la reunién mantenida el 19 de
septiembre en las instalaciones de
AENA entre diferentes asociaciones
del sector como la misma AENA, el
Institut Metropolita del Taxi y cuer-
pos de seguridad del aeropuerto, se
han convocado dos asambleas en las
diferentes zonas de espera de las dos
terminales. Em dichas asambleas se
ha trasladado al sector la postura de
AENA ante un problema que ellos
mismos han creado por falta de in-
formacion e intentando buscar solu-
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ciones de forma dictatorial. En dicha
reunion se ha remarcado la postura
del sector de no trasladarnos a la ter-
minal 2 para hacer la espera ya que
existen otras alternativas para poder
dar un buen servicio a los usuarios.
Horas mas tarde ha sido refrendada
en las diferentes asambleas no solo
por alguna otra asociacién sino por
el sector. Por lo tanto desde el sector

del taxi solicitamos a AENA que se
pronuncie en un plazo maximo de 48
horas ddndonos una ubicaciéon en la
Terminal 1 para hacer la esperay dar
un buen servicio a los usuarios.

El sector ya ha tomado una decision
eiremos hasta el final con convicciones
yno dejaremos que nadie se aproveche
de su poder en detrimento de los
taxistas. Por lo tanto si no recibimos

una respuesta en los plazos expuestos,
nos guardamos el derecho a tomar las
acciones pertinentes para hacer que
se respeten nuestros derechos. Solo
esperamos perjudicarlomenos posible
a los ciudadanos ya que a empresas
como AENA son lo dltimo que les im-
porta y no se dan cuenta el perjuicio
que les crean con las decisiones que
han adoptado de forma unilateral.
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LOCAL

Els taxistes de Girona, Salt i Sarria tindran un
dia de descans setmanal obligatori

ins ara un taxi gironi no podia

fer parada al municipi de Salt
i un saltenc tampoc ho podia fer a
Girona, a excepcié de 1"Hospital
Josep Trueta i de I’estaci6 de trens.
A partir d’ara es vol canviar aquesta
situaci6 i permetre que els taxistes
puguin aturar-se en qualsevol pa-
rada independentment de si és un
municipi o altre. A finals de juliol,
el regidor de mobilitat de Girona,
Joan Alcala, juntament amb els seus
homolegs de Sarria de Teride Salt, es
van reunir amb els taxistes dels tres
municipis per arribar a un acord. Es
vadurunavotacié peraprovarlanova
normativa amb 31 vots a favor i 26
en contra. Alcala explica que porten
cinc anys treballant per aplicar una
novanormativa, "jaquel”actual esta
desfasada perque és de 1983".

A mode d”anécdota es parla de pes-
setes i obliga als taxistes a portar un
planol de paper al cotxe, «quan ara tots
tenen GPS». A la reuni6 hi van assistir
57 taxistes dels vora 83 que hihaenels
tres municipis.

Entre les adaptacions de la nova nor-
mativa, Alcala destaca que es regulara el
descans setmanal, que finsaralanorma-
tivanohoregulava. "Seran diesrotatoris,
on cada lliceéncia efectuara un descans
setmanal entre dilluns i divendres dins
d’unquadrerotatori". Alcalaexplicaque
d”aquesta manera «els que estiguin cir-
culanttindran mésfeina». Altrestindran
el descans dissabte o diumenge.

També hi ha excepcionalitats com

en dies on hi hagi un esdeveniment
important a la ciutat, «no hi haura dia
de descans».

Els canvis s’aniran regulant en un
periode de vuit anys. Es portara, possi-
blement, en el ple de setembre i després
deresoldrelespossiblesalslegacions que
surtin, ja es posara en marxa. El docu-
ment també preveu com a objectiu que
en un periode de 10 anys el 20% de la
flota delstaxissiguin vehicles adaptats.

Los taxis de Calella denuncian que el carrilet
actua como transporte de pasajeros

os taxistas de Calella, en la comarca

del Maresme, han trasladado este
verano al STAC un problema relacio-
nado con el famoso “carrilet”.

Este vehiculo que deberia ser para
realizar circuitos turisticos porla ciudad
se estd convirtiendo en un transporte
maésdelapoblacionyaqueenlastltimas
semanas estamos presenciando como
cargan maletas y equipaje.

El sindicato considera que las condi-
ciones que se le dieron a la empresa que
explota esta linea no corresponde a lo
que esta realizando actualmente y se ha
convertido en una competencia mas que
tiene el taxi. Los taxistas han adjuntado
en su queja algunos videos donde se
puede apreciar claramente de qué forma
esutilizado actualmenteel carrilet conel
consentimiento de la empresa.
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Coches particulares buscan clientes en las
zonas de ocio nocturno de Calafell dejando
tarjetas en los locales con sus teléfonos

Los taxis de Calafell lucirdn la nueva
imagen del Patronato de Turismo
para estar identificados como legales
y asi frenar el intrusismo de vehiculos
de otras localidades o de piratas que
utilizan sus coches de manera ilegal
parallevaraviajeros.En verano Calafell
es una de las zonas mas destacadas del
ocio nocturno y son varios los taxistas
de localidades vecinas que buscan
clientes en el municipio de manera

Los taxis piratas suelen
argumentar cuando son
cazados que estan recogiendo

a amigos y que no hay A
transaccion economica

irregular, ya que no pueden cargar
en un pueblo que no es el suyo. Pero
también hay particulares que ofrecen
un servicio de transporte de personas
ilegal y sin garantia alguna de seguri-
dad. La iniciativa del Ayuntamiento
permitira asi identificar a los taxistas
oficiales de Calafell y que los clientes

no tengan dudas de que se trata de un
taxicon licencia enlalocalidad. Parala

Policia Local, a pesar de que ya conoce
a los taxistas locales y sus matriculas,
también le serda mas facil detectar a los
ilegales. En Calafell hay nuevelicencias
detaxiylosprofesionaleslamentan que
en verano, tras lo que es un invierno
duro y largo, tengan que ver coémo
taxistas de otras localidades cargan en
el municipio, lo que ya ha provocado
enfrentamientos y denuncias. Los
profesionales de Calafell destacan que
los taxis pirata suponen una pérdida

econ6mica porque revientan precios y
reclaman mano dura cuando se detecte
a uno. Sin embargo, es dificil cazarlos,
ya que suelen argumentar que estan
recogiendo a amigos y que no hay
transaccidon econémica. Los taxistasya
han facilitado matriculas ala policiade
coches que durante muchas horas de
la noche realizan trayectos con desde
la zona de ocio. Sin embargo, la mejor
manera para acabar con los piratas es
la concienciacion ciudadana.

TENS PROBLEMES
ALAFENA?
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657940570 "
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LOCAL

Los taxistas de Reus piden acceder al nucleo
antiguo de manera estable todo el ano

Poder circular de manera estable
por el nticleo antiguo de la ciudad.
Esta es la demanda que la Agrupacié
de Taxis de Reus quiere trasladar al
Ayuntamiento de Reus. El objetivo es
poderrecogeralos clientes enlamisma
puerta de los bares y restaurantes del
centro. "Cuandonosllaman de cualqui-
er establecimiento tenemos que pedir
a los clientes que se desplacen para
poderrecogerles”, detallael presidente
del gremio, Joaquim Olivé. El mismo
reconoce quelamedida permitira al co-
lectivo "poder aumentar la actividad".

Olivé reconoce que "en los meses
de verano el Ayuntamiento entiende
nuestra situaciéon y es mas permisivo,
por lo que tolera que en momentos
puntuales podamos acceder alas calles
del nicleo antiguo de la ciudad para
recoger a los clientes".

A la espera de que esta concesion
estacional sea estable durante todo el

aflo, la Agrupaci6 se las ingenia para
que los clientes puedan acceder co-
modamente al servicio. La solucién es
pedirles que sedesplacen hastaaquellas
calles donde si pueden circular con
normalidad. "Si nos llaman desde un
local de la plaza Mercadal, les pedimos
a los clientes que se dirijan a la calle
Santa Anna. Nosotros entramos por
el Raval Santa Anna, les recogemos y
luego salimos en direccién a la calle
de la Pres6 hasta llegar a la calle del
Hospital para finalmente salir a la
plaza de la Purissima Sang". De igual
modo, cuando un taxista tiene que ir a
buscar aun cliente hastala calle Major,
el conductor profesional le pide que se
desplace hasta el Raval de Sant Pere.
El colectivo también es consciente de
que en determinadas horas, cuando la
afluencia de gente es mayor por el centro
de la ciudad, es "complicado permitir
el acceso a vehiculos". "A las ocho de

la tarde sabemos que es casi imposible
poder circular, peroaprimerahoradela
tarde que es cuando normalmente reco-
gemos a los clientes de los restaurantes
no tendria que suponer un problema",
afirma Olivé y afiade que "también hay
que tener en cuenta que algunas calles
son peatonales y que durante el verano
lasterrazas delosrestaurantes también
ocupan la via publica".

El mismo admite que décadas atras
no tenianlanecesidad de poder acceder
a las calles del ntcleo antiguo, pero
que con el impulso y crecimiento del
sector de la restauracion en la capital
del Baix Camp los servicios concerta-
dos desde este sector han aumentado.
"Con el ‘boom’ de bares y restaurantes,
el gremio se ha visto beneficiado en los
altimos afos y contratan mas nuestros
servicios", afirma mientras destaca que
"poder acceder a las calles del nicleo
antiguo nos ayudaria".
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Manresa, Santpedor, Sant Fruitos i Sant
Joan s’uneixen en un servei conjunt de taxi

Istaxistesambllicénciaa Manresa,

Santpedor, Sant Fruit6siSantJoan
podran prestar el servei a partir d’ara a
qualsevol d’aquestes poblacions sense
que aixo impliqui saltar-se la llei. Ho
permet un convenide cooperacié inter-
municipal quehansignatelsalcaldesde
Manresa, Valenti Junyent; Santpedor,
Xavier Codina; Sant Fruitos de Bages,
Joan Carles Batanés, i Sant Joan de
Vilatorrada, Gil Ariso. L’acord té vi-
geéncia per un any prorrogable, i deixa
laportaobertaalaincorporaci6 d’altres
municipis més endavant, amb la idea
“d’anar regularitzant diversos ambits”
pel que fa a 'elevada mobilitat que hi
haal’entorn de Manresa, segons va as-
senyalarl'alcalde ValentiJunyent. Ara,
entreles quatre poblacions sumaran 54
licéncies de taxi (Manresaen té 45iles
altres tres en tenen tres cadascuna),
i si bé normalment treballaran en el
seu propi poble, ara podran prestar el
servei enl’ambit de tots quatre quan no
el puguin fer els titulars dels mateixos
municipis perque estan ocupats, i amb
un sistemaigualitaridetarifes. Aixo vol
dir que els usuaris no hauran d’esperar
que hi hagi disponible un taxi lliure de
la poblaci6 on es troba com fins ara, tal
com va destacar la regidora de Mobili-
tat de Manresa, Olga Sanchez, també
present a I'acte. “Tots hi guanyem”, va

destacar Batanés, i va posar d’exemple
la possibilitat que ara tindra un taxista
deSant Fruit6s d’anararecollirun client
al’estaci6 de tren de Manresa “sempre
que la destinaci6 sigui Sant Fruitos i
que l'usuari no s’hagi trobat el taxi a
la parada sin6 que I’hagi avisat previ-
ament”. Fins ara, aquest servei només
I'hauria pogut fer legalment un taxista
de Manresa perque I’estaci6 de tren és
en aquest municipi, tot i que aquesta
normativa se saltava sovint. De fet, “el
que ens permet el conveni és fer legal
una practica que en realitat ja s’estava
duent a terme”, va subratllar I’alcalde
de Sant Joan, Gil Ariso.A banda de les
qliestionslegals, Junyent també va des-
tacar la incongruencia que comportava
lamancad’aquesta cooperaci6 intermu-
nicipal. Esvareferiral cas deladiscoteca
Menfis de Sant Fruités com un dels
més peculiars, tenint en compte que,
per llei, fins ara només podien prestar
el servei de recollida per portar clients
cap a altres municipis els tres taxistes
amb llicencia de Sant Fruit6s. Més enlla

del dia a dia, Junyent va posar de relleu
els beneficis que aquest conveni també
potteniren esdeveniments com fires. Fa
uns mesos que aquesta cooperacio ja es
donava entre els taxistes de Manresa i
Santpedor,itambé s’havia fetunaprova
pilotdurantla Mediterrania. L’alcaldede
Santpedor, Xavier Codina, vasubratllar
laimportanciad’aquest servei, “sobretot
per als usuaris, que tindran molts més
taxis a la seva disposicio”.

La signatura també va comptar la
presencia del subdirector general d’Or-
denaci6 i Inspeccié de la Generalitat,
Josep Maria Fortuny, que va posar en
relleulesvirtuts d’aquest convenitambé
per als professionals del taxi. “El taxi ha
d’evolucionar i saltar el limit purament
municipal perque els desplacaments
sovint sén intermunicipals, i aixo és
beneficiés també per als taxistes”. Entén
que convenis com aquest “compleixen
una funci6 social important en ambits
no estrictament metropolitans”, alhora
que “déna més marge comercial i d’in-
tervenci6 als taxistes”.

[ sinavaes

- L

B Sin justificacidn de ingresos

iSabia que es posible recibir un préstamo
s6lo con su licencia de taxi?

Passeig de Gricia, 63-2°2¢

infe@barnacredit.com

@lu-:ew 13 24

Barnacredit,
mucho mas que un préstamo
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Noves senyalitzacions a la xarxa de parades
de taxi de Barcelona

Les actuacions corresponen als districtes de Sarria-Sant Gervasi, Gracia i Horta-Guinardo:

Unificats els dos trams de la parada per

Carrer de Manila, 44 Districte 5: . . . . Ajuntament
(carrer de Capita Arenas) Sarria-St. Gervasi rtiliowzae [ esisto €l el (mitiomment Barcelona
’ estava dividida per la parada de 'autobus).
Senyalitzada nova parada amb capacitat
Carrer d’Escorial, 148 Districte 6: per a 3 vehicles en cordo.
Clinica Nuestra Senyora del N Previst trasllat estacionament bicis en Taxi Companys
. Gracia e , .
Remei vorera per facilitar 'accés als vehicles de la
parada el proper 4-5 juliol.
Carrer de Lepant, 385 (entre
Carrer de Santa Carolina i
Travessera de Gracia) Districte 7:
Hotel Confortel Bel-Art 7
Horta

CAP Travessera de Gracia
Ajuntament de Barcelona —
Oficina d’atenci6 ciutadana

Girs permesos en el tronc
central de I’Avinguda de la
Diagonal

Girs permesos en el tronc central de

I’Avinguda de la Diagonal

/|
Horari de 23:00 a 06:00 h )
Altres girs

Requisits  Taxis en servei ocupats amb viatgers Horari  Sense limitacions

Sentit muntanya: Carrer d’Aribau i Via Requisits = Sense limitacions

Girs Augusta.
Sentit mar: Carrer de Muntaner i Passeig . Sentit muntanya: Avinguda de
de Gracia. Girs Roma/Tarragona.
Apartirdeladata corresponent senyalitza- A partir de la data de la corresponent
Inici ci6 que es fara amb una placa complemen- Inici senyalitzaci6 que es fara amb una placa
taria a la senyalitzaci6 existent. complementaria a la senyalitzacio existent.
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Senyalitzada la reserva per  L'Hotel Vincci Bit del
a taxi adaptat a la parada de districte de Sant Marti ja

) H .
I’Hospital de Sant Pau gaudeix de parada

"acord amb la solslicitud presentada per I'equip de Mo- enyalitzada una nova parada de taxis situada al carrer

bilitat de 'STAC, ja ha estat senyalitzada la reserva per de Josep Pla, al nimero 67 aproximadament (prop del

a taxi adaptat a la capcalera de la parada de taxi localitzada  carrer de Pallars) al districte de Sant Martiipropera a ’'Hotel
al carrer Mas Casanova, 90 que presta servei a 'Hospital de  Vincci Bit. La nova parada té capacitat per a tres vehicles en
Sant Pau. Aquesta plaga oferira servei a tots els ciutadans  semibateria.

amb mobilitat reduida que ho necessitin.

PROMOCIO 2016
gense i:[ uota d'entrada

Sense emisora

Ens trobaras a c.Marina, 82 08018 - Barcelona
Truca'nsal 93 55193 68

Vstac -UATAXI
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Madrid destina dos millones a ayudas para
sustituir taxis por otros mas ‘limpios’

1 Consejo de Gobierno de la Co-

munidad de Madrid ha aprobado
este lunes la convocatoria de dos lineas
de ayudas con un importe total de dos
millones de euros destinados a renovar
taxis y furgonetas de reparto y susti-
tuirlos por vehiculos similares menos
contaminantes.

Este tipo de subvenciones ha
permitido ya renovar més de 1.300
vehiculos, informa el consejero de
Presidencia y Justicia y portavoz del
Ejecutivo autonémico, Angel Garrido.
La primera de estas ayudas, dotada
con un millén de euros, se concede
desde 2013 y esta dirigida a la ad-
quisicion de vehiculos eficientes para
uso de auto-taxi, con el objetivo de

incentivar la sustitucién progresiva
de estos vehiculos por modelos bajos
en emisiones de NO2 y CO2.

Este sector emite el 14% delas emisio-
nesdediéxidodenitrogenoenlaciudad
de Madridy su coronametropolitana,y
larenovacion de su flota actual se con-
sidera clave parareducir las emisiones
alaatmosfera, tal y como se contempla
en la Estrategia de calidad del aire y
cambio climatico en la comunidad de
Madrid ‘Plan Azul +'.

Las ayudas se estableceran en cuatro
tramos disefiados en funcion del nivel
de emisiones del vehiculo, y van desde
los 1.000 euros hasta los 6.000 euros
que supone la adquisiciéon de un taxi
con emisiones inferiores o iguales a 80

gramos de CO2 /km y 60 miligramos
de NO2 /km.

Por su parte, las ayudas para la adqui-
sicion de vehiculos comerciales ligeros,
eficientes, auxiliares y de servicios, do-
tadas también con un milléon de euros
y vigentes desde el pasado ano, estan
dirigidas a profesionales autonomos y
PYMES que desarrollen sus actividades
enterritoriodelaComunidad de Madrid.

El objetivo de reducir al méximo
el 5,1% de emisiones que se calcula
procede de las furgonetas de reparto
en la ciudad de Madrid y su corona
metropolitana. En este caso, se han
definido tres tramos de ayudas que
oscilan entre los 2.000 y los 6.000
euros por vehiculo.

Toyota Prius+

+Rentabilidad +Espacio

TOYOTAMASTERTRAC

www.mastertrac.toyota.es

- C.Aragon 465, 0B013 Barcelona - Tel. 93436 55 55

=C, Ciudad de Asuncion 55-61, 08030 Barcelona

(C.C.LAMAQUINISTA) - Tel. 93 243 91 02

- Aw. Torrent de Vallmajor 64, 08911 Badalona

(Pol. Ind. Les Guixeres) - Tel. 93387 11 62




NUEVO
T LEON STETAX

TECNOLOGIA PARA DISFRUTAR

NUEVO SEAT LEON ST TAXI CON TODO EL ESPACIO, VERSATILIDAD Y TECNOLOGIA
QUE NECESITAS Y AHORA CON 1.900€ DE DESCUENTO.

SEAT FOR BUSINESS YoullD courmvsesr B conpser B coumser  SEAT.ES
— Consumo medm romhm’ido de -ﬁ 1 1*100 -:rn Emmoneq de (U rle 106 g/ km Oferta vilida 29/02/2016 |':.'|.'.1 taxistas

 pives que f i C mo de 8.000 €, con una permanencia minima de

Ty W '

== la finar 0 wagen Finance [I 1|' e a todos

las mao on apcionales,

www.gruplesseps.com

Gran exposicion de nuestros modelo taxi LEON ST, TOLEDO Y ALHAMBRA

Unidades para entrega inmediata. {Ven a verlos!

é L D, . ry
: - @ VEHICULO NUEVO, KM.0Y [ SERVICIO DE CHAPA Y
7 prer. SEMINUEVO PINTURA
7 N R @ SERVICIO RAPIDO @ RECAMBIOS Y ACCESORIOS
a v o ’ "
A h = s @ SERVICIO DE MECANICA ORIGINALES SEAT
t K, - ot ket
St <

C. Acer, 10-12 - POL. IND. LES GUIXERES
BADALONA -TEL.93 113 60 23 TEL. TALLER93 117 61 00
Contactar con Juan Manuel Pequeno: 608 745 563
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